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Die Wirtschaftlichkeit des Maschinenbetriebes einer oberschlesischen Steinkohlengrube.
Von Dipl.-Ing. Karl Schultze, Breslau.

(Fortsetzung.)

1Y. Die Dampfverteilung der Batteriekesselanlage.

Die Batteriekesselanlage hatte zu versorgen:

1. die Turbinen und Kolbenmaschinen der elektri-
schen Zentrale, 2. den Kolbenkompressor und 3. einen
Teil der Dampfheizung.

Die Einzeldampfverbrauchmessungen wurden in
allen Fallen mit Dampfmessern, Bauart Hallwachs,
vorgenommen. Der Messer lie} sich fiir den vorliegenden
Zweck sehr bequem handhaben, da der Einbau eines
MeRflansches, auch bei Leitungsdurchmessern bis zu
450 mm, nur wenige Stunden in Anspruch nahm.
Nach Fertigstellung der MeRflanschen war es méglich,
mit dem Dampfmesser ohne Stérung des Betriebes an
den einzelnen MeRstellen nacheinander oder auch an
derselben Stelle zeitlich auseinander liegende Messungen
vorzunehmen. Die Genauigkeit konnte nur in einem
Falle, u. zw. beim Dampfverbrauch der Turbinen, nach-
gepruft werden; sie betrug hier 1,4 %.

Zahlentafel 5.
Dampfverbrauch der Turbogeneratoren.

T
Turbine [ Turbine 1l ETBI
(ot

B: B 3

listiog S

t KWst ©?2insi 9 t KWst lgka o %

Nov. .. 5785405600 14,3 58,2 5929 453900 13,1 66,7 77
Dez.... 6072432900 14,0 60,0 5933 453500 13,1 63,0 79
Jan.. .. 6210460500 13,5 64,0 6627 471 800 14,0 655 82
Febr... 5330 420800 12/7 62,6 5859 448 300 13,0 66,7 83
Mérz .. 5719454900 12,6 63,0 5533453500 12,2 63,0 91
Ap.il .. 5166 404 000 12,8 58,1 5051 405200 12,5 58,3 90
Mai ... 5107 385900 13,2 53,7 5274 421700 125 58,6 90
Juni .. 4624 337 500 13,7 48,5 5753 449800 12,8 64,5 90
Juli ... 2631235300 11,2 58,0 3401 294900 115 70,0 93
Aug. .. 4232365500 11,6 50,8 3975391 300 10,2 58,1 92

Fir die Untersuchung Uber den Verbleib der er-
zeugten Dampfmengen war es von Vorteil, dal man
tiber den groBten Teil, namlich den Verbrauch der



Turbinen, eine fortlaufende Betriebsiiberwachung ein-
richten konnte. Das MefR- und Rechnungsverfahren,
durch das man fir jeden Tag der Untersuchungszeit
die verbrauchten Dampfmengen erhielt, beruht auf einer
Beobachtung des Dampfzustandes vor den Dusen und
ist von mir bereits ausfihrlich beschrieben wordenl
Zahlentafel 5, die den so ermittelten Dampfverbrauch
der Turboaggregate wiedergibt, zeigt im Monat Juli
ein starkes Sinken des spezifischen Verbrauchs. Es
rihrt von einer durchgreifenden Ausbesserung und
Reinigung der beiden Maschinen her, bei der sich be-
sonders an der einen eine auBerordentlich weit vor-
geschrittene Verschmutzung und Zerstérung der Schau-
feln herausstellte. Besonders nachteilig fiir den Betrieb
war die festgestellte starke Verengung der Disen-
querschnitte, welche die Leistung der Turbinen herab-
setzte. Bei sinkendem Kesseldruck kam es infolgedessen
haufig vor, daB die Turbinen in ihrer Umlaufzahl stark
abfielen und von der Zentrale aus das sofortige Ab-
stellen einzelner groBer Motoren telephonisch verlangt
werden mufBte. AuRer diesem Umstand trugen auch
das schlechte Vakuum und die unginstige Belastung
die Schuld an dem hohen spezifischen Dampfverbrauch.
Wie Abb. 3 zeigte, betrug die durchschnittliche Leistung
der Zentrale nur 1700 KW. Wegen starker Stromstéfie,
die von einem an die Zentrale angeschlossenen Walzwerk
der Marthahitte herrihrten, muBte jedoch auller den
Turbinen noch eine Kolbenmaschine dauernd mitlaufen.
Die hochste, einige Minuten auftretende Belastung
wurde zu 2300 KW beobachtet.

Zahlentafel 6.

Verteilung des Batteriekesseldampfes.

%

der
Dampf-
t erzeugung
Abblaseverlust. .. 4 550 2,2
Verbrauch der Speisepumpen . . .. 3 170 1,5
Undichtigkeitsverluste an den Leitunge
und einem unbenutzten Aufzug . . 3790 1,8
Verbrauch der Turbinen zur Erzeugung
von 9024200 K W St 117 010 55,5

Verbrauch der Kolbenmaschinen in
der Zentrale zur Erzeugung von
3453 100 KW St 58 220 27,6

Verbrauch des Kompressors zur Erzeu-
gung von 1677 200 PSst isoth. oder
3 750 000 cbm Druckluft von 5,6 at
Uberdruck und 20°C ..o 13 770 '6,5

Verbrauch an Heizdampf einschl. der
dabei auftretenden Undichtigkeits-

VEIIUSTE (oo 10 040 4,9
Speisewasserverbrauch Oktober 1911 bis
August 1912 i 210 550  100,0

Wenn man den auf die erwdhnte Weise ermittelten
Verbrauch der Turbinen von den Speisewassermengen
abzog, so blieb nur noch {brig, die Verteilung des Rest-
betrages auf die Kolbenmaschinen der Zentrale, den
Kompressor und die Dampfheizung nachzuweisen, was

1s. Ztschr. f. d. ges. Turbinenw. 1912, S. 442 ff.

mit Hilfe der Hallwachsmessungen erfolgte. Die auf
diese Weise durchgefuhrte Ermittlung der Dampf-
verteilung ist aus Zahlentafel 6 zu ersehen.

Die Ergédnzung der infolge Beschadigung der Speise-
wassermesser fehlenden Angaben geschah in folgender
Weise: Wéhrend die Messung der von den Turbinen
verbrauchten Mengen durchlaufend erfolgen konnte,
wurde zur Feststellung der vom Kompressor und den
Kolbenmaschinen der Zentrale verbrauchten Dampf-
mengen mit den flur die Ubrigen Zeiten gefundenen
spezifischen Verbrauchsmengen gerechnet. An Un-
dichtigkeitsverlusten wurden schatzungsweise 6 t/Tag,
in den Monaten Dezember-Mérz bis zu 16 t eingesetzt.
Die groRem Undichtigkeiten des Winters finden ihre
Begrindung in dem verstarkten, durch die Lé&ngen-
&nderung der Leitungen verursachten Undichtwerden
der Verbindungsflanschen.

Wie Zahlentafel 6 zeigt, ist der spezifische Verbrauch
der Kolbenmasclnnen der Zentrale noch ungunstiger
als der der Turbinen. Einen Teil der Schuld tragt hier
gleichfalls die unginstige Belastung von durchschnittlich
70%. Ferner wurde neben der auf das Netz arbeitenden
Maschine stets eine zweite unter Dampf gehalten und
haufig zur Vermeidung von Wasserschldgen bei ver-
minderter Umlaufzahl halbe Tage lang betrieben.
Die dafur beanspruchten Dampfmengen sind in den
angegebenen, aus den Speisewassermengen errechneten
Werten mit enthalten. Die Hallwachsmessungen lieferten
dementsprechend geringere Werte von etwa 14 kg/KWst
bei 70% Belastung und 90% Vakuum in der Zentral-
kondensation. Die Hauptursache des hohen Dampf-
verbrauchs diirfte jedoch in undichten Kolben, Ventilen
und Stopfbuchsen zu finden sein. Da auch an den
Fordermaschinen, wie spéter gezeigt werden soll, &hnliche
Beobachtungen gemacht wurden, so missen diese Ver-
luste als kennzeichnend fir den ganzen Dampfmaschinen-
betrieb angesprochen werden. Die aus ihnen entstehenden
wirtschaftlichen Nachteile sind auch bei niedrigen
Kohlenpreisen derart hoch, daR sich eine gewissenhafte
Instandhaltung in allen Féllen bezahlt machen muR.

Im Gegensatz zu allen &ndern Ergebnissen zeitigten
die Dampfverbrauchmessungen am Kompressor hdchst
befriedigende Ergebnisse. Es ergab sich ein Verbrauch
von 8 kg bei Kondensation, von 11,5 kg bei Auspuff-
betrieb, bezogen auf 1 PSst isothermischer Nutz-
leistung. Das sind 0,57 bzw. 0,83 kg auf 1cbm angesaugte
und auf 6 at Uberdruck verdichtete Luft. Wie friher
erwahnt, muflite bei der Ermittlung dieser Werte mit
dem volumetrischen anstatt mit dem Liefergrade ge-
rechnet werden. Aber selbst wenn man in Hinsicht
darauf mit einem Weniger der Leistung von 5-10%
rechnet, so bleiben auch dann noch die Zahlen als be-
sonders gunstig bemerkenswert. Der thermische
Wirkungsgrad der Kompressoranlage, der das Verhéltnis
von isothermischer Nutzarbeit zu Warmeinhalt der
zugefiihrten Dampfmenge darstellt, errechnete sich ab
Kessel zu 10,5 bei Kondensation, zu 7,3% bei Auspuff-
betrieb.

An die Zentralkondensation waren zu Beginn der
Untersuchungszeit auller den Turbinen und Kolben-
maschinen der Zentrale auch der Kompressor und die
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Fordermaschinen angeschlossen. Da aber das erzielbare
Vakuum zwischen 78 und 82% schwankte, so wurde
Mitte November die Maschine des Benjaminschachtes,
die von den drei Fordermaschinen die groften Dampf-
mengen beansprucht, auf Auspuff umgestellt. Die
Hoffnung, dadurch das Vakuum zu heben, erwies sich
jedoch bald als trigerisch. Man ging daher nach weitem
21, Monaten, als die Dampfverhdltnisse infolge des
starken Verbrauchs der Turbinen und der hohen
Kesselanstrengung immer unerquicklicher geworden
waren, daran, Kondensatoren und Luftpumpen einer
grundlichen Nachprifung und Ausbesserung zu unter-
ziehen. Das Ergebnis war, daR das Vakuum auf 89-93%
stieg. Ein wesentlich hoherer Unterdriick konnte bei
der hohen Kihlwassereintrittstemperatur von 20-30° C
nicht erwartet werden. Nunmehr stellte man auch die
andern Fordermaschinen auf Auspuff um, da sie beim
Treiben immer noch das Vakuum der Turbinen um
4-6% verschlechterten und letztere am Ende ihrer
Leistungsfahigkeit angelangt schienen. Als man dann
im Juli zur Offnung der Turbinen schritt und eine
auffallende Verschmutzung feststellte, wurde man darauf
aufmerksam, daf der unsachgemé&Re Betrieb der Zentral-
kondensation die Schuld daran trug. Das im Dampf
der Kolbenmaschinen enthaltene 61 wurde ndmlich
durch einen Olabscheider abgesondert und sollte durch
eine kleine Pumpe, getrennt vom reinen Kondensat,
abgezogen werden. Bei einer Beschddigung der Pumpe
hatte man mit der Kondensatpumpe allein den Betrieb
aufrechterhalten und Kondensat und 6lwasser vereinigt.
Spater aber vergal man, diesen aushilfsweise ge-
schaffenen Zustand zu beseitigen, wobei das Unbemerkt-
bleiben des Fehlers durch einen Wechsel in der Betriebs-
leiterstelle begiinstigt wurde.

Die Warmeverluste der Leitungen wurden einmal
aus den von Eberle gefundenen Werten durch Aus-
messung der Oberflachen und ferner durch Versuche
bestimmt. Dabei ergaben sich die Eberleschen Werte
um 6% niedriger, u. zw. betrugen die Gesamtverluste
aller Leitungen ausschlief8lich solcher, die lediglich Heiz-
dampf fuhrten, 19 Mill. WE/Tag im Sommer, 21 Mill.
\WVE/Tag im Winter, gleich 19 und 2,1% der den
Kesseln zugefiihrten Wé&rmemengen.

V. Die Dampfverteilung der Flammrohrkesselanlage.

Im Sommer, wo fiir Heizung nur sehr geringe Dampf-
mengen verbraucht wurden, setzte sich der Dampf-
verbrauch in der Hauptsache zusammen aus dem fir
die Fordermaschinen erforderlichen Dampf und den
Undichtigkeits- und Kondensationsverlusten. Hierzu
kamen noch an geringem Betrégen:

1 Der Bedarf des Badehauses, 2. der Duplexpumpen.
3. der Imprégnieranstalt, 4. der Kesselspeisung und
5. der Abblaseverlust.

Der Dampfverbrauch der Fodrdermaschinen wurde
zundchst mit dem Hallwachsmesser bestimmt. Diese
Messungen krankten jedoch an dem L mstande, dal
man durch sie nur den Verbrauch der einzelnen Last-
ziige, nicht aber den der Seilfahrt, des Umsetzens der
Schale und des Stillstandes erhalten konnte; denn hier-
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fir waren die betr. Flanschen viel zu weit bemessen
gewesen. Der so ermittelte Dampfverbrauch ergab sich
fir die Schéachte

Mauve ......... zu 61,3 kg/Schacht-PSst

Benjamin ... 30,3 " bei Auspuff,
Gruschka ... ,, 20,6

Benjamin ... , 27,3 " | bei Konden-
Gruschka ... 15,9 y | sation.

Um nun aus dem Speisewasserverbrauch eine Nach-
prufung der Hallwachsmessungen zu gewinnen, war es
vor allem notig, den Bedarf der Fordermaschinen bei
der Forderung selbst von den ubrigen Dampfmengen
zu trennen. Die Mdglichkeit zu dieser Trennung boten
die Sonntage, an denen keine Forderung stattfand, die
Maschinen jedoch dauernd unter Dampf gehalten
wurden. Man konnte, indem man die verspeiste Wasser-
menge mehrere Sonntage beobachtete, die reinen Still-
standverluste der Fdrdermaschinen, vermischt mit den
w. o. erwédhnten 5 Verbrauchsmengen, erhalten. Indem
man dann den so gemessenen Wert mit einem dem ge-
steigerten Werktagsbetriebe der 5 genannten Verbraucher
entsprechenden Zuschlag versah und von dem Wochen-
tagsverbrauch absonderte, erhielt man denjenigen Ver-
brauch der Férdermaschinen, der hier mit Nettoférder-
dampfbezeichnet werden mége und einen Betrag darstellt,
der, gemessen an derMaschine,lediglich zur Arbeits-
leistung in den
Stillstandverluste enthalt. Der Bruttoforderdampf
ergibt sich dann als Summe des Nettoférderdampfes
und der Stillstandverluste.

Als Sonntagsverbrauch wurden gemessen:

t/Tag
am 9. JUN T, 139
i LB 150
w23 . 163
, 30. s e 137
IMM ittel., 147,5

Die Werte weisen ein Steigen bis zum 23. Juni auf.
In der darauffolgenden Woche wurde die sich vom
Mauveschacht abzweigende groRe Heizdampfleitung aus-
gebessert und eine Abstellung grober Undichtigkeiten
vorgenommen. Hierauf ist der geringere Dampfverbrauch
wahrend des letzten Versuchstages zuriickzufiihren.

Um von der gemessenen Dampfmenge eines Sonn-
tages auf den Dampfverbrauch eines Werktages abziglich
Nettoférderdampf schlieBen zu kénnen, mufiten, wie
erwdhnt, noch Zuschlage gemacht werden, die dem
gesteigerten Werktagsbetriebe der eingangs genannten
funf Verbraucher Rechnung trugen. lhre Summe ergab
sich zu 33,1 t. Der Dampfverbrauch eines Werktages
im Juni abzuglich Nettoférderdampf stellte sich dann
auf 1475 + 33,1 = 180,6 t/Tag.

Um aus den Speisewassermengen den Bedarf an
Nettoférderdampf fir 1 Schacht-PSst zu bestimmen,
wurden die Speisewassermessungen vom 18. -30. Juni
zugrunde gelegt, die sich auf 3924 t beliefen. Der Netto-
forderdampf ergab sich hierfiir bei 3 Feier- und 10 Werk-
tagen zu 3924 - ( 31475+ 10+180,6) = 16755 t.

Geleistet wurden wahrend dieser Zeit 42 070 Schacht-
PSst. Der mittlere Verbrauch an Nettoforderdampf,
bezogen auf s&mtliche drei Schéchte, ist sonach 39,8 kg

Zvlindernaufgewendetist, alsokeinerlei
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auf 1 Schacht-PSst nassen Dampfes. Dernach den Hall-
wachsmessungen einzelner Zige berechnete Verbrauch
dieser Tage ergab sich zu 1305 t trocknen oder bei 6%
Dampfnésse zu 1381 t nassen Dampfes. Die Abweichung
der Hallwachs- von der Speisewassermessung betragt
demnach 17,6%. Dieser Satz ist der Seilfahrt, dem
Umsetzen der Schale und MeRfehlern zur Last zu legen.

Wie Abb. 6 zeigt, sind aulRer den Leitungen zu den
Fordermaschinen noch 4 weitere Dampfleitungen vor-
handen. Durch Absperren der letztem erhielt man
die Stillstandverluste der Fdrdermaschinen allein, ein-
schlieRlich der in den Kesselhausleitungen auftretenden
Verluste zu 69,2 t nassen Dampfes.

Fur die kleine Heizdampfleitung am Benjamin-
schacht ergab sich ein Sonntagsverbrauch von 23,5 t,
fir die grofRe ein solcher von 33 t in 24 st. Diese Mes-
sungen erfolgten am 30. Juni, einige Tage nachdem die
letztgenannte Leitung ausgebessert war. Legt man statt
dessen den durchschnittlichen Sonntagsgesamtverbrauch
von 147,5 t zugrunde, so ergibt sich ein Verbrauch der
groBen Heizdampfleitung von 43,5 t nassen Dampfes in
24 st. Dieser Wert zeigte mit einer durch Hallwachs-
messer ermittelten Verbrauchszahl befriedigende Uber-
einstimmung.

Der auf die Heizungsanlagen entfallende Dampf-
verbrauch ergab sich auf folgende Weise: Da der Betrieb
der Imprégnieranstalt das ganze Jahr hindurch gleich-
maRig blieb, der Verbrauch der Duplexpumpen ohne
jeden EinfluR war und man annehmen konnte, daf ein
zu Zeiten verschiedener Zustand einzelner Leitungen
bei dem groen Umfang der Anlagen den Gesamt-
verbrauch nicht merkbar umzugestalten vermochte, so
blieb die Verdampfung der Flammrohrkesselanlage,
bezogen auf die Zeit, nur von zwei Faktoren abhéngig,
erstens von der Schachtarbeit und zweitens von der
fir Heizzwecke entnommenen Dampfmenge. Letztere
aber muBte ihrerseits eine Funktion der Temperatur
sein; es war sonach

Q=krtA+ Tiuf(t) + TarC.

Hierin bezeichnet Q die Speisewassermenge in der
Zeit T, k den spezifischen Verbrauch an Nettoférder-
dampf, A die Schachtarbeit in PSst, t die durchschnitt-
liche Tagestemperatur und C eine Konstante, die dem
das ganze Jahr hindurch anndhernd gleichbleibenden
Tagesverbrauch der eingangs genannten 5 Betriebe
einschlief8lich  Stillstand- und Leitungsverlusten ent-
spricht.  Flr diejenigen Zeiten, in denen die Speise-
wassermesser in Ordnung waren, konnte man die GrofRe
f (t) + C berechnen und als Kurve darstellen, wobei
vorteilhaft von dem gefundenen Mittelwert fur die
3 Forderschéchte k = 39,8 kg/PSst Gebrauch gemacht
werden durfte, da das Verhéltnis der Schachtarbeiten
auf den einzelnen Schéchten ungefdhr gleich war.
C erhielt man unmittelbar aus der Kurve fir eine Tages-
temperatur von 20° C, bei der angenommen wurde, dal
kein Heizdampf mehr entnommen wurde, also f (t) =0
war. Diese Berechnung der Heizdampfmengen ist
insofern etwas zu giinstig, als bereits in der Konstanten C
ein Betrag steckt, der den in unbenitzter Heizungs-
anlage auftretenden Verlusten entspricht. Da sich
jedoch an die Bestimmungen der Heizdampfmengen
keine eingehenden wirtschaftlichen Berechnungen knipf-
ten, man sich abr von der ann&hernden Hohe der auf-
tretenden Verluste ein Bild verschaffen mufte, so
wurde von dieser Vereinfachung Gebrauch gemacht.
Die Ergénzung der infolge Zdahlerbeschadigung fehlen-
den Angaben der Speisewassermengen erfolgte dann in
der Weise, daB fur andere Zeiten und Temperaturen die
betreffenden Werte aus der Kurve herausgegriffen und
durch Einsetzen in die erwdhnte Gleichung Q bestimmt
wurden.

Zusammengestellt ergibt sich die Dampfverteilung
der Flammrohrkesselanlage wahrend der Untersuchungs-
zeit (Oktober 1911 bis August 1912) wie folgt:

t %

Verbrauch der Kesselspeisung. . . 1 320 1,0

Abblaseverluste.....cooeveviiivcciennnne, 3 140 2,5
Stillstandverluste der Forder-
maschinen, einschliel8lich der Ver-
luste an den Leitungen im Kessel-

RAUS oo 23 600 18,6

Nettoforderdampf.....cooooiiiienne, 45 040 354

Verluste in der kleinen Heizdampf-
1€ITUNG e 7 280 5,7
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Verluste in der grofRen Heizdampf- t % Zahlentafel 7.

[€ItUNG oo 13 300 10,5 Betrieb der Fordermaschinen.
Verbrauch der Duplexpumpen . . 530 0,4
Verbrauch der Imprégnieranstalt . 3010 2,4 Mauve Benjamin Gruschka
Verbrauch des Badehauses . . . . 5 750 4,5
Heizdampf..e 24 130 19,0

Verspeistes Kesselwasser 127 100  100,0

Die Undichtigkeits- und Kondensationsverluste mach-
ten t&glich 131,6 t aus. Besonders unwirtschaftlich er-
wies sich der Dampfantrieb bei einigen kleinen, wenig
beanspruchten Anlagen. So hatte die kleine Heizdampf-
leitung auler Heizkdrpern eine Kkleine Forderwagen-
ausstofvorrichtung zu versorgen. Diese war nur an
Werktagen wéhrend der Fdrderschichten in Betrieb;
ihre effektive Nutzleistung betrug etwa 3 PSst/Tag,
war also ganz unbedeutend. Die Schiebersteuerung dieser
Vorrichtung war jedoch stadndig undicht, so daR auch
wéhrend des Stillstandes groBe Mengen Dampf verloren
gingen.

Der Verbrauch an Heizdampf wéahrend der ganzen
Untersuchungszeit war gegeniiber den abgegebenen
Nutzwdrmemengen unverhéltnisméalig gro. In der Tat
ergibt die Rechnung, selbst wenn man noch 100% der
abgegebenen Nutzwéarme als Warmeverlust durch mangel-
haft verlegte Leitungen annimmt, einen unmittelbaren
Dampfverlust von 12 400 t. Dieser ist damit zu erklaren,
dal Wasserabscheider fast nirgends angebracht waren,
der Dampf vielmehr die Heizkoérper bei gedffneten
Ventilen durchschlug und ungehindert ins Freie aus-
stromte. Durch das verhéltnisméaBig einfache Mittel der
Aufstellung mehrerer Kondenstopfe und sorgféltige
Wartung dieser sowie der bereits vorhandenen werden
sich grolRe Ersparnisse erzielen lassen.

V1. Der Energieverbrauch der Fdrdermaschinen.

Der Verbrauch wéahrend der Fdérderung. In
Zahlentafel 7 sind die Betriebsverhdltnisse der einzelnen
Fordermaschinen mit dem durch Halhvachsmesser er-
mittelten Verbrauch an Nettoférderdampf zusammen-
gestellt. Die hieraus hervorgehende Verbrauchsmenge
kann nur beim Gruschkaschacht im Vergleich mit
bekannt gewordenen Ergebnissen anderer mit Sattdampf
fahrender Auspuffmaschinen als normal bezeichnet
werden. Die Maschine fuhr wéahrend der ganzen Fdrder-
zeit mit fast voller Fillung. Hieran wurde auch nichts
durch den wéhrend der Untersuchungszeit erfolgten
Einbau eines Fahrtreglers nach Schénfeld gedndert.
Unvorteilhaft unterschied sich die Maschine von den
andern durch ihre sehr schlechte Mandvrierféhigkeit, die
gleichfalls nicht durch den Regler verbessert wurde.

Die Schuld an dem besonders hohen Verbrauch der
Mauveschachtmaschine trdgt neben dem Betriebe mit
voller Fillung und nur 4,5 at Admissionsiiberdruck das
Fehlen der Kompression, besonders auf der einen Zylinder-
seite, und der Wéarmeverlust in den Zylindern, der be-
kanntlich bei altern Schiebermaschinen wesentlich hdher
liegen muB als bei Ventilsteuerung.

Die Stillstand-, Seilfahrt- und Umsetzver-
luste. Wie oben gezeigt wurde, hatten sich die Stillstand-

Maschinenart ....... Zwillings Zwillings Verbund

Zylinderdurchmesser mm 850 1100 1250/1700
HUD e mm 1570 2 000 2400
Teufe .m 274 286 391
Nutzlast eines Zuges kg 1250 5000 5000
Umsetzen erfolgt............. 1 mal 1 mal 3 mal
Normale Zahl der Ziige in 1st

der Forderschicht .... 33 23 22
Hdochste beobachtete Zahl der

Zigein 1stderFdrderschicht 60 36 36
Mittlere Leistung in

24 St s Schacht-PS 23,6 89,0 63,5

Sattdampf Sattdampf Sattdampf

Dampfzustand......... 5at Auspuff 7at Auspuff 7at Auspuff

Nettoforderdampf in der For-
derschicht, kg 'Schacht-PSst 61,3 30,3 20,6

Verluste allein zu 69,2 t nassen Dampfes taglich ergeben «
was einer Verschlechterung des spezifischen Verbrauchs
um 20,4 kg/PSst entspricht. Dieser Betrag setzte sich
zusammen aus
dem Kondensationsverlust in den Leitungen,
dem Kondensationsverlust in den Maschinen,
dem Undichtigkeitsverlust in den Leitungen und
Wasserabscheidem,

dem Undichtigkeitsverlust in den Steuervorrich-
tungen, dem Bremszylinder und den Stopf-
bichsen der Maschinen.

Von diesen Verlusten konnte nur der erste mit einiger
Genauigkeit bestimmt werden, indem man die Ab-
messungen der Leitungen feststellte und die Wérme-
verluste auf Grund der Versuche von Eberle berechnete.
Dabei ergab sich eine téagliche Waé&rmeabgabe von
432000 WE im Sommer, was einer Kondensatmenge von
8,7 t entspricht. Hiervon entfallen 4,5t auf die Leitungen
zu den Fordermaschinen und 4,2 t auf die Leitungen im
Kesselhaus. Diese Betrdge erhdhen sich im Winter um
25%. Selbst wenn man damit rechnet, daR die Konden-
sationsverluste in den Maschinen und Bremszylindem
in derselben Hohe liegen, so geht doch daraus hervor,
dall die Warmeverluste im vorliegenden Falle nicht den
Gberwiegenden Teil der Stillstandverluste ausmachen.
Diesen stellen vielmehr die Undichtigkeitsverluste dar,
bei denen, wie man sich durch Augenschein Uberzeugen
konnte, diejenigen an den Wasserabscheidem, den
Steuerungsvorrichtungen, Stopfblichsen und Brems-
zylindem gegenuber den Undichtigkeiten der Leitungen
im Vordergrinde standen.

Die Ausnutzung der Forderanlage war nicht schlecht
zu nennen. Eine Steigerung der Forderung ware im
dulersten Falle um 50% moglich gewesen, wodurch sich
die Stillstandverluste, bezogen auf 1 Schacht-PSst,
um 33% verringert hétten.

Der EinfluR einer Kondensation. Der Nutzen
einer Kondensation ist in erster Linie von ihrem Kraft-
bedarf abhéngig. Durch die Untersuchungen des
Dampfkessel-Uberwachungs-Vereins der Zechen im Ober-
bergamtsbezirk Dortmundl hat sich herausgestellt, dal

1s. Glickauf 1908, S. 1464.
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dieser Kraftbedarf flr eine bestimmte Anlage ziemlicli
konstant ist und nur wenig mit der Belastung schwankt.
Wird die Anlage nur halb ausgenutzt, so betrdgt der
Kraftverbrauch etwa 10% weniger als bei Vollast. Diese
Tatsache ist fur alle Anlagen mit stark schwankender
Leistung, wie Walzwerke und Zechenbetriebe, von
grofter Bedeutung.

Die Durchrechnung der vorhandenen Betriebsver-
haltnisse ergab, dal eine tatsachliche Energieersparnis
erst eintreten konnte, wenn die Dampfersparnis mehr
als 12-14% betrug. Je gunstiger nun eine Forder-
maschine arbeitet, desto weniger fallen die Dampf-
erspamisse bei dem an und fir sich geringen Verbrauch
an Nettoférderdampf gegentiber den Kosten der Konden-
sation ins Gewicht. Auf diese Weise l4Rt sich der Nach-
weis erbringen, daR der Bau einer Kondensationsanlage
fir Fordermaschinen in den meisten Fdallen durchaus
unwirtschaftlich ist.

VIIl. Der elektrische Betrieb.

Die Betriebsiberwachung der Verwaltung be-
schrénkte sich darauf, die KWst-Z&hler der Generatoren
regelméalig ablesen zu lassen. Sonst konnte auBer zwei
ganz nebensdchlichen Stromzweigen nur der an die
Marthah(tte abgegebene und der von der Lokomotiv-
forderung unter Tage verbrauchte Strom durch ein-
gebaute Zahler gemessen werden. Um ein einigermalen
befriedigendes Bild von der Energieverteilung zu erlangen,
stellten die Siemens-Schuckert-Werke 5 Leistungszahler
mit zugehdérigen Strom- und Spannungstransformatoren
sowie einige Prézisions-MeRgerdte zur Verfiigung.
Die Messungen erfolgten in der Weise, daR die
Z&hler nacheinander in die einzelnen Stromzweige
gelegt und darin einige Wochen bei tdglich mehrmaliger
Ablesung belassen wurden. Den dabei nachge-
wiesenen Verbrauch bezog man auf die sich wéahrend
derselben Zeit aus den Generatorenzdhlern ergebende
Gesamterzeugung und erhielt so den Einzelverbrauch
in Prozenten der letztem. Indem man dann mit diesem
anstatt mit dem absoluten Wert weiterrechnete, berick-
sichtigte man in gewissem Sinne die Schwankungen
der Erzeugung wéhrend der Untersuchungszeit. Die so
ermittelten Werte sind in Zahlentafel 8 wiedergegeben.

Eigenverbrauch der Krafterzeugungsanlagen.
Die Erzeugung des Erregerstromes flr die Generatoren
der Kolbenmaschinen erfolgte zeitweise durch den
70 PS-, zeitweise durch den 100 PS-Umformer. Da
neben den Turbinen stets nur eine Maschine in Betrieb
war, so gestaltete sich die Belastung dieser Umformer
recht ungilinstig. Ihr Verbrauch erreichte daher durch-
schnittlich den sehr hohen Wert von 5,5% der von den
Kolbenmaschinen erzeugten Energie.  Ahnlich stand
es mit der Kihlwasserpumpe der Turbogeneratoren.
Statt eines 17 PS-Motors hétte ein Drittel der Leistung
noch zum Antriebe ausgereicht.

Der Kraftverbrauch der Kondensation
5 KWst/t des zu kondensierenden Dampfes.

Bevor die Bekohlungsanlage in Betrieb kam, lief
mehrere Monate, fiir den einzigen % PS-Kettenrost-
antriebmotor ein 40 PS-Umformer in der Zentrale.

betrug

Zahlentafel 8.

Verteilung der elektrischen Energie.

Jahresverbrauch
KW st %
Umformer zur Erzeugung des Erreger-
stromes der Kolbenmaschinen . 187 200 1,38
Pumpe fur das Kihlwasser der Turbo-
generatoren .......c.ceininienes o 27 100 0,20

Zentralkondensation.......ceeeeeeeicienienn,
Pumpenanlage zur Férderung von Kessel-

1092 000 8,05

speise und Kihlwasser.......... 173 100 1,28
Umformer zur Erzeugung des Stromes
fur den Betrieb der Bekohlungsanlage
und des KettenrostesS....evievieenenn, 31 000 0,23
BeleUChtung ..o 308 100 2,27
42,12
FOrderung e 419 300 3,09
BeWetteruUng e 687 500 5,06
Aufbereitung und Verladung......... 968 800 7,12
SPUIVErsSatzZ. .o 185 000 1,36
Ausbesserungswerkstatten.......cccoceeeeenene. 45 800 0,32
Fremde Betriebe ., 3201 500 23,61
528 700 3,91
GesamterZeUguUNg ...cereieneieneneeenrenens 100,00

Wirtschaftlicher wére es .gewesen, den genannten Motor
auf den fir die Erregung bestimmten Umformer zu
schalten.  Der Jahresverbrauch verteilte sich mit

12 100 KWst auf den Kettenrostmotor und mit
18900 KWst auf die Bekohlungsanlage.
Der Verbrauch der Wasserhaltung. Wahrend

des ersten Vierteljahres der Untersuchungszeit wurden die
Betriebszeiten sowie die Stromstdrke samtlicher Wasser-
haltungsmaschinen téglich aufgeschrieben.  Nachdem
dann spdter in die einzelnen Kabel nacheinander einige
Wochen hindurch Stromzéhler gelegt worden waren,
konnte der Stromverbrauch der Wasserhaltung mit
befriedigenderGenauigkeit festgestellt werden. Schwieriger
lagen die Verhdltnisse bei der Ermittlung der effektiven
Forderleistung. Zur Wassermengenmessung stand nam-
lich nur ein gemauerter Behdlter von 50 cbm Fassungs-
vermdgen zur Verfugung. Da dieser bereits innerhalb
10 min nach dem Anlassen der groflen Bergmanspumpen
gefillt war, so stand zu befiirchten, daR die betr. Pumpe
wadahrend der Messung noch nicht die volle Leistung
hergab. Daher muRte auf die Verwertung derartiger
Messungen verzichtet und statt dessen mit der Nenn-
leistung gerechnet werden. Die erhaltenen Werte sind
aus Zahlentafel 9 zu ersehen.

Mit einem Anteil von 42% stellt die Wasserhaltung
den gréRten Energieverbraucher der Grube dar. Dem
Gewicht nach betrdgt die zutage gehobene Wasser-
menge das 4,15fache der gefdrderten Kohle. Aus dieser
Vorzugstellung ergibt sich fir die Betriebsleitung die
Notwendigkeit, bei allen die Wasserhaltung betreffenden
Projekten mit ganz besonderer Sorgfalt vorzugehen, da
hier eine geringe Anderung des Wirkungsgrades die
Wirtschaftlichkeit des ganzen Maschinenbetriebes zu
beeinflussen in der Lage ist. Dies gilt besonders fir die
Wahl der Einheit der Pumpensétze, die fur die Be-
lastung der Zentrale von maBgebendem EinfluB ist, sowie
fur den Betrieb des Spulversatzes, der die Wasserhaltung



Zahlentafel 9.
Betrieb der Wasserhaltung.

Riedlerpumpe
(200 m-Sohle) 354 m_sonle)

Fordermenge. ..o 1,5
FOrderhOhe e 210
Leistung in gehobenem Wasser 0,75

A1 dem Motor zugefuhrte Leistung

Geforderte W assermenge. ... cbm/Jahr 272 000
Eff. Arbeit in gehobenem Wasser PSst/Jahr 212 000
Stromverbrauch ab Zentrale . KWst/Jahr 211000

auBerordentlich stark beansprucht; roh geschatzt ent-
fallen auf ihn 25% des zutage gefdrderten Wassers.

Der Verbrauch der Férderung. Der Verbrauch
der Forderung setzt sich zusammen aus dem Bedarf

1 des 36 PS-Haspels im Mauveschacht, 400 m-Sohle,

2. des 150 PS-Haspels Richardschacht,

3. der Lokomotiven auf der 250, 300 und 400 m-
Sohle,

4. dreier kleinerer Haspel.

Die Forderhdhe des 36 PS-Haspels betrédgt 72,8 m,
seine Nutzlast 625 kg. Der Wirkungsgrad der Anlage,
bezogen auf den Unterschied der Schachtarbeiten der
gehobenen und eingehdngten Lasten, ergab sich zu 0,41.

Die Jahresarbeit der gehobenen Lasten betrug 11520
Schacht-PSst, die der eingehdngten Lasten 2654 Schacht-
PSst, der Jahresenergieverbrauch einschliellich Kabel-
verlust und Beleuchtung 17 615 KWst.

Der Forderhaspel des Richardschachtes forderte nach
den verschiedensten Sohlen. Da auch die Lasten stark
schwanken, so ware die Feststellung der effektiv ge-
leiteten Arbeit sehr umsténdlich gewesen. Ich be-
schrankte mich daher darauf, einige Zeit lang den
Tagesverbrauch zu bestimmen und den Jahresbedarf
dem Durchschnittswert entsprechend anzunehrren. Es
ergaben sich ab Zentrale 44 850 KWst. Verbrauch und
Leistung der Ubrigen Haspel waren erheblich geringer.

Der Verbrauch der Lokomotivférderung wurde das
ganze Jahr hindurch von eingebauten Z&hlern der
Grube gemessen. Die Energie wurde durch Umformer
auf 120 V-Gleichstrom ubersetzt und betrug jahrlich,
ab Zentrale gerechnet, 323 200 KWst. Diesem Wert
steht eine Leistung von 1221000 tkm gegeniber.
Bewegt wurden 1420000 t. Steigungen waren nicht zu
Uberwinden. Eine Lokomotive leistete durchschnittlich
292 tkm in der Schicht.

Der Verbrauch der Bewetterung. Die Wetter-
messung am Ventilator des Heinrichschachtes erfolgte
mit Flugelradanemometer im Endquerschnitt des
Diffusors. Es ergab sich eine Wettermenge von
1960 cbm/min.  Der Wirkungsgrad der Ventilator-
anlage wurde zu 0,57 gemessen. Der Jahresstrom-
verbrauch ab Zentrale belief sich auf 325000 KWst.
Am Ventilator des Ludwigschachtes betrug die Wetter-
menge 3680 cbm/min, der Jahresstromverbrauch
362 500 KWst.

Der Verbrauch des Spilversatzes setzte sich zu-
sammen aus dem Bedarf dreier Bagger, zweier Stein-

Bergmans- 25 PS-und  Ajte Wasser- Neue Wasser-
pumpen ?%PFSE'IZ:%F;? haltung haltung
300 m-Sohle (500 m-Sohle) (500 m-Sohle)
5,5 1,5 u. 3,0 6,0
292 u. 300 - 195 485
0,76 u. 0,75 - 0,70 u. 0,78 0,70
3 820 000 1113 600 175 800
4 163 000 - 804 700 315 500
4 134 000 195 400 820 000 357 000

brecher, einer Kreiselpumpe und eines kleinen Haspels-
Fir wirtschaftliche Berechnungen ist jedoch noch ein
grolRer Teil des fur den Betrieb der Wasserhaltung er-
forderlichen Stromes dem Versatz zur Last zu legen.

Der Verbrauch fremder Betriebe. An die
Verwaltung der Grube angegliedert ist der Betrieb einer
Ziegelei mit einem Jahresverbrauch von 93 100 KWst
und der des Gutes Marienhof mit 13 400 KWst. Ferner
bezieht die zur Kattowitzer A.G. gehdrende Marthahiitte
den grofiten Teil ihres Stromes von der Ferdinandgrube.
Angetrieben wird daselbst ein 150 PS-Umformer und
eine umlaufende 860 PS-WalzenstraBe, die durch starke
StromstéRe unginstig auf die elektrische Zentrale ein-
wirkt. Der Jahresverbrauch betrug 3 095000 KWst.

Sonstiger Verbrauch. Neben einer dem Fuhr-
werksbetrieb dienenden Haferquetsche mit 200 900 KW st
im Jahr verbrauchte die elektrische Trocknung des
Antriebmotors der neuen Wasserhaltung auf der 500 m-
Sohle recht bedeutende Energiemengen in Hohe von
61600 KWst. Der verbleibende Rest von 3,42% der
Gesamterzeugung stellt das Fehlerglied dar, das einen
Malstab fir die Genauigkeit des angewandten MeR-
verfahrens liefert.

Die Belastungskurve. Der Tag und Nacht durch-
laufende Zechenbetrieb drickt der Zentrale eine bei
weitem gunstigere Belastungskurve auf, als sie bei-
spielsweise ein Elektrizitdtswerk zeigt. Als storendes
Element treten lediglich die Arbeitspausen der Forde-
rung, der Aufbereitung, des Spillversatzes und der an-
geschlossenen fremden Betriebe sowie die AnlaBstréme
des grofen Walzwerkmotors auf. Bei der vielfach
unterteilten Leistung der Wasserhaltung kann es
jedoch nicht schwer sein, einen Betriebsplan auf-
zusteilen, bei dem sich der Energieverbrauch der
Pumpen vorteilhaft in die Stromkurve der tbrigen Ver-
braucher einfiigt und die dulRersten Belastungsspitzen
auf das winschenswerte MaBR herabdriickt. Da ferner
mit der fortschreitenden Erweiterung des elektrischen
Betriebes auch die StromstoBe des Walzwerkmotors
gegenuber der Grundbelastung an Bedeutung verlieren
werden, so besteht begriundete Aussicht, dall die bereits
heute gunstig zu nennende Belastungskurve eine weitere
Besserung erfahren und bei richtiger Anordnung und
Uberwachung der Anlage eine vorziigliche Wirtschaft-
lichkeit des Betriebes gewéhrleisten wird.

(SchluB f.)



Seilférderanlagen im Minettebezirk.
Von Bergassessor Abels, Saarbriicken.

W irtschaftliche Bedeutung der Forderkosten.

Nach den Angaben von Dr. KohImannl belaufen
sich d'e Betriebskosten der Minettegruben in Deutsch-
Lothringen auf 1,80-2,50 M/t, wovon 0,10-0,30 M auf
die Forderkosten entfallen. Scheidet man bei den hohem
Betrdgen 0,05 M fur Schachtférderung aus, so kdnnen
0,10-0,25 M fir die Streckenfdrderiing in Ansatz
gebracht werden.

Dieser verhaltnismaBig gunstige Ante | der Forder-
kosten von nur 4-14% der Selbstkosten darf zu einem
erheblichen Teil auf die mehr und mehr angewandten
maschinellen Férderungseinrichtungen  zuriickgefiihrt
werden. Er ist von umso groBerer Bedeutung, als die
meisten der mit diesen versehenen Gruben eine Jahres-
forderung von 500 000-800 000 t erreichen. Auch fir
die benachbarten Minettebezirke Frankreichs und
Luxemburgs treffen diese Verhdaltnisse mit geringen
Abweichungen zu.

Geologische wund bergtechnische Grundlagen
far die Wahl des mechanischen Zugmittels

Die Lagerungs- und Betriebsverhaltnisse des Minette-
bergbaues sind aus mehrern Veroffentlichungen hin-
reichend bekannt2 An dieser Stelle sei daher nur kurz
einiges wiederholt, was fir die Fodrderung von Be-
deutung ist.

Das Einfallen der Erzlager betrdgt im ndrdlichen
und sudlichen Teil des Bezirks 1,5-3° = 2,5-5%, im
mittlern Teil geht es vielfach auf 0,5° = 1% herunter.
Sohlige Lagerung ist selten.

Dieses geringe Einfallen im Verein mit der Stand-
festigkeit der Lagerstatten und ihres Hangenden haben
dazu gefiihrt, dal Ausrichtungsbaue im Nebengestein,
abgesehen von Schéachten und e'nzelnen Stollen, ver-
mieden werden konnen und statt dessen das ganze
Streckennetz innerhalb der Lagerstéatte aufgefahren wird.
Dabei mussen allerdings dem Einfallen des Lagers ent-
sprechende Steigungen der Strecke in Kauf genommen
werden. Man hat nun von vornherein darauf verzichtet,
zu deren Uberwindung die sonst ibliche Bremsberg-
forderung heranzuziehen, einmal weil wegen des geringen
Einfallens der reine Bremshergbetrieb nur bedingt an-
wendbar ist, sodann weil es sich als recht wohl ausfihrbar
erwiesen hat, durch diagonale Auffahrung der unver-
meidlich ansteigenden Strecken den als ein selbstandiges
Zwischenglied der Forderung immerhin lastigen Brems-
berg auszuschalten und statt dessen mit dem gleichen
Zugmittel auch die ansteigenden Strecken zu uber-
winden. Es ergab sich so das fiir den Minettebergbau
kennzeichnende Vorrichtungsbild3.

Fur die Einfuhrung mechanischer Zugmittel, als
welche vorwiegend Seil- und Lokomotivférderung in

1s. Stahl u. Eisen 1911, S. 544.

2 s. Gluckauf 1910, S. 1909 ff. Stahl u. Eisen 1902, S. 493 ff; 1911,
S. 413 ff.

3 vgl. L&mmert: Die Abbauverfahren auf den gréBern Minette-
gruben des Kaiserlichen Bergreviers Metz, Glickauf 1910, S. 1909 ff.

Frage kommen, liegen diese Verhdéltnisse im allgemeinen
recht gunstig.

Was zunédchst den Lokomotivbetrieb angeht, so
kommt diesem sehrzustatten, dall bei der Mé&chtigkeit
der Lagerstatten und der Standfestigkeit des Gebirges
weder die Anlage- noch die Unterhaltungskosten fir die
erforderlichen groRBen Querschnitte der Strecken und
Bahnhofe ins Gewicht fallen, ein Umstand, der schon
l&ngst durch Verwendung hochgebauter und breit aus-
ladender Kippwagen ausgenutzt worden ist. Allerdings
macht die Beschrankung des Lokomotivbetriebes
auf maRige Steigungen (bis zu etwa 2%) die Her-
stellung diagonal verlaufender und infolgedessen gegen-
uber dem Seilforderungsbetrieb h&ufig langerer Forder-
strecken notwendig. Demgegentber sind wieder die
Lokomotiven imstande, auch Seitenstrecken zu befahren
und dadurch die Schlepperwege abzukiirzen.

Die Uberwindung von Steigungen, die eine Schwéche
der Lokomotive bildet, ist anderseits eine besondere
Stérke der Seilfoérderung. Dazu kommt, daf bei Seil-
forderung samtliche Strecken ohne weiteres geradlinig
aufgefahren und daR bei zweckentsprechender Uber-
legung des Vorrichtungsplanes auch die Hauptrichtungs-
wechsel in den Fodrderwegen sehr beschrankt werden
kénnen. Der Nachteil, daR man am Seil nicht in dem
Male wie mit der Lokomotive in jede Nebenstrecke
hineinfahren kann, wird praktisch durch Einrichtung
eines schleifenformigen Edrderbetriebs ausgeglichen.
Dieser kennzeichnet sich dadurch, daR die leeren Wagen
an einer hdher als der Gewinnungspunkt gelegenen
Stelle vom Seil abgeschlagen, mit Geféalle bis zum
Eingang der verh&ltnism&Rig kurzen und sohlig im
Streichen aufzufahrenden Abbaustrecke gebracht und
darauf beladen, wiederum mit Gefdlle, zu einem tiefer
gelegenen Anschlagpunkt gefiihrt werden.

Wie diese fur die Seilférderung wesentlichen berg-
mannischen Gesichtspunkte in der Praxis zur Geltung
gelangen, soll im folgenden an Hand einiger von der
Gesellschaft fiur Forderanlagen Ernst Heckei m. b. H.
in Saarbricken gelieferter Anlagen erdrtert werden;
u. zw. wird zunédchst an einigen Beispielen gezeigt werden,
in welcher Weise die Seilférderung den Steigungsver-
haltnissen gerecht wird.

Weiterhin soll an einer Reihe von Ausfihrungen die
wechselnde Art und Weise gezeigt werden, wie die Heran-
fihrung der Férderwagen an den Abbaubetrieb mdéglichst
ohne Zuhilfenahme menschlicher oder tierischer Kraft
erfolgt, und ferner die Anordnung der Abschlag- und
Anschlagpunkte erdrtert werden.

Endlich soll dann anschlieBend an diese vorwiegend
bergtechnischen Fragen eine Reihe mehr maschinen-
technischer Besonderheiten der ausgefiihrten Anlagen
Erwédhnung finden.

Anpassung der Seilférderung an die berg-
méannischen Verhdltnisse.

1 Uberwindung von Hoéhenunterschieden.

Die nachfolgende Zahlentafel gibt eine Zusammen-
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Stellung einiger Gruben, in denen die Seilférderung einen gleichsinnig fallenden Sprung und gelangt jenseits
vorwiegend zur Uberwindung eines Hohenunterschiedes davon in das uber dem schwarzen liegende gelbe
angelegt worden ist. Lager, in dem sie bis zur Feldesgrenze verbleibt.

Auf der Grube Moltke (s. die Abb. 1und 2) liegt
g ] Lo Mittl. Grogte L& der Aushil des dort vorwiegend gebauten grauen
ik O o ) Stei- Stej. Suiners- Kraft- Lagers mit 5% Einfallen in betrachtlicher Hohe uber
Uik ©g Grube Lange fahig- bedarf ; i ARj
t-g €T gung gung i der Sohle des Algringer Tales. Da es nicht zweckmé&Rig
@%’ <;_f erschien, die Tagesanlagen in dieser H6he anzuordnen, ist

m % % t/st PS

die in ihrem vordem Abschnitt séhlige Hauptfdrder-

Maringen ... 2650 2.6 48 115 130 strecke (der Rudolfstollen) unterhalb des Ausgehenden

g) Rcchling, angesetzt worden. Sie erreicht das Lager bei etwa
Algringen .... 2000 5/0 50 130 120 1000 m sohliger Lange. Die innerhalb dieses Abschnitts
O Moltke, einfal- anstehenden bereits abgebauten Teile des Erzlagers sind
2 ﬂ theer}ﬁ?scsht;ecke. 1000 5.5 55 190 110 durch Stapelschdchte ausgerichtet, deren Abstand von-
= pf  Stahlwerke ... 4300 1.3 20 200 160 einander demjenigen der streichenden Abteilungsstrecken
= it Karl Lueg.. 1300 80 10,0 125 150 entspricht.  In ihrem weitern Verlauf folgt die Strecke
< A Kramer... 2000 2,0 3.0 300 250 dann dem Einfallen des Lagers bis zu dem méchtigen
%ﬁeil'lr;?]gre%“':':': 1388 gg 13’8 igg gg Fentscher_ Sprung, an dem der Abbau seine vorldufige

Grenze findet.
f'lszo':e”t“h .............. 630 25 25 100 20 UrsprUn_inc_h ging die Hauptf_ord_erung n_och etwa
;0 - Karl Lueg.. 430 40 40 125 15 600 m in die einfallende Strecke hinein. Als jedoch die
A Forderleistung von 2400 auf 3000 t gesteigert wurde,
ry ; eine MaRnahme, durch welche die Seilspannung in der
f) 2% ?Havmgen """"" 300 33 48 100 20 rechtwinkligen Kurve vor dem Stollenn?undlocgh einen
ig fir die Seilhaltbarkeit unginstigen Zuwachs erfahren
§ 0 X hatte, entschloR sich die Werkleitung, diesen vordem
< s Auboue ... 1900 32 44 85 40 sohligen Streckenabschnitt mit der Kurve dadurch zu
entlasten, dalR der einfallende Abschnitt einen eigenen
Antrieb erhielt, der seitlich und schrdg zur Strecke an-

Im einzelnen ist hierzu folgendes zu bemerken: geordnet ist (s. Abb. 1).

Zur Anlage von Hauptforderungen mit Ansteigen Ahnlich wie auf Grube Maringen, d. h. also vom
in der Fahrtrichtung der beladenen Wagen Stollenmundloch an mit Gefélle einsetzend, sind die

hat sich bei den Gruben, die auf
dem Ausgehenden der Erzlager am
Nord- und Westrande des Bezirks
bauen, vielfach Gelegenheit ge-—
funden, u. zw. umsomehr, als hier
das Einfallen meist etwas groRer
ist als im Innern des Bezirks und
unmittelbar am Ausgehenden oft
bis zu 5% heraufgeht.

Durch Verwendung der Seil-
forderungkonnte haufig die Anlage
langer und teurer Stollen, wie sie
von einzelnen Gruben wohl aus
Grinden der Wasserlésung ge-
triecben worden sind, vermieden
werden.

In diese Gruppe gehoren fol-
gende Anlagen:

Die Grube Maringen baut auf
dem schwarzen und dem gelben Abb. 1 GrundriR.
Lager, die mit 2-3% nach Westen
einfallen. Die Forderung erfolgt
durch die sich mitten durch das
Feld ziehende einfallende Haupt-
forderstrecke. Sie ist auf dem in
der Sohle einer Talmulde zutage
ausgehenden schwarzen Lager ange-

setzt,durchfahrt,nachdem siediesem Abb. 1 und 2. Grube Moltke bei Algringen. Hauptforderungen im Stollen und in
auf eine Lange von 800 m gefolgt ist, der einfallenden Strecke. -Nebenforderungen in den streichenden Strecken.



Forderungen auf den  Gruben
Krédmer, Rheinische Stahlwerke
und Karl Lueg.

Auf der Grube Krédmer ist
der Stollen oberhalb des Lagers
angesetzt, das er mit einem Gefélle
von 2,5 (hdchstens 3%) bei 500 m
Lange erreicht, und dem er dann
mit 1,5% auf 2000 m Gesamt-
l&énge folgt.

Die Anlage Rheinische Stahl-
werke ist dadurch bemerkenswert,
daB in der langen einfallenden
Strecke neben der Seilférderung
noch eine Fdérderung mit einer
schweren DampffaBlokomotive fir
die Mannschaftsfahrt umgeht. Ist
die  Seilféorderung wegen ihrer
geringen Geschwindigkeit flr diesen
letztem Zweck nicht geeignet, so
hat man anderseits nicht geglaubt,
die Lokomotive auch zur Erz-
forderung verwenden zu sollen, weil
bei den vorliegenden Steigungsver-
haltnissen die dauernd mitzu-
schleppende tote Last der Loko-
motive einen sehr hohen Dampf-
verbrauch bedingen wurde.

Die auffallend starke mittlere
Steigung der Fdorderstrecke auf
Grube Karl Lueg von 8% ist da-
durch hervorgerufen, dall &hnlich

wie bei der Grube Kramer die Abb. 3. Grube Thillenberg bei Differdingen. Flacher RiR der Baue im roten Lager.

Strecke im Hangenden des Lagers

angesetzt ist und dieses erst mit einem abfallenden Quer-
schlag erreicht, worauf sie im Lager mit normalem
Gefdlle fortsetzt.

Die Grube Thillenberg baut auf drei verschiedenen
Lagern, dem schwarzen, grauen und roten. Die ein-
fallende Hauptforderstrecke ist aulRerhalb des Gruben-
feldes in dem liegendsten, dem schwarzen Lager, an-
gesetzt (s. die Abb. 3-5). Bei etwa 600 m Lange verlaf3t
sie dieses, durchféhrt querschldgig das graue Lager und er-
reicht das z. Z. noch vorwiegend gebaute rote Lager. Mit
dem Ubergreifen des Verhiebes auf die untern Lager wird
der Querschlag allméhlich in Wegfall kommen und die

rotes Lager

graues ¢
jchroarzes

Abb. 4.

rotes Lager

graues
schwarzes 1

Abb. 5.

Forderung schlieRlich nur im schwarzen Lager umgehen.

Eine Art Nebenfdrderung stellt die kleinere Anlage
auf der Grube Fentsch des Bochumer Vereins dar
(s. Abb. 6). Das Erzlager wird hier durch den Abhang
des Fentschtales in einer querschldgigen Linie ab-
geschnitten. Die streichenden Strecken, in denen
Benzinlokomotiven verkehren, gehen am Berghange zu-
tage aus. Die Wagen werden in einer mittlem Hdéhen-
lage gesammelt und aus einer tiefem Strecke mit Hilfe
einer Seilférderung heraufgezogen, die mit dem Fort-
schreiten des Abbaues nach unten entsprechend ver-
langert werden soll.

Profil durch die Hauptfdérderstrecke.

Profil durch die Seitenstrecke.
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Die Anlagen auf den Gruben
Havingen und Auboue haben im Gegen-
satz zu den bisher genannten Gefélle
in der Fahrtrichtung der beladenen
Wagen.

Auf der Grube Havingen liegt
die Seilférderung in der nérdlichen
Feldortstrecke, die sich in der L&ngs-
achse des z. Z.im Verhieb befindlichen
Feldesteils erstreckt. Eine Steigung
von 4,8% fir die leeren Wagen gab
den Anlal zum Einbau der Anlage
(s. Abb. 7).

Auf der Grube Auboue ist der
nordliche Feldesteil von dem nach
Siden einfallenden Ornesprung durch-
zogen. Zur Ausgleichung der etwa
15 m betragenden Verwurfshéhe ist
diendrdlicheHauptvorrichtungsstrecke
vor und hinter dem Sprung mit einem
verstarkten Ansteigen von 4% ge-
trieben worden, dessen Uberwindung,
den in den dbrigen Teilen der Grube
verkehrendenelektrischenOberleitungs-
lokomotiven Schwierigkeiten machte
und zum Bau einer Seilforderanlage
flhrte.

2. Anordnung der Ab- und
Anschlagstellen. Alserstes Beispiel fir die Anordnung
der Ab- und Anschlagstellen sei eine Anlage auf der Grube
Reichsland beschrieben, bei der man das Seil unmittel-
bar bis an die schwebenden Abbaustrecken herangefihrt
hat, wodurch die Schlepperwege auf das auBerste verkiirzt
sind (s. Abb. 8). Diese auf den ersten Blick sehr vor-
teilhaft erscheinende Anordnung hat jedoch auch ihre
Schattenseiten. Einmal ergeben sich fur das auf der
Seite der Abbaue gelegene Fordergleis an jedem An-
schlagpunkt Kreuzungsstellen. Ferner wird durch die
zahlreichen Seilhochhaltestellen in den streichenden
Strecken die Anlage verteuert und infolge der wenn auch
geringfligigen doppelten Biegung des Seiles an den
Rollen der Seilverschleil und der Energieverbrauch des
Antriebes merklich erhdht.  Auch ist die Gesamtlange
der Fordereinrichtung, bezogen auf die durch sie er-
schlossene Abbauflédche, verhaltnismaRig grof. Man hat
diese Nachteile bis auf den letztgenannten zundchst
dadurch zu mildern gesucht, daB man jeweils fur drei
Abbaustrecken eine gemeinschaftliche Anschlagstelle
anlegte, ohne jedoch hierdurch eine grundsétzliche
Anderung der Seilférderung vermeiden zu konnen.
Z Z ist die Seilforderung in die tiefste streichende
Strecke verlegt worden und wird aus dieser nach Bedarf
in die aus Abb. 8 ersichtlichen schwebenden Haupt-
strecken hinaufgefiihrt. Ein gleiches Verfahren ist
auch neuerdings auf Grube Krdmer beabsichtigt.

Am vorteilhaftesten haben sich im allgemeinen An-
ordnungen bewdhrt, wie sie sich beispielsweise auf der
Grube Moltke finden. Hier sind abweichend von
der vorbeschriebenen Anordnung die Abbaustrecken
streichend aufgefahren und zu beiden Seiten schwebende
Hilfsstrecken angeordnet; erst diese minden auf die

Abb. 6.
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Grube Fentsch bei Kneuttingen.

streichenden Seilstrecken (s. Abb. 1). Die Zahl der
Anschlagstellen ist hierdurch ganz erheblich vermindert,
das Verhaltnis zwischen Lange der Seilférderstrecke und
dadurch erschlossener Abbaufldéche wegen des groBRem
schwebenden Abstandes der streichenden Seilférder-
strecken wesentlich verbessert worden.

Die Verldngerung des Schlepperwege ist deshalb
unbedenklich, weil, wie schon angedeutet, zwischen Ab-
und Anschlagstelle ein Hohenunterschied besteht, den
die Wagen mit Gefélle durchlaufen. Der Kraftaufwand
des Schleppers in der schwebenden Strecke ist also sehr
geringfiigig; der Zeitaufwand wird dadurch vermindert,
dall jeweils eine groBere Zahl von Wagen gleichzeitig
befordert wird. Die Anordnung hat, im Gegensatz zu
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der vorher beschriebenen, den weitem Vorteil, daR
Gleiskreuzungen in den Seilstrecken génzlich wegfallen.

In &ndern Féllen ergab sich das Bedirfnis, aus jedem
Gleis einer Seilforderstrecke nach bzw. von beiden Seiten
fordern zu kénnen, u. zw. ist dies vorwiegend da der Fall
gewesen, wo man sich aus irgendwelchen Griinden darauf
beschrankt hat, nur eine einzige im Mittelpunkt des
Betriebes gelegene Hauptstrecke mit Seilférderung
auszuristen.

In solchen Féllen ist die groRe Méchtigkeit der Lager-
statten im Verein mit den niedrigen Strecken-
auffahrungskosten dazu benutzt worden, durch Trennung

hdkJL JLL i

Abb. 9.

Abb. 10.
Grube Hutberg bei Rumelingen.

Abb. 9 und 10.

der beiden Gleise und Anordnung in verschiedener Hohen-
lage Kreuzungen in gleicher H6he zu vermeiden. Hier-
bei legte man naturgemé&RB die Strecken fir das Leergleis
an das Hangende der Lagerstdtten, diejenigen fir das
Vollgleis auf das Liegende, wodurch der weitere Vorteil
erreicht wurde, dal die Seitenstrecken, sowohl fir leere
als auch fir beladene Wagen, ein Gefélle in der Fahrt-
richtung erhielten.

Als Beispiel hierfur kann die bereits erwdhnte Anlage
Havingen gelten (s. Abb. 7). Der zuletzt angefiihrte
Vorteil des Hohenunterschiedes zwischen der vollen und
leeren Bahn laRt sich noch durch Benutzung zweier ver-

Grundrif3.

Profil.



1 November 1913

Abb. 11.

Abb. 11 und 12.

schiedener, durch ein mehr oder minder méchtiges Mittel
getrennter Lager steigern. So betrdgt auf der Grube
Hutberg der Ho&henunterschied der in der Lé&ngs-
achseijdes Grubenfeldes verlaufenden Hauptfdrder-
strecken Uber 5 m (s. die Abb. 9 und 10). Das obere
gelbe Lager, in dem sich die Leerstrecke befindet, ist
bereits zum grofiten Teil abgebaut, so daR die leeren
Wagen fast ausschlieflich dem grauen Lager zugefiihrt
werden mussen. Hierzu dienen einige abfallende Quer-
schlége, die, an passender Stelle angeordnet, die Wagen
ohne wesentlichen Arbeitsaufwand bis zu den Mark-
scheiden des verhdltnismafig schmalen Grubenfeldes
gelangen lassen.

Bei groRerer Feldesbreite hat es sich als zweck-
maRig erwiesen, zwischen Zufuhr- und Abfuhrstrecke
auller dem senkrechten auch noch einen groBem wage-
rechten Abstand einzuschalten. Ein derartiges Bild
zeigt beispielsweise die Grube St. Michel (s. d. Abb. 11
und 12). Wie aus Grundrif und AufriB ersichtlich
ist, werden die vom Hittenschacht kommenden leeren
Wagen ansteigend einer auf dem héngendsten der drei
gebauten Lager befindlichen streichenden Strecke zu-
gefiihrt, wahrend die Abfdrderung der beladenen Wagen
auf einer im untersten Lager getriebenen, gegenuber der
Leerstrecke um 200 m nach dem Einfallen verschobenen
zweiten streichenden Strecke erfolgt.

Zur Verbindung zwischen den drei Lagern dienen
seigere Bremsschédchte und schwebende Strecken; in
letztere miinden die Abbaudrter. Der Umlauf der W'agen
vom Abschlagen bis zum Wiederanschlagen vollzieht
sich in dem zwischen den senkrechten Ebenen der
beiden Seilférderstrecken gelegenen Gebirgskoérper ohne
mechanische Fodrdermittel, lediglich unter der Ein-
wirkung der Schwerkraft.

Grube St.
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Grundrif3.

Michel bei Deutsch-Oth.

In den benachbarten Streifen, in denen weniger Abbau
umgeht, sind die leeren bzw. die beladenen Wragen um
eine Strecke von im Mittel 200 m gegen das méRige Ern-
fallen heraufzubewegen.

Maschinentechnische Angaben.

1 Antrieb.
die Heckelsche Anordnung gewéhlt, die sich durch zwei,
in gleicher Ebene hintereinander angeordnete, gleich
groBe Scheiben kennzeichnet, die zwanglaufig verbunden
sind und vom Seil in S-Form umschlungen werden.

Der Arbeitsbedarf und die Treibscheibendurchmesser
einiger der groBem Anlagen sind in der nachstehenden
Zusammenstellung angegeben.

Durchmesser A

der Antrieb-
Grube scheiben bedarf

m PS
Havingen........ 18

2
Rimelingen............ 2 50

2 35
Moltke (Stollen)............. 3 80
Moltke (einfall. Strecke) 3 100
Steinberg..in 3 40
Thillenterg...ccevveenenne 3 80

3 50
St. Mchel . 4 120
Dudelingen (Huttenstr.) 5 180
Karl Lueg .o 5 120
Rheini che Stahlwerke. 5 150

5 150
Karlstollen ..., 7 250
Didelingen (Stollenstr.) 7 | 250

Fir den Antrieb ist fast durchgehend
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Nicht ohne Interesse ist es, zu untersuchen, wie den
fir die Wahl der Antriebstelle maBgebenden Gesichts-
punkten, Niedrighalten der mittlern und der groRten
Seilspannung, Vermeiden von Umkupplung der Wagen,
bequeme Wartung des Antriebs usw., Rechnung getragen
ist. In der nachstehenden Zusammenstellung sind die
Anlagen, nach ihren Gefélleverhdltnissen geordnet,
aufgefuhrt.

1 2 3 4
Leerbahn sohlig fallend steigend | steigend
Vollbahn sohlig steigend fallend sohlig
Karlstollen Maringen Burbach St. Michel
Moltke Moltke Havingen
(Stollen) (einf. Str.) Oberkorn
Moltke Fentsch Auboué

(streich.Str.) Karl Lueg Reichsland

Didelingen Rh. Stahlw.

(Huttenstr.) Thillenberg
Thillenberg
Forts.
Steinberg
Dudelingen
(Stollenstr.)
Karlstollen
(Rampe)
Rochling
Hutberg

Die Spalten 1 und 2 enthalten die haufigsten Falle.
In Spalte 1 handelt es sich um Anlagen mit
wagerechtem Verlauf. Der Antrieb steht in jeder Be-
ziehung ginstig am Ende der Vollistrecke. Bei den
Bahnen der Spalte 2 hat die Vollstrecke Ansteigen,
wadahrend die Leerstrecke im Gefélle verlduft. Waéren
lediglich seiltechnische Gesichtspunkte maBgebend, so
mufRte der Antrieb innerhalb der steigenden Strecke
seinen Platz finden. Hierbei wiirden jedoch wegen der
sich ergebenden Notwendigkeit des Umkuppelns der
Wagen mehr Bedienungsleute ndtig werden, weshalb
auf diese Anordnung mit Recht verzichtet worden ist.
Aus dem gleichen Grunde hat man auch bei den unter
geeigneten Verhdltnissen selbstgehenden Anlagen der
Spalte 3 den Antrieb bzw. die Bremse am Ende der
Bahn und zwar teils am obern, teils auch am untern
angeordnet. Ersteres ist der Fall bei der Anlage Ober-
korn. Sie hat den Zweck, die Erzférderung von der
in einem kleinen Tal zutage ausgehenden Hauptforder-
strecke der Grube nach der an der Eisenbahn liegenden
Verladerampe zu schaffen. Die Strecke hat bei 600 m
Lange im Mittel 7,8 % Gefélle und enthdlt neben einer
schwachen Krimmung eine rechtwinklige Umbiegung
vor der Entladerampe.

Dem gleichen Zweck dient die Anlage der Grube
Burbach, jedoch ist hier das Geféalle von 2% wesentlich
geringer, die Zahl der Kurven dagegen bedeutend groRer,
so daB eine zusatzliche Energiequelle, die am obern Ende
der Bahn ihren Platz gefunden hat, nicht zu vermeiden
war.

Die gleiche Anordnung des Antriebes findet sich auf
der Grube Havingen (s. Abb. 7). Bei dieser vollig
geradlinigen Forderstrecke ist Energiezufuhr deshalb
notwendig, weil die beladenen Wagen jeweils an einer

Sil. M-

viel tiefer gelegenen Stelle an das Seil angeschlagen
werden, als die leeren es verlassen. Unerwinscht ist, daf3
bei einer Verldngerung der Forderstrecke die Antrieb-
kammer gleichfalls weiter zu Felde geriickt werden
muRte.

Bei den Anlagen Reichsland und Auboue ist des-
halb der Antrieb an den tiefsten Punkt der Seilférderungs-
strecke verlegt worden.

Der gleiche Grund war auf der Grube St. Michel
maRgebend, wo die leeren Wagen streckenweise Steigung
zu Uberwinden haben, wadahrend die beladenen auf
séhligem Gleis zuriickkehren. Die gewéhlte Antriebstelle
in der Ndhe des Schachtes ist hier umso eher gerecht-
fertigt, als der Spannungszuwachs in der nicht allzu-
langen Steigerungsstrecke der Leerbahn von dem Mehr
an Fahrwiderstand der beladenen Wagen in der Voll-
bahn fast erreicht wird.

In allen diesen Fallen wirkte ferner noch der Wunsch
mit, die ersichtlichen Vorteile, die mit einer in der
Nahe der Tagesoffnungen befindlichen Lage der An-
triebstation verkniupft sind, auszunutzen. Im ubrigen
legt man den Antrieb mdglichst in die Verldngerung
des letzten Streckenabschnittes, um eine Ablenkung
des stark gespannten Vollseils beim Eintritt in
die Maschinenkammer zu vermeiden. Aus diesem
Gesichtspunkt hat man z. B. auf der Grube Fentsch,
wo jener Raum fiir den Wagenzulauf erforderlich war,
den Antrieb auf kraftigen Quertrdgern in der Firste der
Strecke untergebracht. Ebenso ist im Karlstollen, wo
die aus der Grube kommenden Wagen auf einer zur
Stollenachse in einem Winkel stehenden, ansteigenden
Rampe nach dem Hauptsammelrumpf zu beférdern
waren, darauf verzichtet worden, die Rampe mit dem
Hauptforderseil zu bedienen. Man hat vielmehr den
praktisch zweckmdaRigem Weg gewdhlt, den Antrieb der
Hauptforderung an die Abzweigstelle der Rampe, u. zw.
in die Achse des Stollens zu verlegen, die Rampe selbst
aber mit einem besonders angetriebenen Seil aus-
zurlisten. Das hierdurch bedingte Umkuppeln der Wagen
von dem einen auf das andere Seil vollzieht sich sehr
rasch und kann durch je einen Arbeiter in jedem Seil-
trumm vorgenommen werden, weil hier die leicht 16s-
baren Mitnehmerzangen in Verwendung stehen.

In einzelnen Féllen mufite allerdings der Antrieb auch
seitlich von der Strecke senkrecht zu ihrer Achse seinen
Platz finden. Auf der Grube Havingen war diese An-
ordnung ohnehin durch die Notwendigkeit, das Seil von
der obern zur untern seitlich davon gelegenen Strecke
hinuberzufuhren rgegeben.

Auf der Grube Auboue ist die wegen Platzmangels
nicht zu vermeidende seitliche Anordnung dazu benutzt
worden, eine zweite Spannvorrichtung, die durch die
hier vorliegenden Betriebsverhéltnisse bedingt war,
unterzubringen.

Wenn némlich, was die Regel ist, Energie an das
Betriebsseil abgegeben wird, steht die im auslaufenden
Seiltrumm innerhalb der Kammer befindliche Spann-
vorrichtung in Betrieb. Unter Umstdnden lauft jedoch
die Anlage als Bremsberg; hierbei tritt dann die zweite
Spannvorrichtung in Tatigkeit, die im einlaufenden
Trumm so angeordnet ist, daB sie gleichzeitig die
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Einfuhrung des Vollseils in die Antriebkammer mit
tbernimmt.

2. Antrieb fur Seitenstrecken. Von Interesse ist

ferner die Frage, ob es zweckmaRiger ist, zur Bedienung
von Seiten- oder Anschluf3strecken das Hauptforderseil
zu benutzen oder aber Sonderférderungen einzubauen.
In einzelnen Fé&llen kdnnen derartige Strecken ohne
Nachteil vom Hauptférderseil bedient werden. So wird
z. B. auf der Grube Thillenberg das Leerseil, ehe es
in die in querschldgiger Richtung von dem untern nach
dem obern Lager getriebene Hauptférderstrecke hinein-
geht, in eine streichende Strecke gefuhrt, die gleichfalls
in ansteigender Richtung in dem hé&ngendsten Lager
endet. Der Wagenumlauf ist so geordnet, dall die Wagen
am Leerseil, ohne von diesem geldst zu werden, in die
streichende Strecke gehen und von dort mit Gefélle durch

Schlepper in die nahe gelegenen Abbaubetriebe gefiihrt
werden, worauf sie auf der Hauptstrecke zutage
gelangen. Ein Umkuppeln der Wagen findet also nicht
statt (vgl. die Abb. 3, 4, und 5).

In einem &ndern Falle, auf der Grube Rheinische
Stahlwerke, wo im letzten Abschnitt der Hauptstrecke
und in einer Seitenstrecke leere und beladene Wagen zu
fordern sind, hat man es vorgezogen, die Seitenstrecke
mit eigenem Antrieb auszustatten.

In dhnlicher Weise war auf den Gruben Reichsland
und Moltke eine Anzahl streichender Strecken zu be-
dienen, die von einer schwebenden bzw. einfallenden
Hauptforderstrecke abzweigen. Man hat hier den Ver-
such gemacht, das Hauptseil in die Nebenstrecken hinein
zu fihren, ist jedoch besonders des groBen Seil-
verschleiles wegen wieder davon abgekommen. Z. Z
geht auf der Grube Reichsland das Seil nur in die dem
jeweils am stdrksten gebauten Feldesteil zugeordnete
streichende Strecke hinein, womit, wie sich heraus-
gestellt hat, den Ansprichen an die Férderung vollig
genugt wird.

Auf der Grube Moltke mussen, wegen des hier ein-
gefiihrten Wagenrundlaufs, fir jede Bauabteilung die
be den anschlieBenden Abteilungsstrecken zur Fdérderung
herangezogen und mit Seil versehen werden. Man ist
hier zu einem Sonderantrieb in den Seitenstrecken iber-
gegangen.

Beide Verfahren machen ein Umkuppeln der Wagen
an den Abzweigstellen erforderlich. Eine einfache Uber-
legung ergibt, daB beim Vorhandensein von Seiten-
strecken die Wagen der einen Fahrtrichtung in beiden
Féllen gleich haufig umzukuppeln sind.

» Die Wagen der dandern Bahn missen dagegen bei
Hineinflihrung des Hauptseils in die Seitenstrecken,
wenn sie an einer solchen vorbeifahren sollen, jedesmal
vom Seil gelést werden. Bei der Wahl von Sonder-
antrieben brauchen sie erst an der endgultig gewadhlten
Seitenstrecke umgekuppelt zu werden.

Durch Rechnung l&Rt sich nun feststellen, dall beim
Vorhandensein von zwei Seitenstrecken die Umkupp-
lungshéufigkeit bei Hineinflihrung des Hauptseils noch
gunstiger ist als beim Vorhandensein eines Sonder-
antriebes. Bei drei Seitenstrecken ist sie bereits gleich,
bei vier und mehr Seitenstrecken ist sie bei Sonder-
antrieb jeweils um 1j3 geringer als im ersten Fall.
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Weitere nicht zu unterschétzende Vorteile des
Sonderantriebes sind noch folgende:

Bei Storungen wird nur der betroffene Teil, nicht
die ganze Anlage stillgesetzt. Stérungen in einem Seiten-
zweig sind von verhéltnismdalig geringer Bedeutung fur
die Gesamtférderung. Stdrungen in der Hauptforderung
lassen sich nachher zu einem erheblichen Teil dadurch
wieder wettmachen, dall die inzwischen in den Seitent
strecken angesammelten Waagen spdater beschleunig-
abgefordert werden.

Dazu kommt noch, daB die in der Hauptstrecke ab-
gelegten Seile in den Nebenstrecken noch lange ver-
wandt werden konnen. In den Nebenstrecken fallen
somit Aufwendungen fir Seile bis auf die Kosten der
Auflegung weg.

3. Gleisanlagen. Die Gleisanordnung in den
Seilforderstrecken zeichnet sich im allgemeinen durch
groBe Einfachheit aus. Bahnhofanlagen mit Weichen,
Verbindungsgleisen und dritten Gleisen zum Zuriick-
setzen der Lokomotiven und Vordricken der Zlge, wie
sie bei Lokomotivforderung notwendig sind und auch
bei Verwendung der recht zweckmé&Rigen unterlaufenden
Zubringekettenforderung nicht  vermieden werden
kénnen, fallen bei Seilférderungen weg. Ebenso einfach
sind die An- und Abschlagstellen im Felde. Die Seiten-
gleise zur Wegfuhrung der vom Seil abgeschlagenen
leeren Wagen erhalten zweckmé&Rig etwas Gefdlle.

Verschiedenartige Ausfihrungsbeispiele hierfir bei
ansteigender Bahn zeigt die Leerstrecke der Anlage
St. Michel. Sie hat an verschiedenen Stellen auf die
Ladnge der Abzweigweiche ein geringes Gefélle in der
Fahrtrichtung erhalten, womit indes der Nachteil ver-
bunden ist, dall die durchfahrenden Wagen gebremst
werden mussen, um das Vorlaufen und damit Ver-
wicklungen der Wagenkette zu verhindern.

Dieses unerwiunschte Gefdlle der durchgehenden
Strecken ist an &ndern Stellen dadurch vermieden worden,
daR die Abzweigungsweiche nach riickwaérts gerichtet ist,
so dal die abgeschlagenen Wagen mit dem natiurlichen
Gefélle riuckwadrts ablaufen. Ein Zusammenstofl mit
den nachriickenden Wagen der Seilstrecke ist bei hin-
reichendem Wagenabstand nicht zu befiirchten.

4. Mitnehmer. Zur Verbindung der Wagen mit
dem Seil dienen fast ausschliel3lich Keilseilschlsser und
kurze Kuppelketten oder -seile.

Die Schlgsser, die aus Schmiedeeisen oder StahlguR
bestehen sind je nach den Steigungsverhéaltnissen im-
stande, zwei bis funf und mehr Wagen zu halten. Sie
gestatten ein glattes Durchfahren der mit tief gerillten
Scheiben ausgestatteten Kurven und Hochhaltestellen
und sind unter Belastung l6sbar. Je nach der Richtung
des Gefélles werden sie vor oder hinter der Wagengruppe
angeschlagen.  Bei wechselndem Gefdlle, wie es bei
einzelnen Anlagen vorkommt, ist doppeltes Anschldgen
erforder ich.

Zur Verbindung von SchloR und Wagen s nd Ketten
oder Seilsticke im Gebrauch; Ketten sind bequem zu-
sammenlegbar und daher leicht zu befdrdern, was wegen
der oben erwdhnten vielfach (blichen Trennung von
Abschlag- und Anschlagstellen von Bedeutung ist.
Dabei sind sie jedoch verhéltnismdaRig schwer und bei
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starker Belastung weniger zuverldssig gegen Bruch
als Seile.

Bei diesen kann anderseits eine gewisse Sperrigkeit
bei unbeabsichtigtem Vorlaufen der Wagen, wie es bei
schlecht verlegtem Gestdnge nicht ausgeschlossen ist,
unter Umstdnden zu Stérungen fihren.

Wo in einzelnen Féllen geringere Anfordernngen an
die Kuppelorgane gestellt werden, sind auch andere
Vorrichtungen im Gebrauch. Z. B. werden, wie schon
erwdhnt, im Karlstollen, wo ein Durchfahren von Kurven
und Hochhaltestellen nicht in Frage kommt, einfach
gebaute Seilzangen mit Vorteil verwandt. Die Férderung
aus Seitenstrecken erfolgt hierbei nicht gleichzeitig,
sondern jeweils nur aus einer Strecke, wobei das Zugseil
durch eine an der Streckenfirste aufgehdngte und durch
eine geeignete Vorrichtung heb- und senkbare Rolle
hochgehalten wird.

Zur Uberwindung von Steigungen ist die Seilzange
geeignet. So wird z. B. die ansteigende Rampe des Karl-
stollens, welche auf die mit Achtwagenwippern aus-
gerusteten Fullrimpfe vor dem Stollenmundloch hinauf-
fuhrt, mit solchen Zangen befahren. In Steigungen nicht
zu gebrauchen, aber sonst durch groBe Einfachheit der
Bauart und der Handhabung ausgezeichnet, ist der auf
der Grube Rheinische Stahlwerke benutzte Schwanenhals.
Seilgabeln sind nur in ganz vereinzelten Fallen im Ge-

brauch. Sie haben den Vorteil, daB sie auch bei
wechselndem Gefalle anwendbar sind.

5. Signaleinrichtungen. Zur Verstdndigung der

verschiedenen Betriebspunkte untereinander dienen bei
allen Anlagen von einiger L&nge elektrische Signalein-
richtungen. In ihrer einfachsten Form gestatten sie,
von den wichtigsten Anschlagpunkten nach dem Antrieb
und umgekehrt Zeichen zu geben. Die Empfangsvor-
richtung in der Antriebkammer ist bisweilen mit optischen
Zeichen ausgestattet, welche die Gebestelle erkennen
lassen.  Vielfach sind auBerdem in der Strecke in
gewissen Abstédnden Signalkontakte angeordnet. Blanke
Dréahte sind nicht beliebt.

Wo ein Zeichengeben von jedem Punkte der Strecke
aus moglich sein soll, sind nach dem nachsten Kontakt
fiihrende Zugdréhte angebracht.

Auf einer Grube ist auch eine selbsttdatige Signal-
gebung vorgesehen. In einer stark geneigten Strecke
hédngen von der Firste herab Anschldge, die von etwa
durchgehenden Wagen erfallit werden und einen Kontakt
hersteilen.

Schlieflich ist bei einer Anlage eine Signalvor-
richtung vorhanden, die mit Hilfe eines Relais gleich-
zeitig den Antriebmotor stillsetzt. Das Wiederanlassen
ist hierbei erst moglich, wenn von der gleichen Gebe-
stelle aus das Zeichen dazu erfolgt.

|Die Bergarbeiterlohne in Deutschland im 2. Vierteljahr 1913.

Nachstehend verdffentlichen wir nach dem »Reichs-
arbeitsblatt« eine Ubersicht iber die Bergarbeiterléhne
in Deutschland im 2. Vierteljahr 1913. Vorweg sei
bemerkt, dall die angegebenen Ld&hne, die von den
Bergbehdrden ermittelt sind, reine Lohne darstellen,
von denen alle Kosten fiir Gezédhe und Geleuchte sowohl
als auch die samtlichen Aufwendungen fir die soziale
Versicherung bereits in Abzug gebracht sind. Des
fernem sei darauf hingewiesen, daf die Nachweisung
zufolge eines Erlasses des preuBischen Handelsministers
vom 16. Jan. d. J. fir PreuBen nach neuen
Grundséitzen aufgestellt worden sind.

Wéhrend das 1. Vierteljahr 1913 noch ein starkes
Anwachsen der Belegschaftsziffer, namentlich im
Ruhrbergbau, zeigte, folgte im 2. Vierteljahr eine Zeit
ruhiger Weiterentwicklung. In 5 von den in der Zahlen-
tafel 1 aufgefihrten 8 Steinkohlenbezirken ist im
2. Vierteljahr 1913 gegen das vorausgegangene Quartal
die Belegschaftsziffer weiter gestiegen, ndmlich in Dort-
mund (+ 556), Saarbriicken (+ 738), Aachen (+ 206), am
linksseitigen Niederrhein (+ 455) und in ElsalR-Lothringen
(+ 425), dagegen in 3 Revieren zurickgegangen. Am
starksten war der Rickgang in Oberschlesien, wo er
15 434 Mann oder 12,45 % betrug, dann folgen Nieder-
schlesien mit 940 Mann oder 3,27 % und der bayerische
Stein- und Pechkohlenbergbau mit 21 Mann. Eine
glunstige Entwicklung verzeichnet die Belegschaftsziffer

im Braunkohlenbergbau; im Hallenser Bezirk nahm sie
um 2116, im linksrheinischen Revier um 494 und in
Sachsen-Altenburg um 826 Mann zu. Der Salzbergbau
zeigt im Oberbergamtsbezirk Halle einen Ruckgang der
Belegschaftsziffer um 41 und in Clausthal um 316 Mann,
der elsaB-lothringische Kaliberghbau dagegen eine Zu-
nahme um 68 Mann. Beim Erzbergbau steht einer
Zunahme der Belegschaftsziffer in 3 Bezirken eine
Abnahme in 4 &ndern gegeniber.

Die LOohne haben in fast allen Steinkohlen-
bezirken gegen das vorhergehende Vierteljahr eine
nicht unerhebliche Steigerung erfahren.  Sie betrug
fir eine Schicht im Bezirk Aachen 14 Pf., in Dort-
mund 9 Pf.,, im linksniederrheinischen Bezirk 6 Pf.,
im bayerischen Stein- und Pechkohlenbergbau 5 Pf.,
in Niederschlesien 3 Pf. und im elsaB-lothringischen
Steinkohlenberghau 1 Pf.; einen Rickgang dagegen
verzeichnen Oberschlesien und die Saarbriicker Staats-
werke mit je 3 Pf. Im Braunkohlenbergbau ging
der Schichtverdienst im linksrheinischen Bezirk und in
ANachsen-Altenburg um je 9 Pf. und in Halle um 3 Pf.
in die Hohe; auch im Salz- und Kalibergbau von
Halle und Clausthal ist der Schichtverdienst um ein Ge-
ringes, 1und 3 Pf., gestiegen. Im Erzbergbau begegnen
wir in den Bezirken Mansfeld und Siegen einem Rick-
gang des Schichtverdienstes von 6 und 1 Pf., in den
andern Revieren hat er sich gehoben, am starksten war



\. November 1913

Glickauf

1813

Zahlentafel 1

Durchschnittslohne samtlicher Arbeiter im 2. Vierteljahr 1913.
Mit Ausschlull der festbesoldeten Beamten und Aufseher.

Verfahrene

Arbeits-

Gesamtbelegschaft

im im

Art und Bezirk 1 2
des Bergbaues Vierteljahr

1 2 1913
(abgerundet
Vierteljahr 1913  auf ganze

Zahlen)

I. PreuBen

a) Steinkohlenbergbau
in Oberschlesien .......cccceevvee. 123 973 108 539 76 77
in Niederschlesien .......cccoeeee. 28 727 27 787 78 79
im O.-B.-B. Dortmund:

1 Obere Revierel .......... 284 833 284 849 80 83

2. Untere Reviere* ... 79 607 79 530 80 83
Summe O.-B.-B. Dortmund (1,

2 U. Revier Hamm)............. 377 437 377 993 80 83
bei Saarbricken (Staatswerke) 49 115 49 853 76 78
bei Aachen ..., 14 309 14 515 78 79
am linksseitigen Xiederrhein .. 12 979 13 434 78 81

b) Braunkohlenbergbau

im O.-B.-B. Halle......coooovnn. 40 453 42 569 76 78

linksrheinischer. ... 9 897 10 391 76 79
c) Salzbergbau

im O.-B.-B. Halle........cccouevne. 12 190 12 149 78 78

im O.-B.-B. Clausthal.............. 12 329 12 013 78 79
d) Erzbergbau

in Mansfeld (Kupferschiefer) .. 13 177 13 121 77 79

im Oberharz ... 2544 2 605 73 76

iN SIEgeN. ..o 11 416 11 039 76 78

in Nassau und Wetzlar............. 6 704 6 572 76 77

sonstiger rechtsrheinischer .... 4 819 4744 74 76

linksrheinischer......cennnn. 2 937 2 960 74 76

2. Bayern

Stein- und Pechkohlen-

bergbau ... 8 434 8 413 77 77

3. Sachsen-Altenburg
Braunkohlenbergbau......... 3728 4 554 72 75

4. Elsall-Lothringen
a) Steinkohlenbergbau... 15 958 16 383 75 75
b) Eisenerzbergbau

in Bergwerken........cceeee. 17 028 17 257 68 70

in Tagebauen.......co.... 271 295 66 67
c) Kalibergbau ... 749 817 77 76

*nnd 2 siehe Anmerkung 8 und 9 zu Zahlentafel 2.

16 Pf. im 2 Vierteljahr

schichtenb
auf 1Arbeiter

3 Hinzu tritt der Wert der Brotkornzulage,
1913 und 17 Pf. im Jahresmittel 1912 betrug.

Verdiente reine Ldhne (nach Abzug aller Arbeitskosten
sowie derKnappschafts- u. InvahdenVersicherungsbeitrage)

auf 1 Art>eiter und

insgesamt im auf 1 Arbeiter im

1 Schicht im
1 2. N 2 1 | 2.
Vierteljahr5 1913 Vierteljihr 1913 Vierteljahr5 1913
in 1000 .ft ft .« M ft
33 791 29 758 3,59 3,56 273 274
7520 7 483 3,36 3,39 262 269
121 769 127 813 33 5,42 428 449
32 691 34 134 5,12 5,19 411 429
159 846 167 812 5,28 5,37 424 444
16 716 17 279 4,46 4,43 340 347
5292 5 634 4,75 4,89 370 388
5554 6 048 5,51 5,57 428 450
11 373 12 413 3,72 3,75 281 292
3 115 3 452 4,13 4,22 315 332
3 955 3973 4,19 4,20 324 327
4 167 4 152 4,34 4,37 338 346
3 805 3811 3,73 3,67 289 290
6533 7053 3,513 3,573 257’ 271’
3871 3812 4,46 4,45 339 345
1784 1779 3,51 3,51 266 271
1350 1395 3,79 3,86 280 294
699 733 3,20 3,26 238 248
2 684* 27104 4,144 4,194 318« 3225
1029 1344 3,84 3,93 276 295
5 227 5428 4,39 4,40 328 331
6 789 7 106 5,86 5,88 399 412
68 82 3,82 4,13 252 277
245 264 4,24 4,27 327 324

die fur 1 Schicht 15 Pf. im 1 Vierteljahr,

* Hinzu tritt noch der Wert der Beihilfen mit 3 Pf. fur 1+ Schicht im

2 Vierteljahr, 2 Pf. im 1. Vierteljahr 1913 und 4 Pf. im Jahresmittel 1»12. 5Wahrend wir bisher Schichtenzahl und Vierteljahrsverdienst mit dem

entsprechenden Viertel des Vorjahrs verglichen haben, muBten wir diesmal das vorangegangene Vierteljahr zum Vergleich

dieses die Ermittlung nach den neuen Grundsatzen vorliegt.

die Steigerung im elsaR-lothringischen Eisenerztagebau
mit 31 Pf.

Hier sei eine kritische Bemerkung eingeflgt.
Der aulerordentlich starke Rickgang der Belegschaft
in Oberschlesien vom 1. zum 2. Vierteljahr um mehr
als 15000 Mann ist geeignet, Bedenken bezuglich der
Richtigkeit der statistischen Erhebung zu erwecken.
In das 2. Vierteljahr fiel ein vom 19. April bis 16. Mai
dauernder Ausstand, &ndern sich ein sehrerheblicher Teil
der Belegschaft beteiligte. Nun kdnnte die Belegschafts-
ziffer ermittelt sein durch Division der Gesamtzahl der in

eranziehen, da nur fur

dem Vierteljahr verfahrenen Schichten durch die Zahl
seiner — ohne Riicksicht auf den Ausstand gezéhlten —
Wochentage. Dieses Verfahren hédtte naturlich eine zu ge-
ringe Arbeiterzahl zum Ergebnis. Auch nach zwei &ndern
Richtungen rufen die Zahlen fiir Oberschlesien Zweifel
an ihrer Richtigkeit hervor. So war die Zahl der auf
einen Arbeiter im 2. Vierteljahr verfahrenen Schichten
mit 77 trotz des Ausstandes noch um 1 groRer als im
vorausgegangenen, und um 7 groRer als im entsprechen-
den Vierteljahr von 1912. Im Schichtverdienst ergibt
sich auf den Kopf der Gesamtbelegschaft, wie bereits
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Zahlentafel 2.
Zu- oder Abnahme der Belegschaftszahl und des Schicht-
verdienstes.

Verdiente

Gesamt- reine Luhne auf
. Belegschaft .emen Arbeiter
Art und Bezirk des fur 1 Schicht
Bergbaues 2 Vierteljahr gegen
1 Vierteljahr %9%
| M

1 PreufBen
a) Steinkohlenbergbau

in Oberschlesien.....cccceevvicninns 15 434 - 0,03
in Niederschlesien ..o - 940 H 0,03
im O.-B.-B. Dortmund:
1) Obere Reviere ... + 16 + 0,09
2) Untere Reviere......... — 77 + 0,07

Summe O.-B.-B. Dortmund (1, 2

und Revier Hamm) ... + 556 + 0,09
bei Saarbricken (Staatswerke) . + 738 - 0,03
bei Aachen ... + 206 + 0,14
am linksseitigen Niederrhein . .. + 455 + 0,06

b) Braunkohlenbergbau
im O.-B.-B. Halle......coevvenn. + 2 116 + 0,03
linksrheinischer....cvieiiccene + 494 + 0,09

¢) Salzbergbau
im O.-B.-B. Halle ..., - 41 + 0,01
im 0O.-B.-B. Clausthal ............. — 316 + 0,03
d) Erzbergbau
in Mansfeld (Kupferschiefer) ... - 56 - 0,06
im Oberharz ..., + 01 + 0,06
iN STEQEN e - 377 - 0,01
in Nassau und Wetzlar............... - 132 -
sonstiger rechtsrheinischer......... - 75 + 0,07
linksrheinischer.....ccoeviieiceene + 23 + 0,06
2. Bayern
Stein- und Pechkohlenberg-
bau — 2 + 0,05
3. Sachsen-Altenburg
Braunkohlenbergbau ....... + 826 + 0,09
4. Elsall-Lothringen
a) Steinkohlenbergbau .. + 425 + 0,01
b) Eisenerzbergbau
in Bergwerken ... + 229 + 0,02
in Tagebauen.................. + 24 + 0,31
c) Kalibergbau .. + 68 + 0,03

bemerkt, ein Rickgang um 3 Pf.; auch hier mufl ein
Fehler vorliegen, denn der Schichtverdienst zeigt bei
den einzelnen Arbeitergruppen durchgéngig eine Er-
héhung fir das 2. im Vergleich zum 1. Vierteljahr, die
bei den Hauern 2 Pf., bei den sonstigen Untertage-
arbeitern 7 Pf., den erwachsenen Arbeitern Uber Tage
6 Pf., den Jugendlichen 1 Pf. und den weiblichen Ar-
beitern 3 Pf. betrdgt. Es ist, wenn diese Zahlen richtig
sind, somit unmdglich, daR auf den Kopf der Gesamt-
belegschaft ein Rickgang des Schichtverdienstes er-
folgt sei.

In Zahlentafel 3 ist eine Ubersicht uber die Lohne
der verschiedenen Arbeitergruppen im 2. Viertel-
jahr 1913 sowie deren prozentualer Anteil an der Ge-
samtbelegschaft gegeben.

Zur Ergédnzung der vorstehenden Mitteilungen sind
in der Zahlentafel 4 einige Angaben uber die Zahl der
Arbeiter sowie die im 2. Vierteljahr 1913 in den ein-

zelnen Bergrevieren des Oberbergamtsbezirk Dort
mund gezahlten Léhne zusammengestellt.

Wie oben bereits hervorgehoben, stellen die nach-
gewiesenen Ldhne den reinen Lohnbetrag dar, der sich
nach Abzug aller Nebenkosten ergibt. Diese setzen
sich zusammen aus den persdnlichen Beitrdgen fur die
Versicherung gegen die Folgen von Krankheit, Alter,
Invaliditdt und Tod und aus den sachlichen Kosten
fir Arbeitsgezdhe, Sprengmaterialien und Geleucht.
Uber die Hohe der Nebenkosten bietet das Oberbergamt
zu Dortmund fur die einzelnen Bergreviere seines Bezirks
fir das 2. Viertel d. J. die in Zahlentafel 5 zusammen-
gestellten Angaben.

Bei den Versicherungsbeitrdgen handelt es sich
nur um die dem Arbeiter obliegenden Leistungen, die
sich, wie ersichtlich, bei einem Durchschnittsbetrag von
23,4 Pf. in den einzelnen Revieren zwischen einem
Mindestbetrag von 19,1 und einem Hochstbetrag von
27.0 Pf. fur 1 Schicht bewegen. Den gleichen Betrag
fir 1 Schicht wie der Arbeiter, also 23,4 Pf. im Durch-
schnitt des Bezirks, haben auch die Zechen an den
Allgemeinen Knappschafts-Verein zu Bochum abzu-
fuhren; daneben tragen sie allein die Lasten der Unfall-
versicherung, die sich im Jahre 1912 auf 13,8 Pf. fur
1 Schicht beliefen, so daB sich an Versicherungsbei-
tragen fur 1 Schicht eine Gesamtsumme von 60,6 Pf.
ergibt, wobei angenommen ist, dal die Leistungen zur
Unfallversicherung fir 1 Schicht im 2. Viertel d. J.
gleich hoch waren wie im Durchschnitt des ganzen
Jahres 1912.

Die Abzige fiur Gez&dhe und Sprengmaterialien
weisen bei einem Durchschnitt von 15,2 Pf. von Revier
zu Revier ebenfalls grofRe Unterschiede auf; der Mindest-
betrag findet sich mit 3,7 Pf. in Essen Ill, der Hochst-
betrag mit 34,7 Pf. in Nord-Bochum. Abzlge fir
Geleucht kommen in zwei Revieren (berhaupt nicht
mehr vor, in Ost-Recklinghausen und Herne tragen
namlich die Zechenverwaltungen die Dbetreffenden
Kosten; sie stellen sich am héchsten mit 6,2 Pf. im Revier
Hattingen und betragen im Durchschnitt des Bezirks
2.0 Pf.

Die auBerordentlich groRen Abweichungen, welche
die von den Bergwerksbesitzern geleisteten, in Zahlen-
tafel 5 aufgefuhrten wirtschaftlichen Beihilfen von
Revier zu Revier des Oberbergamtsbezirks aufweisen,
fihren zu der begrindeten Annahme, daB die Fest-
stellung dieser Betrédge nicht nach einheitlichen Grund-
satzen erfolgt (hierzu s. die Ausfihrungen in Nr. 30,
S. 1189, d. Z)).

Wie eingangs bemerkt, sind die vorstehend gegebenen
Lohnnachweisungen, soweit sie sich auf PreuBen be-
ziehen, zufolge eines Erlasses des preufischen Handels-
ministers vom 16. Jan. d. J. nach neuen Grundsétzen
aufgestellt worden. Es wadare wiinschenswert gewesen,
wenn gleichzeitig auch die einschldgigen Erhebungen
in den &ndern Bundesstaaten nach denselben Grund-
satzen erfolgt wéren, in denen man doch wohl gegen
das bisher bestehende Verfahren eine Verbesserung zu
erblicken hat. Da dies nicht geschehen ist, so sind in
derselben Zusammenstellung nach wie vor Ermittlungen
vereinigt, die auf einem verschiedenen Verfahren beruhen
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Zahlentafel 3.
Durchschnittslohne der einzelnen Arbeiterklassen auf 1 Schicht im 2. Vierteljahr 1913.

< B ? Unterirdisch und Sonstige unter- . .. . )
@ in Tagebauen irdisch u. in Tage- Uber Tage beschaf- Jugendliche méann-

P - P liche Arbeiter Weibliche Arbeiter
£ 5 € beschéaftigte eigent- bauen beschaftigte tigte .erwachsene
! DA £ liche Berggarbgiter Arbeiter 9% mannliche Arbeiter (unter 16 Jahren)

Art
und Bezirk W ®n Feai < Lohn ¥, & Lohn Y=ai & Lohn o reiner Lohn ¥ Lohn X
0 ' |m ;_‘LH‘E (;)N . :__.Lm . . "..L(U 2 . L;L‘U (})(\l |m h;'u‘;
des '?.;vag §% , ggg 85 im g%?’, §%{ im ggg 22 im g%é 9_’§ , g%%
Bergbaues S < _ - 82 = 2 5% 5_ 2 25 vo 2 22 &3 ' 5>
11! 22 v §o2 S8 v B2 S8 vl §52 v-J. BG2 2 V-l §o2
O $1¥ g 1013~ = g€ 1913~ =2 g§E 1913 o g g 1913 2 g 1913 2
St . M . M . M . R 7 Ji ®
1 Preuflen
a) Steinkohlen-
bergbau
in Oberschlesien . 8—123 4,35 4,77 30,3 344 349 31,2 308 320 279 123 126 57 127 1,30 4,9
in Niederschlesien 8 357 381 42,7 341 338 256 298 3,07 273 132 1,33 31 162 168 1.3
im O.-B.-B. Dort-

mund

1 Obere Reviere8 6—84 6,09 657 504 437 458 26,5 4,18 436 193 140 143 3,8

2. Untere Reviere9 6—85 580 6,28 52,1 4,05 425 249 4,10 427 186 145 1,49 4,4 — — —
Summe O.-B.-B.

Dortmund (1, 2

u. Rev. Hamm) 6—86 6,02 6,50 50,6 4,31 453 26,2 4,15 433 193 142 145 3,9
bei Saarbriicken

(Staatswerke) . 6—87 4,83 5,16 47,8 391 4,09 281 365 3,83 19,7 142 141 4,4 — —
bei Aachen ... 8,2 5,64 55.8 432 174 4,05 23,5 1,62 3,3
am linksseitigen j6,56 j4,47 j4,01 1,57

Niederrhein .... 8 6,28 61,2 528 12,9 4,40 21,8 156 41 71,
b) Braunkohlen-

bergbau
im O.-B.-B.Halle

unterirdisch . ... 9,3 441 4,52 148 3,49 3,59 6,5

in Tagebauen . 11,2 3,93 4,04 296 356 359 50

Summe ... 10,6 411 4,20 444 352 359 115 3,39 3,48 40,2 188 1,89 2,2 2,20 2,29 1,7
linksrheinischer .. 12 466 4,79 41,7 4,28 436 10,7 3,83 391 420 189 191 5,6 — — —
c) Salzbergbau
im O.-B.-B. Halle. 7,6 482 4,77 381 4,00 411 214 3,75 381 386 162 1,37 1,8 225 184 01
im O.-B.-B. Claus-

thal e 7/2 487 4,99 42,2 4,14 4,08 12,7 391 393 43,7 157 157 13 2,79 329 01
d) Erzbergbau
in Mansfeld
(Kupferschiefer) 8 3,83 3,87 609 390 3,79 98 349 355 236 18 1,77 57
im Oberharz .... 8,6 3.82104,18*" 44,8 3,62104,0310 10.3 2,85103,16l1° 37,4 1,25101,330 7,2 0,88101,4210 0,3
in Siegen............. 7,9 485 5,15 57,9 387 4,01 9,2 377 39 22,7 193 191 80 1,77 180 22
in Nassau und

Wetzlar ... 8 3,60 3,69 659 3,42 3,36 41 331 341 248 182 181 48 132 13 04
sonstiger rechts-

rheinischer .... 7,5 4,13 4,36 589 3,65 3,77 6,7 3,28 345 258 166 1,70 6,0 155 1,56 2,6
linksrheinischer .. 8 3,39 3,53 48,7 380 3,33 91 3,00 313 370 133 141 30 165 1,63 2,2
2. Bayern

Stein- und Pech-
kohlenbergbau . 7—09n 4,68134,8118 53,5 3,713,828 24,3 3,40133,5213 16,7 1,45131,53ls 3,1 2,26132,2413 2,4
3. Sachsen-
Altenburg
Braunkohlen-
bergbau ........... 8— 12 452 459 266 3,66 389 21,2 366 3,74 48,2 2,37 2,41 0,7 2,01 2,09 . 3,3
i. Elsal-
Lothringen
a) Steinkohlen-
bergbau ... 8,1 5,16 5,28 47,6 3,85 3,92 27,6 391 3,97 182 1,42 1,45 6,6
b) Eisenerz-
bergbau
in Bergwerken 8,8 6,36 6,67 67,9 437 442 165 4,43 450 148 166 1164 0,8
in Tagebauen ... 432 434 961 159 171 3,9 — - —
c) Kalibergbau 6—812 5,13 4,90 27,7 4,42 4,54 20,3 4,45 4,10 49,7 2,14 11,67 2,3 — — —
1 Ausschl. der Ein-und Ausfahrt, aber einschl. der Pausen. 2Gesamtbelegschaft vgl. Zahlentafel 1. 321.4% bis 8 Stunden; 71,2% bis 10 Stunden;
7.3% bis 11 Stunden; 0,1% bis 12 Stunden. * 1,3% bis 6 Stunden; 0,5% bis 7 Stunden; 98,2% bis 8 Stunden. 50,5% bis 6 Stunden; 0.2% bis
7 Stunden; 99,3% bis 8 Stunden. 6 1,7% bis 6 Stunden; 0,4% bis 7 Stunden; 97,9% bis 8 Stunden. 70,3% bis 6 Stunden; 99,7% bis 8Stunden.
'Obere Reviere; Ost-Recklinghausen, West-Recklinsrhausen, Dortmund I, Dortmund IIl, Nord-Bochum. Herne, Gelsenkirchen, Watten-
scheid, Essen Il. Essen 111, Oberhausen. Duisburg. 9 Untere Reviere: Dortmund I, Witten. Hattingen, Sud-Bochum, Essen I. Weiden. 10s. An-
merkung » zu Zahlentafel 1 U Ausschl. der Ein- und Ausfahrt, aber einschl. der Pausen; davon haben 18.7% eine Schichtzeit von 7 Stunden,

291°0 eine solche von 7«/t Stunden, 51,9% eine solche von 8 Stunden und 0.3% eine solche von 9 Stunden. » Dauer der Schicht bei der
Forderung 8, bei der Gewinnung von Kalisalzen 6—8 Stunden. 13s. Anm. ¥ zu Zahlentafel 1.



Zahlentafel 4.
Arbeiterzahlund Lébneim Oberbergamtsbezirk Dortmund.

Schicht- Lohnsum me
Zahl der verdienst  eines Arbeiters
_ Arbeiter im A Deiors 2 | 2 \é%
Bergrevier L, 2 -1. |-2 Viertel- . sy
Vierteljahr Vierteljahr jahr 5~2 ~
1913 | 1913 191211 1913
1913 | 1913 M + M M - M
1. Obere
Bergreviere
Dortmund Il ... 27158 26785 520 525 384 437 53
I ... 26513 26703 529 536 391 437 46
Ost-Recklinghs. .. 27040 26 966 5,552 5,64 403 461 58
West- " 37941 38 141 551 559 399 455 56
Nord-Bochum ... 20495 20711 533 542 371 441 70
Herne ... 21705 21849 544 549 401 461 60
Gelsenkirchen ... 18454 18516 530 544 401 462 61
Wattenscheid .... 20938 20583 530 536 390 446 56
Essen Il ... 18966 19225 543 555 391 448 57
oo 23924 24251 521 532 380 454 74
Oberhausen ......... 18511 18628 521 528 361 449 88
Duisburg............. 23188 22491 512 526 381 440 59
Se. u. Durch-
schnitt 1 ... 284833 284849 533 542 388 449 61
2. Untere
Bergreviere
Dortmund 1 ... 17249 17376 511 523 369 436 67
Witten ... 13198 13194 5,14 514 370 422 52

Hattingen 10702 10756 5,12 5,17 363 415 52
Std-Bochum .... 11596 11461 5,02 509 383 431 48
Essen | ... 17081 16930 5,17 525 388 441 53
Werden..... 9781 9813 5,15 519 363 421 58
Se. u. Durch-

schnitt 2 .......... 79607 79530 5,12 519 374 429 55
Hamm .o 12997 13614 523 530 368 431 63

Gesamtsumme und

Durchschnitt 377437 377993 5,28 537 385 444 59

1 Die Zahlen fir das 2. Viertaljahr 1912 sind nach dem alten Ver-
fahren ermittelt and infolgedessen mit den Angaben Uber das 2 Viertel-
jahr 1913 nicht voll vergleichbar.

und daher der vollen Vergleichbarkeit untereinander ent-
behren. DalR die Abweichung, die das neue Verfahren
gegen das alte zur Folge hat, nicht gering ist, mdgen
einige Gegenuberstellungen zeigen.

Wie sich Arbeiterzahl, Jahres- und Schichtverdienst,
in den einzelnen Zweigen und Bezirken des preuRischen
Bergbaues im Jahre 1912 nach dem neuen und alten
(kursive ziffern) Verfahren stellen, ist aus der Zahlen-
tafel 6 zu ersehen.

Das neue Verfahren lieferte fir Arbeiterzahl, Jahres-
und Schichtverdienst die aus Zahlentafel 7 zu ent-
nehmenden hdéhern (+) oder niedrigem (—) Angaben
als das alte Verfahren.

Das alte Verfahren lieferte fir die Mehrzahl der
Bezirke eine grofere Arbeiterzahl als das neue.
Ersteres beruhte auf einem Erlal des preullischen
Handelsministers vom 28. Oktober 1887; es ging
fur die Ermittlung der Arbeiterzahl aus von dem
arithmetischen Mittel zwischen dem Arbeiterbestand
am Anfang und dem am SchluR eines jeden Monats
und berechnete aus der so gewonnenen Monatsziffer
die Durchschnittsziffer fiir das Vierteljahr und das
ganze Jahr. Es war jedoch, wie in der Ministerial-

Zahlentafel 5.

Lohnabzige und wirtschaftliche Beihilfen im Ober-
bergamtsbezirk Dortmund im 2. Vierteljahr 1913.

Die in Abzug gebrach- Dem angegebe-
ten Arteitskosten und nen reinen
Versieh erungsbeitrage Lohn ist noch
konnen auf 1 ver- der Geldwert
fahrene Schicht durch- der den Arbei-
schnitt . angenommen tern gewahrten

Bergrevier werden T wirsehat]
B " rechnen mit
s\i/cehre- G%Zr?é]e Ge- durchgﬁ?nittl.
rtér;?_s- Srﬂ’ftg?" leuch 1 verfahrene
trage rialien Schicht
Pf. Pf. Pf. Pf.
1. Obere Bergreviere:
Dortmund 11 ... 24,7 13,8 0,1 10,3
... 23,5 14,0 1,1 6,4
Ost-Recklinghausen 27,0 8,5 28,8
West- 25,7 12,3 0,5 5,4
Nord-Bochum ... 25,7 34,7 2,7 3,1
Herne .oooovveiviiiene 19,2 10,5 18,3
Gelsenkirchen ... .191 11,8 20 2,8
W attenscheid........... 20,4 164 1,0 4,3
Essen I, e, 245 143 1,6 2,1
S N 1 3,7 1,0 2,3
Obeihausen 1,7 2,9 8,1
Duisburg....... 12,0 3,0 2,0
Durchschnitt 1 22,8 13,3 1,3 7,8
2. Untere Bergreviere
Dortmund .191 5,4 1,7 1,2
Witten ... 22,4 124 2,3 3,6
Hattingen 26,9 195 6,2
Sid-Bochum ......... 24,4 25,6 0,4 8,5
Essen | .veviveivvienen, 26,0 22,3 51
Werden.eeene.. 256 32,5 3,3
Durchschnitt 2 24,1 19,6 3, 2,2
Hamm .. 26,1 11,9 2,5 1,1
Gesamtdurchschnitt 234 15,2 2,0 57

Zeitschrift mitgeteilt wird, einheitlich nur auf den
Saarbriicker Staatswerken beibehalten worden. In
den meisten dbrigen Bezirken wurde die Arbeiterzah)
verschieden ermittelt. Der grofite Teil der Werke war
dazu (bergegangen, die nach den Bestimmungen der
Knappschafts-Berufsgenossenschaft festgestellte Zahl der
Vollarbeiter (Gesamtzahl der in einem Monat ver-
fahrenen Arbeitstage, geteilt durch die Zahl der Arbeits-
tage des Monats), auch der Lohnstatistik zugrunde zu
legen. Im Oberbergamtsbezirk Halle und beim nieder-
schlesischen Steinkohlenbergbau war dieses letztere
Verfahren, das niedrigere Zahlen liefern muB als das
in dem bezeichneten MinisterialerlaB empfohlene, all-
gemein eingefuhrt worden. Nunmehr ist es in allen
Bezirken gleichméRig anzuwenden.

Die kleinere Arbeiterzahl, welche wir auf Grund
des neuen Verfahrens erhalten, hat eine Erhdhung
des Jahresarbeitsverdienstes zur Folge, der sich
ergibt aus der Division der Gesamtlohnsumme durch
die Arbeiterzahl im Jahresdurchschnitt. So finden wir
beispielsweise im Oberbergamtsbezirk Dortmund auf den
Kopf der Gesamtbelegschaft nach dem neuen Verfahren
einen um 43 M, in Oberschlesien einen um 32 M, in
Saarbriucken einen um 35 M hdéhern Jahresverdienst.



1. iINOveinuci len»

Belegschaft und Durchschnittsléhne

Steinkohlenbergbau
Oberschlesien ..,

Niederschlesien ...
Oberbergamtsbezirk Dortmund
Saarbriicken (Staatswerke)

Aachen und linker Niederrhein

Braunkohlenbergbau
Oberbergamtsbezirk Halle

Linksrheinischer

Salzbergbau
Oberbergamtsbezirk Halle

. Clausthal

Erzbergbau
Mansfeld. ...

Oberharz (Staatswerke) .

Nassau und Wetzlar

Sonstiger rechtsrheinischer

Linksrheinischer..................

Steinkohlenbergbau

Oberschlesien....ceciivecceceeiienns
Niederschlesien.....eevninenne.

Oberbetgamtsbezirk Dortmund
Saarbrucken (Saatswerke)

Aachen und linker Niederrhein

Braunkohlenbergbau
Oberbergamtsbezirk Halle

Linksrheinischer......ccocovevicvvininnnne. '

Salzbergbau
Oberbergamtsbezirk Halle

" Clausthal .' '

Erzbergbau

Mansfeld. ...,
Oberharz (Staatsweike)...........

Siegen

Nassau und Wetzlar.......ccevennee.

Sonstiger rechtsrheinischei

Linksrheinischer.....cccviveiieinnenne. '

Ins-
gesamt

117 585
119 863
27 923
27 918
350 359
359 784
48 918
50 111
25 331
25 467

40 624
40 613
9 547
9 774

12 099
12 075
10 801
10 936

13 145
13 136
2 566
2 621
10 956
11 548
6 764
7 059
4 733
5 003
2 923
2 984

278

5
425
193
136

+ 1
227

+ 24
135

55
— 592
295
270

61

Glickauf

Zahlentafel 6.

und neuen Verfahren.

\rbeiterzahl

Jahresverdienst
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Gesamt-
Gruppe beleg- GruPP£
schaft a b c
a b ¢ &« E H# M «
46 662 29 850 29 511 1085 1332 1083 977
58 621 20 281 29 127 1 053 1196 1163 970
13612 5556 7622 1043 1121 1073 972
13612 5555 7618 1043 1121 1073 972
176 147 92 792 68 925 1629 1918 1386 1436
181 867 95 760 69 320 1586 1858 1341 1429
23 627 13 642 10223 1286 1463 1204 1 103
24 717 13 967 9932 1251 1399 1172 1125
14608 3823 5939 1539 1728 1424 1323
14 783 3858 5856 1530 1707 1411 1341
18 523 4653 15807 1151 1278 1121 1068
18 507 4637 15823 1151 1279 1125 1067
3709 1175 4176 1275 1407 1316 1230
3865 1192 4213 1243 1353 1280 1216
4836 2353 4707 1314 1502 1245 1192
4890 2299 4674 1316 1485 1274 1200
4979 1127 4536 1365 1522 1302 1240
5 375 864 4539 1335 1468 1272 1221
8 512 878 3070 1171 1229 1257 1117
8 512 873 3066 1170 1229 1258 1117
1119 287 1031 1003 1164 1111 876
1182 285 1021 985 1106 1126 887
6 617 886 2514 1327 1488 1293 1202
7 025 876 2619 1259 1406 1272 1151
4 543 309 1577 1055 1101 1059 1037
4 774 300 1638 1011 1051 1058 998
2 824 321 1222 1133 1241 1208 1056
2 971 353 1279 1071 1176 1098 1010
1526 201 1054 960 1006 1084 942
1474 297 1 065 940 990 986 931
Zahlentafel 7.
Arbeiterzahl Jahresverdienst
G Gesamt- \
ruppe Beleg- GruPp
schaft a b c
a b c M M K
-11 959 +9569 +384 + 32 +136 - 80 + 7
— 4+ 1 + 4 — — —
— 5720 —90968 -395 + 43 + 60 + 45 + 7
- 1090 — 325 +291 35 + 64 + 32 —22
— 175 — 35 + 83 + 9 + 21 + 13 — 18
+ 16 16 - 16 — — 1 4 + 1
_ 156 — 17 - 37 + 32 + 54 + 36 + 14
— 54 + 54 + 33 — 2 + 17- 29 — 8
— 396 263 - 3 30 + 54 + 30 + 19
— o+ 5 f 4 + 1 —- 1 —
— 63 + 2 + 10 18 + 58 —15 — 11
— 408 + 10 —105 + 68 +82+ 21 + 51
— 231 + 9 - 61 + 44 + 50+ 1 7+ 39
— 147 — 32 —57 + 62 + 65 +110 * 46
+ 52 — 9 - 11 + 20 F16+ 98 + 11

1817

im Jahre 1912 nach dem alten (kursive Ziffern)

Schichtverdienst

schaft a b
M

3,44
3,97
3,41
3,54
4,31
4,31
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Schichtveidienst

Gesamt-1 n
Beleg-
schaft a b

.« M

0,17
0,01

- 0,22
0,05

0,21
0,04
0,02
0,02

— 0,06 + 0,43
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+ 0,01
+ 0,01

—0,11

—0,20
— 0,07

— 0,15
— 0,03

— 0,01
— 0,01
+ 0,01



1818 Glickaul

Auch der Begriff »Arbeitsschicht« war bisher in
den verschiedenen Oberbergamtsbezirken nicht der
gleiche.

Als »Arbeitsschichten« wurden in den Ober-
bergamtsbezirken Breslau und Halle die »Tage-
werke« angesehen; die Zahl der Arbeitsschichten wurde
also der der Arbeitstage gleichgesetzt, wéahrend Uber-
und Nebenschichten unberucksichtigt blieben, In den
Oberbergamtsbezirken Dortmund und Bonn dagegen
wurden die letztem Schichten in die Zahl der
verfahrenen  Schichten eingerechnet, wéhrend im
Clausthaler Bezirk in dieser Hinsicht verschieden
verfahren wurde. Durch den neuen Erlal ist bestimmt
worden, dall als Arbeitsschicht die durch die
Arbeitsordnung festgesetzte Normalscbicht anzusehen
ist, und daR Uber-, Neben- und Teilschichten in
derselben Weise zu beriicksichtigen sind, wie sie der
Berechnung [des verdienten Lohnes [zugrunde gelegt
werden.

Durch diese Vorscnrift wird eine gleichméfige Er-
mittlung des Lohns auf eine verfahrene Schicht
erstrebt, welcher durch Teilung der gesamten gezahlten
reinen Lohnsumme durch die Gesamtzahl der ver-
fahrenen Schichten gefunden wird.

Die Verschiebungen, welche sich durch diese Anderung
des Verfahrens fur den Schichtverdienst ergeben, sind
besonders grofR im Mansfelder Erzbergbau, wo das neue
Verfahren gegen das bisherige einen Rickgang des
Schichtverdienstes auf den Kopf de*- Gesamtbelegschaft
um 16 Pf. ergibt, im Braunkohlen- und Salzbergbau
von Halle (— 10 und — 15 Pf.) sowie im Steinkohlen-
bergbau von Ober- und Niederschlesien (— 14 und
— 15 Pf.). Wenn trotz des Rickganges des Schicht-
verdienstes auf den Kopf der Gesamtbelegschaft in
Oberschlesien die Gruppe a eine Steigerung des
Lohnes um 13 Pf. aufweist, so riuhrt dies daher, daf}
infolge einer in der neuen Lohnnachweisung gegebenen
scharfem Begriffshestimmung der Klasse 1 Arbeiter,
die teils als Schlepper, teils als Anschldger und Pferde-
fuhrer oder bei sonstigen Nebenarbeiten Verwendung
finden aus dieser ausgeschieden und der Klasse 2 zuge-
teilt worden sind.

Die Abweichungen, welche das neue Verfahren
beziigl. der Zahl der Schichten und des Vierteljahrs-
verdienstes gebracht hat, lassen die in der 1. Statistischen
Lieferung der Ministerial-Zeitschrift enthaltenen An-
gaben, denen wir im Vorstehenden gefolgt sind, be-
dauerlicher Weise nicht erkennen. Es steht zu erwarten,
das diese Unterlassung nachgeholt wird.

Hollands Steinkohlengewmnung und KohlenVersorgung.1
Von Dr. Ernst Jingst, Essen.

Die Gewinnung von Steinkohle in Holland hat zwar
ein sehr hohes Alter —sie soll bis in den Beginn des
12. Jahrhunderts zurickreichen -, einen groBem Auf-
schwung verzeichnet sie jedoch erst im letzten Jahrzehnt.

Das Vorkommen von Kohle in Holland ist in
drei verschiedenen Gebieten festgestellt: 1. in Sid-
Limburg, zwischen Valkenburg und Sittard, 2. in Nord-
Limburg und Nord-Brabant, in dem sog. ->Peel«, der
Gegend zwischen Roermond und Venlo, 3. in Geldern
und Oberijsel, in dem Gebiet von Winterswyk und
Buurse. Gewonnen wird Kohle in Holland z. Z. aus-
schlieBlich in Std-Limburg. Hier wurde bereits im Jahre
1113 in der Gemeinde Kerkrade Steinkohlenbergbau be-
trieben. Im Jahre 1723 erhielt die Abtei Rolduc das Recht
der Kohlengewinnung in dem Feld, das jetzt dieDomanial-
Grube abbaut. Nach Aufhebung der Abtei durch die
Franzosen im Jahre 1795 wurden ihre Bergbaurechte
verkauft. Der Staat behielt sich die eine Konzession
nach dem Gesetz von 1910 als Domdne vor, sie ging
daher bei der Griindung des holldndischen Konigreichs
an dieses Uber, wurde eine zeitlang nach Trennung
Belgiens von Holland (1831) durch den belgischen
Fiskus betrieben, kam aber 1839 wieder an Holland
zuriick, welches sie als Domaniale Steenkolen Mijnen
bis 1846 ausbeutete und dann an die Aachen-Maastrichter
Bahn auf 99 Jahre verpachtete. Im Jahre 1808 wurde

1 AuRer amtlichem Material sind zu dieser Abhandlung benutzt
worden: Clément: La houille en Hollande. Annales des Mines,

Mémoires 1913, Bd. 3, S. 355; Bilittgenbach: Der Bergbau in Holland ;

Bousquet: Note sur la législation minérale des Pays-Bas, Circulaire
du Comité central des Houilléres de France 1H5, Nr. 2850.

eine weitere Konzession — Neuprick-Blijenheide — in
Betrieb genommen, welcher 1904 eingestellt worden
ist. Zwischen 1860 und 1880 waren noch weitere Kon-
zessionen verliehen worden, von denen heute noch die
Gruben Willem, Sophie, Laura, Vereeniging und Carl
bestehen. Die an die Erteilung der Konzession Oranje-
Nassau im Jahre 1893 geknipften Erwartungen auf
Verleihung weiterer Konzessionen hatten eine lebhafte
Bohrtatigkeit im Gefolge, die zeigte, daB das Kohlen-
vorkommen eine viel groere Ausdehnung hat, als man
bis dahin annahm. Weitere Verleihungen von Kon-
zessionen an Private haben jedoch in der Folgezeit
nicht mehr stattgefunden.

Die folgende Aufstellung bietet eine Ubersicht

tber die z. Z. an Private verliehenen Kon-
zessionen.
Datum Name
der der . .
Kon- Kon- Grole Besitzer Bemerkungen

zession

ha
ial Hollandische Ge-
1893 (?\Iraa:gaeu 3379 Bergbauges. sellschaft mit tiber-
1879 Carl 449 Limburg WiegenQdeutschem
EinfluB

1860 Willem 458 | Mijn Willem- Belgische

1861  Sophie 649 )Sophie, Brissel Gesellschaft



1. iNovemuei

Name
Datum .
|goe_rr1- Kdgrr1. Grofe Besitzer Bemerkungen
ZesSION  zession g
1876  Laura 457 Mijn Laura- .
1877 Vereeni- | Vereeniging, Belgische

ging 454 1 Brissel Gesellschaft

1808 Neu- 85 Pannesheider Hollandische Ge-
prick- Mijn Ver- sellschaftmitiber-
Bleyer- eeniging wiegend deutschem
heide EinfluB

Do-

mane

in

1795 Doma- 690  Verpachtet an dsgl.
niale die Eisenbahn-
mijn gesellschaft

Aachen-
Maastricht
1876 Ernst 575 Die Konzession
wurde 1891
zuriickgezogen;
erste Staats-
grube

Die neuen Aufschlusse zogen die Aufmerksamkeit
der holldndischen Regierung auf sich und fuhrten sie
zu dem Entschluf’, sich ihren Teil an der Gewinnung
der Bodenschétze des Landes zu sichern. Ein Gesetz
vom Jahre 1901 behielt dem Staat fast die Gesamtheit
der bis dahin aufgeschlossenen Felder (14 500 ha) vor.
Seitdem sind 3 Staatsgruben ins Leben gerufen worden,
von denen z. Z. erst eine in voller Férderung steht,
wéhrend die beiden &ndern noch im Ausbau und Ab-
teufen begriffen sind.  Die Madoglichkeit, fir Private
noch Konzessionsantrdge zu stellen, wurde dadurch
beseitigt, daR der Staat im Jahre 1911 und 1912 auch
das Feld Eendracht und die Maasfelder einzog.
Bereits 1903 hat er auch bis zum Jahr 1915 die Auf-
suchung von Steinkohle (auRerdem von Braunkohle,
Steinsalz und Kalisalz) als sein ausschlieBliches Recht
in Anspruch genommen, ein Monopol, das spdter bis
zum Jahre 1823 erstreckt wurde.

Der Kohlen vorrat Hollands wird nach den bis-
herigen Aufschlussen auf 4,4 Milliarden t geschéatzt;
dabei wird das Vorkommen in einer Teufe von weniger
als 1200 m mit 2,95 Milliarden angenommen. Die
Verteilung der Kohlenvorrdte auf die einzelnen
Teile des Landes ergibt sich aus der folgenden Uber-
sicht.

Kohlenvorrate

0—1200 m  1200—1500 m
looo t 1000 t

Kohlensorte

Sud-Limburg:
Sichere Vorrdte . Halbfett- und

Magerkohle. . . 209 071
Gasflammkohle. . 12 000 —
Wahrscheinliche Gaskohlc . . . . 50210 —

Vorratel . . . . Fettkohle . ... 467 420 —
Halbfett- und
Magerkohle . . 49230 -

Glic kaut 1819

Kohlenvorrate

Kohlensorte 0—1200 M 1200—1500 m

1000 t 1000 t
Gasflamm- und
Gaskohle. 258 000
Mdogliche Vorréte2 Fettkohle 379 000 564 000

Halbfett- und
Magerkohle 316 300 67 000
zus. 1 1740231 631 000
Sid-Peel-Gebiet:

R [Fettkohle . 772 230 89 320
wanrscheinliche  “yaibfett- und
o Magerkohle. . . 151610 254 180
|Gasflamm- und
Mdogliche Vorréte2  Gaskohle . . . 229680 34 800
(Fettkohle . . .. 58000 440 800
zus. 2 1211520 819 000

zus. 1 u. 2 2951751 1450000

1 Auf Grund von Bohrungen geschétzt.
2 Auf Grund der geologischen™ Verhéltnisse geschétzt.

Betrachten wirnunmehrdieEntwicklung derStein-
kohlenférderung Hollands im letzten Jahrzehnt.

Waiéhrend sie 1902 noch nicht 400 000 t betrug, belief
sie sich im letzten Jahr auf anndhrend 1% Mill. t. Der
Aufschwung ist nur in einem einzigen Jahr (1904) von
einem Riuckschlag (— 15000 t) unterbrochen worden.
Sonst bewegte sich der jahrliche Férderzuwachs zwischen
26 000 t = 5,78% (1904/5) und 248000t = 16,80%
(1911/12); verhaltnismé&Rig am stérksten war die Zu-
nahme von 1906 auf 1907, wo sie 190 000 t oder 35,67 %
betrug. Fir den Wert der Steinkohlenférderung Hollands
besitzen wir nur bis 1905 zuriickreichende Angaben.
In diesem Jahr betrug er 2,5 Mill. fl, im letzten Jahr
12 Mill. fl. Der Wert auf 1t zeigte gleichfalls im letzten
Jabr mit 6,98 fl den hdchsten Stand. Sein Tiefstand
fiel mit 5,35 fl in das Jahr 1905. Im einzelnen ist die
Entwicklung der holldndischen Steinkohlen-
féorderung nach Menge und Wert in der
folgenden Zahlentafel zur Darstellung gebracht.

Férderung
Menge Wert + des
Jahr | + gegen das . Tonnen-
insge- Vorjahr insge-  p.oqq Wertes
samt . samt gegen das
INsges. Vorjahr
t Lo % fl fl %
1902 390 778 + 79891 25,70
1903 457 674 + 66 896 17,12
1904 442 798 - 14876 3,25
1905 468 377 + 25579 5,78 2505 717 5,35
1906 532 780 + 64 403 13,75 2 937 260 5,51 + 2,99
1907 722 824 + 190 044 35,67 4918 568 6,80 + 23,41
1908 908 201 + 185 377 25,65 6 240 540 6,87 + 1,03
1909 1120852 1212 651 23,41 7 354 515 6,56 - 451
1910 1292289 + 171 437 15,30 8 230 941 6,37 - 2,90
1911 1477 171 + 184 882 14,31 9 491 886 6,43 + 0,94
1912 1725394 + 248 223 16,80 12044333 6,98 + 8,55

Auf die einzelnen Gesellschaften hat sich
die Forderung in den Jahren 1906 bis 1912 wie folgt
verteilt.



Name 1906 1907

t t
Domanialgrube...... 224 549 231 049

Laura en Vereeniging — 78 9311

Wilhelmina (Staatsgrube) . . . — 31 371
Oranje-Nassau | .o 189 687
I 45 858 87 449
Willem-Sophie2 ... 88 980 104 337

Emma (Staatsgrube)............. — —
zZus. . . 564 2383 722 824

1 nur Grube Laura.
- bis 1910 nur Grube Willem.
3 Rollférderung.

Wéhrend 1906 erst vier Gruben in Betrieb waren,
z&hlen wir 1912 sieben fordernde Werke, von denen eins,
die staatliche Grube Emma, noch in den Anfangen der
Entwicklung steht. Die hochste Forderziffer in 1912
weist mit 389 000 t die Domanialgrube auf.

Die dem Selbstverbrauch der Gruben dienenden
Kohlenmengen bewegten sich in den Jahren 1906 bis
1912, wie nachstehend ersichtlich gemacht, zwischen

Von der Fdrderung wurden

zum Selbstver-

aogesetzt
Jahr brauch verwandt

. in % der . in % der davon ins Ausland
nsges: " For. NS T Egr-insges.  inddes
¢ dewng ¢ derung o e

1906 38 340 7,20
1907 62 661 8,67
1908 65 196 7,18
1909 65 245 5,82
1910 62 027 4,80
1911 61 132 4,14
1912 61 150 3,54

498 301 93,53
647 272 89,55
853 294 93,95
1046 500 93,37
1216 740 94,15
1426 324 96,56
1680 146 97,38

348 149 69,87
468 954 72,45
589 450 69,08
731 307 69,88
832 628 68,43
968 774 67,92
1128 541 67,17

38 000 und 65000 t. Bemerkenswert ist der seit 1907
erfolgte starke Rickgang ihres Anteils an der Foérderung.
Wiéhrend er in diesem Jahr noch 8,67% betrug, hat er
sich 1912 auf 3,54% vermindert. Zum Absatz gelangten
in den Jahren 1906 bis 1912 zwischen 498 000 und
1680000 t oder 89,55 und 97,38% der Fd&rderung.
Bei weitem der groBte Te;l der hollandischen Steinkohle
wird trotz des geringen Reichtums des Landes an
mineralischem Brennstoff infolge der geographischen
Lage des Limburger Beckens ins Ausland abgesetzt,
das in den Jahren 1906 bis 1912 zwischen 348 000 und
1129 000 t erhielt. Von der Fdérderung beanspruchte
der Auslandabsatz in dieser Zeit zwischen 67,17 (1912)
und 72,45 (1907) %.

Im holldndischen Steinkohlenbergbau wird dex-
néchst der Staatsbetrieb zu einer mehr oder minder
ausschlaggebenden Stellung kommen; schon im letzten
Jahr forderte die Staatsgrube W'ilhelmina mit 316 000 t
anndhernd ein Funftel der Gesamtférderung des ganzen
Landes; zwei weitere fiskalische Zechen, Emma und
Hendrik, befinden sich zurzeit im Ausbau, erstere lieferte

1911 und 1912 bereits ein paar Tausend bei der Vorrich-

tung gefallene Tonnen Kohle. Im Jahre 1909 betrug die

1908 1909 1910 1911 1912

t t t t t
233 529 243 093 266 881 319 996 389 216
156 380 240 035 290 970 303 838 322 755
78 693 141 829 191 903 246 031 315 709
200 725 219 098 240 186 265 511 297 116
140 482 168 197 173 099 202 804 247 547
98 392 108 600 129 250 138 400 143 920
— — — 591 9 131
908 201 | 1120852 | 1292289 | 1477 171 1725 394

Forderung des holldndischen Bergfiskus erst 142 000 t,
sie wuchs in 1910 und 1911 auf 192 000 und 246 000 t
und stellte sich im letzten Jahr bei einer Belegschaft
von 238>) Mann auf 325 000 t. Fur das nachste Menschen-
alter ist von der holldndischen Regierung, wie dem Bericht
des Hoofd-Ingenieurs der Mijnen tber das Jahr 1910 zu
entnehmen ist, die folgende Entwicklung des Lim-
burgischen Steinkohlenbergbaues in Aussicht genommen.

Voraussichtliche Entwicklung der hollandischen
Steinkohlengruben.

Forderung
Jahr insgesamt Q davon Belegschaft
taatsgruben
Mill. t ! Mill. t
1915 2,0 n 0,5 10 000
1925 4,0 2,0 20 000
1935 6,0 3,5 29 000
1945 7,5 5,0 37 000
1950 8,3 1 6,0 40 000

Es wird angenommen, dal} sich die fiir 1950geschétzte
Forderung von rd. 8 Mill. auf die einzelnen Sorten wie
folgt verteilen wird.

Mill. t
Mager- oder Hausbrandkohle.........cc........ 3,0
Flamm- oder Kesselkohle.......ocooociiiiinnrnee. 15
Fett- oder Kokskohle......oooooiivieiiicineninnnn. 2,5
GaSKONIE .o 15

Das geldliche Ergebnis des holldndischen Staats-
bergbaues (gemeint ist die bis jetzt allein in voller
Forderung stehende Zeche Wilhelmina) kann als recht
glinstig bezeichnet werden, wie aus der folgenden Zu-
sammenstellung hervorgeht.

Reinverdienst auf It Forderung auf der Staats-
grube Wilhelmina.

Ertrag . , -
Netto-  (einschl. Erlos 1 < = @
. far Schlamm & 25 =2 <£g
Jahr forde- und Netto- 2% S& ©S5 ‘33
rung verdienst des g g o 2o o =
verkauften mo < g
elektr.Stromes) =
M *

1909 141 829 12,52 9,85 2,67 2,67
1910 192 049 11,83 9,18 2,65 1,74 0,91
1911 246 031 11,71 8,87 2,84 122 162

1912 315 709 12,39 9,09 3,30 1,62 167



Ein ReintberschuB auf eine Tonne von 1,67 M
erscheint sehr erheblich, namentlich in Anbetracht
dessen, daR der holldndische Staatsbergbau erst in den
Anfangen seiner Entwicklung steht.  Zum Vergleich
sei angefthrt, dal die Dividende der sog. reinen
Zechen, die in der Form der Aktiengesellschaft betrieben
werden, im niederrheinisch-westfdlischen Steinkohlen-
bergbau in den Jahren 1907- 1912 1,55, 1,27, 1,11,
1,16, 1,20 und 1,36 M auf 1t betrug. Sie erreicht sonach
selbst in dem Hochkonjunkturjahr 1907, geschweige
denn in dem ebenfalls glinstigen Jahr 1912, nicht den
letztjdhrigen Satz des hollandischen Staatsbergbaues.
Diesem gunstigen Ergebnis liegt einmal ein vergleichs-
weise hoher Verkaufswert zugrunde (er geht, von 1906
abgesehen, nicht unbetrdchtlich tber den Erlés fir 1 t

Kohle im Rheinisch - Westfalischen Kohlen - Syndikat
hinaus).
Verkaufswert 1t Steinkohle der Staatsgrube
Wilhelmina.
fl M fl M
1906 5,73 9,68 1910 6,59 11,14
1907 7,19 12,15 1911 6,50 10,99
1908 7,12 12,03 1912 7,01 11,85
1909 6,81 11,51
Durchschnittlicher Erlés auf 1 t Kohle im
Kohlen-Syndikat.
M M
1893 7,33 1902 10,28
1894 7,83 1903 9,84
1895 8,02 1904 9,82
1896 8,14 1905 9,89
1897 8,45 1906 10,47
1898 8,62 1907 11,50
1899 9,14 1908 11,76
1900 10,56 1909 11,13
1901 11,01
Sodann kann sich auch der holldndische Staats-

bergbau verhdltnismaBRig nicht sehr hohe Selbst-
kosten erfreuen, worlber fur die Grube Wilhelmina
die folgende Zusammenstellung Aufschluf3 gibt.

1909 1910 1911 1912

M Jt M

1,20 1,06 0,93

Soziale Versicherung. ... 0,52 0,54 0,69 0,68

Lohne .o, 5,73 5,46 4,90 4,97
Grubenholz, Spring- und anderes

Material..iiicceccece, 1,67 1,54 1,49 1,55

Betriebskraft und andere Ausgaben 0,68 0,44 0,73 0,96

zus. 9,85 vy,18 | 8,87 | 9,09

Im letzten Jahr betrugen danach die Selbstkosten
auf 1t Férderung 9,09 M, wogegen sie sich in 1911 bei

den westfélischen Staatszechen, ohne Berilicksichtigung
der Ausgaben fur die neuen Schachtanlagen, auf 11,99 M
stellten (darunter 5,77 M fur Léhne und 1,88 M fir Ma-
terialien). Bei dem groBRten Bergwerksunternehmen des
Ruhrbezirks, der Gelsenkirchener Bergwerks-Aktien-
Gesellschaft, die wohl im glinstigen Sinne ein etwas lber-
durchschnittliches Ergebnis liefert, betrugen die Selbst-
kosten im Jahre 1911 auf eine Tonne mit 8.83JC nur 4 Pf.
weniger als bei der holldndischen Staatszeche. Dieses
Verhéltnis 1aRt deren Wettbewerbsfahigkeit auller jedem
Zweifel erscheinen, zumal sie auch noch nicht voll ent-
wickelt ist. Dem holldndischen Kohlenbergbau kommt
es vor allem sehr zu statten, dal3 er seinen Arbeitern ent-
fernt nicht die gleichen Léhne zahlt wie der Ruhrbergbau
(s. weiter unten). Dazu kommen dann auch noch im
Ruhrbergbau hoéhere soziale Aufwendungen (0,80 gegen
0,69 M auf 1t).

Gehen wir nunmehr etwas naher auf die Arbeiter-
verhédltnisseim holldndischen Steinkohlenbergbau ein.

Die Zahl der von ihm im Jahresdurchschnitt
beschéftigten Personen ist fir den Zeitraum 1905 bis
1912 nachstehend ersichtlich gemacht.

Zahl der beschéftigten Personen

davon
Jahr . ,

insgesamt unter tber

Tage
1905 2 517 1794 723
1906 2 704 1955 749
1907 4 017. 2 805 1212
1908 5 »76 3578 1498
1909 5 812 4 262 1550
1910 6 664 4909 1755
1911 7 477 5 499 1978
1912 8 528 6 331 2 197

Danach ist die Arbeiterzahl in diesem Zeitraum von
2517 auf 8528 oder um 6011 = 238,82 % gewachsen.
Das Verhdltnis der unter Tage beschéftigten Personen
zu denen Uber Tage stellte sich 1905 wie 248 zu 100
und im letzten Jahre wie 288 zu 100.

Der holladndische Steinkohlenbergbau beschéftigt
in nicht unerheblichem MalRe landesfremde Arbeiter.
Seine Belegschaft bestand 1912 nur zu 77,94% aus
heimischen Arbeitskraften, 16,59% der Belegschaft
stammten aus Deutschland, 3,23% aus Osterreich und
1,86% aus Belgien. Der Anteil der Holldnder an der
Belegschaft ist von 1906, wo es noch 83,64% betrug,
etwas zuruckgegangen, der der Deutschen gleichzeitig
von 13,81 auf 16,59% gestiegen. Ndaheres uber die
Gliederung der Belegschaft nach Nationalitdten
nach dem Stande vom 31. Dezember der einzelnen Jahre
ergibt die folgende Zusammenstellung.

1906 1<J07 1908
in % der
insges. %eeﬁ%m_t' insges. o,  insges. %

schaft
Hollander . 2520 83,64 3772 80,36 4 300 80,01
Deutsche 416 13,81 770 16,40 814 15,15
Belgier 52 1,72 83 1,77 130 2,42
Osterreicher . 57 1,21 117 2,18
Andere Auslander 25 0,83 12 0,26 13 0,24

1909 1910 1911 1912
insges. %  insges. %  insges. % insges. %
5040 78,16 5574 77,01 6112 76,49 7 192 77,94
1072 16,63 1286 17,76 1397 17,48 1531 16,59

137 2,12 115 1,59 200 2,50 172 1,86
179 2,78 236 3,26 244 3,05 298 3,23
20 0,31 27 0,38 38 1 0,48 35 0,38
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Uber die Lohnentwicklung im hollandischen Roher Reiner
Steinkohlenbergbau entnehmen wir der amtlichen Jahresverdienst eines Arbeiters
Statistik die folgenden Angaben. Jahr  der Ge- unter  Gber der Ge- ynter  {ber
samtbe- samtbe-
legschaft Tage legschaft Tage
fl fl fl fl fl fl
Schichtverdienst eines Arbeiters
(nach Abzug aller Abgaben) 1907 705,55 801,09 478,07 667,33 752,25 465,15
Jahr 1908 686,90 770,58 476,45 652,12 727,16 463,39
der Gesamt- ; unter | tber 1909 684,15 747,63 502,74 649,99 706,39 488,85
belegschaft Tage 1910 684,55 747,49 503,47 651,66 707,67 490,50
l fl fl 1911 707,23 775,27 511,55 667,76 727,50 495,93
| 1912 762,88 833,43 544,61 716,61 778,72 524,47
1907 2,42 2,78 1,62 Esistvon Interesse, einenVergleich zwischen derLohn-
1908 2,35 2,67 1,59 s . .
1909 2.30 2,56 1.62 hohe im hollandischen und im benachbarten Aachener
1910 2,31 2,55 1,66 sowie im niederrheinisch-west falischenSteinkohlen-
1911 2,39 2,64 1,71 bergbau anzustellen. Er ist fir Schicht- und Jahres-
1912 2,56 2,84 1,76 verdienst in den beiden fol (
genden Tabellen durchgefiihrt.
Reiner Schichtverdienst eines Arbeiters
der Gesamtbelegschaft unter tber
Tage
Jahr in im O.-B.-Bez. in im O.-B.-Bez. in im O,-B.-Bez.
Hol- Aachen Dortmund Hol- Aachen Dortmund Hol- Aachen Dortmund
land Mehr- Mehr- land Mehr- Mehr- land Mehr- Mehr-
verdienst verdienst verdienst verdienst verdienst verdienst
gegen gegen gegen gegen gegen gegen
Holland Holland Holland Holland Holland Holland
M A M M JI JI M Ji JI JE M M JI Ji M

1907 4,09 4,64 0,55 4,87 0,78 4,70 5,08
1908 3,97 4,58 0,61 4,82 0,85 4,51 4,99
1909 3,89 4,45 0,56 4.491 0,60 4 33 4,85
1910 3,90 4,49 0,59 4,54 *0,64 4,31 4,90
1911 4,04 4,59 0,55 4,69 0,65 4,46 5,01
1912 4,33 4,88 0,55 5,03 0,70 4,80 5,33

0,38 5,28 0,58 2,74 3,51 0,77 355 081
0,48 5,22 0,71 2,69 3,49 0,80 3,57 0,88
0,52 4,82 0,49 2,74 3,43 0,69 3,47 0,73
0,59 4,87 0,56
0,55 5,04 0,58 2,89 3,52 0,63 3,62 0,73
0,53 543 . 0,63 2,97 3,71 0,74 3,79 0,82

2,81 3,42 0,61 352 0,71

Reiner Jahresverdienst eines Arbeiters
der Gesamtbelegschaft unter tber *
Tage
Jahr in im O.-B.-Bez. in im O.-B.-Bez. in im O.- B.-Bez.
Hol- Aachen Dortmund Hol- Aachen Dortmund Hol- Aachen Dortmund
land Mehr- Mehr- land Mehr- Mehr- land Mehr- Mehr-
verdienst verdienst verdienst verdienst verdienst verdienst
gegen gegen gegen getren gegen gegen
Holland Holland Holland Holland Holland Holland
N]| M JI M N]| N]| JI Jl M M « M J .« Ji
1907 1128 1455 327 1562 434 1271 1552 281 1665 394 786 1183 397 1209 423
1908 1102 1409 307 1494 392 1229 1495 266 1583 354 783 1161 378 1188 405
1909 1098 1344 246 1350 252 1194 1421 227 1414 220 826 1122 296 1128 302
1910 1101 1375 274 1382 281 1196 1460 264 1449 253 829 1127 298 1152 323
1911 1129 1395 266 1446 317 1229 1484 255 1520 291 838 1141 303 1192 354
1912 1211 1539 328 1629 418 1316 1665 349 1734 418 886 1202 316 1280 394

Gehen wir vom letzten Jahr aus, so ergibt sich,
daR der Schichtverdienst der Gesamtbelegschaft in
Aachen um 55, in Dortmund um 70 Pf. hoéher stand
als in Holldndisch-Limburg. Flr die Arbeiter unter
Tage ergibt sich fir dasselbe Jahr ein Unterschied von
53 und 63 Pf., fur die Arbeiter ber Tage ein solcher
von 74 und 82 Pf. Der reine Jahresverdienst eines
Arbeiters der Gesamtbelegschaft war 1912 in Aachen
um 328, in Dortmund um 418 M hdéher als in Holland.
Fir einen Arbeiter unter Tage betrug das Mehr 349
und 418 M. flr einen Arbeiter iber Tage 316 und 394 M.

Die Steinkohlenforderung Hollands reicht entfernt
nicht zur Deckung seines Bedarfs an minera-
lischem Brennstoff aus, zumal sie auch, wie wir
bereits sahen, zum groRten Teil ausgefuhrt wird. Das
Land ist deshalb fir seine Kohlenversorgung in starkem
MaRe vom Ausland abhéngig, wie eine néhere Betrach-
tung seines AuBenhandels in Kohle zeigen wird.

Die im Vorausgegangenen gebrachten Angaben uber
die Ausfuhr des Landes an heimischer Kohle sind der
Bergbaustatistik entnommen; die hollandische AuRen-
handelstatistik unterscheidet bei den Ausfuhrziffern nicht
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zwischen fremder und heimischer Kohle, m. a. W. sie
rechnet auch erstere, d. h. die bloR durchgefihrten
Mengen, der Ausfuhr zu und gelangt daher zu unerwartet
hohen Ausfuhrziffern. Der nachfolgenden Aufstellung
kommt daher nur ein beschrénkter Wert zu, und dies
umsomehr, als wir in Unkenntnis der Ausfuhrrichtung

Gluckauf 1823

der holldndischen Kohle, von dem Gesamtkohlenbezug
der einzelnen Lé&nder aus Holland die den dortigen
Gruben entstammende Kohle nicht abziehen und damit
zur Feststellung der nur (dber Holland bezogenen
Mengen gelangen kdnnen.

Hollands AuBBenhandel in Steinkohle 1902- 1911.

Einfuhr (t)
davon aus

Jahr . GroBbri- .

INSges.  Deutsch- - tannien INsges.  pDeutsch-

land Belgien und land
Irland

1902 5620014 4521 297 344541 744906 849 403
1903 6332906 5230944 351 338 742 698 1 279 405
1904 7025807 5487060 453260 1076587 1608 924
1905 8122 456 5536 193 546 412 2030544 2581061 1024 178
1906 8119 416 5342 250 439 226 2328 378 2 108 295
1907 9145737 4914105 425319 3801 156 3096830 2161 028
1908 8134967 5577 750 406 101 2145104 2138 791

Auch die Einfuhrziffern begreifen zu einem erheb-

lichen Teil nur durchgefiihrte Mengen. Dies gilt im
besondern fur die Lieferungen aus Deutschland, die in
der hollandischen Statistik viel héher als in der deutschen
erscheinen, wogegen die Zahlen fiir GroBbritannien und
Belgien nur geringe Abweichungen zeigen.

Holland erhielt nach der Statistik der betreffenden
Lander

aus
Deutschland GroR- Belgien
Jahr in 1000 t britannien in 1000 t
Bri- in 1000 t Bri-
Kohle Koks| ketts Kohle Kohle Koks ketts
1900 3682 112 1932 307 42 15
190» 4432 150 1981 415 64 31
1906 4544 207 2292 341 55 11
1907 4347 192 100 3852 361 64 15
1908 4605 185 117 2195 364 76 16
1909 5034 189 129 2 358 371 86 38
1910 5342 230 163 2280 300 54 27
1911 5951 228 219 2 167 266 48 16
1912 6544 284 280' 2130 250 46 6

Deutschland steht den &ndern Lé&ndern in der
Versorgung Hollands mit Kohle weit voran, im besondern
ist es der niederrheinisch-westfalische Bergbaubezirk,
aus dem die Niederlande ihren Bedarf decken. Die
Zufuhren erfolgen zum groBem Teil auf der Wasser-
straBe des Rheins. Von 1902 bis 1912 stiegen die auf
diesem \\ ege nach Holland verfrachteten Mengen von
1,3 auf 4,8 Mill. t. Im einzelnen ist die Entwicklung des
Wasserversandes von Steinkohle nach Holland seit 1900
aus der folgenden Zusammenstellung zu ersehen.

371 179
305 897
411 025

835 507

959 673
1909 9405306 6623368 458999 2317 014 3246 857 1360523
1910 10347 140 7774 177 355951 2211810 4015929 1443663
1911 11 356 202 8881 463 331663 2136701 4742889 1239132
1912 12322727 9874 158 300574 2144567 4621378 1224343

Ausihr (t)
davon nach

Belgien Frg}grl](' Italien RuBland Agypten Spanien

87 170 180 478 56 061 17 740 | 22 632
176 504 536840 65930 21 240 40 690 62 614
263 861 514824 32813 43347 110 755 98 924
382 862 631 663 184 385 70 453 , 94810 56 764
310 295 622 240 117 772 47 195 34 840 39 153
369 771 405 764 52 503 30571 6 850 8 400
417 282 573417 30400 42 070 22 533 7 600
514177 790 082 175950 42 964 82 901 42 651

547 235 1088984 295523 79 143 84 560 66 238
766901 1378723 398845 171468 | 167 778 97 334
937 628 1004 835 1

Steinkohlen- und Koksversand der Rhein-
Ruhrhéafen nach Hollandl

Jahr t Jahr t

1900 1336 792 1907 1791 477
1901 1445045 1908 2 344 476
1902 1682073 1909 3054 150
1903 2587 128 1910 3786 864
1904 2381 723 1911 4 138900
1905 2480 222 1912 4821 361

1906 2083 322

1 ausschlieBlich des Versandes der Zechenhafen, der sich in 1911
auf 886425 t und iu 191*2 auf 903664 t belief.

Sehr erhebliche Mengen Steinkohle gelangen auch
auf dem Schienenweg aus dem Ruhrbezirk nach
Holland; im letzten Jahre waren es 3,5 Mill. t Kohle,
386 000 t Koks und 269 000 t Briketts. Seit 1902 hat
sich jedoch der Bahnversand nur um 859836t = 25,80%
gehoben, wogegen der Wasserversand gleichzeitig auf
annédhernd das Dreifache gestiegen ist.

Né&here Angaben uber die Entwicklung des Eisen-
bahnversandes von Steinkohle aus dem Ruhrbezirk
nach Holland bietet die Zahlentafel auf der folgenden

Seite.

Unter den holldndischen Stddten steht im Eisenbahn-
bezug von Ruhrkohle sowie von Koksund Briketts Rotter-
dam allen dndern weit voran; bei Bericksichtigung des
Wasserbezuges wurde sein Vorsprung noch viel groRer
sein, doch sind wir nicht in der Lage, Zahlen Uber die
Verteilung des WasserVersandes auf die einzelnen
Stadte beizubringen.

An der Versorgung Hollands mit Ruhrkohle ist
natirlich in erster Linie das Kohlen-Syndikat be-
teiligt, dessen Lieferungen von Kohle nach dort in den
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Kohlen-, Koks- und Brikettversand aus dem Ruhrbezirk nach Holland auf der Eisenbahn.

1902 1903 1904 1905 1906 1907 1908 1909 1910 1911 1912
t t t t t t t t t t t
Kohle
Insgesamt........ 2 968 448 3223 820 3 314 613 3 088 051 3 304 364 2 991 665 2 911 555 3 049 060 3 154 668 3 389 384 3536 723
Davon nach:
Amersfoort .".......... 19577 20138 17102 20011 22527 21023 20244 22230 22 142 20601 22586
Amsterdam .. 652298 725580 756400 647236 679174 571788 589516 598377 578341 587629 617 704
Apeldoorn........ 27389 30460 31685 22938 27902 32570 34513 37132 36338 35543 37875
Arnheim ... e 44920 47322 34141 37302 27075 24747 29042 28222 27514 38925 35004
Boxtel... 13734 13551 11874 15400 15647 16555 16782 18286 18104 17455 22474
Breda 28031 27432 30662 23501 12732 29017 32468 30885 31159 38505 30621
Delft....... 37062 34993 31346 22026 19835 23535 26311 13261 16706 18859 18859
Dordrecht ... 32000 32838 38011 30320 30634 30024 37595 30845 36137 36594 49 168
Enschede ... 69226 75510 79347 76754 80928 98610 99934 107798 97497 98310 96 925
s’Gravenhage ......... 132567 138709 145094 136660 139520 147553 164881 152650 160390 123 057 166 864
Groningen ........... 58513 65401 50076 47259 48 105 47 115 49729 52458 57010 59029 66 755
Haarlem .............. 35355 22161 29881 35263 37713 40153 46470 36960 34613 40163 37 780
Harderwyk............ 14855 10493 8434 7800 11 120 9827 11169 15383 9780 6961 14125
Helmond 23461 23831 21759 22888 28831 25570 210911 — 22809 27991 28459
Hengelo 27244 28959 30598 28470 27914 36046 35299 35633 37863 37708 37 129
Hertogenbosch ... 18650 18973 18752 21075 23841 27790 29088 31009 28894 32853 37467
Hilversum ... 21843 25355 23394 24310 27666 30688 31940 24869 25185 28408 28498
Leiden ... 52675 52074 58313 53351 55021 53304 51527 56720 55450 57 373 62 199
l.eeuwarden 37597 51160 43626 41143 31882 30721 27079 33744 39834 42551 45244
Maastricht................ 58 721 60164 58779 52547 63773 84066 86511 96800 93273 123279 145 165
Nymwegen........... 29321 31796 30472 34050 38909 43945 45393 45454 45177 50598 45693
Roosendaal 23656 26748 30452 22331 28541 33720 29903 28582 27807 30690 25971
Rotterdam ... .. 684499 815506 881937 858712 879095 548646 436276 555308 700898 769 386 767 320
Ruurlo ... .. 112090 13421 17862 18884 22760 22766 22531 23153 23313 24211 25303
Tilburg..... 32479 39422 33915 36832 39838 51684 56480 40470 49116 53 138 61 197
Utrecht 91415 91116 84943 71462 86020 84327 86488 82050 83611 80887 84401
Venlo .. 20419 33614 37797 24165 25831 27046 24414 19540 — — 27 363
Vlissingen ... 71733 63797 70438 73780 80145 65174 82825 883826 94901 97273 95877
Winterswyk........... 20171 26973 29493 16387 19778 18479 7266 8 460 8150 — 26 904
Ziitphen......... 20161 20858 19480 19306 16324 15605 18655 20226 18278 20595 20303
Zwolle........ 32047 35457 26 171 30223 37406 32933 32980 27029 32602 31459 34325
Koks
nsgesamt........ 303 759 283267 305884 283889 282209 266021 279448 244679 261 192 318 686 385 879
Davon nach
Amsterdam .......... 70697 41205 72020 46446 10688 40886 51128 39210 38010 45085 79583
Arnheim ... 2 184 3766 4752 1556 3452 6 777 4 160 5430 4290 3007 2719
s’Gravenhage ......... 2982 3539 6440 3229 6 840 8374 7 665 5 640 7590 9 845 8 881
Groningen ... 4 408 2 994 2770 4 582 2 846 3225 2 549 2943 4 110 2618 1374
Hengelo ... 2090 2272 2 493 1890 2979 3378 3254 3410 3520 1365 2732
Leiden 1506 1469 1990 1046 2281 2835 4721 5360 5184 3257 3265
Maastricht 520 1278 2120 1603 3488 6261 3942 5015 4980 4511 3 394
Rotterdam........ 174 147 173736 143432 164309 122801 104443 115008 106530 109 540 190 958 226 695
i 946 1677 2 178 1120 2162 4782 4 980 3575 5430 4 298 950
3903 5 654 9 689 8511 7799 7037 8977 8210 9515 5816 4234
2377 4868 10357 7420 13611 6 768 5344 5820 6 910 7 661 7372
3riketts
ns glg:)e samt... e 59954 33340 50776 55017 75422 86555 99269 101 200 136489 188526 269 395
avon nac
Amsterdam ... 7915 2 790 7231 9018 8509 14341 16240 15315 14925 20315 34599
Apeldoorn 1880 591 — 2072 2184 3272 1998 2110 1910 4424 4419
Arnheim ... 2030 607 1065 1283 1956 1880 1216 2114 1940 2 067 2 356
s’Gravenhage........ 2 760 2127 2678 2703 3741 2293 2 747 1655 2 750 5 955 5674
Groningen ... 1080 — 60 710 640 580 978 1066 2015 2250 5372
Leiden ... 500 376 509 633 498 932 1090 2 120 1910 2 030 2121
Leeuwarden......... 1950 1568 1283 1870 1615 1033 1582 1760 2225 2 468 6 947
Nymwegen......... 433 515 1896 1052 1308 748 2312 2 115 2010 3388 5499
Rotterdam ... 10510 1415 9 188 6697 10715 13477 16075 17320 56380 63526 65 951
Ruurlo . 10 — 2270 3095 3528 3998 3977 4 105 4010 2 835 5543
1trecht ... 2555 503 360 385 2778 1960 2290 2934 3410 7319 7842
Vlissingen ... 1003 300 136 1664 3078 1285 1743 2 610 2 805 3590 3838
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einzelnen Jahren des Zeitraums 1896-1912 den nach-
stehend verzeichneten Umfang hatten.

Kohlenabsatz des Rheinisch-Westfalischen
Kohien-Syndikats nach Hollaind

Jahr t Jahr t

1896 3 459 546 1905 4273 759

1897 3611 669 1906 4201 164

1898 3762 259 1907 3867 334

1899 3669 189 1908 4 254 589

1900 782 824 1909 4649 141

1901 813 938 1910 5060 651

1902 4 163 156 1911 5284 896

1903 4 880 501 1912 5861 540

1904 4768 198

1907 1908 1909 1910 1911 1912
t t t 1t t t

Kohle . . 3867334 4254589 4649141 5060651 5284896 5861540
Koks 102033 107529 128310 130746 154112 163053
Briketts . 110060 117482 139774 168268 191536 287676

Insges.1 4104633 4500530 4942233 5383081 5658688 6335244

1 Koks ond Briketts auf Kohle zuriick«rerechnet. Bei der Um-
rechnung auf Kohle wurde fiir Koks ein Ausbringen von 75%, fir
Briketts ein Kohlengehalt von 92% angenommen.

Gluckauf

1825

In dem ersten Teil der vorstehenden Tabelle sind
nur die Kohlenlieferungen des Syndikats nach Holland
ausschlieflich Koks und Briketts angegeben; erst vom
Jahre 1907 ab geben die Nachweisungen des Syndikats
auch uber seinen Versand an Koks und Briketts nach
Holland Auskunft.

In welchem Umfang die nichtsyndizierten Privat-
zechen des Ruhrbezirks Kohle nach Holland liefern,
lieR sich nicht feststellen, wohl aber liegen lber den
Absatz der westfdlischen Staatszechen an Kohle,
Koks und Briketts nach Holland die folgenden An-
gaben vor.

1907 24 048

1908 29 406

1909 266 161

1910 183 494

1911 188 150

Der Saarbezirk tritt in der
mit Kohle infolge seiner geographischen Lage ganz

zurlick, dagegen sind die Lieferungen des nahegelegenen
Bergbaues bei Aachen, wie die folgende Aufstellung
zeigt, nicht unbetrédchtlich.

dem Aachener Bezirk nach Holland auf der Eisenbahn.

Kohlen-, Koks- und Brikettversand aus
1902 1903 1904 1905
t t t t
Insgesamt........ 93367 95537 97 169 89 253
Davon nach
Beek-Elsloo............. 2 437 2 405 2 202 1877
Budel .....cccooeveuenee. 135 260 140 240
Eysden..... 2 067 2 477 2 875 2 687
Heerlen.....cooou.... 2 370 2 232 2 140 2212
Kerkrade-Rolduc 22 865 16 043 23 667 17 148
Maastricht............. e 28750 33460 31121 30873
Meerssen.......ccoe..... 3237 4 782 3 257 1990
Nymwegen........... 305 125 60 75
Roermond .............. 3130 4 158 2 365 2 283
Rotterdam............. 20 35 20 10
Simpelveld............ 2 192 3 687 3 100 3065
Sittard ........... 3132 3 145 3000 3090
Susteren........... 2 060 1875 1495 1295
Valkenburg .......... 2 660 2 153 2 175 1995
Wylre-Gulpen .... 2 620 2 430 2 505 2 635
Insgesamt......... 60 285 897 1800
Davon nach
Eysden .. - 40 707 860
Maastricht.............. — 15 30 740
Simpelveld.............. 40 210 115 120
Insgesamt........ 1087 863 932 835
Davon nach
Maastricht............... 597 268 322 240
Simpelveld............. 50 40 15 45
Valkenburg ... 215 195 — 265

1906 1907 1908 1909 1910 1911 1912
t t t t t t t
Kohle
73760 69916 70 821 82032 100510 98 647 133 816
2 095 1803 1615 1720 1445 1 496 1570
195 290 - 1680 8815 16 655 21 213
2 083 2 578 2 130 3370 2 848 3710 6 095
2 697 2 833 2 410 2 486 2 658 2 272 2 745
12 370 4 987 7 500 14 837 16 939 5 105 8 784
22 415 22760 23 700 28 919 41 001 45 149 55 047
2 095 2 278 1755 1210 1310 1150 1280
50 355 250 230 200 290 6 530
2 278 3 040 3382 3 236 3878 2 015 2 766
70 155 105 25 — 128 2 447
1255 938 1107 958 1051 1100 2 091
2 465 3 200 2 560 1960 2 020 1814 2 077
1095 945 995 840 825 595 565
1890 1960 1448 900 957 1003 1305
2 860 2 668 2 245 1 455 1567 2 132 2 118
Koks
1969 1300 1380 1639 1443 1778 3033
995 710 930 815 903 874 1509
635 275 100 65 240 516 1100
170 170 70 308 220 284 —
Briketts
1245 1840 1375 1190 1218 962 1008
400 635 465 460 465 245 328
40 40 225 210 230 175 335
300 380 310 225 258 162 110

Neben der Steinkohle erscheint auch die deutsche
Braunkohle auf dem hollandischen Markt. In den
Jahren 1902-1912 erhielt er, fast ausschlieBlich aus

dem rheinischen Braunkohlenbezirk, auf der Eisenbahn
die folgenden Mengen an Rohbraunkohle sowie Braun-
kohlenkoks und Briketts aus Deutschland.:
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Braunkohlen-

Braunkohle briketts

Jahr und -Koks
t t

1902 1224 168 037
1903 720 173 883
1904 35 188 786
1905 86 147 934
1906 25 143 971
1907 1755 229 184
1908 11 247 173
1909 2 508 244 003
1910 4 077 205186
1911 5970 192 089
1912 7 570 209 203

Auf dem Wasserwege wurden ihm in 1910 16598 t
zligefiihrt.

Zum SchluR bieten wir noch eine Ubersicht (iber
den Kohlenverbrauch Hollands insgesamt und auf
den Kopf der Bevdlkerung.

Markscheidewesen.

Beobachtungen der Erdbebenstation der Westfalischen
Berggewerkschaftskasse in der Zeit vom 20.—27. Oktober
1913. AuBer einigen schwachen langen Wellen am 23,
nachm. 5 Uhr, sind keine Erdbeben aufgetreten.

Bodenunruhe:
20.—26. sehr schwach.
26.—27. fast unmerklich.

Volkswirtschaft und Statistik.

Ein- und Ausfuhr des Deutschen Zollgebiets an Stcin-
und Braunkohle, Koks und Briketts im September 1913.

September Jan. —Sept.
1912 1913 1913 + 1913
- gegen 1912
t t t t
Steinkohle
Einfuhr.... 1 077 152 990 183 7954578 + 482 713
Davon aus
Belgien ... 33686 27982 233601 — 58 003
GroBbritannien . . 957076 875529 6953881 + 533881
den Niederlanden . 46577 45326 379684 21 874
Osterreich-Ungarn . 38778 41022 377150 + 23008
AUSTUNT 2860 615 3 155 739 25629048 + 2 213 778
Davon nach

Belgien...... 591 679 424 127 4299005 + 218 374
Danemark . . . . 19889 22383 165530 — 44 503
Frankreich 293 062 258 513 2450813 + 68 747
Grolbritannien . . 6 325 436 6184 57 613
ltalien i, 58 927 61603 659913 + 95694
den Niederlanden . 731171 664 355 5413281 + 406 998
Norwegen.............. 823 1336 17877 38 190

813 496 1217 005 9046493 +1 041 693
146 534 241 463 1357529 + 222 083

Osterreich-Ungarn
Europ. Rufland .

Schweden ................. 13488 14836 131325 + 61 733
der Schweiz . . .. 109155 149536 1218680 + 85 732
SpPanien .. 6776 31600 218799 + 99 690
Agypten . . . . . 32691 13345 62360 — 3737

Der Kohlenverbrauch ist errechnet aus der Summe
der dem Lande zugefuhrten und in ihm gefdrderten
Kohlenverbrauch Hollands.

Kohlenve:rbrauch
auf dgn Kopf

Kohlenvtrbrauch
aut den Kopf
gy PT Jahr

Jahr absolut absolut er

. BeVﬁ”gerU ng Bevéllierung
1902 5161 389 0,97 1908 6904 377 1,19
1903 5511 175 101 1909 7279 301 1,24
1904 5859 681 1,06 1910 7623509 1,28
1905 6009 772 1,07 1911 8090 484 1,34
1906 6 543 901 1,15 1912 9426 743 1,54
1907 6771 731 1,18

Kohlenmengen abziglich der Ausfuhr. Da in der Zufuhr
auch betrachtliche Mengen stecken dirften, die nicht in
Holland selbst verbraucht werden, sondern der Auf-
fllung der Bunker der in den hollandischen Héfen, im
besondern in Rotterdam, verkehrenden Seeschiffe
dienen, ist die absolute und relative Verbrauchsziffer
wahrscheinlich nicht unwesentlich zu hoch.

September Jan. —Sept.
+ 1913
1912 1913 1913 gegen 1612
t t t t

Braunkohle

Einfuhr... 618 132 611 804 5328967 — 68 216
_ Davon aus
Osterreich-Ungarn . 618116 611 803 5328964 — 68 033
Ausfuhr............ 4681 4 458 44873 + 5085
Davon nach
den Niederlanden . 805 416 7975 — 283
Osterreich-Ungarn . 3 846 4 030 36353 5284
Koks
Einfuhr.............. 50138 21 035 430991 — 8492
Davon aus
Belgien ... 43 634 16 156 375901 — 2126
Frankreich . . . . 764 410 6521 __ 13282
GroBbritannien . . 481 1219 10947 + 6212
Osterreich-Ungarn . 2634 1886 17601 3549
Ausfuhr............... 483 059 488 534 4991420 + 812304
Davon nach
Belgien...eeenee. 55 851 63 871 726059 + 206 186
Déanemark . . .. 8 663 4 404 39775 + 676
Frankreich .. . 184913 147 139 1915565 + 283 251
GrolB3britannien . . 308 _ 5408 7 683
ltalien e, 12 928 16 358 134891 + 9103
den Niederlanden . 29 545 26178 218835 1 16011
NOrwegen ... 1040 2630 30325 + 1262
Osterreich-Ungarn . 76 586 89866 804360 + 106 719
RuBland.......... 39 449 55864 399509 + ' 77872
Schweden . . . 17874 25183 138832 + 4885
der Schweiz . . . . 26 060 28293 278760 + 47879
Spanien . . 4064 1220 32138 + 3043
Mexiko . . 5520 7233 54117 + 19383
den Ver. Staaten
von Amerika . . . 150 1650 16949 ___ 7 819
Steinkohlen-
) briketts
Einfuhr . 3 869 1622 19612 — 17 181
Davon aus
Belgien ... 2190 727 0982 __ 12 187
den Niederlanden . 1679 894 9482 . 4434
Osterreich-Ungarn . - 62 13
der Schweiz . . . . - _ 33 __ 54
Ausfuhr 167 042 159 729 1742896 + 157 903
Davon nach

Belgien ... 32463 33320 333379 + 78852
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September Jan. —Sept.
1912 1913 1913 + 1913
gegen 1912
t t t t
Déanemark 6 078 4749 68541 + 1140
Frankreich . 3455 18310 218381 — 56425
den Niederlanden 18029 23841 233868 + 33066
Osterreich-Ungarn 3802 5089 117321 + 77931
der Schweiz . . . . 55347 54496 509981 + 56829
Deutsch-S.W.-Afrika 400 60 6509 + 5054
Braunkohlen-
briketts
Einfuhr.. 11357 10055 87311 - 2 654
. Davon aus
Osterreich-Ungarn 11302 10003 86883 - 2 632
Ausfuhr...... 56 735 61498 616 071 + 200 340
Davon nach
Belgien ..o 5 008 7778 73823 + 46676
Danemark 2 443 7705 32260 + 17 295
Frankreich . 4 197 3451 45983 + 10904
den Niederlanden 19190 18819 205952 + 31 046
Osterreich-Ungarn 4994 6615 90884 + 53332
der Schweiz . . . . 19237 14770 148857 + 37 461
Kohlcn-Ein- und -Ausfuhr Belgiens im 1. Halbjahr 1913.
1. Halbjalir
+ 1913
1912 1913 gegen 1912
t t t
Einfuhr
Kohle
Deutschland 2254 475 2543 105 + 288 630
Frankreich 673 069 444 600 —228 469
GroRbritannien 726 189 1231 399 + 505 210
Niederlande 230830 262946 + 32 116
Ubrige Lander 288 494 + 206
zus. 3884 851 4482544 + 597 693
Koks
Deutschland 415 082 549 820 + 134738
Frankreich 24 022 30764 + 6742
Niederlande 13 799 29596 + 15797
Ubrige Lé&nder 1469 181 — 1288
zus. 454 372 610 361 + 155989
Briketts
Deutschland 183 443 230 560 47 117
Niederlande 16 943 5106 — 11 837
Frankreich . 909 717 — 192
Ubrige Lénder — 174 + 174
zus. 201 295 236557 + 35262
Ausfuhr
Kohle
Deutschland 121985 112478 — 9507
GroRbritannien 56 631 — - 56631
Frankreich 1911 514 2061 251 + 149 737
Niederlande 120 354 108935 - 11419
Luxemburg . - 52 691 49386 - 3305
Schweiz.... 24 675 22947 - 1728
Ubrige Lé&nder 163 903 45842 —118061
zus. 2451 753 2400839 — 50914
Koks
Deutschland 131 345 132442 + 1097
Frankreich 159 793 230808 + 71015
Luxemburg . 59 695 66 952 + 7257
Niederlande 23 176 19875 - 3301
Ubrige Léander 89 397 70 214 19 183
zus. 463 406 520291 . 56 885
Briketts
Deutschland 15576 8601 — 6975
Frankreich 153069 178205 + 25136
Niederlande 3449 2142 - 1307
Ubrige Lé&nder 166 734 94021 — 72713
zus. 338828 282969 — 55859

1827

Ausfuhr des Deutschen Zollgebiets an Kalisalzen usw.
in den ersten drei Vierteljahren 1913.

Zunahme
Erzeugnis 1912 1913 95817
t t t
Kalisalz 899 188 1077 564 178 376
davon nach
den Ver. Staaten............. 439609 534745 95136
Frankreich................ 44 938 60 869 15931
den Niederlanden... 104 527 122 922 18 395
RuRland.....cccoocvviviieieeiienn, 72 743 77 488 4 745
39 950 44 928 4978
Osterreich-Ungarn............... 67 933 78 434 10501
Abraumsalz 20 983 29 278 8 295
davon nach
den Ver. Staaten............ 8 058 9 383 1325
GroBbritannien.....ccccevenee.. 11 438 17 673 6 235
Chlorkaliu m 216 322 264 133" 47811
davon nach
den Ver. Staaten........... 146 440 1656771 19 237
Frankreich 32 444 41 830 9 386
11 339 12 564 1225
Htali€N e 4279 5650 1371
GroBbritannien......cceceveeeunn. 5 642 12 596 6 954
Schwefelsaures Kaii 61 040 92 404" 31364
davon nach
den Ver. Staaten........... 24 887 37 4641 12577
Frankreich ..., 8 926 13 169 4 243
GrolRbritannien......cccceveneeee. 4059 9201 5142
3981 5625 1644
2728 5208 2480
Schwefelsaures Kali-
magnesia 41 597 47 273 5676
davon nach
den Ver. Staaten.......... 7952 14 344 6 392
den Niederlanden................ 29 576 31 110 1534
i Diese Menge stammt z. T. aus 1912,
Kohlengewinnung im Deutschen Reich im September
1913. (Aus N. f. H., 1. u. L)
Stein- Braun- Stein- Braun-
. . Koks
Forderbezirk ko lle kohlenbriketts
t t t t t
September
Oberbergamts-
bezirk
Breslau 1912 3919462 179546 242280 38 954 38 338
1913 4333068 193923 257388 47000 44851
Halle a. S. 1912 10043874978 10 100 6066 890 313
1913 6224008 064 13200 52131004 545
Clausthal 1912 76149 91411 6924 7601 12301
1913 78 840 91087 6900 8444 12494
Dortmund 1912 8550 166 — 1908 802 412179 —
1913 9352 488 — 2044 936 418 795 —
Bonn 1912 1540401 1453174 317917 6300 409 432
1913 1756001 1716 047 342561 9435 491 984
Se. Preuflen 1912 14 087 1825 599 109 2 486 023 471 100 1 350 384

1913 15521 0196 009 121 2 664 985 488 887 1553 874

Bayern 1912 62832 143 137 _ = _
1913 66 640 153 399 - - -
Sachsen 1912 465036 460 142 5204 4983 99 207
1913 451 893 562 135 5429 6634 147 389
ElsaR-Lothr.1912 291 604 — 8265 — -
B 1913 316 065 — 7145 — _
Ubr. Staatenl912 — 629 625 - - 158 219
1913 748 591 —_ . — 207 893
Se. Deutsches
Reich 1912 11 906 654 6 832 013 2 499 492 476 083 1607 810

1913 16 355 617 7 473 246 2 677 559 495 521 1909 156
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Stein-  Braur.- Stein- Braun-

Forderbezirk kihle Koks kohlenbriketts
t t t t t
Januar — September
Oberbergamts-
bezirk
Breslau 1912 35011 183 1600357 2167879352 672 344 076

1913 36 112 593 1702490 2266756 386 775 385 670
Halle a. S. 1912 6 637 33751776 89634 52 3807 633 410
191 645034218811 118747 56 58ti8 369 434
Clausthal 1912 652 637 831607 63336 65521 112991
1913 711080 834765 64453 69 781 112474
Dortmund 191274354046 — 159854503 366 8386  —
1913 83 752272  — 18585321 3765 267  —
Bonn 1912 14070 238 12741329 2765621 64 1803 657 975
1913 15501 170 14980498 2942885 79 2064 349 376

Se. Preufen 1912 124094741 43925069 21071920 3 901 «42 11748452
1913 13'083565 51736564 23978162 4 357 615 13216954

Bayern 1912 5932351232949  _ — —
1913 606 670 1372 856 - - -

Sachsen 1912 39886383854 603 45511 45296 810588
1913 4 105911 4664 640 49 613 48 723 1103 372

ElsaB-Lothr.1912 2625 361 - 70 186 — -
. 1913 2878 136 — 68 781 — -
Ubr.Staaten 1912 - 5 700 047 - — 1412231
1913 — 6 358 166 — 1673 30tf
Se. Deutsches
Reich 1912 131301978 5971266« 21187617 3 946 938 13971271

1913 143674282 64132226 24096556|4 « e 338 15993722

Verkehrswesen.

Wagengestellung zu den Zechen, Kokereien und Brikett-
werken der preuflischen Bergbaubezirke.

Insgesamt Arbe'tfltwmh.' gestellte

; ) Nagei
Perlrlc el V55 (En weiten von 109
Zeit 1912 1913 1912 1913 9 gegen
Ruhrbezirk
1—15. Oktober .. 369761 395618 28443 30432 + 6,99
1 Jan.—15 , .... 6949 100 7765854 28775 32224 + 11,99

Oberschlesien

1—15. Oktober .. 146277 157 159 11252 12089 + 7,44

1.Jan.—15.,, . 2567 876i2 680 800 10789 11217 + 3,97
Preu3. Saarbezirk
1.— 15. Oktober .. 40353 42870 3104 3298 + 6/25
1Jan.—15. ,, .. 788825 820908 3287 3428 + 4,29
Rheinischer
Braunkohlenbezirk
1.—15. Oktober .. 29243 28625 2249 2202 — 2,09
1.Jan.—15. ,, 400 407 475725 1675 1978 + 18,09
Niederschlesien
1—15. Oktober .. 19046 18473 1465 1421 - 3,00
1.Jan.—15. ,, 342 753 344-506 1413 1427 + 0,99
Aachener Bezirk
1.—15. Oktober .. 11 027 12 327 848 948 + 11,79
1.Jan.—15............... 203 366 219 618 846 915 + 8,16

ZUs.

1.—15. Oktober .. 615707 655072 47 361 50390 + 6,40
lJan.—15........... 11252327 12307441 46 785|511891+ 9,41

1Die durchschnittliche Gestellungsziffe' fir den Arbeitstag ist
ermittelt durch Division der Zahl der Arbeitstage (katli Feiertage, an

denen die Wagengestellung nur etwa die Halfte des ublichen Durchschnitts
ausmacht, als halbe Arbeitstage gerechnet), in die gesamte Gestellung.

Wagengestellung zu den Zechen, Kokereien und Brikett-
werken des Ruhrkohlenbezirks.

Wagen (auf 10 t -.ade-

gewicht zuriickgeftihrt) Davon in der Zeit vom

Oktober recht-  beladen %6'_.22' Oktober 1913
1913 zeiti? zuriick- gefehlt ~ fir die Zufuhr zu den
gestellt geliefert Hafen
16. 29236 27933 _— Ruhrort 24 103
17. 29 895 28 296 — Duisburg .. 8 146
18. 28946 27323 — Hochfeld . . 778
19. 6 291 5903 — Dortmund. . 1190
20. 28 1) 25 967 —
21. 30085 28 153 -
22. 30 727 29 097

zus. 1913 183359 172672 - Zus. 1913 34 217
1912 163270 156431 43392 1912 27 742

arbeits- /1913 30560 28 779  — arbeits- %1913 5703
taglich’j1912 27 212 26 072 7232 taglichl [1912 4 624

1 Die durchschnittliche Gesteliungsziffer fir den Arbeitstag ist er-
mittelt durch Division der Zahl der Arbeitstage ékath. Feiertage, an
denen die Wagengestellungb nur etwa die Halfte des ublichen Durch-
schnitts ausmacht, als halbe Arbeitstage gerechnet) in die gesamte
Gestellung.  Wird von der gesamten Gestellung die Zahl der am
Sonntag %estellten Wagen in Abzug gebracht und der Rest (177068
D-W in 1913, 154520 D-W in 1912) durch die Zahl der Arbeitstage dividiert,
so ergibt sieb eine durchschnittliche arbeitstagliche Gestellung von
29511 D-W in 1913 und 25753 D-W in 1912.

IJetriebsersebnisse der deutschen Eisenbahnen im Sep-
tember 1913.

Einnaime' insgesamt Einnahrnelauf 1 km

Personen- . . Personen- " .
R N

verkehr kehr haupt2 vePkehr kehr  haupt®

1000 .« 1000 M 1000 .K B. K Ji

PreuBisch-Hessische Eiseiibahnbctrie’ sgemeinschiift

Sept. 1912 61696 139867 213683 1645 3631 5591
1913 65980 144294 222853 1742 3705 5770
Tan.-Seat.
1913 546 150 1225 171 1884001 13952 31 298 43 128
Zunahme

gegen 1912
abs. 27229 57349 94862 513 1054 1793
%o 5,25 4,91 5,30 3,82 3,48 3,87

Samtliche deutschen Staats- u. Privatbahnen3

Sept. 1912 79748 174737 270616 1535 3282 5120
1913 85295 180494 282198 1629 3359 5293
Jan.-Sept.

1913 706 630 1529 619 2388095 13 105 28 369 44 290
Zunahme

gegen 1912
abs. 35823 71200 119324 529 1028 1757
°lo 5,34 4,88 526 421 376 413

' Geschétzt. a Einschl. der Einnahme aus »sonstigen Quellen«.
8 Ausschl. der bayerischen Bahnen.

Amtliche Tarilveriinderungen. Oberschlesischer Staats-
und Privatbahn-Kohlcnverkehr. Tfv. 1100— Heft 1 —
Ostliches Gebiet, giltig seit 1 Sept. 1913. Seit 1 Okt. 1913
wurde die zum Dir.-Bez. Danzig gehdrige Station Kublitz
und seit dem Tage der Betriebseré6finung der zum Dir.-
Bez. Bromberg gehdrigen Strecke (Gnesen) Carlshof,
(Pos.)—Dcutschfeld, (Schokken) die Stationen Obora,
Sprengersfelde, Kletzko, l.angenolingen, Rybno, Welnau,
Stawianv und Revier (Guterladestelle) einbezogen. Gleich-
zeitig ist der Stationsname Revier in »Deutschfeld«
abgeédndert, wadahrend die bei Deutschfeld gelegene
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Guterladestelle die Bezeichnung »Revier« erhdlt. Seit
1 Sept. 1913 sind die Frachtsdtze nach den Stationen
Danzig-Langfuhr, Danzig-Neufahrwasser Freibez. und Zoll-
inl  Gébersdorf-Beckem, Giefmannsdorf (Kr. Bunzlau),
Térischau, Naumburg (Queis), Nieder GieBmannsdorf und
Ullersdorf (Queis) berichtigt. Auf S. 123 tritt an Stelle
des Stationsnamens Nieder Salzbrunn »Nieder Rengersdorf«
und umgekehrt.

Oberschlesischer Staats- und Privatbahn-Kohlenverkehr.
Tfv. 1100, — Heft 1 — 0stliches Gebiet, gultig seit 1. Sept.
1913 Seit 22. Okt. 1913, dem Tage der Betriebserdffnung
der zum Dir.-Bez. Kattowitz gehdrigen Strecke Jastrzemb
—Loslau sind die Stationen Moschczenitz, Godow und
GroB Thurze einbezogen und einzelne Frachtsdtze nach
den Stationen Bad Jastrzemb, Goldmannsdorf, Ober
Jastrzemb,  Pawlowitz (Kr. Plef) wund Warschowitz
ermaRigt. Ferner wurden die Frachtsatze von Grube 39
nach l.oslau und von Grube 57 nach Orzesche berichtigt.

Westdeutsch-S&chsischer Guterverkehr. Ab 1. Nov. 1913
wird die Station Bettenhausen des Dir.-Bez. Cassel in den
Ausnahmetarif 6 (Brennstoffe) unter Abschnitt B als Ver-
andstation aufgenommen.

Norddeutsch-Niederlandischer Guterverkehr. Ausnahme-
tarif fur Steinkohle usw. von niederlandischen nach links-
rheinischen deutschen Stationen. Ausnahmetarif fur Stein-
kohle usw. vom Ruhr- usw. Gebiet nach Staats- und Privat-
bahnstationen. Ab 1. Nov. 1913 wird die Station Nordstern
des Dir.-Bez. KéIn als Empfangsstation einbezogen.

Westdeutscher Kohlenverkehr. Ab 1. Nov. 1913 wird
die Station R”nelen des Dir.-Bez. Koln als Versandstation
in die Abteilung B des Tarifheftes 3 (Frachtsdtze fur Koks
zum zollinldndischen Hochofenbetrieb) einbezogen.

Marktberichte.

Essener Bérse. Nach dem amtlichen Bericht waren am
27. Okt. 1913 die Notierungen fiir Kohle, Koks und Briketts
die gleichen wie die in Nr. 40 d. Jg. S. 1664/5 verdffent-
lichten. Die Marktlage ist unverédndert. Die ndchste Bdrsen-
versammlung findet Montag, den 3. Nov., nachm. von
354—4Y2 Uhr statt.

Saarbriicker Kohlenpreise. Die Kgl. Bergwerksdirektion
in Saarbricken hat fur das 1 Halbjahr 1014 die nach-
folgenden Richtpreise fur den Eisenbahnabsatz festgesetzt,
denen wir die Preise fir das 2. Halbjahr 1913 gegen-
Uberstellen.

Zu Richtpreisen werden Bestellungen, welche auf alle
6 Monate gleichmdRig verteilt ,-ind, zu Tagespreisen Einzel-
bestellungen ausgefuhrt. Als Tagespreise gelten die Richt-
preise mit einem Aufschlag von 60 Pf. auf 11in den Monaten
April, Mai und Juni, von 1,20 K auf 1t in den Monaten
Januar, Februar und Maérz.

2. 1. E“I’-_
magi-
Halbjahr gung

Kohlensorte
1913 1914 J°9EN

1913

M Ji M

Flammkohle.
Stiickkohle:

Griesborn, Puttlingen, Reden 15,60 15,00 0,60
Dilsburg 15,40 14,60 0,80
Louisenthal, Kohlwald.......ccceu.... 14,80 14,60 0,20
v- d. Heydt, Itzenplitz....cocenene. 14,60 14,00 0,60
Friedrichsthal 14,60 14,60 -

Gottelborn. 14,40 13,80 0,60
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. magi-

Kohlensorte Halbjahr geugne%

1913 19]:4 1913
H JI «

Abgesiebtel Férderkohle.

Kohlwald ..o, 14,00 0,20

Griesborn......... 13,80 0,20

Louisenthal 12,60 —
Forderkohle:

Puttlingen, Dilsburg ..., 13,40 13,20 0,20

Reden. .o 12,40 0,20

Itzenplitz......... 11,80 0,20

V. d. Heydt.o i 11,60 0,20

Friedrichsthal 10,80 0,60

GOttelborN. e 10,80 —
Grieskohle:

REAEN i 10,80 —

Gottelborn... 9,60 —

Kohlwald.......ooe.e.. 9,00 —

Griesborn, Dilsburg.....ccooivncininnn. 8,60 8,20 0,40

W aschprod ukte.

W irfel 50/80mm:

GrieshorN. e 17,20 16,80 0,40

Reden, Kohlwald.......cocooveviiivinrinnnee, 16,40 15,60 0,80

Louisenthal............ e 16,00 15,60 0,40

HHZenplitz e 16,00 15,20 0,80

v. d. Heydt, Friedrichsthal, Gottel-

DOIN 15,60 15,20 0,40

Nufz I 35/50 mm:

Griesbhorn e, 18,00 18,00 —

Reden............ 16,80 16,40 0,40

Kohlwald...... 16,40 16,00 0,40

Louisenthal, Itzenplitz 16,00 15,60 0,40

v. d. Heydt, Friedrichsthal, Godttel-

born 15,60 15,20 0,40

NuB Il 15/35 mm:

Griesbhorn.. e 16,80 16,80 —

Reden 15,60 15,40 0,20

Louisenthal, Itzenplitz, Kohlwald 15,00 14,80 0,20

Friedrichsthal, Gottelborn 14,80 14,60 0,20
Nuf 11l 8/15 mm:

GOottelborn s 13,60 13,60 -
Nuf® 11l 4/15 mm:

Louisenthal, Reden 13,80 -

ItzenplitzZ. oo, 13,20 0,20

Kohlwald ..o 12,80 0,20
NufR IV 4/8 mm:

GOttelborn . 12,00 __
NulRgries 2/35 mm:

V.o do Heydto e 13,20 0,20
NuRgries 2/15 mm:

Friedrichsthal....ccccoiviiiiiciiiiine,

12,40 0,20
GOttelborn e —
Feingries I 0/6 mm:

Reden, Itzenplitz 9,00 8,60 0,40

Gottelborn ., — 7,60
Fettkohle.

Stiickkohle:

Bildstock, Heinitz-Dechen, Konig?

DelbrlicK e 16,00 15,60 0,40
Dudweiler, Sulzbach, Altenwald,

V EBISEN o 15,60 156C —
Maybach, Camphausen, Brefeld 15,0C 1500 —
Forderkohle:

Velsen, Delbrick ... 13.4C 12,8C 0,60
Dudweiler, Sulzbach, Altenwald,

Bildstock, Heinitz-Dechen, Koénig 12,8t 12,8()

Maybach, Camphausen, Brefeld 11,8C 11.4C 0,70
W aschprodukte.
W irfel 50/80 mm:

R T L 16,4(» 15,6()] 0,80

1 Bei der abgesiebten Forderkohle ist der feine Gries ausgesiebt
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2 1 Er-
magi-
Halbjahr  gung

Kohlensorte
1913 1914 9E3EN

1913
M M Ji
Dudweiler, Sulzbach, Altenwald,
Bildstock, Heinitz-Dechen, May-
bach, Camphausen, Brefeld . . . 16,00 15,60 0,40
NuB | 35/50 mm:
KONIG oo 16,40 15,60 0,80
Dudweiler, Sulzbach, Altenwald,
Bildstock, Heinitz-Dechen, May-
bach, Camphausen, Brefeld . . . 16,00 15,60 0,40
NuB Il 15/35 mm:
Sulzbach, Bildstock, Brefeld. . . . 15,20 15,00 0,20
Nufz 11l 8/15 mm:
Brefeld ., 14,00 14,00 -
Nuf® IIl 4/15 mm:
BildStOCK oo, 14,00 14,00 -
NuB IV 0/8 mm:
Brefeld . 10,80 9,60 1,20
NulRgries 2/15 mm:
Sulzbach ., 12,80 12,60 0,20

Vom belgischen Kohlenmarkt. Der EinfluR der fort-
schreitenden Abnahme des Verbrauchs im gesamten bel-
gischen Eisengewerbe hat sich wéahrend des jetzt zu Ende
gehenden Monats dem Kohlenmarkt in verscharftem MaR
fuhlbar gemacht. Die auf ein lebhafteres Herbstgeschéft
gesetzten Hoffnungen sind vollkommen unerfillt geblieben,
und damit fiel auch eine der Hauptstitzen des Wider-
standes der belgischen Zechen gegenlber dem allgemein
auftretenden Verlangen nach niedrigem Preisen. Wéhrend
in den vorhergehenden Monaten nur fir die Verbrauchs-
gebiete, in denen ein starkerer auslédndischer Wettbewerb
vorzudringen begann, Preisermafigungen eingerdumt worden
waren,, sind die belgischen Zechen seit Anfang dieses Monats
zundchst im westlichen Becken von Mons, spéter auch in
den mittlern Bezirken, namentlich im Hauptbecken von
Charleroi, zu allgemein geltenden Preisklirzungen (Uber-
gegangen, die sich indes nur fir die meisten Industrie-
kohlensorten verstehen. Die im Kohlenbecken von
Mons vornehmlich gefdérderte und fur gewerbliche Zwecke
verwendete Flenukohle ist um durchschnittlich iy2 fr
im Preis ermé&Rigt worden; im Becken von Charleroi liegt
Gruskohle jetzt y2—1 fr und die meisten &ndern In-
dustriekohlensorten 1y2—2 fr flr 1t niedriger. Aber auch
diese Preisherabsetzungen werden von den Verbrauchern
noch keineswegs als genligend erachtet und reichen nicht
aus, sie zu etwas umfangreichem Deckungsk&ufen zu ver-
anlassen. Die Beschéaftigung der Eisenindustrie hat sich
von Woche zu Woche infolge starker Zurickhaltung des
Ausfuhrbedarfs weiter verschlechtert; auch die stellenweise
unter die Selbstkosten gegangenen Notierungen vermdgen
keine neuen Auftrage tber groBere Mengen hervorzulocken,
so daB nahezu allgemein Betriebseinschrankungen
nicht mehr zu vermeiden waren. Die etwas bessere Arbeits-
lage in der belgischen Glasindustrie, die in der Wieder-
inbetriebnahme von insgesamt vier Glaséfen zum Ausdruck
kommt, ist auch nicht dazu angetan, hierfur einen an-
ndhernden Ausgleich zu schaffen. Es bleibt daher am
Ausgang dieses Monats ein scharfer Druck auf dem bel-
gischen Kohlenmarkt bestehen. Die Vorrdte sowohl der
Verbraucher als auch bei den Zechen hdufen sich in be-
denklichem Umfang. Dazu gesellt sich zunehmender aus-
l&ndischer Wettbewerb. Die Zechen mufiten sich mehr
und mehr davon (berzeugen, daB es bei den bisher zu-
gestandenen Preisermdfigungen nicht bleiben wird, sofern

nicht ein baldiger Umschwung im Verbrauch eintritt. Da
die bis jetzt schon gewdhrten Preiskirzungen nach Ansicht
der Zechen ihren Gewinn vollkommen aufzehren, haben
sich die im Becken von Charleroi gelegenen Gruben zu
einer Herabsetzung der Bergarbeiterl6hne um durch-
schnittlich 5-6% mit Geltung vom 1 November ab ent-
schlossen, u. zw. sollen die Ldhne der Hauer allgemein
um 10%, die der Ubrigen Untertagearbeiter um 5% er-
maRigt werden, wéahrend die der sonstigen Arbeiterschaft

unverdndert bleiben. Dieser MaRnahme werden aller
Voraussicht nach auch die Zechengesellschaften der Borinage
folgen.

Die Lohnkurzung wird von der Aibeiterschaft um so
unangenehmer empfunden, als die friher bestehende Mdg-
lichkeit, fiir eine solche MaRnahme durch Uberschichten
einen Ausgleich zu schaffen, seit der Einfihrung des Ge-
setzes Uber die Regelung der Arbeitszeit im Bergbau ge-
schwunden ist. Man befirchtet aus diesem Grund eine
starkere Abwanderung belgischer Bergarbeiter nach den
franzdsischen Kohlenbezirken. Dagegen sind Ausstands-
bestrebungen, die von einigen Stellen fur den Fall, daB
Lohnkirzungen vorgenommen wirden, angekiindigt worden
waren, einstweilen nicht besonders hervorgetreten.

Im Eisenbahnversand von Kohle sind seit Anfang dieses
Monats im Vergleich zum Vormonat zwar etwas hohere
Wochenziffern zu verzeichnen, die sich aus den im all-
gemeinen regern Anforderungen fir Hausbrandzwecke
ergeben, aber gegeniber dem vorjdhrigen Versand ergibt
sich ein erheblicher Abfall. So wurden in den ersten beiden
Oktoberwochen d. J. von der belgischen Staatsbahn-
verwaltung 55 626 beladene Kohlen- und Kokswagen
gezahlt, gegen 65025 in der ersten Oktoberh&lfte 1912.
Wéhrend der vorhergehenden 14 Tage waren nur 53 790
(65 383) Wagen beladen worden. Insgesamt wurden vom
1 Januar bis Mitte dieses Monats 1,097 Mill. (i. V. 1,181
Mill.) Wagen auf der belgischen Staatsbahn mit Kohle und
Koks versandt. Die Einfuhr ausldndischer Kohle ist im
September weiter gestiegen und kam auf 722 000 (668 000) t.
Insgesamt sind an Kohle von Januar bis September d. J.
6,7 (5,95) Mill. t eingefuhrt worden, darunter aus Deutsch-
land 3,87 (3,48) Mill. t und aus GrofRbritannien 1,55 (1,06)
Mill. t. Wie hieraus hervorgeht, ist der Bezug englischer
Kohle verhdltnismaRig besonders stark gestiegen. Die
belgische Kohlenausfuhr weist dagegen flr den genannten
Zeitraum keine wesentlichen Anderungen auf; im Sep-
tember d. J. ist ein leichter Rickgang eingetreten; es
wurden 422 000 (437 000) t ausgefihrt und von Januar
bis September 3,71 (3,74) Mill. t.

Auf dem Koks markt machte sich die schlechte Lage
der Eisenindustrie ebenfalls stark bemerkbar. Die Koks-
verbraucher sind der Ansicht, daB die gegenwaértigen
Notierungen des belgischen Koks-Syndikats zu hoch sind
und der Verschlechterung der Marktlage nicht Rechnung
tragen. Man hé&lt daher mit neuen Ka&ufen vollstindig
zuruck, soweit nicht unmittelbarer Bedarf vorliegt. Aus
diesen Grunden wird es dem belgischen Koks-Syndikat
schwierig, selbst die verringerte Erzeugung unterzubringen,
und es ist die Stillegung weiterer Koks6fen in Aussicht ge-
nommen. Die nicht der Preisbestimmung des Koks-
Syndikats unterliegende zweite Qualitdt des belgischen
Koks ist letzthin von den Zechen des Beckens von Charleroi
um 1 fr im Preis ermdRigt worden. Die Einfuhr an
ausldndischem Koks l&4Bt bereits im September eine Ab-
nahme erkennen; sie betrug 109 000 (112 000) t, dagegen
hat die Koksausfuhr ein wenig zugenommen, sie er-
reichte 122 000 (117 500) t.

In Briketts hat sich die Einfuhr im September merk-
licher verringert, es wurden nur 31 000 (43 0001 t vom Aus-
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" R land bezogen; gleichzeitig ist die Ausfuhr auf 52 000 (46 000) t

gestiegen.
Die im Becken von Charleroi notierten allgemein gel-
tenden Preise lauten gegenwartig wie folgt;

Magerkohle. fr

StaUbKONIE. ... 8%—9%
Eeinkohle.......ccccoovvvvvviiivieiiicne 14— 15
Kornkohle 0/45 M M i 15— 10
gewaschene Wirfelkohle 5/8 mm ... 15%—1(i %
1020 mm e, 17V6— 197

NuRRkohle 20/30 m m .....ccceevvennnen. 28—30
StUCKKONIE. .o 30—32

FEINKONIE ... 14— 15

Kornkohle, 0/45 M M .oiiiiiceeee e 16— 17
Gewaschene Wiirfelkohle, 10/20 mm 18—20
NuBkohle, 20/30 m m .....cceeee 28—32
StUCKKONIE . ...iicteeee e 30—33
Halbfett- und Fettkohle.
FEINKONI......ovice e e 15— 15%
Kornkoble, 0/45 M M oo 16%— 18
Gewaschene Wirfelkohle, 10/20 mm 18%—22
NuBkohle, 20/30 m m ....cceverne 30—33
Forderkohle, 50 % 22—24y?2
Flenu-Staubkohle 14—14%
., -Feinkohle 16— 16 %
,, -Forderkohle . 18— 18%
, -Fettférderkohle, ungemischt... ...18%—19
Koks, gewodhnlicher, Syndikatspreis........c..... 24
., halbgewaschener desgl......ccooiininnincnnn 27%
. gewaschener dess;l......ccooiiiiiiiniiicnn 33
Briketts, GroBe | ..o 24—25
I 26—27

(H. W. V., Brissel, 25. Oktober.)

Vom belgischen Eisenmarkt. Der letzte Monat hat
eine so allgemeine Verschlechterung der gesamten Geschéfts-
lage gebracht, wie man sie um diese Zeit am allerwenigsten
erwartet hatte. In erster Linie ist der Ausfuhrverkehr
in eine Leblosigkeit zuruckgefallen, die sich um so fiihlbarer
macht, als fir die belgische Eisenindustrie eine grofe
Abhingigkeit vom Uberseebedarf besteht, der durch-
schnittlich etwa 80% der Inlandserzeugung aufnimmt.
Die auslandische Kundschaft, namentlich in Indien und
Japan, hatte zwar schon nach einer kurzen Belebung im
Juli und August im September groBere Zurickhaltung
in der Erteilung neuer Auftrdge gezeigt, aber im jetzt
beendeten Monat sind Bestellungen auch aus &ndern
Absatzgebieten nahezu vollstdndig ausgeblieben und das,
was an Bedarf am Markt erschien, konnte nur durch scharfe
Preiskirzungen herangezogen werden. In dem im allge-
meinen flir belgische Eisenerzeugnisse sehr aufnahme-
fahigen siidamerikanischen Absatzgebiet wirkte die wenig
ginstige Wirtschaftslage Brasiliens hemmend auf den
Verkehr ein, wogegen sich das Geschaft mit Argentinien
bisher noch ungefahr auf der vorherigen Hohe gehalten hat.
Auf der &ndern Seite machte sich der infolge allseitig stark
gestiegener Erzeugung vermehrte Wettbewerb in driickender
Weise bemerkbar. Wo noch Auftrdge von einiger Be-
deutung hereinzuholen waren, trat scharfer Wettstreit
besonders auch der deutschen Werke auf, so dal in den
Preisstellungen andauernd Riuckgdnge zu verzeichnen
waren. An manchen Stellen wurden neue Bestellungen
selbst zu verlustbringenden Preisen (bernommen, nur um
die Werke in Betrieb zu halten; aber auch das lieR sich
auf die Dauer nicht erreichen, und man mufite wohl
oder Ubel zu grofRem Arbeitskirzungen schreiten. Die
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Nachtarbeit ist in den im Becken von Charleroi gelegenen
Werken in den letzten Wochen fast allgemein eingestellt
worden; einige Walzwerke werden fir mehrere Wochen,
stellenweise auch fir Monate stillgelegt; andere arbeiten
nur 5 oder 4 Tage in der Woche.

In Roheisen ist die Arbeitslage infolge der erheblich
schwachem Aufnahmeféhigkeit der verbrauchenden Werke
recht unbefriedigend geworden. Die Hochofenwerke sind
gendtigt, von Monat zu Monat, mehr einzulagern; es gelingt
nicht, irgendwelche Abschlisse von einiger Bedeutung
unterzubringen, obwohl Preisnachldsse bewilligt werden.
Der Verbrauch sorgt nur fir Deckung des Augenblicks-
bedarfs, auf weiter hinaus wird nichts unternommen. Die
Roheisenpreise sind seit dem Vormonat fur die weniger
gangbaren Sorten um volle 3— 4 fr und fiur Thomas- und
Giellereiroheisen um 2 fr fir 1t gewichen. Man notierte
zuletzt im Becken von Charleroi wie folgt:

fr
Frischereiroheisen ... 65— 66
0O.-M.-Roheisen ......cccoeeuen. . .65—66
Thomasroheisen........... 68— 69
Giellereiroheisen ......cccceeenen. 74—76

In der Roheisenherstellung ist gegenliber den
Vorjahrsziffern immer noch eine Zunahme zu verzeichnen,
obwohl seit August 3 Hochdéfen weniger im Feuer sind als
im ersten Teil d. J. Im September wurden 214 000 (192 500) t
Roheisen erblasen und insgesamt in den Monaten Januar
bis September d. J. 1868 000 (1 727 000) t. Hiervon sind
21 000 (32 000) t Puddelroheisen, 70 000 (73 000) t GieRerei-
roheisen und 1777 000 (1 621 000) t Stahleisen. An aus-
landischem Roheisen wurden im vorgenannten Zeitraum
483 000 (598 000) t eingefihrt; diese Abschwachung des
Bezugs aus dem Ausland beleuchtet recht deutlich die
geringere Aufnahmefdhigkeit des belgischen Marktes. Am
1. Oktober d. J. waren in Belgien 58 Hochdéfen vorhanden
gegen 53 vor einem Jahr, hiervon waren 50 (48) in Betrieb.

DerHalbzeugmarkt ist durch die unginstigere Arbeits-
lage der Fertigeisenwerke in gleicher Weise in Mitleidenschaft
gezogen. DerAbruf verringert sich mehr und mehr und auch
neues Geschédft kam nur in sehr maRigem Umfang herein,
so dall die Stahlwerke ebenfalls zur Einlegung von Feier-
schichten gendtigt sind. Da es auch an den Auslandmarkten
nicht viel besser aussieht, lieB sich der Ausfall im Inland-
geschaft keineswegs durch verstarkte Ausfuhr an Halbzeug
wettmachen. Besonders auf dem hierfir vornehmlich in
Betracht kommenden britischen Markt war das Geschéft
zunehmend schwierig.  Gleichwohl tritt in der Preisver-
fassung nicht der starke Druck wie bei Fertigeisen hervor.
Die vom Comptoir des Aciéries belges festgelegten Inland-
preise werden nach einem neuerlichen BeschlufR dieses
Verbandes in voller Héhe bis zum Jahresschluf aufrecht-
erhalten, nachdem sie zuletzt mit dem 1 Julid. J. eine aller-
dings betrdchtliche ErmaRigung erfahren hatten. Nach An-
sicht der Verbraucher ist diese aber bei der andauernden
Verschlechterung der Preise von Fertigeisen nicht mehr
ausreichend, und man erwartet, dal die Verbandsleitung
den verdnderten Marktverhdltnissen noch Rechnung tragen
wird. Einstweilen lauten die Inlandpreise fur 1t frei Ver-
brauchswerk des engem Bezirks von Charleroi wie folgt:

fr
Rohblocke i 92%
Vorgewalzte Blocke ... 100
Stahlknuppel .. 107%
Platinen .. 110

Zur Ausfuhr sind die Notierungen seit dem Vormonat
um durchgdngig 2 s zurickgegangen; sie stellten sich
zuletzt fur 1 1 t frei Schiff Antwerpen wie folgt:
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s
4z06llige vorgewalzte Blocke ... 75—77
3 ., Stahlknippel
y2 Platinen e

Das belgische Stabeisengesché&ft hat unter der Absatz-
verschlechterung stark gelitten, wie dies auch in dem stén-
digen Preisrickgang zum Ausdruck kommt. FluBstab-
eisen war zuletzt fir den Ausfuhrabsatz allgemein zu
4 £8sbis 4 £0sangeboten, d. s. 7- 8s weniger als Anfang
des Vormonats. Im gleichen Rahmen gingen die Preise
fir SchweilRstabeisen zuruck, u. zw. auf 4 £ 12 s bis 4 £
13s. Besondere Sorten stellten sich auf 4 £ 18 sbis 4 £ 19 s.
Auch Bandeisen gab auf durchschnittlich 6 £ 2 s nach.
Auf dem Blechmarkt war die Absatzstockung ebenfalls
stark zu versplren, im allgemeinen sind die Preise der gang-
baren Sorten um 4-5 s gewichen, u. zw. schliefen die
Notierungen fir 1 1 t frei Schiff Antwerpen wie folgt:

Grobbleche aus FluReisen'. 5 £ 1 shis 5 £3 s

*8zollige Bleche .............. a £4s , 5E£6 s
I3, Mittelbleche ... E7 s , B E£8 s
DT Feinbleche.......... 5 £9s , 5£10 s

Besser behauptet haben sich die Notierungen der syndi-
zierten Erzeugnisse Schienen und Tréger; wenigstens
wurden die Tragerpreise im Anschluf3 an die Lage des Welt-
marktes nur in mé&Rigem Grad niedriger eingestellt und das
auch nur fir bestimmte Absatzgebiete. Fir Schienen
wurde der bisherige Satz von 5 £ .15 5 bis 6 £ aufrechter-
halten. Fir den Inland markt werden die Tragerpreise
vom 1. November ab um 7% fr. auf 157% fr fir 1t erméRigt.

(H. W. V., Brissel, 24. Oktober.)

Notierungen aui dem englischen Kohlen- und Frachten-
markt. Borse zu Newcastle-upon-Tyne vom 27. Oktober 1913.

Kohlen markt.

Beste nortliumbrische 11t
Dampfkohle............... 14s 94 bis 15s — fob.

Zweite SOrte ..o, H, 6, 1 4 — i

Kleine Dampfkohle ... 7 , 9, _ 8. — u v

Beste Durham-Gaskohle 15, 3 ,, » 15 » 6, i

Zweite Sorte.....ee. 14 a1 1— 1

Bunkerkohle (ungesiebt) 13 ,, « n 15) 3r >

Kokskohle (ungesiebt) . 13 ,, a » 14, —n Vv

Beste Hausbrandkohle. 15, 6, ii 15 n 9 *

EXpOrtkoks...ccocooerernne. 22, 6, ,» 23, —. "

GielRereikoks.......ccoouveueen. 8, 9, - 21, n n
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Marktnotizen (iber Nebenprodukte. Auszug aus dem
Daily CommercialReport, London, vom 28. (22.) Oktober 1913.
Rohteer (28,60-33,20 M) 1 1 t;

Ammoniumsulfat London 250,26 (252,81) .A 11.1, Beckton
prompt;

Benzol 90% ohne Behdlter 1,19 X, (dsgl.), 50% ohne
Behéalter 1,02—1,06 X (dsgl.), Norden 90% ohne Behélter
1,06—1,11 X (dsgl.), 50% ohne Behélter 0,94—0,96 X
(dsgl.) 1. Gail,;

Toluol London ohne Behalter 0,91 X, Norden ohne Be-
halter 0,89—0,94 X, rein mit Behalter 1,19 ;
1 Gail,;

Kreosot London ohne Behalter 0,29—0,30 X, Norden
ohne Behalter 0,26—0,27 X 1 Gail,;

Solventnaphtha London 9010 % ohne Behdlter 0,85
bis 0,89 x, 91B®» ohne Behéalter 0,87—0,92
%60 % ohne Behalter 0,02—0,94 X, Norden 90% ohne
Behélter 0,79—0,83 X1 Gail.;

Rohnaphtha 30% ohne Behélter 0,45—0,47 X, Norden
ohne Behalter 0,43—0,45 x 1 Gail,;

Raffiniertes Naphthalin 91,93—204,29 M 11 t;

Karbolsdaure roh 60% Ostkiste 1,06—1,11 X, Westkiste
1,06-1,11 x 1 Gail,;

Anthrazen 40—45% A 0,13—0,15 X Unit;

Pech 42,90—43,92 x fo'j.; Ostkiste 42,90—43,41 West-
kiste 42,39—4290x f a. s. 11t

(Rohteer ab Gasfabrik auf der Themse und den Neben-
flissen, Benzol, Toluol, Kreosot, Solventnaphtha, Karbol-
saure frei Eisenbahnwagen auf Herstellers Werk oder in den
tblichen Hé&fen im Ver. Konigreich, netto. — Ammonium-
sulfat frei an Bord in Sacken, abziglich 2% % Diskont
bei einem Gehalt von 24 % Ammonium in guter, grauer
Qualitat; Vergutung fir Mindergehalt, nichts fiur Mehr-
gehalt. — »Beckton prompt« sind 25% Ammonium netto
frei Eisenbahnwagen oder frei Leichterschiff nur am Werk).

Metallmarkt (London). Notierungen vom 27. Okt. 1913.

Kupfer 75 £ 3 Monate 73 £ 10 s.

Zinn 184 £ 3 Monate 184 £ 15 s.

Blei, weiches fremdes, prompt nominell 20 £ 15 s, Oktober-
Abladung 20 £ 5S bis 20£ 7 s 6 d, Januar (bez.) 19 £
englisches 20 £ 15 5.

Zink, G. O.B. prompt (W.) 20 £ 10 s, November (bez.) 20 £
12 s 6 d, Sondermarken 22 £.
Quecksilber (1 Flasche) 7 £ 5 s.

Patentbericlit.

Anmeldungen,

die wéhrend zweier Monate in der Auslegehalle des Kaiser-
lichen Patentamtes ausliegen.
Vom 20. Oktobei 1913 an.

5b. F. 35783. Selbsttdtige Umsetzvorrichtung des
Bohrers von Bohrh&mmern o. dgl. mit Drallspindel. Hein-
rich Freise, Bochum, Berggate 2. 8. 1 13.

5b. S. 37583. Bohrkrone fur Gesteinbohrmaschinen
mit auf einem oder mehrern Kreisen liegenden Schneiden.
Siemens-Schuckertwerke G. m. b. H., Berlin. 9. 11. 12

0 b. S. 38 068. Spulvorrichtung fiir Gesteinbohrmaschi-
nen, bei denen die Spulflissigkeit durch einen im Bohrer
und dem Antriebkolben der Maschine vorgesehenen Kanal
geleitet wird.  Sullivan Machinery Co., Claremont, New
Hampshire (V. St. A.); Vertr.: K. Hallbauer und Dipl.-Ing.
A. Bohr, Pat.-Anwilte, Berlin SW 61. 17. 1 13.

12e. M. 46 929. Verfahren zur Feinreinigung gas-
formiger Korper durch Bildung von Nebel in ihnen mittels
Ubersdttigung eines gasférmigen Hilfsbestandteiles (Uber-
sattigungsnebel). Erwin Mdller, Brackwede, Kupferhammer
59. 6. 2. 12

14 h. M. 50555. Glockendampfspeicher fir unter-
brochen arbeitende Dampfmaschinen. Maschinenbau-
A. G. Balcke, Bochum. 24. 2. 13.

21 f. K. 55453. Elektrische Grubenlampe. Max
Kruger, Essen (Ruhr), Gudulastr. 5. 3. 7. 13.

35b. H. 61 828. Einrichtung zur Verhutung des nach-
traglichen Niederfallens von Lasten, die durch Hebemagnete
gefalt sind. Dipl.-Ing. Ernst Siegfried Hartig, Tilsit, Land-
wehrstrale 48. 18. 3. 13.



35b. M. 45528. Fernsteuerung fur Elektroh&dngebahn-
wagen. Maschinenfabrik und Mihlenbauanstalt G. Luther,
A G., Braunschweig. 25. 8. 11.

35 b. S. 35 712. Fernsteuerung fir Elektroh&dngebahnen.
Siemens-Schuckert Werke G. m. b. H., Berlin. 23. 2. 12.

47s. Z. 8246. Pumpenventil. Wilhelm Ziegler, Frank-
furt (Main)-Rddelheim, Radilostr. 37. 10. 1. 13.

50e. G. 35238. Misch- und Zerkleinerungstrommel
mit an der Innenseite angebrachten Riuhrvorrichtungen.
Gustav Geldmacher, Hoffnungsthal, Post Felderhoferbricke
(Rhid.)). 9. 10. 11.

74b. K. 53 626. Elektrische Grubenlampe zum selbst-
tadtigen Anzeigen des Vorhandenseins schlagender Wetter
oder anderer entzindbarer Gase. Wilhelm Kraushaar,
Berlin-Oberschoneweide, Wilhelminenhofstr. 69. 7. 1 13.

74b. N. 13797. Vorrichtung zum Anzeigen der An-
wesenheit explosibler Gasgemische in Schlagwettergruben,
Gasanstalten u. dgl. Heinrich Neubauer, Siebleben b. Gotha.
15. 11. 12,

78 c. R. 34 846. Sprengstoffe. Firma Dr. F. Raschig,
Chemische Fabrik, Ludwigshafen (Rhein). 3. 2. 12

Sie. L. 33521. Behdlter fir feuergeféhrliche Flussig-
keiten. Gustav Lunn, Kopenhagen; Vertr.: W. J. E. Koch
und Dr. W. Pogge, Pat.-Anwalte, Hamburg 11. 11. 12. 11.
Prioritdt aus der .Anmeldung in D&nemark vom 4. 3. 11
anerkannt.

8le. M. 49 244, Verteilungsvorrichtung fur Schittgut
in Lagerrdumen, im besondern fur Kohlen in Kokskohlen-
tirmen. Muth-Schmidt, Maschinenfab ik fir Gurtforderer
und Transportanlagen, G. m. b. H., Berlin-Lichtenberg.
11. 10. 12

Vom 23. Oktober 1913 an.

la. G. 38830. Vorrichtung zum Ordnen koérniger
Stoffe nach ihrer GroBe, wobei das Gut durch sich wieder-
holendes Kippen einer zusammenhé&ngenden Rittelsiebreihe
in Siebbehdlter von zunehmender Lochung geleitet wird.
Glasschleiferei Wattens, A. Kosmann, D. Swarovski & Co.,
Wattens (Tirol); Vertr.: G. Dedreux, A. Weickmann und
Dipl.-Ing. H. Kauffmann, Pat.-Anwélte, Miinchen. 9. 4. 13.

12e. T. 17 479. Desintegrator-Gaswascher mit um eine
wagerechte Welle angeordneten, teils feststehenden und
teils umlaufenden Desintegratorfldchen, die das Gas im
Gegenstrom zum Waschwasser durchzieht. Hans Eduard
Theisen, Miinchen, Elisabethstr. 34. 9. 1 11

12e. T. 18023. Desintegrator-Gaswascher mit um
eine wagerechte Welle angeo dneten. teils feststehenden
und teils umlaufenden Desintegratorflachen, die das Gas
im Gegenstrom zum Waschwasser durchzieht; Zus. z.
Anm. T. 17 479. Hans Eduard Theisen, Minchen, Elisabeth-
straBe 34. 5. 12. 12.

121. D. 26 348. Verfahren zum Ld&sen oder Auslaugen
von Kalirohsalzen u. dgl. Hugo Drescher, Nordhausen.
16. 1. 12.

121 K. 55273. Vorrichtung zur Gewinnung von fast
chlorfreiem Kieserit; Zus. z. Pat. 265 044. Siegfried Haun,
Hersfeld. 19. 6. 13.

27 c. K. 55586. Luftsauger mit mehrern Saugleitungen.
Leopold Kreidl, Wien; Vertr.: O. Siedentopf und Dipl.-Ing.
W. Fritze, Pat.-Anwalte. Berlin SW 61. 21. 7. 13.

40 a.  N.13590. Verfahren zum Aussetzen von in
Eisen oder gewodhnliches Mauerwerk eingebauten Ofen,
Feuertliren usw. mit mehrschichtigem, feuersicherm Mauer-
werk. Anna Niewerth, geb. Vliex, Berlin, Winterfeldtstr. 24.
23. 8. 12.

40 a. S. 35 858. Verfahren zur Gewinnung des Vanadins
aus vanadinhaltigen Erzen durch Behandlung der Erze
mit Sdure und Oxydationsmitteln. Byramji D. Saklatwalla,
Pittsburg (V. St. A.); Vertr.: J. Apitz, Pat.-Anw.,
Berlin S. 61. 12. 3. 12

421. D. 28 404. Vorrichtung zum Ermitteln eines
bestimmten Bestandteils von Gasmischungen. Dragerwerk
Heinr. & Bernh. Drager, Lubeck. 20. 2. 13.

50 c. M.50 180. Siebkugelmiihle mit Doppelvorsieb-
trommel. Karl G. Mozer, Goppingen. 21. 1. 13.

59 c. S. 35481. Verbrennungskraftpumpe mit schwin-
gender Flissigkeitssdule. Siemens-Schuckert Werke G. m.
b. H., Berlin. 20. 1. 12.

8le. C. 23 217. VerschluR fur Auslaufrinnen an Bunkern
fur kérnige Massengiter. Kurt Compter, Duisburg, Dellpl. 9.
21. 4. 13.

87 b. A. 23 770. Durch gleichméRig zustrémende Druck-
luft betriebenes Werkzeug mit einem Schieber zum selbst-
tdtigen Stillsetzen des Werkzeuges bei seinem Abheben
vom Arbeitsstiick. Ateliers Léonard Rocour (Société
Anonyme), Ans (Belg.); Vertr.: F. Bornhagen und G. Fude,
Pat.-Anwadlte, Berlin SW. 68. 4. 4. 13.

Gebrauchsmuster-Eintragungen.
bekannt gemacht im Reichsanzeiger vom 20. Oktober 1913.

1b. 572 139. Elektro-Magnet-Trommel mit | agerschild
aus magnetischer Masse. Magnet-Werk G. m. b. H., Eisenach,
Spezial-Fabrik fiur Elektromagnet-Apparate, Eisenach.
22. 9. 13

4a. 572 776. Vorrichtung fur mit flussigem Brennstoff
gespeiste Grubensicherheitslampen. Akkumulatoren-Fabrik
A. G., Berlin. 25. 9. 13

4 d. 572 641. Pyrophore Zundvorrichtung, im basondern
fur Grubensicherheitslampen. Karl Wolf, Zwickau, Reichen-
bacher StraBe 68. 13. 12. 10.

5a. 572 065. Erdbohrer, in einer Schutzhiilse drehbar
und mit einer mit Klappen versehenen Bohrspitze. Richard
Marschall, Berlin, Nachodstr. 24. 22. 9. 13.

5 b. 572 041
spitze. Gustav Beckmann, Ohligs. 17. 9. 13.

101 572 109. Koksofentiir. Dr. Peter von der Forst,
Lintfort (Kr. Mérs). 9. 9. 13.

10 a. 572 688. Untere Druckkopfrolle fur Koksofen-
Ausdriickmaschinen mit eingesetzten Rollenlagern und mit
Fullung aus unverbrennbarer Schmiermasse. Estner &
Schmidt, G. m. b, H., Herne (Westf.). 15. 9. 13.

12 e. 572 305. Reiniger und Trockner fir Gase aller
Art.  Deutsche Licht-Industrie G. m. b. H., Minchen
24. 9. 13

12 1. 572 759. W'aschvorrichtung flr salzhaltige
Schlamme, Rickstdnde usw. zum ununterbrochenen
Betrieb. Benno Schilde, Maschinenfabrik und Apparatebau,
G. m. b. H., Hersfeld. 13. 9. 13.

14 9. 572 256. Sicherheitsventil fir Fdérdermaschinen.
Gutehoffnungshitte, Aktienverein fir Bergbau und Hltten-
betrieb, Oberhausen (Rhld.). 6. 6. 13.

20 h. 572 489. Forderwagen-RTinigungsVorrichtung.
Heinrich Prein, Dortmund, Knappsnb”~rgerstr. 100.
25. 11. 12.

21c. 572 283. Schalter fur feuchte und explosions-

gefdhrliche R&ume. Wilhelm Schleicher, Villingen (Baden)
18. 9. 13.

30 f. 572 565. Vorrichtung zur Erzeugung kunstlicher
Atmung. Drdgerwerk Heinr. & Bernh. Dréger, Lubeck.
28. 12. 1L

35a. 572 846. Bremsvorrichtung fir Wagen von
Schrégaufzugen. Maschinenfabrik Augsburg-Nirnberg,
A. G., Nirnberg. 20. 9. 13.

35b. 572 824. Selbstgreifer mit Lenkbewegung der
Schaufeln. Karl Schenck, EisengielRerei und Maschinen-
fabrik Darmstadt, G. m. b. H., Darmstadt. 13. 9. 13.

78 e. 572 286. Sicherheitsziindschnur-Anzinder. Rhei-
nische Dynamitfabrik, Kéln. 20. 9. 13.

8le. 571 921. Schwingbare Vorrichtung zur Verladung
von Kohlen o. dgl. Wilhelm Rath, Milheim (Ruhr), Hing-
bergstr. 49. 16. 8. 11

8l e. 572322. Explosionssichere Benzinanlage. Aug.
Hindchen, Disseldorf, Luisenstr. 15. 8. 12. 11.

8le. 572510. Hochfdérderschnecke zum Heben von
flissigen und koérnigen Massen, bei der ein Forderrohr mit
Schnecke derartig in gleicher Richtung mit ungleicher
Geschwindigkeit drehend bewegt wird, daB die Fliehkraft
mitwirkt. Emil WeiB8, Hohensalza. 28. 8. 13.

8l e. 572538. Feuerldoschvorrichtung fir Benzintanks
u. dgl. Behdlter mit schnell entflammenden Massen. Hein-
rich Steinmetz, Frankfurt (Main)-Heddernheim, Mark
Aurel-Str. 29. 20. 9. 13.

Keilhaue mit auswechselbarer Einsatz-



Verlangerung der Schutzfrist.

Folgende Gebrauchsmuster sind an dem angegebenen
Tage auf drei Jahre verldngert worden.

1 a.450 665. Becher fliir Sandwaschen.
Dulmen (Westf.). 30. 9. 13.

1b. 442 233. Elektromagnetischer Trommelscheider
usw. Maschinenfabrik und Muhlenbauanstalt G. Luther,
A. G., Braunschweig. 1 10. 13.

1b. 442 234 Elektromagnetischer Trommelscheider
usw. Maschinenfabrik und Mihlenbauanstalt G. Luther,
A. G., Braunschweig. 1 10. 13.

H. Kickenhoner,

| b. 442 235. Bewickelter Mantel fiir elektromagnetische

Trommelscheider. Maschinenfabrik und Muhlenbauanstalt
G. Luther, A. G., Braunschweig. 1. 10. 13.

50 c. 439 664. Zerkleinerungsmaschine usw. Alexander-
werk A. von der Nahmer, A. G., Remscheid. 1. 10. 13.

Deutsche Patente.

&d (2). 265522, vom 15. April 1913. Buderussche
Eisenwerke in Wetzlar (Lahn). Vorrichtung zur ge-
trennten Benutzung nur einer Dammturdffnung fir die
Forderung und die Bewetterung eines Querschlages o. dgl.

Die Vorrichtung besteht aus einer
sich durch den Querschlag und die
Dammtiréffnung hindurchziehenden
Scheidewand c¢. Der in der Damm-
turoffnung liegende Teil der Wand
ragt fur gewdhnlich in die Bahn der
Forderwagen, damit der Querschnitt
des Teiles der Tiréffnung, der zum
Durchgang der Wetter dient, die
erforderliche Grofe hat. Der ge-
nannte Teil der Wand ist so ver-
stellbar, dall er selbsttdtig oder von
Hand aus der Bahn der Fdorderwagen
entfernt werden kann, wenn diese
durch die Dammtiréffnung fahren.

Bei der in der Abb. dargestellten Ausfihrungsform der
Vorrichtung sind die zu beiden Seiten der Dammturéffnung o
liegenden Teile cter Scheidewand c durch Gelenke d mit
dieserverbunden und die zusammenstoBenden Enden der
Teile durch ein elastisches Zwischenstiick k miteinander
verbunden, das die Teile bei der dargestellten Lage luftdicht
verbindet und eine Bewegung der Teile in die punktierte
Lage gestattet. Soll die Dammtilr geschlossen werden, so
wird der hinter der Tir liegende Teil der Wand c von
dieser abgenommen.

ad (8). 265 286, vom 25. April 1913. Heinrich Grono
und W alter Koch in Oberhausen (Rhld.). Signal-
Vorrichtung flir Bremsberge u. dgl.

Die Signalvorrichtung besteht aus einem zwischen den
Signalorten ausgespannten Draht, zwei an den Enden des
Drahtes, d. h. an den Signalorten angeordneten, auf den
Draht wirkenden Spannvorrichtungen und Vorrichtungen
zum Auslésen der Spannvorrichtungen. Bei der in den Abb.
dargestellten Signalvorrichtung besteht jede der Spann-
vorrichtungen aus einer in einem am Signalort befestigten
Gehduse a angeordneten Druckfeder /, die sich einerseits
gegen den einen Deckel des Gehduses, anderseits gegen

einen Bund g einer in dem Gehduse achsial verschiebbaren
Stange d stutzt. Diese ist an dem einen Ende mit dem
Signaldraht c verbunden sowie an dem mit dem Draht ver-
bundenen Ende mit einem als Kléppel dienenden kraftigen
Bund h versehen und trdgt am é&ndern Ende eine dreh-
bare Nase k, die durch einen Anschlag der Stange daran
gehindert wird, sich aus der in der obern Abb. dargestellten
Lage in der Pfeilrichtung zu drehen. Ferner ist unterhalb
der Nase k jeder Stange ein zweiarmiger Hebel | frei drehbar
so gelagert, dal er mit einem Arm in die Bahn der Nase
ragt, und an dem Gehduse a ist durch Schrauben n eine
Signalscheibe o befestigt. Endlich ist zwischen der einen
Stange d und dem Draht c ein SpannschloR b eingeschaltet.
Durch dieses SchloB wird der Draht so gespannt, daR die
Bunde (Kloéppel) h der unter der Wirkung der Federn /
stehenden Stangen d an beiden Signalorten an den Signal-
scheiben anliegen. Wird nun an einem Signalort der Hebel |
so gedreht, daB sich sein in die Bahn der Nase k ragendes
Ende in der Pfeilrichtung bewegt, so wird die Stange d, da
die Nase nicht ausweichen kann, zuerst in der Pfeilrichtung
bewegt, wobei durch den Draht ¢ die Feder / am d&ndern
Signalort zusammengedriickt d. h. gespannt wird. Sobald
der Hebel | so weit gedreht ist, dal er die Nase freigibt,
kommt die Feder am dndern Signalort zur Wirkung und
zieht die Stangen d sowie den Draht zurick, wobei die
Bunde h (Kldppel) auf die Signalscheibe aufschlagen und
sich fest gegen die Signalscheibe legen, so dall ein kurzes,
scharfes Signal ertont. Bei der Zuriickbewegung der Stangen
durch die Federn schwingen die Nasen k, die durch ein
Gewicht belastet sein kénnen, frei aus, wenn sie gegen den
Hebel | stoRen.

10 a (12). 265 164, vom 11. Januar 1913. Rudolf
Wilhelm in Altenessen (Rhld.). Auf der Ofenbatterie
fahrbare Tlrkabelwinde in Verbindung -mit einer Kokslésch-
vorrichtung.

Auf dem die Ldéschvorrichtung tragenden Fahrgestell
der Kabelwinde ist eine TragVorrichtung fir die Koks-
kuchenfiihrung schwenkbar oder in Richtung der Ofenreihe
fahrbar so angeordnet, daB das Heben und Senken der Tir
und der Kokskuchenfihrung durch einen Motor bewirkt
werden kann. Die Winde ist dabei so ausgebildet, daR die
Tir und die Kokskuchenfiihrung gleichzeitig oder nach-
ﬁinander durch den Motor gehoben bzw. gesenkt werden
onnen.

12 ¢ (2). 265042, vom 9. Oktober 1912. Jos. Straka

in Bad Helmstedt.
Salzlésungen o. dgl.

Die Salzlésungen sollen bei dem Verfahren durch
elastische Schlauche geleitet werden, deren Querschnitt-
form leicht verdnderlich ist. Die Kristalle, die sich an der
Innenwand der Schldauche ansetzen, werden durch Rollen
oder &hnliche Mittel entfernt, die an den Schlduchen ent-
lang bewegt werden und sie breit dricken.

14d (17). 265176, vom 12. November 1912J Firma
Gebr. Hinselmann in Essen (Ruhr). Steuerung fir
Schittelrutschenmotoren mit nur einem Arbeitshub.

Die mit einer Verldngerung in die hohle Kolbenstange
hineinragende Steuerstange des gleichachsig zum Kolben
liegenden Steuerers hat einen verstellbaren Anschlag fur
die verénderliche Expansion und einen festen Anschlag
fur die unverdnderliche Kompression des Druckmittels.
Die Verstellung des Anschlages fir die Expansion erfolgt
dabei mit Hilfe einer Schraubenspindel, deren innere
Stirnflache den festen Anschlag fiir die Kompression bildet,
wéhrend eine auf der Spindel verschiebbare Mutter, die
mit gabelartigen Armen hinter einen Kopf der Steuerstange
greift, den verstellbaren Anschlag bildet.

14 d (18). 265 301, vom 30. April 1910. Firma Gebr.
Eickhoff in Bochum. Nockensteuerung fur Kolben-
kraftmaschinen zum Antrieb von Fdrderrinnen.

Die Kolbenstange der einseitig wirkenden Maschine
ist in bekannter Weise mit einem Steuernocken versehen
und hat einen durch eine Schraubenspindel achsial ver-

Verfahren zur Auskristallisation von



t. November lyid

stellbaren Anschlag, der den Kolbenhub begrenzt. Durch
verstellen des Anschlages kann daher die GroBe des Kolben-
hubes Vverdndert werden. Die Schraubenspindel ist so
angeordnet, dall sie wahrend des Betriebes gedreht werden
kann.

14 (7).
Strnad in
mit schwingenden Schubkurven fur
Kompressoren u. dgl. mit parallel
Ventil- und Steuerstangenachsen.

Die schwingende Bewegung der Steuerung wird dadurch
erzeugt, dalB die Ventilspindel als Schraubenspindel mit
steilem Gewinde, die groRe Tragflachen erhalten und in
Ol laufen kann, ausgebildet und starr mit der parallel zu
ihr liegenden Steuerstange verbunden ist. Die Schubkurven
sind dabei an einer auf der Schraubenspindel angeordneten
Mutter befestigt, die gegen achsiale Verschiebungen ge-

265 177, vom 7. November 1912.
Berlin-Schmargendorf. Ventilsteuerung
Kolbenkraftmaschinen,
zueinander liegenden

sichert ist. Da die hin- und hergehende Steuerstange und
die deren Bewegung auf die Schubkurve (bertragende
Ventilspindel parallel liegen, kann der Beruhrungspunkt

zwischen Schubkurve und Spindel jederzeit nachgestellt
werden.

21 d(4). 265 190, vom21. Juni 1912. August Schube
in Berlin-Friedemiu. Offener, polschuhloser permanenter
Feldmagnet fir Magnetzinder.

Der Magnet besteht aus zwei Hufeisenmagneten mit
parallelen geraden Schenkeln, die mit ihren etwas kirzern
gleichpoligen Schenkeln nebeneinander liegen, so daR
die Schenkel einen nach einer Seite offenen Raum bilden.
In diesem Raum ist der mit einer Wicklung beliebiger Art
versehene, zwanglaufig angetriebene, vierpolige Anker ange-
ordnet. Die offene Seite des Raumes kann durch eine
Bricke mit einer magnetischen Einlage geschlossen werden,
die mit den kirzern Schenkeln der Magnete magnetisch
verbunden ist, wobei die magnetischen Verbindungssticke
als Trager flr die Lager des Ankers dienen kdnnen.

27 0 (10). 264 949, vom 30. August 1911. Hans Burg-
hard in Kdnigshitte (O.-S)) Vorrichtung zur Kom-
pression von Gasen oder D&mpfen niedern Druckes durch
Expansion von Gasen oder Dampfen hohem Druckes in
relativ. an Ein- und Ausstrémungsdisen vorbeibewegten
Kanélen. Zus. z. Pat. 255 177. Lé&ngste Dauer: 17. Septem-

ber 1925.

Nach der Erfindung sind in die Verbindungsleitungen
der Nebendisen der in dem Hauptpatent geschitzten
Pumpe Niederdruckpumpen eingeschaltet, in denen die in
der Hauptpumpe verdichteten Gase oder Ddampfe als
Druckmittel verwendet werden kénnen. Die Niederdruck-
pumpen kénnen mit Nebendisen ausgestattet werden, die
so miteinander verbunden sind, daB der in den hinter der
Zufiihrungs- und Abfuhrungsdise befindlichen  Kandlen
noch enthaltene héhere Druck auf die vor der Zufihrungs-
und Abfihrungsdise befindlichen Kandéle Ubertragen wird.
Ferner kdnnen in die Verbindungsleitungen der Nebendisen
der Niederdruckpumpen weitere Pumpen eingeschaltet sein.

35b (7). 265 214, vom 3. Januar 1911
Ernst Katona in Budapest. Einseil-
greifer, bei dem das Greifergelenk zum
SchlieBfen des Greifers durch ein Zugseil
mit dem Tragseil gekuppelt ist.
Uber eine Rolle d, die lose auf dem
Gelenk ¢ der mit Hilfe von Stangen
an einem Tragrahmen h aufgehdngten
Greiferschalen an geordnet ist, ist eine
Kette bl gefuhrt, die mit einem Ende
auf eine Windetrommel wl aufgewickelt
ist. Diese ist mit einer Windetrommel
w von groerm Durchmesser gekuppelt,
auf die das Tragseil b in entgegen-
gesetzter Richtung aufgewickelt ist. Das andere Ende der
Kette 6, ist Uber eine auf dem Tragrahmen h der Trommeln
w, gelagerte Rolle o gefiihrt und durch ein Gewicht p
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oder eine Feder belastet. Mit der Rolle o ist durch ein
Klinkengesperr r, q die Scheibe e einer Brandbremse ge-
kuppelt, deren durch ein Gewicht belasteter Bremshebel s
durch eine Stange mit der Kurbel o eines Motors m ver-
bunden ist. Auf dem von der Windetrommel w, zur Rolle d
laufenden Teil der Kette bt ist ferner ein Anschlag i und am
Rahmen h eine Ose n befestigt. Wird bei der dargestellten
Lage der Teile durch Anheben des Hebels s mit Hilfe des
Motors m die Bremse geldst, so wird der Greifer gedffnet,
indem sich das Gelenk c senkt. Dabei wird die Trommel e
mit der Rolle o gedreht und das Gewicht p gehoben, wéhrend
der Anschlag i seine Lage beibehdlt. Wenn sich der auf
diese Weise gedffnete Greifer auf das Gut aufsetzt, wird
das Seil b schlaff, und der Anschlag i sowie das Gewicht p
senken sich unter Drehung der Trommeln w, w, sowie der
Rollen d und o. Wird jetzt das Seil b gespannt, so dreht
es die Trommeln w, wy, wobei die Kette bl aufgewickelt
wird, bis der Anschlag i gegen die Ose n stoRt. Da die
Bremse angezogen ist, wird die Rolle o durch die Klinke r
an einer Drehung gehindert und das Gelenk c¢ durch die
Kette gehoben, d. h. der Greifer geschlossen.

40a (4). 265075 vom 23. August 1911. Ernest
Dohet in St. Servais (Belgien). Riihrwerkzeug fiir Ofen
zum Roésten von Mineralien.

Die zZahne des Ruhrwerkzeuges haben zwei geneigte
Flachen, mit denen sie beim Hin- bzw. Riickgang des Werk-
zeuges auf das Rdéstgut einwirken. Hierbei wird das Rdstgut
durch die Einwirkung der einen Flache jedes Zahnes um
eine gewisse Strecke vorwadrts- und hierauf durch
die Einwirkung der &ndern Flache desselben Zahnes um
eine geringere Strecke wieder zuriickbewegt.

40 a (10). 265 326, vom 30. Mai 1911. Emil Gottlieb
in Frankfurt (Main). Beschickungsmaschine fir metallur-
gische Ofen, bei der die Ladung den Ofen durch hin und her

bewegte Ladeschaufeln zugefihrt wird.

Die Ladeschaufeln s der Maschine, die unterhalb der
ihnen das Gut zufuhrenden Vorrichtung t, v angeordnet
sind, sind so frei schwingend aufgehdngt, daB sie sich in
der Fullstellung ungefdhr in ihrer tiefsten Lage befinden
und beim Vorschleudem gegen den Ofen ansteigen.

40 a (34). 265 327, vom /. Mdrz 1912. Dr. H. Specketer
in Griesheim (Main). Verfahren zur Gewinnung von
Zink durch Destillation. Zus. z. Pat. 245 681. Ldangste
Dauer: 26. Juli 1924.

Die Erfindung besteht im wesentlichen darin, dafl zur
Auslibung des im Hauptpatent geschitzten Verfahrens
ein Drehrohrofen in Verbindung mit einer abstellbaren
Feuerung (eitle Kohlenstaubfeuerung, Gasfeuerung o. dgl.)
und einer Quelle fiur indifferentes, d. h. nicht oxydierend
wirkendes Gas zur Austreibung der Zinkddmpfe aus dem
Ofenraum wahrend der Reduktionszeit verwendet wird.
Zur Ausubung des Verfahrens soll nach der Erfindung ein
Drehrohrofen a mit einem Generator g und einer Konden-
sationsvorlage c verbunden und als nicht oxydierendes Gas
das von Zinkstaub und Zinkoxyd befreite Reduktionsgas
des Ofens verwendet werden. Der Betrieb soll in diesem
Fall in der Weise vor sich gehen, daB zuerst durch das Gas
des Generators die warmeaufspeichernde Fillung d des
Drehrohrofens angeheizt wird, darauf die Luftzufuhrungs-
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Offnung | des Generators abgesperrt, der Drehrohrofen mit
zinkhaltigem Gut gefillt wird und endlich die Reduktions-
gase des Drehrohrofens oder anderer Ofen, z. B. mit Hilfe
eines Ventilators, durch den Generator in den Drehrohrofen

gedriuckt werden, so dal die von oxydierenden Bestand-
teilen befreiten Gase die in dem Drehrohrofen entwickelten
Zinkdampfe in die Kondensationsvorlage c treiben.

40b (1). 265076, vom 11. Februar 1913. Wilhelm
Borchers und Rolf Borchers in Aachen. Nickel-
Kobaltlegierung, die hohe chemische Widerstandsfahigkeit
mit mechanischer Bearbeitbarkeit verbindet. = Zus. z. Pat.
250 361. Langste Dauer: 20. Juni 1927.

Nach der Erfindung soll bei den im Patent 256 361
geschitzten Legierungen der Zusatz von Silber und Kupfer
bis auf eine Menge verringert werden, die zwischen der im
genannten Patent angegebenen untern Grenze und einer
Mindestmenge von 0,25% der Legierung liegt. Das fort-
gelassene Silber und Kupfer soll durch 0,5 bis 5% der
Legierung an Molybdan ersetzt werden.

40b (1). 265328, vom 11. Februar 1913. Wilhelm
Borchers und Rolf Borchers in Aachen. Nickel-
legierung, die hohe chemische Widerstandsfahigkeit mit
mechanischer Bearbeitbarkeit verbindet. Zus. z. Pat. 255 919.
L&ngste Dauer: 20. Juni 1927.

Die Erfindung besteht darin, daf bei den im Patent
256 361 geschitzten Legierungen der Zusatz an Silber bis
auf eine Menge, die zwischen der im Hauptpatent ange-
gebenen untern Grenze und einer Mindestmenge von 0,25 %
der Legierung liegt, verringert und das fortgelassene Silber
durch 0,5 bis 5% der Legierung an Molybdé&n ersetzt wird.

78e (2). 265025 vom 8 Dezember 1912. Dr. C.
Claessen in Berlin. Verfahren zur Herstellung von Ziind-
satzen fir Sprengkapseln, Ziindhitchen und GeschoRziindungen.

Nach dem Verfahren sollen Ziindsédtze aus Nitropentaery-
thrit allein oder im Gemisch mit Tetronitromethylanilin,
Trinitrotoluol, Pikrinsdure und &hnlichen Korpern her-
gestellt werden, auf die eine |Initialladung von Knall-
quecksilber, Knallquecksilbergemischen oder Bleiazid auf-
gesetzt wird.

80 a (24). 265273, vom 6. August 1912. St. Louis
Briquette Machine Co. in St. Louis, Missouri (V.
St. A.). Maschine zur Herstellung von Briketts, bei der die
Formenkette zwischen zwei S&tzen von Kolbentrégern hindurch-
gefuhrt wird, deren Kolben zur Pressung gleichzeitig von
beiden Seiten in die Formen eindringen.

Der eine Satz der Kolbentrdger der Maschine ist nach-
giebig gelagert, wodurch Briiche durch in der Brikettmasse
befindliche Fremdkorper oder zu dichte Masse verhindert
werden sollen. Das Ausschwingen des nachgiebigen Kolben-
tragers kann in einem Kreisbogen erfolgen, dessen Mittel-
punkt mit dem Mittelpunkt des Antriebritzels des Kolben-
trdgers zusammenféllt, um zu vermeiden, dal die Antrieb-
rdéder beim Ausschwingen des Kolbentradgers auller Ein-
griff kommen. Der Kolben wird dabei durch Rollen gefihrt.

8le (38). 265277, vom 27. Mai 1911. Grimer &
Grimberg, G. m. b. H. in Bochum. Anlage zum Ent-
leeren von Lagerbehaltern fir feuergeféhrliche Flussigkeiten.

Bei der Anlage wird die feuergeféhrliche Flussigkeit
in bekannter Weise aus dem mit fast spannungslosem
Schutzgas gefillten Lagerbehélter in kleine ZwischengefaRe
abgeflllt und aus diesen durch PreBschutzgas abgezapft.
Die Erfindung besteht darin, dal das Zwischengefall in
einer solchen Hohe zu dem Lagerbehdlter angeordnet ist,
daB ihm die abzuzapfende Flissigkeitsmenge durch den
geringen Uberdruck des im Lagerbehdlter befindlichen
Schutzgases zugehoben wird. Infolgedessen ist, falls die
Decke des Lagerbehdlters oder dessen Zuleitungen undicht
werden, oder wenn kein Schutzgas in dem Lagerbehdlter
ist, ein Abzapfen der Flissigkeit unmaoglich. Ferner wird
nach der Erfindung zum Uberfihren der feuergefdhrlichen
Fllissigkeit aus dem Lagerbehdlter in das Zwischengefal} eine
Rohrschleife verwendet, die mit dem Flussigkeitsraum des
Lagerbehdlters und mit dem Gasraum des Zwischengefales in
Verbindung steht und eine solche Hohe hat, dalR die beim
Fortdricken der feuergefdhrlichen Flissigkeit aus dem
ZwischengefdR sich in dem einen Rohrschenkel bildende
Flussigkeitssdule imstande ist, dem der Uberwindung der
Forderwiderstdnde entsprechenden Druck des PreRschutz-
gases das Gleichgewicht zu halten.

88a (9). 265282, vom 13. Februar 1913. Société
Neyret, Brenier & Cie. in Grenoble (Frankr.).
Umlaufender Dichtungsring fiir den Spalt von Reaktions-
turbinen und Kreiselpumpen.

Der Ring, der an einer oder mehrern Stellen seines
Umfanges gespalten ist, so dal er sich leicht unter der
Wirkung der Fliehkraft 6ffnen und an den feststehenden
Teil der Pumpe anlegen kann, hat einen besonders aus-
gebildeten Querschnitt und legt sich mit seinem senk-
rechten Steg in eine Nut des Laufrades ein. Der lUber dem
Steg liegende Raum dient zur Aufnahme von PreRfllissig-
keit, so dall der Ring einerseits durch den Druck der Flissig-
keit gegen das Laufrad, anderseits durch die Fliehkraft
gegen den feststehenden Teil geprefit wird.

Blcherschau.

Die Theorie der Bodensenkungen in Kohlengebieten mit
besonderer Berilicksichtigung der Eisenbahnsenkungen
des Ostrau-Karwiner Steinkohlenreviers. Von Ingenieur
A. H. Goldreich. 269 S. mit 132 Abb. Berlin 1913,
Julius Springer. Preis geh. 10 Ji, geb. 11 M.

Der Verfasser beabsichtigte, in vollster Unparteilichkeit
eine wissenschaftliche Untersuchung der Ursachen und
Wirkungen des Kohlenabbaues auf die Bodensenkungen
durchzufiihren. In seinem Werke, das mit einem kurzen
Abri der allgemeinen Gebirgslehre und der des Ostrau-
Karwiner Steinkohlenbezirks beginnt, bespricht er zundchst
die bereits vorhandenen Theorien, die er einander gegen-
uberstellt, um darauf aufbauend seine neue Theorie zu
entwickeln. In einer kurzen SchluBbetrachtung behandelt
er dann die Schutzmalnahmen und eine Reihe von
Senkungsfallen im Ostrau-Karwiner Steinkohlenbezirk.

Die Gegeniiberstellung der altern Theorien ist sehr
eingehend und verdient schon aus diesem Grunde eine
besondere Beachtung des Fachmannes, der aus ihrem
Studium sicher manche Anregungen erhalt.

Die vom Verfasser selbst aufgestellte Theorie der Boden-
senkungen ist gewill recht interessant und man kann ihr
in den meisten Hauptpunkten wohl beipflichten, sofern
man sich stets vor Augen héalt, daB sie auf die besondern
Gebirgsverhéltnisse des Ostrau-Karwiner Steinkohlen-
bezirks zugeschnitten ist. Sobald man jedoch die aus der
Theorie zu ziehenden Folgerungen verallgemeinern wollte,
muBte man zundchst das gesamte Material eingehend
kritisch sichten. Es mag z. B. zugegeben werden, dal} die
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Tertidruberlagerung im Ostrau-Karwiner Bezirk eine
ziemlich gesetzméBige Form der Senkungsfelder bewirkt,
die durch die gleichmdaRige Beschaffenheit dieses Gebirgs-
gliedes begriindet ist. Aber derartige gesetzméaBige Formen
findet man eben nur bei dem Abbau geringméchtiger, in
festem Gebirge eingelagerter und von machtigen, lockern
Gebirgsschichten Uberlagerter Floze. Die Bruchfelder des
mitteldeutschen Braunkohlentiefbaues bieten schon ein
ganz anderes Bild. Gerade hier zeigt es sich, dafl die Be-
schaffenheit des Tertidrs auf die Gestaltung der Senkungs-
felder von etwa ebenso grofer Bedeutung ist wie seine
Machtigkeit und wie die Abmessungen, namentlich die
Hoéhe der einzelnen Abbaue (Briche). Falls nur Sande
anstehen, entstehen vorwiegend Pingen, wahrend machtigere
Toneinlagerungen flache Senkungsmulden bewirken, deren
Form man im Sinne des Verfassers etwa als »gesetzméfig«
ansehen kann. Ebenso kann man nicht immer sagen, daR
ortliche Rutschungen nie eine gesetzmdfige Form haben,
wéhrend dies bei Senkungen bergbaulichen Ursprungs stets
der Fall sei. Die in den Gebieten des norddeutschen Zech-
steins vielfach beobachteten »Erdfdlle« unterscheiden sich
in nichts von den gewaltigen Pingen, die in einzelnen Féllen
durch die Auflésung eines Salzpfeilers im Gebiete eines
Salzbergwerks entstanden sind.

Diese Beanstandungen beziehen sich aber nur auf solche
Bergbaubezirke, die anders geartet sind, als das der Arbeit
zugrunde gelegte Gebiet.  Anderseits enthdlt dieser Teil
des Buches auch vieles, das ein allgemeineres Interesse hat,
wie z. B. die auf S. 126 ff. angegebenen Zahlen Uber die
Boschungs-, Grenz- und Kohdsionswinkel, und die auf
S. 136 erlduterte Angabe, daB die Senkungsfelder bei
zutage anstehendem  Steinkohlengebirge keine »gesetz-
maRige« Form haben, usw.

Die Ausfihrungen des Verfassers Uber seine Senkungs-
theorie haben leider noch einen Nachteil: sie sind zu
theoretisch gehalten. Den meisten Praktikern wird es
schon des Zeitmangels wegen schwerfallen, den eingehenden
mathematischen Ausfiihrungen zu folgen. Das scheint der
Verfasser auch selbst zu fihlen, da er vor der schematischen
Anwendung der Formeln warnt. Ich glaube, daB der
Verfasser zahlreichere und dankbarere Leser féande,
wenn er sich entschliefen wirde, seine Theorien mdglichst
einfach und frei von streng wissenschaftlichen, mathe-
matischen Entwicklungen darzulegen. Dazu wére er
umsomehr berechtigt, als bekanntlich alle in der Natur
vorhandenen Gebirgsstérungen, wie Springe, Druck-
spalten usw. die besten Berechnungen Uber den voraus-
sichtlichen Umfang der Einwirkung eines Abbaues auf die
zu erwartende Bodensenkung lber den Haufen werfen.

Kegel.

Die Steuerungen der Dampfmaschinen. Von Ingenieur
Heinrich Dubbel. 349 S. mit 446 Abb. Berlin 1913,
Julius Springer. Preis geb. 10 M.

Es gibt wenig Gebiete, die wie das vorliegende die Er-
findertatigkeit gereizt haben. Ein (berreiches Material
ist die Frucht gewesen, und wenn auch der Werdegang des
Dampfmaschinenbaues viel Unbrauchbares und Uberlebtes
bereits ausgemerzt und so den Weg fur eine zweckmalRige
Beschrankung des Stoffes gewiesen hat, wird man doch
dankbar anerkennen mussen, dall der Verfasser seine
Auswahl in dieser glicklichen Weise getroffen hat.

Von den altern Steuerungen sind nur die wichtigsten
erwdhnt, dafiir konnten die neuern, meist in Verbindung
mit Flachreglern gebauten, umso eingehender behandelt
werden. Besonders sind ihre gebrduchlichsten Konstruktions-
elemente, wie Walzhebel, Schubkurven und Kurvenscheiben
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ausfihrlich behandelt.  Viel Interesse werden auch die
Steuerungen und Umsteuerungen fir bestimmte Betriebs-
verhdltnisse finden, wie sie fir Lokomotiven, Umkehr-
Walzenzugmaschinen und Férdermaschinen gebaut werden.

Der behandelte Stoff ist trotz der grindlichen Auswahl
immer noch sehr umfangreich und vielseitig. Der Verfasser
hat ihn aber durch kurze und klare Darstellung so zu-
sammengefallt, daf das Buch im Umfang hinter dem
bekannten Werk von Leist erheblich zuruckbleibt.

Man wird mit dem Verfasser dankbar die Weitherzigkeit
der zahlreichen angesehenen Maschinenfabriken begruBen,
die das uberaus reiche Material zu den zahlreichen guten
Abbildungen zur Verfligung gestellt und so dazu beigetragen
haben, das Buch zu einer sehi; wertvollen Bereicherung der
Literatur zu machen.

Dipl.-Ing. H. Herbst.

Thermodynamik der Turbomaschinen. Thermodynamische
Bewertung und Berechnung der Dampfturbinen, Turbo-
Kompressoren, Turbo-Ké&ltemaschinen und Gasturbinen
unter besonderer Berucksichtigung graphischer Ver-
fahren. Von Dr.-Ing. Guido Zerkowitz. 180 S. mit
89 Abb. Minchen 1913, R. Oldenbourg. Preis geb. 6,50 Al.

Die immer mehr zunehmende Verbreitung der Dampf-
turbine nicht nur zur Erzeugung elektrischer Energie,
sondern in neuerer Zeit auch zum Antrieb von Turbo-
kompressoren hat den Verfasser veranlalt, die Thermo-
dynamik der Turbomaschinen im vorliegenden Buche ein-
gehend zu behandeln.

Nach einigen einleitenden Abschnitten Uber die Thermo-
dynamik der Strémungsvorgédnge wendet sich der Verfasser
den Dampfturbinen zu, bespricht die einzelnen Systeme
in bezug auf die thermodynamischen Vorgdnge in ihnen
und bringt zwei sehr gut durchgefihrte Berechnungs-
beispiele fur eine Gleichdruck- und eine kombinierte Turbine.

Das nédchste Kapitel behandelt die Umkehrung der
Dampfturbine, den Turbokompressor, und geht ausfihrlich
auf das Wesen der Kihlung sowie auf die Einzel- und
Gesamtwirkungsgrade der Kompressoren ein.

In den beiden letzten Kapiteln werden die Turbo-
maschinen fiur Kaéltetechnik und die Gasturbinen be-
sprochen; fir die Kéaltemaschine eignet sich der Turbinen-
antrieb nicht. Die Gasturbine wird ebenfalls nur kurz be-
sprochen, weil hiertiber die Erfahrungen noch nicht ab-
geschlossen sind.

Das Buch wird zur Klarung der Turbinentheorie wesent-
lich beitragen. K. V.

Staub s Kommentar zum Gesetz, betr. die Gesellschaften
mit beschrankter Haftung. 4., verm. Aufl. bearb. von
Dr. Max Hachenburg, Rechtsanwalt in Mannheim.
854 S. Berlin 1913, J. Guttentag. Preis geh. 18,50 M,
geb. 20 Ji.

Die Namen des Verfassers der ersten Auflage, Staub,
und des Bearbeiters der in rascher Nacheinanderfolge
erschienenen zweiten, dritten und vierten Auflage des
Werkes, Hachenburg, haben in der juristischen Wissen-
schaft ebenso wie in der Praxis einen solchen Klang, daR
es eigentlich keiner besondern Empfehlung des vorliegenden
Werkes bedarf, zumal die Bedeutung der G. m. b. H.
im deutschen Wirtschaftsleben von Jahr zu Jahr zunimmt.

An dieser Stelle sei daher nur auf die in dem Vor-
wort zu der kirzlich erschienenen vierten Auflage genannten
bedeutungsvollen Anderungen und Erweiterungen der
bisherigen Auflage verwiesen, in denen Hachenburg in
hervorragender Weise der fortschreitenden Entwicklung
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auf diesem Gebiete Rechung trdgt. Fir die bergbaulichen
Kreise von besonderm Interesse sind die neu eingefiigten
Ausflihrungen zu 8 3uber die G. m. b. H. zu Kartellzwecken,
in denen im AnschluB an das bekannte Werk von Flecht-
heim Uber deutsches Kartellrecht die verschiedenen Formen,
in denen die G. m. b. H. zu Kartellzwecken benutzt werden
kann, und die daraus sich ergebenden Rechtsfolgen in
bewundernswert knapper und klarer Weise behandelt
werden. G.

Leitfaden zur Arbeiterversicherung des Deutschen Reichs.

Bearb. von Mitgliedern des Reichsversicherungramts.

52 S. Berlin 1913, Julius Springer. Preis geh. 40 Pf,,

bei Mehrbezug PreiserméRigung.

Die Schrift stellt eine griindliche, durch die Reichsver-
sicherungsordnung notwendig gewordene Neubearbeitung
des seit 1893 in 13 Auflagen erschienenen, besonders im
Ausland beliebten Leitfadens dar und will eine volks-
timliche Schilderung des geltenden Rechts der Arbeiter-
versicherung geben. In einzelnen Abschnitten werden die
Entwicklung der Arbeiterversicherung im allgemeinen, die
Kranken-, Unfall-, Invaliden- und Hinterbliebenen-
versicherung sowie das Verfahren und die Wirkung der
Arbeiterversicherung dargestellt. Den Schluf bildet eine
statistische Zusammenstellung der wichtigsten Ergebnisse
der Arbeiterversicherung von 1885 bis 1911 mit einer
schaubildlichen Darstellung Uber Umfang, Ausgaben und
Leistungen der einzelnen Versicherungszweige.

Der Leitfaden eignet sich infolge der gemeinverstand-
lichen Behandlung des Stoffes in besonderm MaR zur
Selbstbelehrung der Versicherten und kann zu Unterrichts-
zwecken in Volks- und Fortbildungsschulen usw. warm
empfohlen werden.

Die Benutzung durch Laien wirde durch Beifiigung
eines eingehenden Sachverzeichnisses, das bis jetzt fehlt,
wesentlich erleichtert werden. W.

Zur Besprechung eingegangene Bicher.

(Die Redaktion beh&lt sich eine Besprechung geeigneter
Werke vor.)

Andrée, W. Ludwig: Die Statik des Kranbaues. Mit
Beriucksichtigung der verwandten Gebiete Eisenhoch-,
Forder- und Brickenbau. 2. Aufl. 380 S. mit 554 Abb.
und 1 Taf. Minchen, R. Oldenbourg. Preis geb. 14 it.

Fehlands Ingenieur-Kalender 1914. Fir Maschinen- und
Hutten-Ingenieure hrsg. von Fr. Freytag. 36. Jg.
In 2 T. mit Abb. Berlin, Julius Springer. Preis 3 M,
in Brieftaschenausg. 4 Jl.

v. Gaisberg, S. Frhr.: Herstellung und Instandhaltung
elektrischer Licht- und Kraftanlagen. Ein Leitfaden
auch fir Nicht-Techniker. Unter Mitwirkung von
G. Lux und C. Michalke verfallt und hrsg. 6., umgearb.
und erw. Aufl. 146 S. mit 55 Abb. Berlin, Julius
Springer. Preis geb. 2,40 M.

Hans, Wilhelm: Rationeller Kohleneinkauf. Vollstdndig
umgearb. und erw. Neuausgabe nebst einer Sammlung
neuesten Analysenmaterials. 119 S. Freiberg (Sachsen),
Craz & Gerlach. Preis geh. 3 M.

Joly, Hubert: Technisches Auskunftsbuch fir das Jahr
1914. Eine alphabetische Zusammenstellung des Wissens-
werten aus Theorie und Praxis auf dem Gebiete des
Ingenieur- und Bauwesens unter besonderer Beruck-
sichtigung der neuesten Errungenschaften, Preise und
Bezugsquellen. 21. Jg. 1547 S. mit Abb. Leipzig,
K. F. Koehler. Preis geb. 8 JI.

Mitteilungen des Internationalen Verbandes fur die Material-
prifungen der Technik. Bd. IlI, Nr. 15 und 16: Proto-
kolle der Verhandlungen des VI. Kongresses des Inter-
nationalen Verbandes fur die Materialprifungen der
Technik, New York 1912. 560 S. mit Abb. und Taf.
Berlin, Kommissionsverlag Julius Springer. Preis 7 M.

Oberschlesisches Verkehrsbuch. Fahrpldne fir Ober-
schlesien, die russischen und 0Osterreichischen Grenz-
gebiete. Nachschlagebuch fiir den Industriebezirk und
Beamten-Verzeichnis. Winter-Ausg. 1913/14. Katto-
witz (0.-S.), Phonix-Verlag. Preis 50 Pf.

Schick, Ernst: Der Abbruch von Beton- und Eisenbeton-
bauten. Eine technisch-wirtschaftliche Studie. 37 S
mit 7 Abb. Berlin, Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geh.
1,20 JI.

Schlippe, K. E. Th.: Die Dampfkessel und ihr Betrieb.
Allgemeinverstandlich dargestellt. 4., verb. und verm.
Aufl. 277 S. mit 114 Abb. Berlin, Julius Springer.
Preis geb. 5 Jl.

Zeitschriftenschau.

(Eine Erklarung der hierunter vorkommenden Abkirzungen

von Zeitschriftentiteln ist nebst Angabe des Erscheinungs-

ortes, Namens des Herausgebers usw. in Nr. 1 auf den

Seiten 36—38 verdffentlicht. * bedeutet Text- oder
Tafelabbildungen.)

Mineralogie und Geologie.

Daten zur Kenntnis des organischen Aufbaues
der Kalisalzablagerungen. Von Rozsa. Kali. 15. Okt.
S. 505/11*. Mitteilungen Uber die Ablagerungen bei StaR-
furt, am Sudharz und in Hannover, die alle einem einheit-
lichen, zusammenhdngenden Ausscheidungsvorgang ent-
stammen.

The minerais of Bolivia. Eng. Min. J. 4. Okt.
S. 636/8*. Geologische Beschreibung Boliviens unter be-
sonderer Bericksichtigung der Mineralvorkommen.

Influence of depth of metalliferous deposits.
Von Kemp. Min. Eng. WId. 4. Okt. S. 591/3. Die im
Bergbau praktisch erreichbare grofite Teufe wird aui
10 000 FuR geschétzt. Das vermutliche Erzverhalten in
groBem Teufen. Geologische Betrachtungen.

Bergbautechnik.

Erdgas und Erddl im allgemeinen und zu
Stawropol im besondern. Von Stopnewitsch. (Forts.)
Ost. Ch. T. Ztg. 15. Okt. S. 156/7. Auffihrung ungarischer
Gasbrunnen. Vorkommen in Ruménien. (Forts, f.)

Pyrophyllite in North Carolina. Von Haler.
Eng. Min. J. 4. Okt. S. 623/5*. Der Talkbergbau in
Nord-Karolina.

Visite de la Société des Ingénieurs Civils de
France aux mines de Béthune. Mém. Soc. Ing. Civ.
Aug. S. 153/216*. Eingehende Beschreibung der Tages-
anlagen der Gruben von Béthune.

Bullcroft main colliery. 1Ir. Coal Tr. R. 17. Okt.
S. 603/5*. Beschreibung der Tagesanlagen der neuzeitlich
ausgestatteten Grube.

Uber die Gewinde der Bohrgerdte und dber
BohrmeiBelgewinde im besondern. Von Stein.
Z. Ver. Bohrtechn. 15. Okt. S. 229/34*. Vortrag, gehalten
auf der Jahresversammlung des Internationalen Vereins
der Bohringenieure nnd Bohrtechniker am 8. September
zu Minchen.
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Abbau steil- und flachgelagerter Steinkohlen-
floze mit Bergemitteln. Von Scholtze. Kohle Erz.
20. Okt. Sp. 2005/10*. Beschreibung von drei in Betracht
kommenden Abbauarten.

Wandernder Grubenausbau im Flammkohlen-
feld der Zeche Reden. Von Sticher. (SchluB.) Bergb.
23.0kt. S. 708/10. Die Wiedergewinnung des Ausbaues.
Gegenuberstellung der friuhem und jetzigen Materialkosten.
zusammenfassung der Vorzige des beschriebenen Ausbaues.

pie maschinellen Einrichtungen des Anna-
schachtes der englisch-bdhmischen Steinkohlen-
gewerkschaft in l.ana. Von Hruda. (SchluR.) Ost. Z
18. Okt. S. 593/G. Die elektrische Koepemaschine, die mit
Treibtrommel ausgerustet ist. Die Sicherheitsverhdltnisse
bezuglich des Seilgleitens. Sicherheitsvorrichtungen gegen
Ubertreiben. Das neue Turboaggregat der Lauraschachter-
zentrale.

Betrachtungen {ber »Ausnutzung« und »Wir-
kungsgrad« elektrischer Forderanlagen unter be-
sonderer Berucksichtigung der fur Kaliwerke
eigentimlichen Verhdltnisse. Von Oppenheimer.
(SchluB.) Kali. 15. Okt. S. 511/20*. Turbinenantrieb der
AnlaBdynamo und Pufferung durch die Kessel. Zusammen-
stellung der Gesamtwirkungsgrade der verschiedenen be-
sprochenen Anlagen.

Einige Schutzvorrichtungen bei der Forderung
auf geneigten Bahntrassen. Von Ryba. (Forts.)
Z Bgb. Betr. L. 15. Okt. S. 635/44*. Besprechung ver-
schiedenartiger Sicherheitsvorrichtungen bei der Bremsberg-
forderung. (Forts, f.)

Neuerungen auf dem Gebiete der thermischen
Erdolférderung. Von Liwehr. Petroleum. 15. OKkt.
S 81/7*. HeiBwasser-, Dampf-, elektrothermische Ol-
forderer und sonstige Bohrlochheizeinrichtungen.

Kreiselpumpen flir Zwecke des Abteufens und
des Simpfens von Schéchten. Von Blau. Kohle Erz.
2. Okt. Sp. 2003/12. Allgemein gehaltene Beschreibung
der Pumpen.

Die Atmungsapparate im Rettungswesen beim
Osterreichischen Bergbau. Von Pokorny. (SchluR.)
Ost. Z 18. Okt. S. 596/9. Unfalle mit Drager- und West-
faliagerdten. Das Doppelreduzierventil, das Steinfilter und
die Alarmsignalvorrichtung der Firma Neupert, Wien.
Das Pneumatogengerét von Bamberger und Bock. Erfolge
und MiRerfolge. Das Atmungsgerédt Aerolith.

American Mine Safety Association’s session.
Coal Age. 4. Okt. S. 491/6*. Die Einrichtung des Gruben-
rettungswesens in Amerika. Erste Hilfeleistung bei Ruck-
gratverletzungen. Die Bewdahrung von Gesteinstaubzonen
bei Grubenexplosionen.

First-aid meet at Knoxville, Tenn. Coal Age.
4 Okt. S. 486/8. Die Entwicklung des Grubenrettungs-
wesens in Amerika.

A new resuscitation apparatus. Coal Age. 4. Okt.
5 502*. Beschreibung einer Wiederbelebungsvorrichtung.

Winona stamp-mill. Von Seeber. Metall. Chem.
Eng. Okt. S. 549/52*. Beschreibung der Pochwerkanlage.

Uber einige neuere Schachtlotverfahren. Von
Wilski. Mont. Rdsch. 16. Okt. S. 988/91*. Vortrag,
gehalten auf der 85. Versammlung deutscher Naturforscher
und Arzte, Wien.

MaBRnahmen zur Abwendung und Einschrén-
kung der Schwimmsandeinbriiche im nordwest-
bohmischen Braunkohlenrevier. Von Padour.
(Forts.) Z. Bgb. Betr. L. 15. Okt. S. 631/5*. GroRe,
Verlauf, Dauer und Folgen der Einbriche fur die Grube
und Tagesoberflachc. (Forts, f)

Gliuckauf 1839

The Rufford colliery accident. Ir. Coal Tr. R.
17. Okt. S. 608/10*. Amtlicher Bericht Uber das Unglick.
Beim Schachtabteufen stiirzte infolge Ubertreibens der
Abbaukibel in den Schacht.

Dampfkessel- und Maschinenwesen.

Uber allgemeine Gesichtspunkte bei der Anlage
von Kesselhausbekohlungseinrichtungen. Von
Hermanns. (Forts, u. SchluB.) Z. Dampfk. Betr. 10. OKkt.
S. 501/4*. 17. Okt. S. 511/4*. Seilbahnanlage. Vereinigte
Gurt- und Becherforderung. Einschienenforderer. Elektro-
h&dngebahn. Spiralkonveyor. Greiferkran.

Neue Patente auf dem Gebiet der Dampfkessel-
feuerung. Von Pradel. Z. Dampfk. Betr. 17. OKkt.
S. 516/8*. Treppenroste, Wanderroste und Wurffeuerungen,
Warmeschutzplatte. (Schlufl f.)

Zwei Neuerungen in der Verwendung elek-
trischen Stromes zur Regelung von Feuerungs-
oder Heizungsanlagen. EI. Anz. 12. Okt. S. 1157/8*.
Beschreibung der Anordnung und Wirkungsweise eines
elektrisch angetriebenen Zugreglers, der durch den Druck-
messeranzeiger beeinfluft wird, und einer Vorrichtung,
die zur selbsttdtigen Regelung von Zentralheizungen dient.

Neuere MelRwerkzeuge und MeRBverfahren im
Maschinenbau. Von Meyer. (Forts.) Dingl. J. 18. Okt.
S.  657/9*. Weitere Beschreibung von MelRgeréten.
(Schlul f)

Preventing accidents from machines. Von
Kneeland. Coal Age. 4. Okt. S. 480/3.* Verschiedene
Arten von Schutzvorrichtungen an Maschinen und in
Werkstétten.

Elektrotechnik.

Die Entwicklung der Braunkohlenindustrie im
Kolner Revier und die Elektrizitdtserzeugung.
Von Rinkel. E. T. Z. 16. Okt. S. 1198/200. Entwicklung
der Braunkohlenindustrie im rheinischen Bezirk. Be-
schreibung des Fortuna-Elektrizitdtswerkes.  Grundséatze
der Preispolitik groBer Werke mit Rucksicht auf die Be-
ziehungen zwischen Dampf- und Wasserkraftwerken.

Das Kraftwerk Wyhlen der Kraftibertragungs-
werke Rheinfelden A.G. Von Frey und Albrecht.
(Forts.) E. T. Z. 16. Okt. S. 1203/6*. Generatoren-
schaltung. Erregeranlage. Verteilungsschalttafel. Trans-
formatoren. Nebenanlagen. (Forts, f.)

W asserkraftanlage von 300000 PS im M ississippi-
tale. Von Nordenswan und Schmidt. E. T. Z. 16. OKkt.

S. 1193/5*. Damm, Schleuse, Trockendock und Eisab-
weiser der Anlage. Das Kraftwerk. (SchluB f)
Commonwealth Edison system operating

features. EIl. World. 27. Sept. S. 633/6. Betriebsweise
eines amerikanischen Elektrizitdtswerks fir 230 000 KW?7
Spitzenleistung. Beschreibung der ausgedehnten Schalt-
anlagen. Mechanischer Antrieb der Olschalter.
Hydroelectric energy for Worcester railway
system. I. EIl. World. 4. Okt. S. 685/8*. Die Benutzung
von Wasserkraften zur Kraftversorgung einer elektrisch
betriebenen Bahn. Lage der Unterstationen. 120 000 Volt-
Fernleitung. Schaltanlagen. Frequenz-Umformer.
Construction practice on 13200-Volt trans-
mission lines in Wisconsin. El. World. 4. Okt.
S. 697/8. Die Ausfuhrung von Fernleitungsmasten. Die
Masten sind z. T. mit Transformatoren versehen.
Nouveaux dispositifs de protection et de renfor-
cement des poteaux de lignes électriques aériennes.
Von Lecler. Mém. Soc. Ing. Civ. Sept. S. 241/87*.
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Neuerungen auf dem Gebiete der Bauart, Imprégnierung
und Verlagerung von elektrischen Leistungsmasten.

Huttenwesen, Chemische Technologie, Chemie und Physik.

The new blast furnace at Port Colborne, Ont.
Ir. Age. 2. Okt. S. 718/9*. Die Neuanlage der Canadian
Furnace Co., Ltd., in Port Colborne.

Das Stahlwerk Julienhitte und das Elektro-
stahlwerk Baildonhitte. St.u. E. 23. Okt. S. 1761/70*.
Monographie der Julienhitte. (Schluf® f.)

Electric furnaces, their design, characteristics
and commercial applications. Von Johnson und
Sieger. Metall. Chem. Eng. Okt. S. 563/7*. Die Elektroden
und ihre Fassung bei elektrischen Ofen.

Riveted pipe works at South San Francisco.
Ir. Age. 2. Okt.'S. 701/4*. Beschreibung der Anlage der
Schaw Batcher Co.

Uber Silikaquarzite. Von Endell. St. u. E. 23. Okt.
S. 1770/5*. Geologische Lagerung und Art der Entstehung
der Silikaquarzite. Schematisches Profil des Quarzits bei
Herschbach. Mineralogische Konstitution. Verhalten
beim Brennen. (Schluf® f)

Ores amenable to cyanidation. Von Megraw.
Eng. Min. J. 4. Okt. S. 629/33. Die Entwicklung des
ZyanidVerfahrens.

Bullwhacker leaching plant, Butte, Mont. Von
Peterson. Min. Eng. WId. 4. Okt. S. 585/6*. Kupfer-
laugerei und elektrolytische Gewinnung.

Roasting and leaching tailings at Anaconda. II.
Von Laist. Min. Eng. WId. 4. Okt. S. 599/601*. Bericht
Uber Laugungsversuche und ihre Ergebnisse.

Moderne Gesichtspunkte im Bau von Feinblech-
walzwerken. Von Krédmer. St. u. E. 23. Okt. S. 1775/7*.

Die Verwendung des Steinkohlenteerdls im
GieBereibetrieb. Von Hausenfelder. (Forts.) Giel3. Ztg.

15. Okt. S. 632/6*. Die Zerstdubung bei der Teerdlfeuerung.
Vorziige 6lbefeuerter Ofen. (SchluB f)

Die Verkokung der Steinkohle bei niederer
Temperatur. Von Simmersbach. B. H. Rdsch. 5. Okt.

S. 1/10*. Die Versuche der Professoren Parr und Olin der
Illinois-Universitat, bei denen Kohle mit 35—43 % flich-
tigen Bestandteilen bei niederer Temperatur verkokt
wurde.  Beschreibung der Versuche und ihre Ergebnisse.
Versuche mit &ndern Kohlearten, die von Lewes, Bou-
donard und Siepmann ausgefuhrt wurden.

Vergasung von Braunkohlen in Generatoren
mit ausfahrbarem Rost. Von Gwosdz. Braunk.
17. Okt. S. 499/503*. Beschreibung und Betriebsweise des
Blezingergenerators.

Uber Treibdle. Von Constam und Schlapfer. (Forts.)
Z. d. Ing. 18. Okt. S. 1661/8. Teere, ihre Eigenschaften und

ihr Verhalten im Dieselmotor. (Schluf} f.)
Quantitative spectrum analysis. Von Shook.
Metall. Chem. Eng. Okt. S. 552/6*. Beschreibung von

Spektralphotometem.

Gesetzgebung und Verwaltung.

Das Bergrecht von Vipasca. Von Schénbauer.
Bergr. Bl. H. 3. S. 125/49. Beitrag zur Kenntnis des
rémischen Bergwesens. Mitteilung und Auslegung der
Inschriften von bei Aljustrel (Portugal) gefundenen Erz-
tafeln. Es handelt sich um Bruchsticke des Gesetzes fiir
das Bergwerksgebiet von Vipasca.

Gliuckauf

Uber Bergwerksbahnen nach §sterreichischem
Recht. Von Herbatschek. (Foits.) Mont. Rdsch. 16. Okt.

S. 991/5. Privatrechtliche Hindernisse der Trassenfiihrung.

(Forts, f)

Volkswirtschaft und Statistik.
Die Wohnungsfirsorge und Bergarbeiter-

wohnungen. Von Ginthersberger. (Forts.) Z Bgb.
Betr. L. 15. Okt. S. 644/54*. Mitteilungen uber die
Wohnungsfirsorge in England. (SchluB f.)

Provisions for employees in a Hartford plant.
Von Stedman. Ir. Age. 2. Okt. S. 706/8*. Beschreibung
neuzeitlicher Wohlfahrtseinrichtungen.

Die Manganlager in Britisch-Indien. Von Hénig.

Ost. Z. 18 Okt. S. 600/3. Entwicklung der Mangan-
erzeugung in Indien. Verteilung der Lager. Statistische
Angaben.

Verkehrs- und Verladewesen.

Das Elsterauengebiet. Von Sohle. (Forts.) Braunk.
17. Okt. S. 503/6. Bahnprojekte. (Schluf® f.)

Die Oder und ihre Beziehungen zum ober-
schlesischen Steinkohlenbergbau im ersten Jahr-
hundert seiner Entwicklung. Von Schroth. Kohle Erz.
20. Okt. Sp. 2011/22. Die Entwicklung der Verkehrs-
verhéltnisse auf der Oder. Bedeutung, Einrichtung und
Betrieb der Oderschiffahrt. Abgaben und Frachten.

Verschiedenes.
Der EinflulR des Methans auf den menschlichen

Organismus. Von Ryb&k. (SchluB.) Mont. Rdsch.
16. Okt. S. 986/7. Hergang einer sogenannten Methan-
vergiftung. Frage der Wiederbelebung.

GuBeisen im Eisenbeton. Von Rohland. Z. d. Ing.
18. Okt. S. 1676. GuReisen kann in Verbindung mit Beton
Verwendung finden.

Personalien.

Dem Hiutteninspektor Palm zu Oker im Kreise Wolfen-
bittel ist der Rote Adlcrorden vierter Klasse verliehen

worden.

Der Bergassessor Erich Runge (Bez. Dortmund) ist
dem Bergrevier Essen 111 als Hilfsarbeiter {berwiesen
worden.

Der Bergassessor Coninx (Bez. Bonn) ist zur Beschaf-
tigung beim Braunkohlen-Brikett-Verkaufsverein G. m. b.
H. in KéIn auf ein Jahr beurlaubt worden.

Dem Berginspektor Wiebe im Bergrevier Essen Il ist
zur Ubernahme der Stelle eines technischen Direktors bei
der Gewerkschaft Bramey im Bergrevier Dortmund | die
nachgesuchte Entlassung aus dem Staatsdienst erteilt
worden.

Dampfkessel-Uberwachungs-Verein der Zechen im
Oberbergamtsbezirk Dortmund.

Der Ingenieur Artur Muller ist am 31. Oktober aus
dem Vereinsdienst geschieden, um als Oberingenieur der
Firma L. & C. Steinmuller in Gummersbach die Leitung
des Zweigbureaus Essen zu ubernehmen.

Das Verzeichnis der in dieser Nummer enthaltenen groBem Anzeigen befindet sich gruppenweise geordnet

auf den Seiten 68 und 69 des Anzeigenteils.



