Eine wnevchte Einschicnenstandbahon nach dem System Larmanjaf worde 1868 zwischen Rainey wad Mont fermeil in Frankecich gebowl, Lo der Livgsachse des Fahezenges wacen Rider angeordnel, dic von ciner Sehicne ge filet
wurden ; nebenher licfen — anf der Strallenoberfliiche — Riider, dic dee Evhollung des Gloichpcwichts dicnten,

Yon Einschienenbahnen und ihren Erfindern

Z

in Lavsanne — wnd an Anrak.

1 bal

n der Expo

u

EINER ATTRAKTION DER

fahrten — vor allem bei hohen Geschwindigkeiten — oft rechi

htig

tionen wird es gewil nicht fehlen — gehirt eine Ei
die stiindlich bis zu 5000 Besucher durch die Ausstellung tragen hl"l
Viele werden sich mit Vergniigen sufl die Fahrt aufl einer Schiene
begeben, geht doch von Einschienenbahnen eine seltsame Faszination
uus, Nur schwer kann sich der techniseh Unbelastete vorstellen, wie
1 sein soll, sich rasch und elegant canf Beins fort-

Es war denn a 1 nicht etwa nur in der Fach-
als am 8. Oktober 1952 die Erfinder
der Fiihlingerheide bei Kiln die
t ihrem neuen Verkehrsmitiel
fithrten. Was erhoffte man sich nicht alles yon dieser Bahn, die eine
Spitzengeschwindigkeit von 300 Kil in der Smnde erreichen
konnte! Hatte man nicht endlich ein Mittel in der Hand, mit dessen
Hilfe die vielen Verk obleme zo lisen waren, denen man bisher
scheinbar machtlos gege gestanden hatte? Konnte man sich nicht
e i irfer werdende K rrenz des Fluge
lus Chaos in den GroBstidten nicht
ie Trams durch Alweg-
en getragenen Falire

sl

verkehrs wehren? Konnte
wenigstens teilweise entwirren
Bahnen ersetzte, die auf von schmalen Be
halken iiber dem Strallenverkehr dahinsausten, olhine ilm zu behindern,
alme durch ihn hebindert zu werden? Gewill, in manches
gab es Untergrundbahnen; aber abgesehen davon, dall man lange

l.emuw-g‘ die ers
sich mit diesem P
zu hefassen. Was fiir Gr
muten. Hauptsiichlich sollte wohl versucht werden,
keit der Fahrzeuge durch Verminderung der Reibung zu steigern.
Ueberdies durflte sich vom Einschienensystem mit einem ge-
wissen Recht einen ruhigeren Lauf der Wagen versprechen. Jeder
Beniitzer der «Zweischienenbahne weill, daB man auf Eisenbahn-

dure wird, Dus Riitteln der Wagen ist ouf das
schienensystem und die Konstruktion der Fahrwerke zuriickzufi
Bei Einschienenbahnen sollte es sich — in der Theorie — it ei
stellen. Aber Theorie und Praxis sind bekanntlich zweierlei. Bei den
meisten gebauten Einschienenbahnen kam es doch zu dem unange-
nehmen Schlingern.

den Weg stellie, war das Wirken der
hat jeder Velofa wenigstens am  Anfang
karricre mehr oder weniger harte Bekanntschaft zu machen. Die
Lisungen, die gefunden wurden, dieses stirende Moment aus-zu-
ernswertes Mall an  Phantosie und
ligem Humor. Munche dieser Projekte
reizen den heutigen Betrachter unwiderstehlich zum Lachen, Besser
seheint sich der Eefinder zur
e zu eignen, Wer wiirde nicht
nachdenklich, wenn er bedenkt, daB sich kavm eine dieser in langen
Tag: und Nachtstunden susgedachten, konstruierten und  erprobiten
Bahnen :|ur"1‘l|e->rlxl hat, dall mane er ilirer geistigen Viter ihret
wegen sein Ve tzt hat sich nur

2ty sie hat

Erfalg angst und b
nenbahn wurde angeblich 1821 vom Englinder
Palmer zum  Tran t von Waren endacht. Auf
sieh 2 his 3 Meter er dem Boden befand, roll
i Achsen T be angebracht waren,
Die Bahn wurde geschickte Verteilung der Lusten im i

gewicht gehalten durch <tierische Kraft> bew 185

lieses System durch einen Amerik
Verbesserungen, was beweist, dall die erste 2
einiges Aufsehen erregte. Der Palmerschen Erfindung schloB sich
denn auch eine lange Reihe von projektie und zum Teil aus-
gefiihrten Einschienenbahnen an. Sie kinnen in drei Gruppen ein-

Die iilteste
Henry Robi
ciner Schiene, di
Riider, an deren

sollte den Englindern gegen Ende des vorigen Jahrhunderts helfen, den sehwarzen Erdteil su ersehlicBen. In erster Linic dachle

man wohl an militdrische Aktionen.
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sogenannte Reitsitz-

geteilt weeden: in hiingende Einschienenbahnen,
bahnen und Stndbahnen.

Die hingende Einschienenbahn — sie hiingt an ciner iiber dem
Wagendach verlaufenden Schiene tellt die Konstrukteure vor nicht
allzu grolle Probleme. Die Kippkrifte werden elegamt suBer Gefecht
gesetzt, Die Schwerkraft ist stets bestreln, das Fahrzeug in seine senk-
Ausgangslage zuriickzubringen; bei Kurvenfal stellt sich
in die der jeweiligen Geschwindigkeit entspre-

rechie
die Gondel von sell
chende Korvenneigung,

Die bekannteste dieser Eal
welehe i i

n ist die Wuppertaler Schwebebaln,
en, heute in der Stadt Wuppertal zu-
wen. Orte Barmen, . Elberfeld und Vohwinkel ver.
cus mehe als 13 Kilometer lang wd folgt dabei aul
10 Kilometern der Wupper; o
en iiber Strallen, 18 Haltestellen werden bed
Istationen befinden en, so dall
. Die durchse

lich
Personen. Bemerkens: ,

Juhre nziger Unfall ereignet hat,
let Loschwitz bei Dresden

e @ihnliche Ein-
Oberloschwitz; sie

genommen.
Lange Zeit bliehen die Wuppertaler und die Dresdener Schwebe-
bahn — ihr Erfinder war ein gewisser Kommerzienrat Eugen Langen
gen ihrer Art. Zwar projektierten andere Stidte — unter
auch Paris — liche Bahnen, aber e: kam nicl
o, 19"9 schlug
e vor. Erprobt wurde seine Variante aul einer 4 Kilo.
Versuchsstrecke bei Glasgow, Sie konnte sich jedoch aus
ctzen, weil durch die Fithrungs-
schiene samtliche Vorteile der genden Einschienenbahn verloren
gehm Heute werden wieder ernsthafte Versuche mit Hingebahnen —

llich ohne Fiik hi — durehgefiihrt. Versuchs-
strecken gibt es in Chi f-sur-Loire (Frankreich), in H
{Texas) und in Tokio.
Neben den Hingehal sind die Reitsitzbahnen am erfolgreic

sten. Den Namen haben sie erhalten, weil die W-;m auf der Sc}mm-
«sitzen> wie ein Reiter auf dem Plerd, oder sie reiten, wie es i
ciner Beschreibung heiBt, «wie ein paar Kirbe aul beiden Sei
es lebendigen Packeselss., Im Prinzip liegt bei der anilzbulu
der Schwerpunkt des Wagens aul der Hihe der Tragschiene;
Kippen sollte deshalb wnmiiglich sein. Aber auch hier weicht die
Theorie von der Wirklichkeit ab. Die Gefahr des Umkippens bei
Kurvenfahrten war bei den realisierten Projekten so groB, daB sie
meist beidseitig der Tragh ion mit je einer Fithrungsschiene
h werden B 50 Iten sich die Einschienen-
bahnen in <Dreischienenbahnens.

Die erste Reitsitzbahn war die bereits erwihnte Palmersche Er-
findung. Die Idee wurde 1872 aufgenommen, als es galt, fiir die Welt.
ousstellung in Lyon eine 1100 Meter lange Ausstellungsbahn zu kon-
struieren. Gezogen wurde die Bahn dureh ein Seil Ende, Sehon
1875 wurde eine 158 Kil r lange Reitsitzhahn von Al
nach Aleppo in Syrien gebaut, und 1888 wurde zwischen Listowel
und Ballybunnion in Irland ei lolrhe nach dem System Behe/
Lartique — eine Tragschiene, B Im nen — erill Sie
bewegte sich mit einer Gescl in der
Stunde. Mit 136 Kilometern Gorllwimlukﬂl vermochte sich eine
he Bahn an der Briisseler Weltausstellung 1897 fortzubewegen,
nur war sie mit vier Fnl:ﬂmsurhllllm versehen, Es hlndelle slfh also
nicht um eine echte Einschi b um eine <Fiinf
hahna.

Die Reitsitzhahnen gericten. bald in MiBkredit. Was fiir Schwierig.
keiten man damit hatte, zeigt folgendes Zitat aus dem <Brockhauss,
Jahrgang 1908: <Im ebenen Gelinde empfichlt sich die Anlage von
Lartiqueschen Bohnen... nicht, da die Ullll!ollirlllint. !'ellu Urher\-
ginge in der Hihe der Fahrbahn zu schaffen, die B
der angrenzenden Liindereien bedeutend e'mhwerl und Infnir.:deuen
die Grundentschiidigung sich schr hoch stellen wiirde, wihrend an
Erdarheiten gegeniiber einer gewihnlichen Schmalspurbohn nur wenig
oder nichts erspart ‘wird. Anderseits macht sich der Umstand, daB
der Bahnkiirper aufl ebenem Boden eine fortlaufende, nahezu 1 Meter




liohe Schranke bildet, fiir den Betrich der Bahnhife in liistiger Weise
geltend; man hat deshalb als Aushilfsmittel besondere Wagen bauen
milssen, um fiir die Ueherschreitung der Gleise verstellbare Treppen
2u schaflfen.s — Auu mlrhrn uml almhrllen Griinden kamen wohl viele
Projekte von Rei . unter anderem auch cines,

das in P, eine Hochbalin llvn vnlkﬂ-lrllrr&, aber weniger feinen
Staditeilens vorsah.

Heute ist auch die Heitsitzbahn wieder 2u Gnade gekommen: Die
vielbewun Alweg-Einschienenbahn st nichts anderes als eine

moderne Reitsitzbahn, Ber
stricllen Axel Lenard

t ist sie nach dem schwedischen Indu-
“Gren, einem der reichsten Minner der
Welt. Man nehme die tahen A L We und G seines Namens,
fupe sie zusammen wnd iilt so den neuen Nomen Alweg. Wenner.
n ist nicht etwa der Erfinder der nach ihm benannten Bahng sein
Anteil an der Realisierung ist aber keineswegs gering: er hat simt-
liche Versuche finanzicrt. Die Alweg-Bahn wird gerne als Ausstel-
Tungsha ¢ auch griBere Projekte liegen vor, Als Schnell-
bahn kommt sie fiir unsere europiiischen Stidte aus verschiedenen
Griinden, die hier darzulegen der Raum fehlt, nicht in Frage; ebenso
wenig wird man -qu Eisenbal z unseres Konti nach dem

Alweg-Syste . In nech il n Gebieten d
diiefte diese llnrlliml'ulnlllu gute Chancen haben,

Am meisten ]nn 1Im Problem der Kippkriifte den K L
iler Einseh h zu schall nrmm‘ln Eﬁ gab denn auch
nur wenige echte Standbahnen, Die echte Standl fi sich im
selben labilen Gleichg 1 Dieser hat

— nach den bereits erwiil M

ilas Gleichgewiclit beim Faliren durch kleine Kon:klurlwwegunnen
immer wieder herzustellen, \Iellrlrlll |Il| er aher auch dle bittere
“rfahrung gemacht, daB diese K lich sind,
wenn er mit dem Rad in eine Tromschiene geriit; in diesem Falle
kommt es zum Swrz. Ebensowenig sind solche Korrekturbewegungen
bei der sich aufl ciner Schiene bewegenden Standbahn maglich. Im
Jahre 1907 wurden fast gleichzeitig zwei Patente fiir echte Einschienen-
Standbahnen eingereicht: von cinem reichen Berliner Verleger namens
August Scherl und dem Englinder Louis Brennan, Beide hielten ihre
Standbalmen durch eingebaute Kreisel im Gleichgewicht, Wie ein
solcher Kreisel arbei itet, zeigt Tolgendes Zitut aus e 1 am 10, Februar
1954 in der eNewen Zir ung> erschienenen Artikel, der sich
mit dem Phinomen der Einschienenbahn hefaBte: eDer Krﬂlrl int
infolge seiner dynamischen Elgrmrlllfl(n ||||¢l.u| t schr geringer
v oer durch die

bewegung veranlallt wi i i 5 cin dem
Kippmoment enigegenw lrklmlt . uuf(lr]llrm]u Drehmoment erzengts

Beide Bahnen, die Scherls und die Brennans, haben sich bei Ver-
suchsfahrten bewiihrt, Sie erre 1 Geschwindigkeiten von 35 Kilo-
metern in der S hrt wurde eilnchmern als aufer-
gewihnlich ruhig und schli bezeichnet. Auch enge Kurven
nahm die Bahn elegant, und auch im Stillstand wurde sie durch die
eingebauten Kreisel im Gleichgewicht gehalten, Die Pline der beiden
Erfinder scheiterten auns finanziellen Griinden. Scherl verlor bei den
v hen fast sein g s Vermi

Unechte Einschienen-Standbahnen wurden in Menge entworfen.
Sie gaben sich zwar durchaus als Einschienenbahn mubten aber
mittels eines mehr oder weniger groBen Betruges im Gleichgewicht
gehalten werden, Beliebt war die Fihrungsschiene iiber dem Fahr-

Ein aLufteeloy wurde in Amerilia wm 1885 Fonstruiert. Man wollte die
newersteliten Tolephonleitingen fiir den Betrieh dicser uftigen Vehikel®
beniitzen. Nach wenigen Ferswchen wurde die Idee begraben,

zeug. Mit diesen Konstruktionen konnte man allerdings unlichsame
Ueberraschungen erleben, In Irland stiiczte ein solches Fahrzeug in
ciner Kurve um, weil die untere Schiene nur behelfsmiiBig verlegt
war und der Abstand zwischen den Masten fast 30 Meter betrug.
hefanden sich im W, statt der zugelassenen fiinfzig
te deren hundert. Das Gefihrt fiel buchstiblich caus dem
. Eine angesehene Fachzeitsehrift schrieb dazu: <DaB solche
und derartig mangelhafte Ausfil en und Betriebe
den @ffentlichen Verkehr gestattet und durch die Kritik der
Fachgenossen nicht unmiglich gemacht werden, ist fast unglaublich.s

Eine andere Lisung des Gleichgewichisproblems fand der Fran-
zose Larmanjat. Sein Zug bestand aus mehreren von einer Dampf-
lokomotive gezogenen Wagen. In der Lingsachse der Lokomotive
und der Wagen angeordnet befanden sich Rider, die von einer Schiene
gefiihrt wurden; nebenher liefen auf der StraBenoberfliche Rider, die
der Erhalung des Gleichgewichtes dienten, Die Triebriider der Loko-
maotive liefen ehenfalls auf der StraBenoberfliche. Larmanjats Erfin-
dung ruft heute Heiterkeit hervor; immerhin aber wurde sie mehr-
fach real

Einschienenbahn der Expo 64 n sich in Abwandlung des
fran hen Ausdrucks «Monor, inschienenbahn — Minirail.
Damit soll wohl angedeuter werden, dull der Besucher keine schnittige
Alweg-Bahn zu erwarten habe, obwohl es sich beim Minirail auch
um ecine Reitsitzbabn handelt, Das Gefiihet an der Landesausstellung
i i ich daherkommen, 24 Gliederziige mit
je 16 offenen Wagen w iiber eine Sirecke von 4,3 Kilometern
dureh das A 11 de gondeln, Die Schi liegen teilwei
knapp iiber dem Bmlm und steigen an anderen Orten bis zu einer
Héhe von 7,7 Metern an. Sie werden in der geraden Linie alle
10 Meter, m K\lr\l‘n alle Mrtrr von A-firmigen Sltil:en .ﬂrq!u
Die Gesch it des ils st stufend

0 und 3,6 Metern in der Sekunde. Zwischen den A 11 shall
wird er mit normaler nrhwmdl;ltrn verkehren, in den Hallen soll
diese aufl einen Meter in der Sekunde gesenkt werden, Die kleinen,
vierplitzigen Wagen eine freie Rundsicht, die ni ds durch
Konstruktionsteile behindert wird, wie dies bei einer Hiingebahn der
Fall wiire, Die Fahrt eauf einem Beins soll zu einem rechten Ver.
gniigen werden.

— gelernt, |

TEN oA —_— ==

Fou der «Fahrrad-Eisenbaliny — gebaut wurde sic 1889 in Portland in den Verciniglen Staaten — versprachen sich die Erfinder cine Revolution
des gesamten Eisenbahniccsens.,
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