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in riesiger V2 stampft und bebt,

schinappt durch offene, selbst ge-

drehte Ansatigtrichter nach Luft,

schiffsdieselt mitruhigem Puls
varsich hin. Nur dir selbst schlagt das Blut
machtig in der Halsschlagader. Diugreifst
nach dem extrem breiten, schwarzen Len-
ket Und bistirritiert: Da ist Uberhaupt kein
Handhebel Vorm Lenker prangt das pure
Nichits, gahnende Leere, Wie aus eineran-
geren Galaxie. Da ist eine Nevverdrantung
von Synapsenim Hirtn angesagi!

Also, wie war das jetzt noch gleich?
Jule runter’ gab dir Harald Schatzehen,
der Erbauer dieses schwarzen Monstrlims,
noch mit aufdenWeg,  Sonst kriegst
du gut 300 Kilogramm nicht gehalten’

Okay, damit hatte der Berliner Bobber
vem Moterrad Center Friedrichshain (IMCF)
zviar rund 70 Kilagramim gegentber
eiferserienmalligen Suzuki € 1800 R ab-
gespeckt.Ware aberauf seinen 16Z20ll-
Ballonreifen immer noch schwer genug,
umdir beim Umkippen den Unterschienkel
zu brechen. Also besser keinen Fehler
machen. Kuppeln geht zum einen per Full-
spitze ~ mit der Schaltwippe in Boppel-
fuinktion. Scheifit aber firs Anfahren hicht
empfehlapswert.

Tauglicher'ist der Kupplungsknopf
ander puristischen linken Lenkerarmatur,
Wenn'du ihin mitdem Daumen drtickst,
ruckt die Serienkupplung linear aus, trennt,
solange du willst. Gezogen elekiromecha-

Kuppeln auf Knopfdruck statt Ziehen am Hebel: Dieses mar-
tialische Motorrad erfordert eine Neuverdrahtung samtlicher
Synapsen im Hirn. Anfahren ist eine echte Herausforderung,
Mitschwimmen im Verkehr was fur Manner. Toi, toi, toi!
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Zur Sache, Schatzchen: Warum tut man sich das an?

Harald Schitzchen (55) ist Chef vom Motorrad
Center Friedrichshain (MCF), in Berlin und
Falkensee Handler der Marken Suzuki, Yama-
ha, Victory und Indian. Ez nimmt beim Erzih-
len kein Blatt vor den Mund und weicht beim
Tuning keiner technischen Schwierigkeit aus,

WERN Wire als Basis fiir eine solch martiafische
Suzuki nicht die von Haus aus schon bose Intruder
M 1800 R statt der braven C 1800 logischer?

I Ich habe schon sehr viele M 1800 um-
gebaut, biete auch gekiirzte Hecks dafiir
an. Vor allem aber eignet sich die C 1800
mit der Starrrahmen-Optik ihrer Dreiecks-
schwinge besser flir einen Bobber.

(RENIIN Warum der harte Weg ganz ohne Hand-
hebel?

I Wichtig war mir ein komplett cleaner
Lenker. Die erste Idee war eine Kombina-
tion aus Fukupplung und Handschaltung
- wie bei historischen Indians. Doch dafiir
ist die 1800er selbst abgespeckt zu schwer,
wenn man beim Wenden und Abbiegen
die Hand vom Lenker nehmen muss.

[EI Wieso kamst du auf die elektromechanische
Betatigung der Kupplung auf Knopfdruck?

I Es ging nur darum, eine eigene
Losung zu finden. Wir hatten auch ganz

andere Pline, etwa einen Seilzug links

im Lenker zu verstecken, der dann die
Kupplung ganz linear z6ge. Vielleicht
mache ich das mal in eéinem anderen Pro-
jekt. Wir haben eine Menge ausprobiert,
kennen jetzt viele Arten, wie es nicht
funktioniert, etwa eine hydraulische
Kupplung mit E-Motor ...

N War dir die technische oder die faiirerische
Herausforderung wichtiger?

B Ganz klar die technische! Zuallererst
muss die Losung funktionieren. Was wir
hier gemacht haben, ist absoluter Proto-
typenbau. Alfein die Steuerung der Kupp-
lung dauerte rund 1000 Arbeitsstunden,
die Betatigung der Bremse ausschlieBlich

per Pedal etwa 250 Stunden, die Reduktion

der Elektrik aufs Nétigste 150 Stunden.
Aufgeben war nie eine Option.

MCF-Bobber Black Challenge
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Der Suzuki-V2 blieb im Kern unangetastet, EW G BT i Wl B
ter mit Mikrofiltern ein und durch schianke Schalldémpfer von Hard-Krome
wieder aus, Deren dB-Eater baut MCF selbst. in Kombination mit einem Power
Commander soll die Serienteistung von 114 PS leicht gesteigert sein. Die
Kupplungsbetatigung ubemimmt ein Elektromotor unter dem Kreuzgelenk
per Bowdenzug. Die Kupplung riickt eine halbe bis drel viertel Sekunde nach

' Loslassen des Kuppiungsknopfs links am Lenker ein. Die Dreischeibenbremse
ist auf Pedalbetatigung umgebaut; Bremskrafitverteilung vorn/hinten 70/30

MCF-Bobber Black Challenge
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Prozent. Zum optischen Tuning tragen der Federsattel mit Eigenbau-Halterung
und der kurze Alu-Heckfender bet. Der Frontkotfliigel wurde gekiirzt, die Tank-
konsole entfernt und die Front mit schlankerem Scheinwerfer dynamisctier
gestaltet. Preise fiir einzelne Positionen und Arbeiten auf Anfrage; Wert des
Motorrads laut Gutachten 50000 bis 70 600 Euro.

Kontakt: Motorrad Center Friedrichshain, Harald Schitzchen,

BossestraBe 7, 10245 Berlin, Telefon 030/29123 77; mcf-suzuki@t-online.de;
www.mci-suzaid.de
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