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Sitzung des Ausschusses fiir Wirtschaft und Verkehr am 27. Juni 2019 ‘

TOP 3 Autonomes Fahren im Offentlichen Verkehr
' Antrag der Fraktion B[_J,NDNIS 90/DIE GRUNEN nach § 76 Abs. 2 GOLT- Vorlage 17/4991

Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

entsprechend der Zusage in der Sitzung

» Ausschusses fur Wirtschaft und Verkehr

am 27.Juni 2019 halten Sie zu vorgenanntem Tagesordnungspunkt den

beigefligten Sprechvermerk.

Mit freundlichen Gril 1

Dr. Volker Wissing



Spr chvermerk

Sitzung des Ausschusses fiir Wirtschaft und Verkehr am 27. Juni 2019
TOP 3 Autonon ; Fahren im Offentlichen Verkehr
Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE C.,.JNEN nach § 76 Abs. 2 GOLT

- Vorlage 17/4991 -

Einla;tL-nﬂ

Die Automatisierung des Strafenverkehrs eréffnet neue Mdglichkeiten, den
Anforderungen nach Mobilitdt mit héherem Komfort, mehr Flexibilitat und mehr
Sicherheit bei geringeren Kosten gerecht zu werden. Dies gilt im speziellen Maf}
auch fir den OPNV. Die Einfuhrung von Systemen des automatisierten Fahrens
kénnte hier einen wesentlichen Beitrag leisten. Nach Angaben der Europaischen
Kommission zeigen erste Studien, dass selbstfahrende Fahrzeuge vom Grofdteil der
Unionsbirger gut an¢ 1ommen werden. So sind 58 % der Befragten bereit, in einem
selbstfahrenden Fahrzeug mitzufahren.

Die jungsten Unfalle in den Vereinigten Staaten haben allerdings gezeigt, dass die
héchsten Sicherheitsstandards erflllt werden missen, damit die automatisierte
Mobilitat gesellschaftlich akzeptiert wird. Neben den Chancen, die das Autonome
Fah 1 bietet, sind auch r e Risiken wie die ibermaRige Abhangigkeit und der
unsachgemafle Gebrauch von Technologien —1 bewdltigen. Ethische Fre~=n in
Zusammenhang mit der Ubertragung der Haftung fiir das Fahren auf die . ahrzeuge
mussen behanc t werden. DarlUber hinaus ist zu klaren, inwieweit selbstfahrende
Fahrzeuge infrastrukturell unterstiitzt werden kénnen und wie diese infrastruktur mit
den Fahrzeugen interagieren sollte.
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Bei den Fahrzeugen im Bereich des OPNV wird ¢ : tin B 1chenkreisen sehr oft
noch nicht vom ,autonomen* Fahren, sondern vom ,hoch -automatisierten* Fahren
gesprochen. Die Systeme fahren im Normalfall zuverlassig automatisiert, wenn auch
mit geringen Geschwindigkeiten (8 bis 15 km/h) auf ,digitalen Schienen”. Nur bei
unvorhergesehenen Ereignissen greift ein Operator ein. Meist handeit es sich bei












Was aber ist, wenn die Technik versagt und dadurch ein Unfall v ursacht wird? Die
Suche nach dem Schuldigen soll dann eine Art ,Blackbox” (ibernehmen. Das Gerat
zeichnet die wesentlichen Daten der Fahrt auf. Damit lasst sich nach einem Unfall
klaren, ob Technik und damit Hersteller oder der Fahrer Schuld am Unfall ist.
Vort eitungen zu den entsp :henden technischen Spezifikationen laufen derweil
auf Ebene der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa (UN-ECE).

Die Verkehrsminister der Lander begriiBen vor diesem Hintergrund grundsatzlich die
Aktivititen des Bundes, das automatisierte Fahren zeitnah zu ermdglichen. So
wiirden automatisiert und autonom fahrende Fahrzeuge hohe Potenziale zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit, des Fahrkomforts sowie des Verkehrsflusses
bieten.

Ar-~hluss

Perspektivisch werden autonome bzw. hoch automatisierte Systeme einen
relevanten Anteil am OPNV der Zukunft haben. Dabei gilt es die Entwicklungen
sozialvertraglich zu gestalten, eine breite Akzeptanz in der Bevélkerung zu schaffen
und auch zu hindern, dass neue Marktteilnehmer durch ,Rosinenpickerei* die
finanzielle Grundlage der Akteure im OPNV zerstéren kénnen.

Erste Versuche zu autonomen bzw. hoch automatisierten Systemen wurden in
Rheinland-Pfalz bereits durchgefuhr, weitere sind in den Startiéchern. Analog zur
Studie ,Autonomes Fahren im Offentlichen Verkehr - Chancen, Risiken und
Politischer Handlungsbedarf* ist der voll autonome Betrieb ¢ Systen  noch nicht in
den nachsten finf bis zehn Jahren in einem signifikanten Umfang zu sehen. s gilt
aber, jetzt die Voraussetzungen zu schaffen und Erfahrungen zu sammein.
Rheinland-Pfalz ist hier sehr stark engagiet und geht mit Projekten und
internationaler Kooperation voran. Zahireiche weite  Projekte werden in den
nachsten Jahren folgen.



