
gutes als wenig geeignet beurteilt. Das mit Eimerketten- 
baggern gewonnene Baggergut wird anfanglich im Larrelt- 
Wybelsumer Polder und seit 1954 auf dem Spulfeld 
Rysumer Nacken nbrdlich der Knock untergebracht. 
Spater werden Hopperbagger eingesetzt, die das 
aufgebaggerte Material u.a. bei Borkum verklappen oder 
auf das Spulfeld Rysumer Nacken verspulen. 

Das Baggergut aus den Hafen Delfzijl wird bis 1978 groB- 
tenteils in der Bucht von Watum verklappt. Infolge der 
zunehmenden Verflachung dieses Fahrwassers wird zur 
Aufrechterhaltung eines wirtschaftlichen Baggereibe- 
triebes seit diesem Jahr auch im Dollartmund verklappt. 
Aufgrund deutscher Einwendungen untersuchen die 
Niederlander alternative Verklappungsmethoden und 
schlagen vor, den Schlick wieder in den Strom zuruckzu- 
geben. Dieser Methode liegt der Gedanke zugrunde, daB 
im Astuarein Gleichgewicht hinsichtlich des Schwebstoff- 
gehaltes herrscht. Auf diesen Gedankengang aufbauend 
wird 1979 eine Schlickpumpe im inzwischen fertigge- 
stellten Schlickfangtrog in der neuen Hafeneinfahrt von 
Delfzijl installiert. Das Ergebnis ist aufgrund derzu kurzen 
Dauer des Experimentes unsicher. 

Die Ausbreitung des verklappten Schlicks wird in einer 
Reihe von Berichten behandelt. Danach schatzt man die 
Schlickmengen, die im Emder Fahrwasser erneut 
gebaggert werden mussen, zwischen 10% bis 35% der im 
Dollartmund verklappten Baggermenge. AuBerdem 
befGrchtet die deutsche Seite, daB eine beschleunigte 
Sedimentation im Dollart stattfindet. Niederlandischer- 
seits werden daher seit 1982 nur noch Vs des Baggergutes 
aus dem Hafen Delfzijl im Dollartmund und der Rest in der 
Bucht von Watum verklappt. 

Dm eine quantitative Aussage uber den Verbieib des 
verklappten Schlicks zu erhalten, einigen sich beide Dele- 
gationen, 1984 einen Tracerversuch durchzufuhren. 
Hierbei wird der zu verklappende Schlick mit einem 
Farbstoff gekennzeichnet und durch systematische 
Entnahme von Bodenproben die Verbreitung der 
eingefarbten Schlickpartikel im Untersuchungsgebiet 
festgestellt. Der Versuch bestatigt zwar die weitraumige 
Verdriftung des Schlicks, eine eindeutige Quantifizierung 
kann jedoch nicht erreicht werden. 

In der 24. Sitzung gibt die Emskommission Sachverstan- 
digen den Auftrag, Losungen fur die zukunftige Unterbrin- 
gung des Baggergutes aus dem Hafen Delfzijl aufzu- 
zeigen. 

Modellversuche 

Modellversuche haben von der ersten bis zu 23. Sitzung 
einen festen Tagesordnungspunkt gebildet. 

Den Modellversuchen liegt Art. 3 des Ems-Dollart- 
Vertrages zugrunde, in welchem ein ’’Gemeinsamer Plan” 
fur den Ausbau der Ems gefordert wird, sofern dieser zu 
einer Reduzierung der Unterhaltungsbaggerungen fuhrt 
und zu einer Verbesserung der seewartigen Zufahrt bei- 
tragen kann. Die Bundesrepublik Deutschland 
beabsichtigt, das Hauptfahrwasser auf 8,5 m unter SKN *) 
zu vertiefen und die Niederlande streben eine bessere 
Lage der Hafeneinfahrt von Delfzijl an. Als Grundlage fur 
die Modellversuche gelten die von der Emskommission 
gutgeheiBenen ’’Vorschlage fur Modelluntersuchungen 

*) Seekarten-Null entspricht etwa dem mittleren Spring- 
tideniedrigwasser. 

emmerbaggermolens gebaggerde specie wordt aanvan- 
kelijk in de Larrelt-Wybelsumer Polder en vervolgens sinds 
1954 in het baggerdepot Rysumer Nacken ten noorden van 
de Knock geperst. Er wordt later overgestapt op hopper- 
zuigers, die het gebaggerde materiaal o.a. bij Borkum 
storten of in het baggerdepot Rysumer Nacken aan land 
brengen. 

De baggerspecie uit de haven van Delfzijl wordt tot 1978 
hoofdzakelijk in de Bocht van Watum gestort. Door de 
toenemende verondieping van deze vaargeul wordt, om het 
baggerbedrijf efficient te laten verlopen, vanaf dat jaar ook 
gestort in de Mond van de Doliard. Vanwege Duitse 
bezwaren wordt door Nederland een onderzoek ingesteld 
naar alternatieve stortmethoden en voorgesteld over te 
gaan op ’’slibstorten op stroom”. Aan deze methode ligt de 
gedachte ten grondslag dat er een evenwicht in het estua- 
rium bestaat ten aanzien van het zwevend stofgehalte. 
Naar aanleiding van deze gedachtengang is in 1979 een 
slibpomp gei'nstalleerd in de inmiddels gereedgekomen 
slibvangkom in de nieuwe havenmond van Delfzijl. Het 
resultaat is door de te korte duur van het experiment 
onzeker. 

Inmiddels is er ook een aantal nota’s verschenen over de 
verspreiding van het teruggestorte slib. Volgens deze 
wordt de hoeveelheid slib, die opnieuw in het Emder Vaar- 
water moet worden gebaggerd, geschat op 10 tot 35% van 
de in de monding van de Dollard gestorte baggerhoeveel- 
heid. Bovendien vreest men van Duitse zijde dat een 
versnelde sedementatie in de Dollard zal plaatsvinden. 
Daarom stort Nederland sedert 1982 Vs deel van het 
havensiib van Delfzijl in de Mond van de Dollard en de rest 
in de Bocht van Watum. 

Om een kwantitatieve uitspraak te kunnen doen over de 
verspreiding van het teruggestorte slib stemmen de beide 
delegaties in met het uitvoeren van een tracerproef in 1984. 
Hierbij wordt het terug te storten slib door middel van een 
kleurstof gekenmerkt. 
Door een systematische bodembemonstering kan de 
verspreiding van de gekenmerkte slibdeeltjes in het 
onderzoeksgebied vastgesteld worden. 
De proef bevestigt weliswaar de grote verspreiding over 
het gebied maar een eenduidige kwantificering kan niet 
worden verkregen. 

In de 24ste zitting krijgen deskundigen van de Eemscom- 
missie de opdracht oplossingen aan te dragen voor het in 
de toekomst onderbrengen van het havensiib van Delfzijl. 

Modelonderzoek 

Het modelonderzoek heeft vanaf de eerste bijeenkomst 23 
zittingen een vast punt op de agenda gevormd. 

Aan dit onderzoek ligt art. 3 van het Eems-Dollardverdrag 
ten grondslag. Hierin wordt voorgeschreven dat er een 
’’gemeenschappelijk plan” moet komen voor de verbete- 
ring van de Eems, voor zover dit leidt tot een vermindering 
van het onderhoudsbaggerwerk en kan bijdragen tot een 
verbetering van de vaarweg naar zee. Duitsland wil het 
hoofdvaarwater verdiepen tot 8,5 meter beneden GLWS*) 
en Nederland wil een betere ligging van de havenmond van 
Delfzijl. Als grondslag voor de modelonderzoekingen geldt 
het door de Eemscommissie goedgekeurde ’’Vorschlage 
fur Modelluntersuchungen zum weiteren Ausbau der 

*) GLWS = Gem. Laagwaterspring 
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zum weiteren Ausbau der unteren Emsstrecke vom 
8.1.1965”. Sie enthalten eine groBe Zahl von Varianten, wie 
den Bau groBer Strombauwerke in Form von Leitdammen 
und Buhnen, die Umleitung von Stromrinnen, die Anlage 
von Nebenrinnen und FlutraumvergroBerungen sowie die 
Errichtung von Sperrwerken im FluB. 

Die Bundesanstalt fur Wasserbau hat diese Varianten im 
Auftrag der Emskommission in einem Versuchsmodell mit 
fester Sohle in Hamburg-Rissen untersucht. 

Hinsichtlich der Kostenverteilung fur die Modellversuche 
wird in einer der ersten Sitzungen vereinbart, daB von den 
veranschiagten Kosten in Flohe von 650.000 DM die 
Niederlande 100.000 DM bezahlen. In den folgenden 
Jahren bildet dieses Verhaltnis (1/6,5) den Verteiler- 
schlussel fur alle weiteren Modellversuche zum ’’Gemein- 
samen Plan”. 

Aus den Modellversuchen der Bundesanstalt fur 
Wasserbau haben sich neben anderen vier Losungen 
ergeben, die in dem Bericht der Emskommission ’’Ergeb- 
nisse der Modellversuche 1966-1969” beurteilt werden. 

1. Sperrwerk bei Emden oder Pogum, mit dem im Emder 
Fahrwasser ein wirkungsvoller Spulstrom bei Ebbe erzielt 
werden konnte. 

unteren Emsstrecke vom 8-1-1965”. Hierin is een groot 
aantal varianten opgesomd zoals: grote geleidewerken in 
de vorm van leidammen en hoofden, verlegging van geulen, 
aanleggen van nevengeulen, vergroting van de komberging 
en het aanleggen van stuwen in de rivier. 

De Bundesanstalt fur Wasserbau heeft deze varianten in 
opdracht van de Eemscommissie onderzopht in een water- 
loopkundig model met een vaste bodem in Hamburg- 
Rissen. 

Voor wat de verdeling van kosten van de proeven betreft, 
wordt in een van de eerste zittingen afgesproken dat van 
de geraamde kosten van DM 650.000 door Nederland 
DM 100.000 zal worden bestaald. In de jaren hierna zal dit 
de verdeelsleutel (1/6,5) worden voor de kosten van de 
modelproeven voortvloeiend uit het ’’gemeenschappelijk 
plan”. 

Uit de modelproeven van de Bundesanstalt fur Wasserbau 
resulteren naast andere, 4 oplossingen die in de nota van 
de Eemscommissie ’’Ergebnisse der Modellversuche 
1966-1969” beoordeeld worden. 

1. Stuw bij Emden of Pogum, waarmee in het Emder 
Vaarwater de ruimende werking van de ebstroom versterkt 
kan worden. 

2. Verstarkung des Ebbstromes im Emder Fahrwasser 2. Versterking van de ebstroming in het Emder Vaarwater 
durch eine Verbindungsrinne zum Dollart. door een verbindingsgeul naar de Dollard. 

3. VergroBerung des Flutspeicherraumes der Ems zur 
Verstarkung der Raumwirkung des Ebbstromes. 

4. Abdammung des Emder Fahrwassers oberhalb von 
Emden und Verlegung der Ems durch den Dollart, womit 
erreicht wird, daB die Sedimentation im Emder Fahrwasser 
stark vermindert und zugleich die Lage des Gatjebogen- 
fahrwassers erheblich verbessert wird. 

3. Door een vergroting van de vloedkomberging van de 
Eems zal de ruimende werking van de ebstroom vergroot 
worden. 

4. Afsluiting van het Emder Vaarwater boven Emden, en 
een verlegging van de Eems door de Dollard, waarmee 
wordt bereikt dat de sedimentatie in het Emder Vaarwater 
sterk wordt gereduceerd en tevens dat het verloop van de 
vaarweg in de Gaatjebocht aanzienlijk wordt verbeterd. 

1/2 Getyregeling Westereems en Oostereems 

3 Inbrengen van de aanvoer van 

de bovenrivier bij Herbrum 

4 "Opgewikkelde" Leda 

1/2 Tidesteuerung Westerems und Osterems 

3 Oberwasserzugabe bei Herbrum 

4 Aufwicklung der Leda 
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Als beste Losung wird die Umleitung der Ems durch den 
Dollart empfohlen mit dem Hinweis, daft erganzende 
Untersuchungen in einem Modell mit beweglicher Sohle 
erforderlich sind. 

In der Diskussion uber die Empfehlung wird betont, daB 
diese Losung eine Reihe von Moglichkeiten zur Verbes- 
serung der wasserbaulichen Situation bietet, wenn auch 
Umweltprobleme und finanzielle Folgen zu bedenken sind. 

Ab 1974 werden die Detailuntersuchungen zur Umleitung 
der Ems bezuglich der Morphologie, der Hydrologie, der 
Salzgehaltsverteilung, des Bauablaufes sowie der 
nautischen Verhaltnisse bei der Bundesanstalt fur 
Wasserbau fortgesetzt. 

In der Folgezeit erscheinen die Versuchsberichte, die sich 
mit den Auswirkungen der Emsumleitung durch den 
Dollart beschaftigen. Sie werden eingehend in der 
Emskommission behandelt. 

Der ersteTeilbericht behandelt die Morphologie. Die Unter- 
suchungen kommen zu dem Ergebnis, daB die Rinne durch 
den Dollart und die Hafenzufahrten nach Emden und 
Delfzijl stabil sind. 

In den Berichten uber die Flydrologie werden die 
Anderungen der Wasserstande in der Ems bei mittleren 
Tide- und AbfluBverhaltnissen als sehr gering angegeben. 
Auch die Untersuchungen QberSturmflutenzeigen, daB die 
Emsumleitung keine wesentlichen Anderungen der 
Wasserstande zur Folge hat. Das neu entwickelte 
niederlandische mathematische Modell, das zur Nach- 
prufung herangezogen wird, bestatigt das. 

Als Ergebnis der Durchmischungsversuche (Auswirkungen 
des Zuflusses von SuBwasser der Ems in den uberwiegend 
salzigen Dollart) ergibt sich eine Abschatzung derzu erwar- 
tenden Salzgehaltsanderungen im Dollart. Nach diesen 
Untersuchungen bietet sich mit der Anlage eines Leit- 
dammes westlich von Pogum eine Moglichkeit, die 
Abnahme des Salzgehaltes im nordostlichen Teil des 
Dollarts teilweise aufzuheben. 

Urn Einsicht in die Veranderungen des Sedimentations- 
verhaltens in der Ems und im Hafen Delfzijl zu erhalten, 
erarbeitet die Bundesanstalt fur Wasserbau einen Bericht 
’’Untersuchung der Sedimentationsverhaltnisse in der 
Unterems und im Dollart nach einer geplanten Emsumlei- 
tung”. Er enthalt aufgrund fruherer und rezenter MeBergeb- 
nisse eine Prognose fur die Zukunft. 

Aus den bis dahin erschienenen Modellversuchsberichten 
ergibt sich, daB eine Reihe von untersuchten Situationen 
noch eingehender studiert werden muB. Zusatzlich zum 
Ems-Vollmodell werden daher nach 1976 zwei groBmaB- 
stablichere Teilmodelle aufgebaut. In diesen Modellen 
werden zwei Gebiete des Astuars nachgebildet, in denen 
Probleme auftauchten, namlich der Bereich Gatjebogen 
und das Gebiet urn Pogum. 

Als beste oplossing wordt de verlegging van de Eems door 
de Dollard aanbevolen, met de aantekening dat het nood- 
zakelijk is aanvullende onderzoeken te doen in een model 
met een bewegelijke bodem. 

In de discussie naar aanleiding van de aanbevelingen 
wordt benadrukt dat dit een aantal mogelijkheden ten 
aanzien van waterloopkundige verbeteringen biedt, maar 
dat daarnaast ook problemen met betrekking tot het milieu 
en financiele consequenties in acht moeten worden 
genomen. 

Vanaf 1974 worden bij de Bundesanstalt fur Wasserbau 
ten behoeve van de verlegging van de Eems, gedetailleerde 
onderzoeken voortgezet met betrekking tot de morfologie, 
hydrologie, zoutgehalteverdeling, het verloop tijdens de 
uitvoering van het werk en de nautische situatie. 

Successievelijk verschijnen de onderzoeknota’s die 
betrekking hebben op de gevolgen van een verlegging van 
de Eems doorde Dollard. Deze worden in de Eemscommis- 
sie diepgaand behandeld. 

De eerste deelnota behandelt de morfologie. Het onder- 
zoek geeft als resultaat de omleiding door de Dollard en de 
toeleidingsgeulen naar Emden en Delfzijl stabiel zijn. 

In de nota’s over de hydrologie worden de veranderingen 
van de waterstanden in de Eems bij gemiddelde getij- en 
afvoeromstandigheden als zeer gering aangeduid. Ook de 
proeven met stormvloeden geven aan dat de Eemsverleg- 
ging geen grote veranderingen van de waterstanden ver- 
oorzaken. Het ter controle erbij betrokken nieuw 
ontwikkelde Nederlandse mathematische model bevestigt 
dit. 

Als resultaat van de ’’Durchmischung” proeven (gevolgen 
van het inlaten van zoetwater van de Eems in het overwe- 
gend zoute milieu van de Dollard) wordt een schatting 
gegeven van de verwachte veranderingen van het zoutge- 
halte in de Dollard. Volgens deze proeven wordt in het 
toepassen van een geleidedam ten westen van Pogum een 
mogelijkheid gezien de afname van het zoutgehalte in het 
noordoostelijke deel van de Dollard gedeeltelijk teniet te 
doen. 

Om zicht te krijgen op de verandering in het sedimentatie- 
gedrag in de Eems en in de haven van Delfzijl is door de 
Bundesanstalt fur Wasserbau een nota opgesteld: ’’Unter- 
suchung der Sedimentationsverhaltnisse in der Unterems 
und im Dollart nach einer geplanten Emsumleitung”. 
Hierin is op grond van vroegere en recente meetresultaten 
een voorspelling gemaakt voor de toekomst. 

Uit de tot dusverre verschenen modelrapporten blijkt dat 
een aantal onderzochte situaties nog diepgaander 
bekeken moet worden. Naast het grote model komen er na 
1976 twee getijdemodellen op grotere schaal. Deze 
modellen simuleren twee gebieden in het estuarium waar 
de problemen zich voordoen, namelijk de omgeving van de 
Gaatjebocht en het gebied rond Pogum. 
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Leitwerke und Buhnen am Gatjebogen 

Geleidewerken en strekdammen in het Gatjebogen 

Leitwerke und Buhnen am Ostfr. Gatje 

Geleidewerken en strekdammen in het Ostfr.Gatje 

Verbindungsrinne zwischen Dukegat und Ostfr. Gatje 

Verbindingsgeul tussen Dukegat en Ostfr.Gatje 

Stromrinnen durch den Paapsand 

Sfroomgeuien door de Paapsand 

Geiserinne 

Geul door de Geise 

Breite Verbindung zwischen Ems und Dollart 

Brede verbinding tussen Ems en Dollart 

Sperrwerke bei Pogum bzw. Emden und in der Geiserinne 

Stuwen bij Pogum resp. Emden en in de geul door de Geise 

Dollartsperrwerk 

Dollart stuw 

FlutraumvergroBerung oberhalb Emdens 

Vergrote komberging boven Emden 

Baggerrinne westl. der Testamentsecke 

Te baggeren geul tenwesten van de Testamentsecke 

EMDEN K2S 

K3 
// / 
✓ 

VJ 
y - '• s * 
- " - 

H L 0 '' 0 

A 

TERMUNTER 

ZIJL 

NIEUWE 

STATENZIJL 

DELFZIJL 

UBERSICHT UBER DIE MODELLVERSUCHE 1966 - 1969 
OVERZICHT VAN DE IN 19 66 - 19 69 UITGEVOERDE MODELPROEVEN 



TEILMODELL GATJEBOGEN 

Emden 
TEILMODELL POGUMER KURVE 

KNOCK a 
svr 

Oldersum 
O I 

EMS Delrzijl s o 
1 Pogum 

XHV 

Term unten 

1- 4 STEUERSTELLEN TEILMODELL GATJEBOGEN 

5 und 6 STEUERSTELLEN TEILMODELL POGUMER KURVE 

1 - 6 GETIJREGELING 

A R D 0 

6 km 

Nieuwe Sfafenzijl 

Lage der Teilmodelle 
Situatie van de deelmodellen 



Da die Niederlande an den Problemen im Gatjebogen- 
bereich interessiert sind, tragen sie einen Teil der Unter- 
suchungskosten, wahrend das Teilmodell Pogum als 
ausschlieBlich deutsche Angelegenheit betrachtet wird. 

Die Rinnenstabilitat im Bereich der Pogumer Kurve und die 
optimale Gestaltung des Vorhafens der Binnenschiffs- 
schleuse sind die Versuchsziele des Teilmodells Pogum. 
Im Teilmodell Gatjebogen wird Lage und Form des Schleu- 
senvorhafens untersucht, wobei zur Beurteilung auch 
Nautiker eingeschaltet werden. AuBerdem liefert die 
Hamburgische Schiffbauversuchsanstalt mittels Berech- 
nungen eine Ausfuhrungsform. Zwischen beiden 
Vorschlagen ergibt sich eine gute Ubereinstimmung. 
Weiterhin werden in diesem Teilmodell die verschiedenen 
Bauphasen, wie sie sich wahrend der Bauzeit ergeben 
werden, simuliert und auf ihre Ausfuhrbarkeit bzw. 
Auswirkungen hin getestet. Die Ausgangsdaten fur die 
Teilmodelle entstammen dem Ems-Vollmodell. 

Beim Vergleich der Ergebnisse aus dem Bauphasenver- 
such mit denen fruherer Untersuchungen des Ems-Voll- 
modells werden morphologische Instabilitaten gefunden. 
Die Emskommission erteilt daher den Auftrag, einen 
Langzeitversuch im Ems-Vollmodell mit beweglicherSohle 
durchzufuhren, in dem alle Einzellosungen, die sich im 
Laufe der Zeit als empfehlenswert herausgestellt haben, 
zusammengefaBt und die morphologischen Instabilitaten 
aufgeklart werden. Nachdem 1984 festgestellt wird, daB 
die unterschiedlichen Ergebnisse der Modelle auf die im 
Laufe der Zeit geanderten Modelltechniken zuruckzu- 
fiihren sind, wird eine Zustimmung zum Modellversuchs- 
bericht ’’Langzeitversuche” erreicht. 

Damit sind die Modellversuche fur die Emsumleitung 1984 
abgeschlossen. 

Zu einzelnen Problemen der Emsumleitung hat die Ems- 
kommission 7 Stellungnahmen abgegeben, in denen sie 
die Ergebnisse der Versuche und Untersuchungen kritisch 
bewertet (s. Anhang 6.1). 

AuBer fur die Emsumleitung werden auch Modellversuche 
fur verschiedene wasserbauliche Planungen im Ems- 
Astuar durchgefuhrt. So wird die gunstigste Lage des 
Eemshavens und dessen Auswirkungen auf das Strom- 
regime untersucht. Ingefolge der Verflachung der Bucht 
von Watum und wegen der Ausdehnung der Industrie in 
Delfzijl wird vorgeschlagen, die Lage der Hafeneinfahrt 
nach Delfzijl zu andern. Ihre optimale Lage wird im 
hydraulischen Modell festgelegt. Auch die Form des Kuhl- 
wasserhafens des EGD-Kraftwerkes und dessen Auswir- 
kungen auf die Strbmungsverhaltnisse im Dukegat sind in 
der Versuchsanstalt im Hamburg-Rissen ermittelt worden. 

Im Zusammenhang mit der Entwasserung Ost-Groningens 
ergibt sich die Notwendigkeit, im Emsmodell sowohl fur 
die binnendeichs als auch fur die auBendeichs gelegene 
Trasse des Entwasserungskanals den EinfluB der Verle- 
gung der Mundung der Westerwoldschen Aa auf die 
Emsumleitung durch den Dollart zu untersuchen. 

Omdat Nederland grote betrokkenheid voelt bij de 
problemen in het gebied rond de Gaatjebocht betaalt men 
aan dit onderzoek mee. Het model Pogum wordt als een 
zuiver Duitse zaak beschouwd. 

De stabiliteit van de geulen rondom de Pogumer Bocht en 
de optimale vormgeving van de voorhaven van de binnen- 
vaartsluis vormen het onderwerp van het onderzoek in het 
detailmodel Pogum. 
In het detailmodel Gaatjebocht wordt de ligging en de 
vorm van de voorhaven van de sluis onderzocht, waarbij 
voor de beoordeling ook nautici worden ingeschakeld. 
Bovendien wordt bij de Hamburgische Schiffbauversuchs- 
anstalt met behulp van berekeningen de vormgeving 
ontworpen. Tussen beide voorstellen bestaat een goede 
overeenstemming. Verder worden in dit detailmodel de 
verschillende bouwfasen die tijdens de bouw optreden 
gesimuleerd en beoordeeld op uitvoerbaarheid en 
gevolgen. De randvoorwaarden voor de detailmodellen 
komen uit het grote overzichtsmodel. 

Bij vergelijking van de resultaten van de bouwfasen en het 
resultaat volgens vroegere proefnemingen in het over- 
zichtsmodel worden morfologische instabiliteiten ontdekt. 
De Eemscommissie geeft daarom opdracht om een 
”Langzeit”-proef in het overzichtsmodel met bewegelijke 
bodem uit te voeren waarin alle afzonderlijke oplossingen 
die in de loop der tijd zijn aanbevolen, zijn verwerkt en 
waarin antwoord moet worden gegeven op de geconsta- 
teerde morfologische instabiliteiten.Nadat in 1984 wordt 
geconstateerd dat de verschillen tussen de resultaten in 
het grote model en de detailmodellen zijn veroorzaakt door 
in de loop der tijd veranderde modeltechnieken, wordt 
instemming betuigd met het modelrapport: ’’Langzeit- 
versuche”. 

Het modelonderzoek Eemsverlegging is daarmee in 1984 
afgesloten. 

Met betrekking tot afzonderlijke vraagstukken van de 
Eemsverlegging heeft de Eemscommissie 7 standpuntbe- 
palingen afgegeven waarin de resultaten van de proeven 
en de onderzoekingen kritisch zijn geevalueerd. (zie Aan- 
hangsel 6.1). 

Behalve voor de Eemsverlegging worden ook model- 
proeven verricht ten behoeve van verschillende water- 
bouwkundige plannen in het estuarium. Er zijn proeven 
uitgevoerd naar de gunstigste ligging van de Eemshaven 
en de gevolgen daarvan op het stroomregime. Wegens de 
verondieping van de Bocht van Watum en de uitbreiding 
van de Industrie in Delfzijl wordt voorgesteld de ligging van 
de havenmond van Delfzijl te wijzigen. In het hydraulisch 
model is de optimale ligging bepaald. Ook de vormgeving 
en de consequenties daarvan op de stroming in het 
Doekegat ten behoeve van de koelwaterinlaathaven van de 
EGD-centrale is in het laboratorium in Hamburg-Rissen 
gesimuleerd. 

In verband met de afwatering van Oost-Groningen is het 
noodzakelijk in het Eemsmodel voorzowel de binnendijkse 
als de buitendijkse oplossing voor een afwateringskanaal 
de invloed van de verlegging van de uitmonding van de 
Westerwoldse Aa op de verlegging van de Eems door de 
Dollard te onderzoeken. 
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Dollarthafenprojekt 

In der 14. Emskommissionssitzung 1975 gibt die Bundes- 
republik Deutschland bekannt, daB man auf derGrundlage 
der bisherigen wasserbaulichen Versuche fur den 
’’Gemeinsamen Plan” gemaB Ems-Dollart-Vertrag ein 
Gesamtprojekt untersucht, in welchem neben der Ems- 
umleitung auch die Hafenerweiterung von Emden 
enthalten ist. Emden 1st mit sehr hohen Unterhaltungs- 
baggerungen belastet, die Seeschleuse ist iiberaltert und 
fur den GroBschiffsverkehr zu klein. AuBerdem soil die 
Infrastruktur verbessert werden, urn Industrieansied- 
lungen zu stimulieren und damit die hohe Arbeitslosigkeit 
in der Region zu bekampfen. 

Von vier gesamtwirtschaftlich untersuchten Alternativen 
wird die Losung Umleitung der Ems durch den Doilart und 
Abdammung des Emder Fahrwassers mit einer Schleuse 
an der Knock als die wirtschaftlichste betrachtet. 

Im Jahre 1976 wird die Emskommission beauftragt, den 
Regierungen eine Empfehlung zur Beurteilung des 
Projektes aus wasserbaulicher Sicht vorzulegen. Die 
Empfehlung ist in wasserbaulicher Hinsicht positiv. Die 
Emskommission weist jedoch darauf hin, daB sie damit 
keine Aussagen uber Wirtschaftlichkeit, Umweltprobleme 
usw. verbinden kann. (s. Anhang 6.1). 

Im folgenden Jahr teilt die Bundesrepublik Deutschland 
mit, daB das Dollarthafenprojekt durch das Land Nieder- 
sachsen unter finanzieller Beteiligung der Bundesregie- 
rung verwirklicht werden soil. Die Auswartigen Amter 
beginnen 1978 mit Verhandlungen uber die Grenzfrage. 

In die jahrelangen Verhandlungen zwischen der Bundes- 
republik Deutschland und den Niederlanden bringt die 
Emskommission die bereits genannten Stellungnahmen 
zu den Ergebnissen der verschiedenen wasserbaulichen 
Untersuchungen ein. 

Zur Regelung der mit dem Dollarthafenprojekt zusammen- 
hangenden Probleme wird am 10. September 1984 in 
Emden von den AuBenministern der Bundesrepublik 
Deutschland und der Niederlande sowie dem niedersach- 
sischen Ministerprasidenten der Kooperationsvertrag 
Ems-Dollart unterzeichnet, der in Abschnitt 5.2 behandelt 
wird. 

Die Emskommission halt sich ausschlieBlich fur wasser- 
bauliche Fragen zustandig. Zur Beurteilung anderer 
Probleme muB u.a. die deutsch-niederlandische Raumord- 
nungskommission eingeschaltet werden. 

Ein gemeinsames MeBprogramm der Emskommission zur 
Erfassung hydrologischer, morphologischer und 
sedimentologischer Parameter sowie des Salzgehaltes 
wird fortgefOhrt. (s. Anhang 6.2). Nach einer Sichtung der 
Messungen wird 1980 vorgeschlagen, die bisherigen 
simultanen, periodischen Messungen zu beenden und 
statt dessen drei automatische MeBstationen zu errichten, 
an denen kontinuierlich Wasserstande, Salzgehalt und 
Trubung (Schwebstoffgehalt) registries werden konnen. 
Daraufhin werden entsprechende MeBstationen in der 
Dollartmundung, bei Pogum und an der Hafeneinfahrt von 
Delfzijl aufgebaut. Das Ziel der Messungen ist die 
Feststellung von Auswirkungen von Wasserbauarbeiten 
im Astuar. Die drei MeBstationen werden bis 1986 
betrieben. Die MeBergebnisse werden z.Zt. noch 
ausgewertet. 

Dollardhavenproject 

In de 14e Eemscommissiezitting in 1975 maakt Duitsland 
in de Eemscommissie bekend dat men uitgaande van de 
huidige waterloopkundige onderzoeken ten behoeve van 
het ’’Gemeenschappelijk Plan” volgens het Eems-Dollard- 
verdrag een totaalproject onderzoekt waarin naast de 
Eemsverlegging ook de havenplannen van Emden zijn 
betrokken. In Emden wordt men geconfronteerd met zeer 
hoge baggerkosten, de zeesluis is verouderd en te klein 
voor het grote scheepsverkeer. De infrastructuur moet 
boevendien worden verbeterd om industrievestiging te 
stimuleren en de hoge werkloosheid in de regio te 
bestrijden. 

Van de vier alternatieven die onderzocht zijn op hun econo- 
mische haaibaarheid wordt de oplossing met een verleg- 
ging van de Eems door de Dollard en de afsluiting van het 
Emder Vaarwater met een sluis bij Knock als de meest 
economische oplossing beschouwd. 

In 1976 krijgt de Eemscommissie de opdracht de rege- 
ringen een aanbeveling te doen over een waterbouwkun- 
dige beoordeling van het project. In waterbouwkundig 
opzicht is de aanbeveling positief. De Eemscommissie 
wijst er echter op dat zij geen uitspraken doet over 
economie, milieuproblemen enz. (zie Aanhangsel 6.1). 

In het volgende jaar meldt de Bondsrepubliek Duitsland 
dat het Dollardhavenproject gerealiseerd zal worden door 
het land Nedersaksen met als medefinancier de Bondsre- 
gering. De ministeries van buitenlandse zaken beginnen in 
1978 te onderhandelen over de grenskwestie. 

Tijdens de jarenlange onderhandelingen tussen de Bonds- 
republiek Duitsland en Nederland brengt de Eemscom- 
missie de eerder genoemde standpuntbepalingen over de 
resultaten van de verschillende waterbouwkundige onder- 
zoeken in. 

Ter regeling van de met het Dollardhavenproject samen- 
hangende problemen wordt op 10 September 1984 in 
Emden door de ministers van buitenlandse zaken van de 
Bondsrepubliek Duitsland en Nederland, alsmede de 
minister-president van Nedersaksen het Samenwerkings- 
verdrag Eems-Dollard ondertekend, dat in par. 5.2 wordt 
behandeld. 

De Eemscommissie acht zich alleen bevoegd inzake de 
waterloopkundige vraagstukken. Voor de beoordeling van 
andere problemen moet o.a. de Duits-Nederlandse com- 
missie voor ruimtelijke ordening worden ingeschakeld. 

Een gemeenschappelijk meetprogramma van de Eems- 
commissie voor het vastieggen van hydrologische, morfo- 
logische en sedimentologische parameters alsmede het 
zoutgehalte wordt voortgezet. (zie Aanhangsel 6.2). Na 
een beoordeling van de metingen wordt in 1980 voorge- 
steld de huidige periodieke simultane metingen te beein- 
digen en over te gaan op metingen met behulp van 3 auto- 
matische meetstations waarop continu waterstanden, 
zoutgehalte en troebeling (zwevend stofgehalte) worden 
gemeten. De meetstations komen in de Mond van de 
Dollard, bij Pogum en bij de haveningang van Delfzijl. Piet 
doel van de metingen is het vaststellen van de gevolgen 
van waterbouwkundige werken in het estuarium. De drie 
meetstaions blijven tot 1986 in bedrijf. De meetresultaten 
zijn nog in bewerking. 
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Hafenplane 

Die deutsche Delegation stellt 1965 die Frage nach nieder- 
landischen Bauplanen fGr einen Hafen nordwestlich von 
Delfzijl. Hierzu teilt die niederlandische Delegation mit, 
daB die Provinz Groningen fur einen neuen Hafen stark 
eintritt, wofur jedoch keine festumrissenen Plane 
bestehen. Es wird zudem erklart, daB man an die Anlage 
einer neuen Hafeneinfahrt von Delfzijl denkt. 

Bezuglich des neuen niederlandischen Hafens findet 1968 
auf deutschen Antrag bin eine auBerordentliche Sitzung 
der Emskommission statt. Die deutsche Seite stellt die 
Frage, ob diese Hafenneubauplane nicht im Widerspruch 
zu den im ’’Pyrmonter Abkommen” geregelten Hafenan- 
gelegenheiten stehen. Niederlandischerseits wird 
argumentiert, daB diese Angelegenheit keine Aufgabe der 
Emskommission ist. Es wird eine direkte Beratung 
zwischen den Hafenverwaltungen von Delfzijl und Emden 
vorgeschlagen. In den Jahren 1969-1973 werden die 
Eemshaven-Plane verwirklicht. 

Deutsche Planungen fur eine Erzumschlagsanlage auf 
dem Rysumer Nacken und der Bau einer groBen 
Seeschleuse in Emden wurden wegen der Entwicklung des 
Dollarthafenplans nicht weiter verfolgt. 

Unterhalb der Westmole des Emder Hafens wird 1981 ein 
230 m langer Stromkai fur den Umschlag verschiedener 
Guter errichtet. 

Ab 1. Januar 1985 wird der Hafen Emden nicht mehr vom 
Wasser- und Schffahrtsamt Emden im Auftrage des 
Landes Niedersachen, sondern vom neuen Niedersach- 
sischen Hafenamt Emden verwaltet. 

Hydronautische Untersuchungen 

Urn die Hafenzufahrt nach Delfzijl zu verbessern, wird an 
der Ostseite des verlangerten Hafenkanals eine neue 
Hafeneinfahrt angelegt. Der Ubergang Paapsand-Sud zum 
Hauptfahrwasser muB hieran angepaBt werden. 

Da die Bundesrepublik Deutschland befurchtet, daB sich 
infolge der Verlegung des Uberganges Paapsand-Sud die 
Strdmungsverhaltnisse im Gatjebogen fur die Schiffahrt 
nach Emden durch starkere Querstromungen verschlech- 
tern konnten, wird vorgeschlagen 1972/73 ein Unter- 
suchungsprogramm durchzufuhren, um Strbmungs- 
geschwindigkeiten, Stromungsrichtungen, Schiffs- 
verhalten und die gegenseitige Beeinflussung zwischen 
Schiff und Fahrwasser zu messen. In Hamburg-Rissen 
erfolgen erganzende Modellversuche uber die morpholo- 
gische Entwicklung in diesem Gebiet. 

Gemeinsam mit der Abteilung ’’Hydronautisch 
Onderzoek” der Direktion Wasserhaushalt und Wasser- 
bewegung erscheint der Untersuchungsbericht ’’Analyse 
von Fahrtproblemen der Bulkcarrier im Gatjebogen”. Die 
Ergebnisse der Modellversuche sind im Bericht ’’Morpho- 
logische Veranderungen im Gatjebogen” enthalten. 

Das Ergebnis dieser Berichte wird in der Emskommission 
behandelt und festgestellt, daB die Navigation im Gatje- 
bogen generell erschwert ist, weil die Anderung des Drift- 
winkels eine raschere Ruderbewegung erfordert, dies aber 
auf die ohnehin schwierigen ortlichen Verhaltnisse 
beruhe. 

Havenplannen 

In 1965 wordt door de Duitsedelegatie gevraagd naar even- 
tuele Nederlandse plannen om noordwestelijk van Delfzijl 
een haven te bouwen. Door de Nederlandse deiegatie 
wordt medegedeeld dat de provincie Groningen zich 
daarvoor sterk inzet, maar dat er geen vastomlijnde 
plannen bestaan. Wei wordt er melding van gemaakt dat er 
aan gedacht wordt om een nieuwe havenmond bij Delfzijl 
aan te leggen. 

Met betrekking tot de nieuwe Nederlandse haven wordt in 
1968 op verzoek van Duitsland een buitengewone zitting 
van de Eemscommissie gehouden. In Duitsland vraagt 
men zich af of de haven-nieuwbouwplannen niet in strijd 
zijn met de ’’Pyrmonter overeenkomst” over de besluit- 
vorming ten aanzien van havenaangelegenheden. Van 
Nederlandse zijde wordt betoogd dat dit geen taak is van 
de Eemscommissie. Voorgesteld wordt dat er een direct 
overleg komt tussen de havenbeheerders van Emden en 
Delfzijl. In de jaren 1969-1973 worden de Eemshaven- 
plannen gerealiseerd. 

Met de Duitse plannen voor een ertsoverslagstation op de 
Rysumer Nacken en de bouw van een grote zeesluis in 
Emden wordt niet verder gegaan wegens de ontwikkeling 
van het Dollardhavenplan. 

In 1981 wordt benedenstrooms van de ’’Westmole” van de 
Emder haventoegang een 230 m lange kade gebouwd voor 
de overslag van diverse goederen. 

Vanaf 1 januari 1985 wordt de haven van Emden niet meer 
in opdracht van het Land Nedersaksen beheerd door het 
Wasser- und Schiffahrtsamt Emden, maar door het nieuwe 
Niedersachsische Hafenamt Emden. 

Hydronautisch onderzoek 

Om de haven van Delfzijl beter bereikbaar te maken wordt 
er een nieuwe havenmond aan de oostzijde van het 
verlengde havenkanaal gesitueerd. Daarvoor moet de over- 
steek over Paapsand-Sud aangepast worden. 

Omdat de Bondsrepubliek Duitsland bevreesd is dat door 
de verlegging van de oversteek Paapsand-SOd het stroom- 
gedrag in de Gaatjebocht voor de scheepvaart naar Emden 
door sterkere dwarsstromingen kan verslechteren, wordt 
voorgesteld in 1972/73 een onderzoeksprogramma uit te 
voeren waarbij stroomsnelheid, stroomrichting, scheeps- 
gedrag en de wederzijdse bei'nvloeding van schip en 
vaarwater gemeten worden. In het model in Hamburg- 
Rissen wordt een aanvullend onderzoek uitgevoerd naar 
de morfologische ontwikkelingen in dit gebied. 

In samenwerking met de afdeling Hydronautische Onder- 
zoek van de directie Waterhuishouding en Waterbeweging 
verschijnt het rapport: ’’Analyse von Fahrtproblemen der 
Bulkcarrier im Gatjebogen”. Het laboratoriumonderzoek 
levert de nota: ’’Morphologische Veranderungen im Gatje- 
bogen”. 

Het resultaat van deze nota’s wordt in de Eemscommissie 
besproken. De conclusie is dat de navigatie in het alge- 
meen wel verzwaard is, omdat verandering van de drift- 
hoek een snellere roerwending nodig maakt, maar dat dit 
zonder meer veroorzaakt wordt door de moeilijke plaatse- 
lijke omstandigheden. 
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LNG-Anfuhr 

Die Niederlandische Regierung beschlieBt 1978, 
verfliissigtes Erdgas uber den Eemshaven einzufuhren. 
Daraufhin beauftragt die Emskommission die ortlichen 
Dienststellen, ein Untersuchungsprogramm fur die 
wasserbaulichen MaBnahmen aufzustellen, urn die 
Fahrwassertrassen mit den erforderlichen Tiefen und 
Breiten festzulegen und Wartereeden auszuweisen. 

In der Bundesanstalt fur Wasserbau werden die 
morphologischen Auswirkungen der vorgesehenen 
MaBnahmen am Emsmodell untersucht und ein Bericht 
uber ’’Die morphologische Entwicklung der AuBenems 
vom Dukegat bis zur See” ausgearbeitet. Die 
Besprechungen uber den Bericht ’’Durchfuhrung der 
Ausbauarbeiten und Unterhaltung der Fahrrinnen” sind 
1981 abgeschlossen. Es wird vorgeschlagen, daB die 
Neubauarbeiten von den Niederlanden durchgefuhrt 
werden, wahrend die Unterhaltungsarbeiten Deutschland 
obliegen. Fur die Kosten der zusatzlichen Unterhaltung 
soil ein Verteilerschlussel angewendet werden. Die 
deutsche Stellungnahme ist noch von der Empfehlung des 
’’Beirates fur die Beforderung gefahrlicher Outer” 
abhangig. 

Da inzwischen die Anlandung von LNG an Aktualitat 
verloren hat, einigt man sich dahingehend, daB die bislang 
erfolgten Vereinbarungen festgeschrieben werden sollen. 
Fur die Emskommission ist mit dieser Festlegung uber die 
wasserbaulichen MaBnahmen die Angelegenheit vorerst 
abgeschlossen. 

Kohlevergasung 

Die niederlandische Delegation berichtet 1982 uber Plane, 
im Eemshaven eine Kohlevergasungsanlage zu errichten. 
Diese Plane sehen den Bau von Umschlagsbrucken ostlich 
der Hafeneinfahrt zum Eemshaven und eine Vertiefung der 
Rinne zwischen dem Randzelgat und dem Eemshaven vor. 
Die ersten Schiffe sollen 1986 ankommen. 
Bereits 1984 werden diese Plane aufgeschoben, so daB sie 
vorlaufig nicht weiter in der Emskommission behandelt zu 
werden brauchen. 

Hydrologische Untersuchungen 

Zu den Aufgaben der Emskommission gehoren auch 
Beratungen uber hydrologische Untersuchungen. 

Im Laufe der Jahre sind eine groBe Anzahl gemeinsamer 
Messungen durchgefuhrt worden, die in der ’’Ubersicht 
uber gemeinsame deutsch-niederlandische hydrologische 
Messungen” (s. Anhang 6.2) zusammengestelit sind. 

Mit den aufgefuhrten hydrologischen Messungen werden 
die Wechselwirkungen zwischen morphologischen Ande- 
rungen und dem Tideregime untersucht, Kenndaten fur 
Modeilversuche und mathematische Modelle gewonnen 
und BeweissicherungsmaBnahmen unterstutzt. 

In den letzten Sitzungen wird beschlossen, vor neuen 
Messungen zunachst die Auswertungen der Messungen 
der letzten Jahre voranzutreiben sowie deren Ergebnisse 
zu bewerten, urn danach ein langerfristiges MeBprogramm 
aufstellen zu konnen. 

Aanvoer LNG 

In 1978 neemt de Nederlandse regering het besluit de 
aanvoer van vloeibaar aardgas via de Eemshaven te laten 
verlopen. 
Door de Eemscommissie wordt aan de plaatselijke 
diensten gevraagd een onderzoeksprogramma voor water- 
staatkundige werken op te steilen waarin het trace, de 
vereiste diepte en breedte van de vaarweg vastgesteld en 
wachtplaatsen bepaald dienen te worden. 

In de Bundesanstalt fur Wasserbau worden in het Eems- 
model de morfologische gevolgen van de voorgenomen 
maatregelen onderzocht en de nota: ’’Die morphologische 
Entwicklung der AuBenems vom Dukegat zur See”, 
opgesteld. In 1981 zijn de besprekingen over de nota: 
’’Durchfuhrung der Ausbauarbeiten und Unterhaltung der 
Fahrrinnen”, afgerond. Voorgesteld wordt dat Nederland 
de initiele werken uitvoert en dat Duitsland het onder- 
houdswerk blijft doen. Voor de kosten van aanvullend 
onderhoud zal een verdeelsleutel worden gehanteerd. De 
standpuntbepaling wacht in Duitsland nog op advies van 
de ’’Beirat fur die Beforderung gefahrlicher Outer”. 

Omdat de aanlanding van LNG niet meer zo actueel is 
spreekt men af dat de gemaakte afspraken vastgeiegd 
zullen worden. Voor de Eemscommissie is met het 
vastleggen van deze afspraken betreffende de waterbouw- 
kundige maatregelen dit onderwerp voorlopig afgesloten. 

Kolenvergassing 

In 1982 meldt de Nederlandse delegatie dat er plannen 
bestaan in de Eemshaven een kolenvergassingsinstallatie 
te bouwen. De voorlopige plannen houden in: het aan- 
leggen van steigers aan de oostzijde van de havenmond en 
het baggeren van een geul als verbinding tussen het 
Ranselgat en de Eemshaven. De eerste schepen zullen in 
1986 arriveren. 
Al in 1984 worden deze plannen getemporiseerd zodat ze 
voorlopig niet verder in de Eemscommissie besproken 
behoeven te worden. 

Hydrologische onderzoekingen 

Tot de taak van de Eemscommissie behoren ook beraad- 
slagingen over hydrologische onderzoekingen. 

In de loop der jaren zijn veel metingen uitgevoerd die in het 
’’Overzicht gemeenschappelijke Duits-Nederlandse hydro- 
logische metingen” (Zie Aanhangsel 6.2) zijn opgenomen. 

De resultaten van de uitgevoerde hydrologische metingen 
worden benut voor het onderzoek naar de wisselwerking 
tussen morfologische veranderingen en het getijregiem, 
de bepaling van kengetallen voor modelproeven en mathe- 
matische modellen en ter ondersteuning van de bewijsvoe- 
ring bij studies naar de gevolgen van ingrepen. 

In de laatste zittingen is besloten, alvorens nieuwe 
metingen uit te voeren, de uitwerking van de metingen van 
de afgelopen jaren te bespoedigen en de resultaten 
daarvan te evalueren, om daarna een meetprogramma op 
te steilen voor de lange duur. 
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Vermessungen und Lotungen 

GemaB Art. 28 des Ems-Dollart-Vertrages sind die Ergeb- 
nisse der Vermessungen und Lotungen im Emsmundungs- 
gebiet auszutauschen. Diese Bestimmung entspricht jahr- 
zehntelang ausgeubter Praxis, wobei Doppelarbeit 
vermieden wird und die ortlichen Dienststellen stets 
neueste Peilkarten zur Verfugung haben. Diese dienen 
nicht nur zur Kontrolle der Fahrwasser und der ubrigen 
Gebiete des Astuars, sondern auch als Grundlagen fur 
morphologische Untersuchungen. Ein besonders gutes 
Beispiel fur gemeinsame Vermessungs- und Peilaufgaben 
bildet die 1985 durchgefuhrte ’’Synoptische Vermessung 
des Ems-Dollart-Astuars”. 

Seezeichen 

Die Unterhaltung und der Betrieb der Seezeichen in der 
Emsmundung sind in Kapitel 3 des Ems-Dollart-Vertrages 
geregelt. Nach Art. 1.3 (2) dieses Kapitels versteht man 
unter Seezeichen im Sinne des Vertrages alle Einrich- 
tungen - wie Leuchtfeuer, Baken, Tonnen, Luftschall-, 
Nebelsignale und Funkfeuer die dazu dienen, dem 
Schiffsfuhrer Hinweise fur eine sichere Fahrt zu geben. 

Die Besichtigung der Fahrwasser und der Seezeichen 
zahlen zu den Aufgaben der Emskommission und bei jeder 
Emskommissionssitzung wird uber aktuelle Seezeichen- 
fragen beraten. 

Bemerkenswerte MaBnahmen auf dem Schiffahrts- 
zeichenwesen in den vergangenen Jahren waren u.a.: 
- Die Verlegung des Hauptfahrwassers in das Dukegat 

1973; 
- die Einfuhrung des lALA-Betonnungssystems ”A” im 

Mai 1978; 
- die Ausriistung der Leuchtfeuer Borkum und Campen 

mit Prazisionssektorenfeuern; 
- die Installation eines Fernwirksystems zur Steuerung 

und Uberwachung aller festen Seezeichen durch die 
Revierzentrale Emden an der Knock; 

- das Einziehen aller Leuchttonnen in der Bucht von 
Watum, das Loschen der Kustenfeuer von Delfzijl, 
Watum-Nord und Watum-Sud und die Beseitigung der 
zugehorigen Feuertrager sowie 

- die Einrichtung von Reeden, z.B. ostlich der neuen 
Hafeneinfahrt Delfzijl. 

Fast jahrlich kann berichtet werden, daB die ortlichen See- 
zeichenstellen vielfaltige Kontakte zur Abstimmung von 
Seezeichenarbeiten, zum Austauch von nautischen 
Bekanntmachungen und zur Koordinierung von verkehrs- 
lenkenden MaBnahmen unterhalten. 

Die Emskommission wird daruberhinaus regelmaBig uber 
die Fertigstellung der Radarstationen, den Beginn und den 
weiteren Verlauf der Beratungen uber den sog. "Radar- 
vertrag”, (s. Abschnitt 5.1) sowie uber die hiermit 
zusammenhangenden Fragen informiert. 

Ortungssysteme 

Eine grundlegende Verbesserung der Peilungen im 
Emsmundungsgebiet war durch die Einrichtung eines 
elektronischen Ortsbestimmungssystems moglich. 
Hiermit begannen die Niederlander bereits 1964 und 
richteten nach einer Erprobungszeit das englische Hi-Fix- 
System (Groningen-Kette) 1966 ein. 

Metingen en lodingen 

Volgens artikel 28 van het Eems-Dollardverdrag moeten de 
resultaten van de metingen en lodingen in het Eemsmond- 
gebied worden uitgewisseld. Deze bepaling komt voort uit 
de tientallen jaren lang uitgeoefende praktijk, waarbij 
veelal dubbel werk wordt vermeden en de plaatselijke 
diensten steeds de nieuwste peilkaarten ter beschikking 
hebben. Deze kaarten dienen niet alleen ter controle van 
het vaarwater en het overige gebied van het estuarium 
maar ook als basis voor morfologische onderzoekingen. 
Een bijzonder goed voorbeeld voorde gemeenschappelijke 
taak op meet- en peilgebied wordt gevormd door de in 1985 
uitgevoerde "Synoptische meting van het Eems-Dollard- 
estuarium”. 

Bebakening 

Het onderhoud en de bedrijfsvoering van de bebakening in 
de Eemsmonding zijn in hoofdstukSvan het Eems-Dollard- 
verdrag geregeld. Volgens art. 13, lid 2, van dit hoofdstuk 
verstaat men onder bebakening in dit Verdrag alle inrich- 
tingen - zoals lichten, bakens, tonnen, geluidssignalen, 
mistsignalen en radiobakens - die tot doel hebben de 
gezagvoerders aanwijzingen te geven voor een veilige 
vaart. 

De bezichtiging van het vaarwater en de inspectie van de 
bebakening behoren tot de taken van de Eemscommissie. 
Bij iedere Eemscommissiezitting wordt over actuele 
bebakeningsvraagstukken gesproken. 

Vermeldingswaardige maatregelen op het gebied van de 
bebakening in de afgelopen jaren waren o.a.: 
- De verlegging van het hoofdvaarwater in het Doekegat 

in 1973; 
- De invoering van de lALA-betonning ”A” in mei 1978; 
- Het inrichten van de vuurtorens Borkum en Campen 

met precisie-sectorlichten; 
- De installatie van een systeem met afstandbediening 

ter regeling en controle van alle vaste bebakening door 
de regiocentrale Emden bij de Knock; 

- Het opnemen van alle verlichte boeien in de Bocht van 
Watum, het doven en ontmantelen van de kustverlich- 
tingsinstallaties in Delfzijl, Watum-Noord en Watum- 
Zuid, alsmede 

- De inrichting van reden, zoals oostelijk van de nieuwe 
havenmond van Delfzijl. 

Bijna jaarlijks kan gemeld worden dat de plaatselijke 
bebakeningsdiensten veelvuldig contact onderhouden om 
overeenstemming te bereiken over de bebakeningswerk- 
zaamheden, de uitwisseling van bekendmakingen aan de 
scheepvaart en over de coordinatie van verkeersmaat- 
regelen. 

De Eemscommissie wordt voorts regelmatig op de hoogte 
gebracht over het gereedkomen van radarstations, het 
begin en het verloop van de beraadslagingen over het zgn. 
"Radarverdrag” (zie par. 5.1) en over de hiermee samenhan- 
gende vraagstukken. 

Plaatsbepalingssystemen 

Een fundamentele verbetering van de peilingen in het 
Eemsmondgebied werd door het inrichten van een elektro- 
nisch plaatsbepalingssysteem mogelijk. De Nederlanders 
begonnen hiermee al in 1964 en zij namen na een proeftijd 
het Engelse Hi-Fix systeem (de Groninger keten) in 1966 in 
gebruik. 
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Aufgrund einer Vereinbarung der Emskommission konnte 
die Mitbenutzung durch deutsche Vermessungs- und 
Seezeichenfahrzeuge gegen Kostenerstattung sicher- 
gestellt werden. Das System hat sich jahrelang bewahrt, 
ist aber 1982 durch das modernere und zuverlassigere 
franzosische Syledis-System abgelost worden. 

Es war moglich, durch Benutzung von zwei Frequenzen 
eine Kette von Danemark bis Den Fielder aufzubauen, die 
damit die ausgedehnteste der Welt ist. 
Dieses hochqualifizierte System zeichnet sich bislang aus 
durch eine standige Benutzbarkeit, eine hohe Genauigkeit 
und sehr niedrige Betriebskosten. 

Fur den Betrieb dieses Ortungssystems ist eine enge 
Zusammenarbeit entstanden. Es wurde vereinbart, daB 
jeder Partner seinen Teil der Kette unterhalt, so daB keine 
internationale Verrechnung der Kosten erforderlich ist. 

Pegelangelegenheiten 

Zur Verbesserung der Genauigkeit der Peilungen im 
auBeren EmsmOndungsgebiet wird von niederlandischer 
Seite der gemeinsam zu nutzende Pegel ’’Plubertgat” 
eingerichtet. 

Niederlandischerseits wird jahrelang der deutsche Pegel 
"Emshorn” als Standort einer WassertemperaturmeB- 
und Ubertragungsanlage zur Beweissicherung fur die 
Kuhlwassereinleitung des niederlandischen Kraftwerkes 
am Eemshaven mitbenutzt. 

Im ubrigen werden fast taglich Wasserstandswerte 
verschiedener Pegel zwischen den ortlichen Dienststellen 
ausgetauscht. 

Bohrungen in der Emsmundung 

Urn Grundlagen fur den Ausbau und die Unterhaltung der 
seewartigen Verbindungen der deutschen und niederlan- 
dischen Plafen an der Emsmundung zu schaffen, werden 
1972 in gegenseitiger Abstimmung Bohrungen zur 
Erkundung des Untergrunds ausgefuhrt. 

Sandgewinnung 

Diese Angelegenheit bildet einen festen Tagesordnungs- 
punkt der Emskommissionssitzungen. Die Delegationen 
geben gegenseitig Auskunfte uber die Sandmengen, die 
aufgrund erteilter Genehmigungen gewonnen werden 
diirfen, die tatsachlich geforderten Sandmengen und die 
Sandentnahmestellen. 

Die Emskommission erhalt durch diese Angaben einen 
Uberblick uber die Verteilung der Sandgewinnung im Ems- 
Astuar, wodurch die Moglichkeit besteht, MaBnahmen 
vorzuschlagen, urn das Auftreten von Gleichgewichts- 
storungen zu verhindern. 

Wasserwirtschaft und Wasserqualitat 

Obgleich die Wasserqualitatsproblematik keine Aufgabe 
der Emskommission ist, auBert 1965 die deutsche Delega- 
tion ihre Sorge uber niederlandische Plane, nbrdlich des 
Punt van Reide eine Druckleitung fur die Abwasser-Ein- 
leitung von Strohkarton- und Kartoffelstarkemehlfabriken 
anzulegen. 

Op grond van een in de Eemscommissie bereikte overeen- 
stemming kon het medegebruik door Duitse meet- en 
betonningsvaartuigen tegen vergoeding van kosten 
worden gewaarborgd. Het systeem heeft jarenlang goed 
voldaan maar is in 1982 vervangen door het modernere en 
betrouwbaardere Franse Syledis-systeem vervangen. 

Het is mogelijk gebleken door het gebruik van twee 
frekwenties, een keten van Den Helder tot aan Dene- 
marken op te bouwen, die daarmee de grootste ter wereld 
is geworden. Dit geavanceerde systeem kenmerkt zich tot 
nu toe door permanente beschikbaarheid, een grote 
nauwkeurigheid en zeer lage exploitatiekosten. 

Er is voor de exploitatie van dit plaatsbepalingssysteem 
een nauwe samenwerking ontstaan. Er is overeengekomen 
dat ieder van de partners zijn deel van de keten onder- 
houdt, zodat geen internationale verrekening behoeft 
plaats te vinden. 

Peilschaalaangelegenheden 

Voor de verbetering van de nauwkeurigheid van de 
lodingen in het buitenste deel van het Eemsmondgebied 
wordt door Nederland de gemeenschappelijk te gebruiken 
peilschaal ’’Huibertgat” opgesteld. 

Van Nederlandse zijde wordt jarenlang de Duitse peil- 
schaal Emshorn als opstelplaats gebruikt voor apparatuur 
voor het meten van de watertemperatuur en het overseinen 
daarvan om gegevens te verzamelen voor het onderkennen 
van wijzigingen in de situatie door het lozen van koelwater 
van de Nederlandse electriciteitscentrale aan de Eems- 
haven. 

Overigens worden bijna dagelijks waterstandsaflezingen 
van verschillende peilschalen door de plaatselijke 
diensten uitgewisseld. 

Boringen in de Eemsmonding 

Om basisgegevens voor de ontwikkeling en het onderhoud 
van de zeewaartse verbindingen van de Duitse en Neder- 
landse havens aan de Eemsmonding te verkrijgen, worden 
in 1972 in gemeenschappelijk overleg boringen ter verken- 
ning van de ondergrond uitgevoerd. 

Zandwinning 

Dit onderwerp vormt een vast punt op de agenda van de 
Eemscommissie. De delegaties geven elkaar informatie 
over de zandhoeveelheden die op grond van de verstrekte 
vergunningen gewonnen mogen worden, de werkelijk 
gewonnen hoeveelheden zand en de zandwinplaatsen. 

De Eemscommissie verkrijgt door deze opgaven een over- 
zicht van de spreiding van de zandwinning in het Eems- 
estuarium, waardoorde mogelijkheid bestaat maatregelen 
voor te stellen om het optreden van evenwichtsversto- 
ringen te voorkomen. 

Waterhuishouding en waterkwaliteit 

Hoewel de waterkwaliteitsproblematiek geen taak van de 
Eemscommissie is, maken in 1965 de Uuitsers hun onge- 
rustheid kenbaar over de Nederlandse plannen ten 
noorden van de Punt van Reide een persleiding voor de 
afvoer van het afvalwater van de karton- en aardappelmeel- 
fabrieken aan te leggen. 
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In der Emskommission wird vereinbart, sich gegenseitig zu 
informieren und die Losung der Problematik zustandig- 
keitshalber einer besonderen Kommission zu uberlassen. 

Der niederlandische ’’Dollartplan” wird 1967 in der 
Emskommission behandelt. Es handelt sich um die Rege- 
lung der Entwasserung eines 71.000 ha groBen Gebietes in 
Ost-Groningen. Das Oberwasser soil durch einen AuBen- 
deichskanal zum Punt van Reide gefuhrt werden, wo ein 
Siel gebaut werden soil. Neben dem Niederschlagswasser 
soli auch das Abwasser von den Strohkarton- und 
Kartoffelstarkemehlfabriken eingeleitet werden. Es ist 
beabsichtigt, mit diesem Plan auch die im Ems-Dollart- 
Vertrag vorgesehene Eindeichung von 1.000 ha im Dollart 
zu verwirklichen. 

Ende der siebziger Jahre ist in einem neuen Plan ein 
binnendeichs gelegener Kanal vorgesehen. Ferner ist 
geplant, nach einem Umbau des Siel- und Schleusenbau- 
werkes in Nieuwe Statenzijl das bereits gebaute Siel auf 
dem Punt van Reide zu schleifen. 

Gasleitungen im Vertragsgebiet 

Im Zusammenhang mit der Verlegung der Noordgastrans- 
portleitung (sog. Placid-Gasleitung) aus der Nordsee 
durch das deutsche Verwaltungsgebiet zum Emmapolder 
erhebt die deutsche Seite eine Reihe von Forderungen 
bezuglich des Abstandes zum vorhandenen Fahrwasser 
und der Uberdeckung der Leitung. 

In den Jahren nach der Leitungsverlegung werden 
Probleme mit der vorhandenen Uberdeckung, die nicht 
uberall den Forderungen entspricht, festgestellt. Dies ist 
auch bei der Emskreuzung der Gasleitung von Bierum zum 
Rysumer Nacken der Fall. 

Deutscherseits wird 1981 eine Gasleitung zwischen 
Campen und der Forderplattform Z1A im Emshorngebiet 
verlegt. 

Uber die geplante F3-Leitung (NAM-Leitung) finden in der 
Emskommission nur Informationen statt, weil diese 
Leitung auBerhalb des Vertragsgebietes verlaufen soil. 

Kontaktgesprache der Hafenverwaltungen von Delfzijl und 
Emden 

GemaB dem zum Ems-Dollart-Vertrag zugehorigen Brief- 
wechsel (Pyrmonter Abkommen) sollen die Hafenverwal- 
tungen Kontaktgesprache fOhren uber die Organisation 
und die Verwaltung der Hafen sowie uber aktuelle Frage- 
stellungen der Hafenwirtschaft. Nach der Fertigstellung 
der neuen Hafeneinfahrt Delfzijl und damit der neuen 
Verbindung zwischen Delfzijl und dem Hauptfahrwasser 
1973 beginnen diese Kontaktgesprache, woruber in der 
Emskommission Mitteilungen erfolgen. In den bisherigen 
Zusammenkunften wird u.a. uber Werftkapazitaten, 
Katastrophenplane, die Entwicklung des Umschlags und 
Investitionen gesprochen sowie Verkehrsangaben ausge- 
tauscht. 

Verschiedenes 

In den letzten Jahren werden regelmaBig am SchluB der 
Emskommissionssitzung unter dem Tagesordnungspunkt 
’’Verschiedenes” zusatzliche Informationen aus der 
Interessenssphare der Emskommission gegeben, sowie 
kurze Mitteilungen uber andere Bereiche der Zusammen- 
arbeit gemacht. 

In de Eemscommissie wordt afgesproken elkaar op de 
hoogte te houden en de oplossing van het probleem aan 
een daartoe bevoegde speciale commissie over te laten. 

Het Nederlandse ’’Dollardplan” wordt in 1967 in de Eems- 
commissie behandeld. Het gaat over het regelen van de 
afwatering van een 71.000 ha groot gebied in Oost- 
Groningen. Het te lozen water zal via een buitendijks 
kanaal naar een op de Punt van Reide te bouwen spuisluis 
geleid worden. De afvoer zal, naast het regenwater, 
bestaan uit het afvalwater van de strokarton- en aardappel- 
meelfabrieken. Het ligt in de bedoeling met dit plan ook de 
in het Eems-Dollardverdrag voorgenomen inpoldering van 
de 1000 ha in de Dollard te realiseren. 

Eind zeventiger jaren wijzigen de plannen naar een binnen- 
dijks kanaal, vervolgens moet na een aanpassing van de 
spui- en schutsluis te Nieuwe Statenzijl de reeds 
gebouwde sluis op de Punt van Reide ontmanteld worden. 

Gasleidingen in het verdragsgebied 

In verband met het leggen van de Noordgastransport- 
leiding (Placidleiding) vanuit de Noordzee naar de 
Emmapolder door het Duitse beheersgebied, wordt door 
Duitsland een aantal eisen gesteld ten aanzien van de 
afstand tot de bestaande vaargeul en de dekking van de 
leiding. 

In de jaren na het leggen wordt gemeld dat er problemen 
zijn met de aanwezige dekking, die niet overal voldoet aan 
het vereiste. Dit is ook het geval bij de kruising van de 
leiding doorde Eems van Bierum naarde Rysumer Nacken. 

In Duitsland wordt in 1981 een gasleiding gelegd van 
Campen naar het exploitatieplatform Z1A in het Eems- 
horngebied. 

Omdat de geplande F3-leiding (NAM-leiding) buiten het 
verdragsgebied gelegd wordt, worden hierover in de Eems- 
commissie alleen inlichtingen verstrekt. 

Contactbesprekingen havenbeheerders van Emden en 
Delfzijl 

Volgens de bij het Eems-Dollardverdrag behorende brief- 
wisseling (Pyrmonter-overeenkomst) zullen de 
havenbeheerders spreken over de organisatie en het 
beheer van de havens, alsmede over de actuele vraag- 
stukken van de havenbedrijven. Na het gereedkomen van 
de nieuwe havenmond Delfzijl en dus van een nieuwe 
verbinding tussen Delfzijl en het hoofdvaarwater in 1973, 
beginnen deze contactbesprekingen, waarover in de 
Eemscommissie mededeling is gedaan. In de bijeen- 
komsten die hebben plaatsgevonden is ook gesproken 
over werfcapaciteit, rampenplannen, de ontwikkeling van 
overslag en investeringen en uitwisseling van verkeers- 
gegevens. 

Diversen 

In de laatste jaren wordt regelmatig aan het eind van de 
zitting van de Eemscommissie bij het agendapunt 
’’Verschiedenes”, aanvullende informatie over in de 
interessesfeer van de Eemscommissie liggende zaken 
gegeven, tevens worden korte mededelingen gedaan over 
andere gebieden van samenwerking. 
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Hierfur folgen einige Beispiele aus den letzten Sitzungen: 
- Mitteilung uber die Ausweisung des Dollarts als Natur- 

schutzgebiet; 
- Mitteilung uber den ’’Naturpark Niedersachsisches 

Wattenmeer”; 
- Hinweis auf die Absprache zwischen den beiden Lot- 

sendiensten uber die gegenseitige Hilfeleistung der 
Lotsenfahrzeuge vor der Emsmundung; 

- Information uber die Arbeit des deutsch-niederlan- 
dischen Radarausschusses; 

- Information uber die Arbeit der Kommission gemaB 
Artikel 34 Ems-Dollart-Vertrag 

Hierna volgen enige voorbeelden uit de laatste zittingen: 
- Mededelingen over de aanwijzing van de Dollard als 

natuurgebied; 
- Uiteenzetting over bet natuurpark Niedersachsisches 

Wattenmeer; 
- Verwijzing met betrekking tot de afspraak tussen beide 

loodsdiensten over de wederzijdse assistentie op de 
kruispost; 

- Informatie over het werk van de Nederlands-Duitse 
Radarcommissie; 

- Informatie over het werk van de commissie op grond 
van art. 34 van het Eems-Dollardverdrag. 

39 



5. Weiterer Ausbau der Zusammenarbeit 

5.1 Emsradarvertrag 

Zur Verbesserung der Sicherheit und Leichtigkeit des 
Schiffsverkehrs wurde, wie bereits vorher an anderen 
Revieren auch, an der Emsmundung ein Landradarsystem 
mit einer Revierfunkanlage aufgebaut. Die Zentrale dieser 
Anlagen und eine Radarstation befinden sich an der 
Knock, weitere Radarstationen sind am Emder Fahr- 
wasser (Wybelsum) und auf Borkum (kleiner Leuchtturm) 
installiert worden. Auf niederlandischem Gebiet ist durch 
die Niederlande eine Radarstation am Eemshaven (Oude 
Schip) gebaut worden. 

Seit der Inbetriebnahme 1972 hat sich die Landradarkette 
Ems bestens im Probebetrieb bewahrt. Am 9. Dezember 
1980 konnte in Bonn der ’’Vertrag zwischen der Bundes- 
republik Deutschland und dem Kdnigreich der Niederlande 
uberdie gemeinsame Information und Beratung derSchiff- 
fahrt in der Emsmundung durch Landradar- und Revier- 
funkanlagen” unterzeichnet werden. 

Nach Beratungen in den Parlamenten, konnte der Vertrag 
am 5. Dezember 1984 in Kraft treten. 

Die Einzelheiten des technischen Betriebes und der Unter- 
haltung der Anlagen regelt eine Betriebsordnung. Ein 
standiger deutsch-niederlandischer RadarausschuB, in 
dem nur ortliche Dienststellen vertreten sind, hat 
Koordinations- und Uberwachungsaufgaben. 

In den Sitzungen der standigen deutsch-niederlandischen 
Emskommission wird regelmaBig uber die Ergebnisse des 
Radarausschusses berichtet. 

5.2 Kooperationsvertrag Ems-Dollart 

Deutscherseits fuhren die Modellversuche fur die 
Umleitung der Ems sowie erganzende Untersuchungen 
und Uberlegungen zur Erwagung, das Emsfahrwasser 
zwischen Pogum und dem Gatjebogen in den nordlichen 
Dollart zu veriegen und durch Abschleusung des jetzigen 
Emder Fahrwassers den Hafen Emden zu erweitern. 
Hieraus entwickelt sich im Laufe derZeit das Dollarthafen- 
projekt. 
Um im Vertragsgebiet eine verbindliche Rechtsgrundlage 
fur die Durchfuhrung des Dollarthafenprojektes zu 
erhalten, finden von Fruhjahr 1978 bis Herbst 1984 
deutsch-niederlandische Verhandlungen statt, die am 10. 
September 1984 in Emden zur Unterzeichnung des "Vertrag 
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem 
Kdnigreich der Niederlande uber die Zusammenarbeit im 
Bereich von Ems und Dollart sowie in den angrenzenden 
Gebieten (Kooperationsvertrag Ems-Dollart)” fuhren. 

Dieser Vertrag ermdglicht der Bundesrepublik Deutsch- 
land die Durchfuhrung von Strom- und HafenbaumaB- 
nahmen in der Nahe von Emden. Ferner sind auch endgul- 
tige Bestimmungen uber die Hoheitsgebiete der Vertrags- 
parteien im Bereich Emder Fahrwasser/nordlicher Dollart 
getroffen worden. Daruberhinaus sind Bestimmungen auf- 
genommen worden, die zum Ziel haben, im Vertragsgebiet 
die wirtschaftliche Zusammenarbeit zu verstarken und 
auszubauen und eine harmonische Wirtschaftsentwick- 
lung zu fordern, sowie Bestimmungen zum Schutz der 

5. Verdere uitbreiding van de samenwerking 

5.1 Eemsradarverdrag 

Voor verbetering van de veiligheid en het gemak van het 
scheepvaartverkeer werd, zoals reeds eerder ook in andere 
districten, aan de Eemsmonding, een walradarsysteem 
met een hoogfrekwent-radioinstallatie opgericht. De 
centrale van deze installaties en een radarstation bevinden 
zich bij de Knock, verder zijn radarstatons aan het Emder 
vaarwater (Wybelsum) en op Borkum (Kleine vuurtoren) 
gei'nstalleerd. Op Nederlands grondgebied is door Neder- 
land een radarstation bij de Eemshaven (Oude Schip) 
gebouwd. 

Sinds de in bedrijfsstelling in 1972 heeft het walradar- 
systeem, verkerend in een proefstadium, goed voldaan.. 
Op 9 december 1980 kon in Bonn de "Overeenkomst tussen 
de Bondsrepubliek en het Koninkrijk der Nederlanden inzake 
de gemeenschappelijke informatie en begeleiding van de 
scheepvaart in de Eemsmonding door middel van walradar- 
en hoogfrekwent-radio-installaties” ondertekend worden. 
(Trb. 1981, 2). 

Na behandeling door de parlementen kon het verdrag, op 5 
december 1984 in werking treden. 

De details van de technische bedrijfsvoering en het 
onderhoud van de installaties worden in een bedrijfs- 
reglement vastgelegd. Een Permanente Duits-Nederlandse 
Radarcommissie, waarin alleen plaatselijke diensten zijn 
vertegenwoordigd, heeft taken betreffende coordinatie en 
controle. 

In de zittingen van de Permanente Nederlands-Duitse 
Eemscommissie wordt regelmatig van de resultaten van de 
Radarcommissie verslag gedaan. 

5.2 Samenwerkingsverdrag Eems-Dollard 

Duitserzijds leiden de modelproeven door de verlegging 
van de Eems, alsmede aanvullende onderzoekingen en 
beraad tot de overweging het vaarwater van de Eems 
tussen Pogum en de Gaatjebocht te verleggen naar het 
noordelijke deel van de Dollard en door het afsluiten van 
het huidige Emder vaarwater door middel van een sluis de 
haven van Emden uit te breiden. Hieruit ontstaat in de loop 
der tijd het Dollardhavenproject. 
Om in het verdragsgebied een juridische basis voor de 
uitvoering van het Dollardhavenproject te verkrijgen, 
vinden van voorjaar 1978 tot najaar 1984 Nederlands- 
Duitse onderhandelingen plaats, die leiden tot de 
ondertekening op 10 September 1984 te Emden van het 
’’Verdrag tussen de Bondsrepubliek Duitsland en het 
Koninkrijk der Nederlanden inzake de samenwerking in het 
gebied van de Eems en de Dollard, alsmede in de 
aangrenzende gebieden (Samenwerkingsverdrag Eems- 
Dollard)”. 

Dit verdrag staat de Bondsrepubliek Duitsland de uitvoe- 
ring toe van stroomgeleidings- en havenwerken nabij 
Emden. Verder zijn ook definitieve regelingen getroffen 
inzake de territoriale gebieden van de Verdragsluitende 
Partijen in het gebied van het Emder vaarwater/noordelijk 
deel van de Dollard. Daarenboven zijn er bepalingen 
opgenomen met het doel in het verdragsgebied de 
economische samenwerking te versterken en uit te 
breiden en een harmonische ontwikkeling van de 
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Umwelt und zur Erhaltung der Naturwerte im Ems-Dollart- 
Astuar. 

Zur Forderung der gutnachbarlichen Zusammenarbeit auf 
dem Gebiet der Wirtschaftsfragen sowie der Umwelt- und 
Naturschutzfragen soli eine deutsch-niederlandische 
Beratungskommission mit zwei Unterkommissionen 
eingesetzt werden. 
Eine Unterkommission behandelt Wirtschaftsfragen, die 
andere Umwelt- und Naturschutzfragen. 

Inzwischen ist der Kooperationsvertrag im Deutschen 
Bundestag am 22. Marz 1986 ratifiziert worden. Das 
entsprechende Verfahren in den Niederlanden ist noch 
nicht abgeschlossen, jedoch hat eine Verbffentlichung 
des Vertrages stattgefunden. 
Die deutsch-niederlandische Emskommission hat 
bezuglich der Durchfuhrung der BaumaBnahmen nach 
dem Kooperationsvertrag eine Beratungsfunktion. 

5.3 Gemeinsames Verkehrsrecht im 
Emsmundungsgebiet 

In Art. 34 (1) des Ems-Dollart-Vertrages ist vorgesehen, daB 
die Vertragsparteien abweichende und erganzende 
Vorschriften bezOglich der internationalen Regeln zur 
Verhutung von ZusammenstoBen auf See fur den Verkehr 
von Wasserfahrzeugen in der Emsmundung vereinbaren 
sollen. Fur die Erarbeitung einer derartigen Regelung 
wurde eine ‘’Kommission nach Art. 34” ins Leben gerufen. 

Die Verhandlungen uber die gemeinsame ’’Schiffahrtsord- 
nung Emsmundung” konnte am 2. Juli 1986 in Bonn durch 
Paraphierung eines Regierungsabkommens abge- 
schlossen werden. 
Diese Verkehrsordnung tragt auch der Zunahme der 
Verkehrs mit groBeren Schiffen Rechnung. Mit der 
Einfuhrung dieser ’’Schiffahrtsordnung Emsmundung” ist 
voraussichtlich 1987 zu rechnen. 

economie te bevorderen, alsmede bepalingen ter 
bescherming van het milieu en ten behoud van de 
natuurwaarden in het Eems-Dollardestuarium. 

Ter bevordering van de samenwerking in goede nabuur- 
schap met betrekking tot de vraagstukken van econo- 
mische aard, alsmede op het terrein van milieu- en 
natuurbescherming, zal een Duits-Nederlandse Overleg- 
commissie met twee subcommissies worden ingesteld. 
Een subcommissie behandelt vraagstukken van econo- 
mische aard, de andere vraagstukken op het terrein van 
milieu- en natuurbescherming. 

Intussen is het Samenwerkingsverdrag in de Duitse 
Bondsdag op 22 maart 1986 geratificeerd. De overeenkom- 
stige procedure in Nederland is nog niet beeindigd. Wei 
heeft publicatie plaatsgevonden (Trb. 1984, 118). 
In de Nederlands-Duitse Eemscomissie zal op grond van 
het Samenwerkingsverdag met betrekking tot de uitvoe- 
ring van de werken regelmatig overleg worden gepleegd. 

5.3 Gemeenschappelijk verkeersrecht in het 
Eemsmondgebied 

In artikel 34, lid, 1 van het Eems-Dollardverdrag is er in 
voorzien dat de Verdragsluitende Partijen afwijkende en 
aanvullende voorschriften met betrekking tot de Inter- 
nationale bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op 
zee zullen overeenkomen voor het verkeer van vaartuigen 
in de Eemsmonding. Voor het opstellen van een dergelijke 
regeling werd een ’’Commissie ex art. 34” in het leven 
geroepen. 

De onderhandelingen over het gemeenschappelijke 
’’Scheepvaartreglement Eemsmonding” konden op 2 juli 
1986 te Bonn door parafiering van een overeenkomst 
tussen de regeringen worden afgesloten. 
In dit verkeersreglement wordt rekening gehouden met de 
toename van het verkeer met grotere schepen. 
Vermoedelijk zal de invoering van dit ’’Scheepvaart- 
reglement Eemsmonding” in 1987 plaats vinden. 
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6. Anhang 
Aanhangsel 

6.1 Ubersicht uber die wichtigsten Ausarbeitungen der Emskommission 
Overzicht van de belangrijkste nota’s van de Eemscommissie 

1. Modellversuche fur die Ems. Ergebnisse der Modellversuche 1966-1969 vom 12.07./16.09.1974. 

2. Empfehlung hinsichtlich einer wasserbautechnisch optimalen Losung zur Verbesserung des Hauptfahrwassers der 
Ems zwischen dem Ostfriesischen Gatje und Pogum vom 03./10.05.1977. 

3. Stellungnahme zu 2. vom 20./23.06.1978. 

4. Stellungnahme zu den Folgen einer Verlegung der Ems hinsichtlich der Salzgehaltsverteilung im Dollart vom 
27./31.07.1979. 

5. Stellungnahme zu den Folgen einer Verlegung der Ems hinsichtlich der Schichtung und Trubung im Dollart vom 
01.10.1979. 

6. Stellungnahme zu den Folgen einer Verlegung der Ems hinsichtlich der Sedimentationsverhaltnisse in der Unterems 
und im Dollart vom 13./16.11.1979. 

7. Stellungnahme zu den Untersuchungsberichten der BAW-AK uber die Modellversuche zur Salzgehaltsverteilung im 
Dollart bei einer vollstandigen Oder teilweisen Verlegung der Mundung der Westerwoldschen Aa nach Floek van 
Reide vom April, August und Dezember 1979, vom 06.11.1980. 

8. Stellungnahme zu den Folgen einer Verlegung der Ems hinsichtlich der Sedimentationsverhaltnisse im Flafen 
Delfzijl vom 20.04./16.06.1982. 

9. Stellungnahme zum Gutachten Nr. 182 der BAW-AK : Modellversuche Emsumleitung, Teil 8 - Langzeitversuche, 
vom 18.04./25.06.1984. 

10. Untersuchungsprogramm fur wasserbauliche MaBnahmen fur die Anfuhr von Liquified Natural Gas (LNG) zum 
niederlandischen Eemshaven, vom 09.05.1979. 

11. Stellungnahme zum Gutachten der BAW-AK : Die morphologische Entwicklung der AuBenems vom Dukegat bis zur 
See vom 29.10.1979, vom 26.11./03.12.1980. 

12. Bestandsaufnahme zum Untersuchungsprogramm der deutsch-niederlandischen Emskommission fur wasserbau- 
liche MaBnahmen fur die Anfuhr von LNG zum niederlandischen Eemshaven vom 24.01./11.02.1984. 

13. Stellungnahme zu dem Gutachten des Rijkswaterstaat vom 12.11.1979 uber ,,Abmessung und Verlauf des Fahr- 
wassers vom Flubertgat/Westerems bis zur Eemshaven-Einfahrt” fur die Anfuhr von LNG zum Eemshaven vom 
15./16.11. 1979. 

14. Stellungnahme zu dem Bericht der BAW uber die Modellversuche zum Ausbau der Ems fur den LNG-Transport zum 
Eemshaven vom Marz 1980, vom 29.05.1980. 

15 Das MeBprogramm ,,Erfassung der Umweltfaktoren in der Unterems und im Dollart”, Ubersicht, Teilergebnisse 
und Vorschlage fur weitere Messungen, Aufgestellt im 
Auftrag der deutsch-niederlandischen Emskommission, August 1980. 
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6.2 Obersicht uber gemeinsame deutsch-niederlandische hydrologische Messungen 
Overzicht gemeenschappelijke duits-nederlandse hydrologische metingen 

Jahr Untersuchungsgebiet 
Jaar Onderzoeksgebied 

1955 Bucht von Watum und Ostfr. Gatje zwischen Knock und 
Dukegat 

1960 Emder Fahrwasser und Ems bis Pogum, Ndrdlicher 
Dollart 

1971 Querprofil Borkum-Rottumeroog 

Nordausgang Bucht von Watum und Ostfr. Gatje 

Dollartmundung 

1972 Dollartmundung und Emder Fahrwasser 

1973 Querprofil Borkum-Rottumeroog 
Horsborngat 

Art der Messung Bemerkungen 
Soort Meting Opmerkingen 

O • Durchfluftmengenbestimmung 

O Ermittlung der Geiseuberstromung 

O Niederl. Gezeitenmeftprogramm in 
dersudlichen Nordsee 

O 

O 

O 

O A Erweiterte Wiederholungsmessung 

1974 Ems bei Pogum, Emder Fahrwasser, Dollartmundung, O 
Groote Gat Dollartmeftprogramm 

Dollart und Unterems □ ■ ★ 

1975 Alte Ems, Randzelgat, Mowensteert O 

Knock-Termunten, Emder Fahrwasser, Dollartmundung O 
und Groote Gat 

Wasseraustausch Alte 
Ems-Randzelgat 

Dollartmeftprogramm 

Dollart und Unterems □ ■ ★ 

1976 Emshorngebiet und sudliche Osterems O 

Knock-Termunten, Emder Fahrwasser, Dollartmundung O 
und Groote Gat 

Dollart und Unterems □ ■ ★ 

Alte Ems, Randzelgat, Mowensteert O 

1977 Emshorngebiet und sudliche Osterems O 

Knock-Termunten, Emder Fahrwasser, Ems bei Pogum, O 
Dollartmundung, Groote Gat 

Dollart und Unterems □ ■ ★ 

1978 Knock-Termunten, Emder Fahrwasser, Ems bei Pogum O 
Dollartmundung, Groote Gat 

Dollart und Unterems □ ■ ★ 

Nordl. Ausgang Bucht von Watum und Ostfr. Gatje O 

1979 Querprofil Borkum-Rottumeroog, Hubertgai, Randzelgat, O • 
Westerems 

Alte Ems, Randzelgat, Mowensteert O 

Querprofil Eemshaven-Binnenrandzel O 

Dollart und Unterems □ ■ ★ 

1980 Randzelgat und Horsborngat O A 

Bucht von Watum und Ostfr. Gatje O 

1981 Querprofil Borkum-Rottumeroog, Querprofil Horsborngat, O • 
Westerems, Hohes Riff 

Hubertgat und Westerems O • 

1983 Emder Fahrwasser und Ems bis Pogum, Ndrdlicher O • 
Dollart 

Wasseraustausch Osterems- 
Emshdrngebiet 

Dollartmeftprogramm 

Erweiterte Wiederholungsmessung 

Wiederholungsmessung 

Dollartme&programm 

Dollartmeftprogramm 

DollartmeBprogramm 

gemeinsam mit dem DHI, Hamburg 

Ermittlung der Uberstrdmung des 
Geiseleitdammes 

1984 Gesamtes Emsmundungsgebiet 

Dollartmundung, Ems bei Pogum 

1985 Querprofil Borkum-Rottum 

Dollartmundung, Ems bei Pogum 

1986 Nordausgang Bucht von Watum und Ostfr. Gatje; 
Alte Ems u. Randzelgat (sudl. Teil) 

Traceruntersuchungen wegen 
Verbleib von Baggergut 

O ■ Kontrolle der autom. Meftstationen 

O Wiederholungsmessung 

O ■ Kontrolle der autom. MeBstationen 

O ■ 

Q Vertikalmessung 
Stroommeting 

^ Dauerstrommessung 
Duurstroommeting 

^ Schwimmermessung 
Drijverbaanmeting 

Chemische Messung 
— Chemische meting 

B Schwebstoffmessung 
Zwevendstofgehaltemeting 

Salzgehaltmessung 
* Zoutgehaltemeting 
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