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SHIMANO

ALFIrTE

ALFINE es un componente elegante de
gama alta con un buje interno de 8
velocidades para ciclismo deportivo y
moderno. Sigue sin cambios.

SHIMANO

XTI

Sigue sin cambios.

SZTIINNC

Sigue sin cambios.

Deore

SHImFInDXT

Para bicicleta de trekking
Se ha afadido el desviador
FD-M772 actualizado.

DDUUA7AC =

Se afiade el DURA-ACE 7970
electrénico con tecnologia Di2 a la
serie DURA-ACE 7900 mecanica.

SHIMANO \\\\@0
N TEGLA
Introduccion de la nueva serie

ULTEGRA 6700.

Conjuntos de ruedas MTB

WH-MT65
Caracteristicas XT por el precio de la gama
media
WH-MT15
Reto para la gama de bajo precio



SHIMANO SHIMANO SHIMANO
NEX AVE cyber Nexus Nexus
810 Sigue sin cambios. Se han afiadido frenos de

Incorpora tecnologia Di2 con rodillo de buje BR-IM89-F/R.

cambio automatico y

suspension y el sistema N SHIMANO Hub Dynamo
ECOVISION. Sigue sin cambios. exus
Inter-8 Nuevo DH-2N35-QR/NT,

DH-F703/F702 (Capreo),
DH-F703-S/F702-S (logotipo
Shimano)

Sigue sin cambios.

Deore
sulmnnDXT

Se ha afiadido el rotor de disco

SHIMANO

ALIVIO

Sigue sin cambios.

5L X

Se ha afiadido el buje de eje

con montaje de 6 tornillos

E-thru HB-M668 de 15 mm para

SM-RT76. el freno de disco.
sHImAno @3““0 SHIMAND
DEORE sumeno JCerS
SHIMANO
El DEORE se ha sometido a un Sigue sin cambios. AlLTUS

cambio completo para MTB. Sigue sin cambios.

W

SHIMANO

DDEeEOore

El DEORE se ha sometido a un cambio
completo para bicicletas de Trekking.

SHIMAND
Deore LX
Se ha afiadido un sistema de freno de

disco que incluye una dinamo de buje
y un desviador actualizado.

SHIMANO
TIAGRA

Sigue sin cambios.

SHIMANO

SORA

Sigue sin cambios.

sumano J€ Ay

Plata/Negro
Sigue sin cambios.

o\
Serie SHIMANO
2300

La nuevas serie Shimano 2300
sustituye a la actual serie 2200.

Componentes para
manillar plano
Se ha afiadido la palanca de
cambio SL-R770-D-L de 10

velocidades. Se ha dejado de
producir el SL-R660.

sauonedyadsy

Juego de ruedas de Componentes MTB

carretera Trancs;niggn gSer HB-T708 Buje delantero
-HG61- ) X
WH-6700 Cassette de pifiones de 12-36D DH-T708 Dinamo de buje

SM-AMG60 Entreejes
TL-HB16 Herramienta
Bujes de eje E-thru de 8 mm

Conjuntos de buje de disefio para los sistemas de freno de
especial de alta resistencia de disco en bicicletas de Trekking/

par para el 29er Cross

El nuevo juego de ruedas
ULTEGRA es compatible con
cubiertas con y sin camara.

HB-M629/M529
FH-M629/M529w

(9] ‘

Componentes bicicleta de Trekking
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SHIMANO

JoEcEjrRrREe

Ruedas para MTB / Trekking

Muestra tu estilo. Deore

iUn excelente valor para todos!

Los nuevos componentes Deore para
rendimiento y estilo estan disponibles en
2 paquetes.

Deore para bicicleta de tipo MTB

¢ Alto rendimiento:
avanzada tecnologia para un control sencillo
* Resistentes:
tecnologia de probada durabilidad y fiabilidad
* Nuevo disefio:
incorpora el nuevo Negro Galaxy y un disefio
totalmente nuevo de palancas de cambio/freno
que garantiza un manillar limpio.
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Deore para bicicletas de tipo Trekking/Hibridas

1
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* Suave:
un tacto seguro y un disefio limpio/elegante
* Manejo ligero:
aspecto y sensacion de un peso ligero
* Resistentes:
tecnologia de probada durabilidad y fiabilidad



Sistema E-Thru

HB-M668

Se ha afadido al grupo SLX un buje de entreejes de
15 mm rigido y ligero. La TL-HB15 es una nueva
herramienta para el mantenimiento de los bujes
entreejes.

Transmision 29er

CS-HG61-9

El cassette de pifiones 12-36D hyperglide con
relaciones de marchas mas bajas. Compatible con
todos los cambios Shimano Shadow.

HB-M629/M529 Buje Delantero

FH-M629/M529 Buje trasero
Especialmente disefiado para aplicaciones de par alto CS-HG61-9
y relacion de velocidades baja. Se dispone de

montaje de rotor Center Lock (M629) y montaje de

rotor de 6 tornillos (M529).

FH-M629

Rotor de Freno de Disco

SM-RT76 Rotor de 6 tornillos
El adaptador de aluminio con rotor de acero
inoxidable es mas ligero y mas rigido. Se dispone de

rotores de 160, 180 y 203 mm. SM-RT76M

Desviador de 7/8
velocidades

FD-M190/M190A/M191
Desviador compatible con 8 velocidades. Para 42-34-24D:
M190 (63-66°), M190A (66-69°); para 48-38-28D: M191.

FD-TX50/TX51
Compatible con 7 velocidades. Para 42-34-24D: TX50;
para 48-38-28D: TX51.

FD-TX51

Juego de ruedas

WH-MT65

Freno de disco sélo llanta 559x19C rim,
compatible con UST tubeless, radios rectos,
montaje de rotor Center Lock y de 6 tornillos.
WH-MT15

Freno de disco sélo para llanta de 559x19C,
montaje de rotor Center Lock.

WH-MT65

WH-MT15




Desviadores hibridos/
trekking actualizados

FD-M772A Desviador TOP SWING

FD-T660A-3 Desviador TOP SWING
El disefio renovado de enlace mejora la separacion
(4ngulo de vaina: 63-66°).

FD-M772A

Sistema de Freno de Disco

Se han afadido al Deore LX sistemas de freno
de disco para un trekking mas cémodo.
BR-T665 Puente de Freno de Disco Hidraulico

BL-T665 Palanca de Freno de Disco Hidraulico

La tecnologia SERVO WAVE y la forma ergondmica de
la palanca mejoran la capacidad de control.
HB-T665 Buje Delantero para Freno de Disco

FH-T665 Buje Trasero para Freno de Disco

DH-T665 Dinamo de buje para Freno de Disco

Larga durabilidad con sellado de alta calidad, peso
ligero con montaje de rotor de disco Center Lock.

Dinamo de buje super ligera para ciclismo deportivo
(DH-T665).

BR-T665

FH-T665

//(P'

DH-T665
HB-T665

Sistema E-Thru/freno de
disco para bicicletas de
trekking/cross

HB-T708 Buje delantero de entreejes de 8 mm
DH-T708 Dinamo de buje de entreejes de 8 mm
SM-AX60 Entreejes de 8 mm con tuerca

TL-HB16 Herramienta para mantenimiento
Nuevo entreejes de 8 mm para trekking; alto
rendimiento de sellado; montaje de rotor Center Lock

4
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TL-HB16 SM-AX60



SHIMANO

L/ 7TEG~LA

ULTEGRA—Espiritu deportivo

El nuevo ULTEGRA, que incorpora tecnologias
propias de Shimano y otras tecnologias
avanzadas, nacié para un ciclismo de carretera
suave y agresivo. El plato exterior DCL,
HOLLOWGLIDE y la nueva construccion
garantizan un rendimiento avanzado del cambio.

Componentes para manillar plano

SL-R770-D-L Palanca de cambio de 10 velocidades

Se ha afadido la palanca de cambio SL-R770-D-L para
doble delantero (10 velocidades traseras) a los
componentes de manillar plano. Se utiliza con FD-6700.

Combinacion SL&FD Serie 6700

2X10 velocidades SL-R770-D-L

SL-R770-R

FD-6700

FD-R773

SL-R770-L

3x10-velocidades




Shimano 2300

La nuevas serie Shimano 2300 sustituye a la
actual serie 2200. Sistema compatible con 8
velocidades con un disefio deportivo.

* Plato SG-X paa un excelente rendimiento de cambio
delantero

 Cambio indexado delantero y trasero DUAL SIS

* Nuevo disefio de soporte con indicador 6ptico de
marchas integrado

Dinamos de buje para
bicicletas de ruedas pequenas

DH-F703/F702 (Capreo)

DH-F703-S/F702-S (Logotipo de Shimano)
DH-F703/F703-S: 6 V-3,0 W
DH-F702/F702-S: 6 V-2,4 W

O.L.D. 74 mm

DH-F703

Buje de dinamo

DH-2N35-QR/NT
6 V-2,4 W, peso mas ligero gracias a un estructura de
bobina de aluminio

Frenos de Rodillo

BR-IM80-F/R
Disefio suave y sofisticado: nuevo disefio de las aletas
de refrigeracion, brazo de freno y tapén

SHIMANO

INTERe<W\Y
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BR-IM80-F

BR-IM80-R



Para un mejor rendimiento de los sistemas de componentes

Con el paso de los afios, se han logrado importantes avances en el rendimiento de las bicicletas. En la
actualidad, los ciclistas esperan disponer de funciones sofisticadas y cambios y frenos de alta capacidad de
respuesta. Los ciclistas confian en nuestros productos porque vamos mas alli para cumplir con sus expectativas.
No sélo el rendimiento de los componentes individuales es muy importante para los ciclistas que confian
en sus bicicletas, sino también la combinacién de componentes.

En Shimano otorgamos gran importancia al funcionamiento del sistema para lograr el nivel de rendimiento mas
alto posible; por esta razén, desde la fase inicial establecemos los objetivos de desarrollo y ponemos el maximo
cuidado para lograr un excelente disefio. En consecuencia, la combinacién de los productos Shimano con los de
otras empresas puede causar programas o reducir el rendimiento de los componentes. Por tanto, debe tener
cuidado cuando seleccione componentes para construir un sistema. El freno de disco XTR, por ejemplo, tenia el
objetivo de conseguir un disefio ligero basandose en la premisa de la rigidez necesaria, asi como del equilibrio
de alto nivel de la potencia de frenado y la controlabilidad como sistema. Todos los componentes del sistema
como el puente, el disco, la palanca, el manguito y el aceite se desarrollan y se someten a prueba como unidad.
Por esta razon, la utilizacién de un lubricante que no sea el aceite mineral original de Shimano, o la utilizacién
de una palanca de freno de otra marca, pueden reducir el rendimiento de frenado del freno de disco XTR. Lo
mismo se puede aplicar al sistema de cambio; especialmente el sistema de transmision delantera de alto
rendimiento Hyperdrive esta compuesto por la excelente dinamica de componentes del juego de bielas, del
desviador y de la cadena. Los componentes, incluida la cadena SG-X, que constituyen el sistema original de
Shimano, garantizan un cambio delantero suave. Debe tenerse cuidado con la combinacion de los componentes
Shimano. Por ejemplo, los cambios MTB no se pueden usar como el cambio del manillar plano y el manillar
plano de 10 velocidades tiene una combinacion diferente del equivalente de 9 velocidades. Proporcionamos
tanta informacion detallada sobre el uso combinado de los productos Shimano como nos es posible incluida la
Tabla de Combinacién del Manual del Distribuidor. Creemos que la combinacion adecuada es el factor mas
importante para la satisfaccion del cliente, ya que es el prerrequisito para la optimizacion del rendimiento de
todos los productos Shimano. Para lograrlo, esperamos contar con su colaboracion.

B Brake systems interchangeabily

o he
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Rendimiento de frenado para todo tipo de ciclismo
— Concepto de sistema de frenado Shimano

Elija el Sistema de Frenado apropiado para su nivel y su uso previsto

Shimano ofrece varios sistemas de frenos para los diferentes usos y capacidades, y le recomendamos
que consulte a su distribuidor o en su comercio de bicicletas a la hora de seleccionar un sistema de
frenado Shimano adecuado. Para que su pedaleo le sea mas agradable y seguro, es importante que
elija el Sistema de Frenado Shimano adecuado a su nivel y su uso previsto. Shimano ha trabajado para
lograr el maximo nivel de rendimiento de frenado y proporcionarle el sistema de frenado adecuado a
cada modalidad de ciclismo, desde competicion de MTB y de carretera hasta ciclismo de recreo
ocasional. Sin embargo, el rendimiento de los frenos puede variar segun el peso del ciclistas y el
tamafio de la mano; por esta razon, es esencial elegir el sistema cuidadosamente.

Desarrollo de los sistemas de frenado de Shimano

Shimano ha desarrollado sistemas de frenos con potencia de frenado y alta capacidad de respuesta,
apropiados para ciclistas que participan en competiciones de carreteras y MTB. Al mismo tiempo,
Shimano ofrece un sistema de frenado de facil utilizacion. Este sistema es mas adecuado para ciclistas
menos experimentados que utilizan sus bicicletas para el disfrute general o recreativo. Es importante
aconsejar correctamente a los clientes a la hora de elegir un sistema de frenado Shimano apropiado
para su nivel sobre la bicicleta y el uso previsto.

|y \ % .,
e s = J
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FRENO V Freno de Disco Hidraulico Unidad de MODULADOR DE Freno de rodillo con sistema
POTENCIA (SM-PM40) Y FRENO-V' MODULADOR DE POTENCIA

Sistema de Frenado Deportivo para ciclistas experimentados

Shimano ha desarrollado un sistema de frenado de respuesta lineal que proporciona al ciclista experimentado una
mayor potencia de frenado. El sistema de frenado de respuesta lineal, Shimano M SYSTEM, con sus "zapatas" de
freno de para diferentes condiciones, se incorpora en el FRENO V Shimano, que proporciona una alta potencia de
frenado, pero controlada y estable, y es nuestro sistema de frenos dedicado para la MTB. Este sistema ofrece una alta
potencia de freno en cualquier estado, tanto en seco como en mojado.

Sistema de frenado de Shimano facil de utilizar para ciclistas menos experimentados y de recreo.

Para principiantes, ciclistas menos experimentados y de recreo, Shimano ofrece un sistema de frenado facil de utilizar,
que incorpora un MODULADOR DE POTENCIA en los frenos delanteros. Este sistema presenta la palanca de freno de
cuatro dedos facil de utilizar y FRENO-V, freno de disco de cable y freno de rodillo.

El MODULADOR DE POTENCIA proporciona un control del frenado fécil y confortable al moderar el exceso de fuerza
de entrada de la palanca.

Diferentes Rendimientos de Frenado Apropiados para Diferentes Estilos de Ciclismo.

Consulte a su distribuidor local de bicicletas para elegir el Sistema de Frenado Shimano apropiado para su nivel y su uso previsto.
El funcionamiento seguro de la bicicleta es su responsabilidad, y esto incluye la seleccion de la potencia y capacidad
adecuadas del sistema de frenado.




Componentes disefados
para un ciclismo mas
confortable

Shimano continta refinando aun
mas el concepto de la bicicleta
de confort con nuevos e
innovadores componentes
disefados para transmitir una
mayor sensacion de control.

Una bicicleta equipada con
componentes de confort de
Shimano es mas facil de controlar
y hace que el ciclismo sea mas
ameno, especialmente para
ciclistas novatos y ocasionales o
para aquellos que no montan en
bicicleta con frecuencia.

Una mayor sensacion de
seguridad hace que el ciclista se

sienta mas relajado sobre su bici.




Inteligencia Integrada Digital Di2 ’ ‘
(NEXAVE C810, Cyber Nexus) (( @ )
El sistema Di2 permite un ciclismo de confort con la fusion

de la tecnologia mecanica tradicional Shimano y la

tecnologia digital avanzada.
El sistema de cambio automatico controlado por ordenador,

la suspension digital autoajustable para una dureza 6ptima, Ecol()gico — ECOVISION
y los tres modos de accionamiento automatico a elegir. La completamente autoalimentado con dinamo de buje
ingenieria avanzada por ordenador proporciona un ciclismo — sin necesidad de pilas

suave, silencioso y sin tirones. Cyber Nexus cuenta con
numerosas prestaciones, incluyendo el sistema automatico
interno de 8 velocidades sincronizado con la suspension
automatica para dar una respuesta rapida. Ademas, la
corriente eléctrica se suministra desde la dinamo almacenada
en el buje trasero, para controlar el cambio y la suspensién
mediante un disefio ecolégico — ECOVISION. Continuaremos
trabajando en el desarrollo de este sistema automatico de
autoalimentacion.

. Caracteristicas . Ventajas

Sistema de accionamiento La computadora selecciona las

digital marchas 6ptimas como respuesta
a la velocidad. Garantizar las
relaciones de marchas ideales
permite un ciclismo confortable
en cualquier momento.

Cambio controlado por El cambio cambia
computadora automaticamente cuando lo hace
(NEXAVE C810) el desviador para ajustar la

diferencia de dientes y minimizar
los grandes cambios en las
relaciones de las marchas. Se
realiza un cambio suave y sin
tirones.

Suspension digital Suspension bloqueada en las
cuestas arriba y en el arranque
para no perder potencia;
desbloqueo cuando pedalea
normalmente. La computadora
selecciona la dureza dptima.

Autoalimentado por buje de El sistema sin bateria proporciona
dinamo libre (NEXAVE C810), el ECOVISION ecoldgico.
por buje de dinamo delantero

(Cyber Nexus) . o

Dinamo interna de 11 imanes  Entrada de sensor de velocidad SIStema AUtomatlco Avanzado
inmediata a 11 sefiales por totalmente automatizado
rotacion para una respuesta . S .
instantanea a las condiciones de cambio y suspension sincronizados
ciclismo. — respuesta rapida y precisa
No mas sistemas de imanes de
rueda.

i

DIGITAL INTEGRATED INTELLIGENCE
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El mecanismo de apoyo al cambio ayuda
a cambiar las marchas (ALFINE/Nexus)

El mecanismo de apoyo al cambio de marchas Shimano
utiliza una parte de la fuerza de pedaleo para bajar la
marcha.

El resultado es un cambio para bajar la marcha rapido y
preciso con una sensacion muy ligera. Para el sistema de
cambio automatico, este mecanismo de apoyo al cambio de
marchas es la clave. El esfuerzo necesario para cambiar de
marcha se reduce a tal punto que el cambio se puede
ejecutar mediante un motor paso a paso de par muy
pequeno.

Se gasta poca electricidad, por lo que la bateria puede ser
de menor tamafo y el sistema mas ligero y mas compacto.

. Ventajas

El cambio facil y de poco esfuerzo
ayuda a concentrarse en ir en
bicicleta sin prestar mucha
atencion al cambio.

. Caracteristicas

Cambio ligero

La fuerza de pedaleo se Mecanismo de cambio automatico
utiliza parcialmente para

cambiar de marchas

Transmision Inter-8
(ALFINE/Cyber Nexus/Nexus Inter-8)

El buje Inter-8 ha aumentado su relacién de marchas a un
307% en comparacion con el 244% del actual buje Inter-7.
El buje Inter-8 incorpora también una relacién de marchas
mas estrecha que permite una cadencia de pedaleo mas
eficiente y comoda.

Ha llegado un auténtico buje interno para “todas las

situaciones”.
. Caracteristica . Ventaja
Permite una cadencia de pedaleo

mas eficiente y comoda.

Relacion de marchas mas
estrecha y gama de
transmisiones mas amplia

Se requiere un 40% menos de fuerza para hacer el cambio.

Trinquete del

“cambio
ManguitoQ

Buje SG-5501/8R31/8R36/

w 8C31/3R40/3C41
La fuerza de pedaleo se
' Presion aplica contra el
de manguito para ayudar a
retorno superar la presion de
presion de apoyo retorno de manguito y

del cambio ejecutar el cambio.

aplicada por la
fuerza del pedaleo

@

¢ El valor indicado es el resultado obtenido de las pruebas
realizadas por Shimano y ha sido promediado.

SG-8R36

[ INTER -7
20 INTER -8
- 1,55 (13D)
1.5 1,34 (15D) 11,61(120) A Latabla de la izquierda muestra la
- 1,42 (14D) relacion de cambio relativa para
2% de 1,15 (17D) — los bujes Inter-7 e Inter-8 cuando
1.0 diferenca 0,99 (20D) ‘ se utilizan con un pifién 20D.
1 bajo-alto 074(27D) ek (24D) 1,00 (200) % del Lo numeros entre paréntesis
0,63 (320) 0,85 (24D) bajo-alto indican el tamafio del piﬁrjm al
] 061610 0,75 (27D) que corresponde cada radio de
0,5 0s3Ge0) | (310) marchas en un sistema de
-~ ' cambio trasero.
b1 2° 3° 4° 5° 6° 7° 8°
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Frenos de contrapedal

(NEXUS)

El freno de contrapedal NEXUS funciona pedaleando hacia

atras de forma similar a los tipos usuales. Su caracteristica es

que la potencia de frenado se transmite a la rueda
directamente ya que el freno de contrapedal interno NEXUS
es independiente del mecanismo de cambio de marchas

incorporado en el buje.

Ademas, siempre genera la misma fuerza de frenado
independientemente de la posicion de la marcha para
conseguir un ciclismo confortable y sequro. Para Inter-7 /
Inter-3, actualiza la fuerza de frenado para cumplir con la

norma DIN.

En particular, Inter-8C es un 60% mas potente que Inter-7C.

. Caracteristicas

Construccion simple que
funciona de forma
independiente de la
transmision del buje

Norma DIN Plus:
sobre 2,2 (m/s?)
norma CEN aprobada:
cumple los requisitos
relevantes EN 14764:
bicicletas de ciudad y
trekking

Inter-8C: 60% mas potente
que Inter-7C

. Ventajas

Proporciona el mismo nivel de
respuesta de control y fuerza de
frenado con independencia de la
posicion de la marcha.

La fuerza de frenado cumple con
la norma DIN estandar y permite
un pedaleo mas confortable y
seguro.

Proporciona un pedaleo mas
seguro.

Fuerza de frenado potente con
independencia de la posicion de la marcha.

‘ 60% mas potente que Inter-7 ‘

4,0 \

3,0 T

_ Inter-8

2 a
v v v v v > 4

deceleracion
(m/s?)
e = b»
o o o
| -

2 3 4 5 6 7 8
Posicion de la marcha

La misma potencia de frenado en cada marcha

i : pifién
cubierta de buje actuador
zapata

de freno

>
>

il
il

I N\

rodillo de freno

leva de freno

5G-8C31

5G-7C18

Www Aprobado segun norma CEN por SMP
(J1:d (Svensk Maskinprovning AB)
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Frenos de Rodillo

Los frenos de rodillo Shimano utilizan un disefio de rodillos
y palancas de precision que proporcionan una potencia de
frenado fuerte pero facilmente controlable. Las grandes
aletas de refrigeracion radiales tipo disco mantienen la
temperatura 6ptima, evitando el sobrecalentamiento de las
zapatas, y alargando la vida util del lubricante. Los canales
de sellado impiden que entre la suciedad y el agua para
garantizar un rendimiento seguro y fiable del freno en
condiciones secas o de humedad.

Frenos de rodillo multiuso
(BR-IM80/IM75-F/IM70)

Con la adopcion de una nueva zapata de freno con forma en
V, y aletas de refrigeracion mas grandes, la fuerza de
frenado se aproxima ahora mas a la del freno de disco
mecanico. Las zapatas de freno con forma en V aumentan la
potencia de frenado mientras que la gran aleta de
refrigeracion aumenta su eficacia en la disipacion del calor
que le permite frenar mejor y durante mas tiempo sin
deteriorarse. Estas mejoras hacen que el freno de rodillo sea
mas adecuado para una variedad mas amplia de bicicletas.

. Ventajas

Puesto que el freno de rodillo
esta integrado dentro del
tambor, no se ve afectado por
agentes externos, tales como el
polvo y la lluvia. Por esta razén,
podra obtener la potencia de
frenado propia de tiempo seco
incluso cuando llueva.

. Caracteristicas

Freno para todo tipo de
situaciones

Elimina la necesidad de pinzas
exteriores o cantilever. Las

condiciones meteoroldgicas no
perturba la accion de frenado.

Montaje en buje

Mecanismo de leva y rodillo Frenado potente y sensitivo de

facil control.

Disco de refrigeracion La eficiente disipacion del calor

grande
(BR-IM80/IM75-F/IM70/
IM50)

Cumple con las normas
DIN-79100

Zapatas de freno con seccion
en IIVII
(BR-IM80/IM75-F/IM70)

ayuda a evitar el desgaste y
amplia la vida del lubricante.

El cumplimiento de esta exigente
norma DIN significa que Ud.
puede utilizar el freno de rodillo
con total confianza.

Proporciona més potencia de
frenado. (30% mas que el
modelo BR-IM50)

La leva y el rodillo La zapata de freno

giran cuando se  sube hasta el
aplica el freno.

rodillo gira.

tambor mientras el

zapata de freno /

7\

La zapata de
freno roza con el
tambor para
empezar a frenar.

BR-IM80-F

BR-IM75-F

Freno de rodillo delantero para montaje

de disco (tipo A internacional)

17
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Sistema de frenado con MODULADOR
DE POTENCIA (Freno de rodillo delantero)

Para el freno de rodillo delantero, el sistema de frenado
MODULADOR DE POTENCIA se encuentra en el lado del buje
para facilitar la repentina entrada de potencia de la palanca
para un control de frenado facil y estable. El sistema de
frenado es especialmente facil de usar para los
principiantes.

. Caracteristicas . Ventajas

Sistema de frenado Los bujes incorporan un

MODULADOR DE POTENCIA embrague modulador que
elimina el exceso de presion de
la palanca.

Mecanismos Sellados Las juntas de goma impiden con
eficacia la infiltracion de la
suciedad y el agua.

Disefio de eliminacion de El freno y el modulador

chirridos funcionan sin hacer ruido y
eliminan el chirrido.

Unidad de frenado
MODULADOR DE POTENCIA
SM-PM40/PM50/PM60/PM70

. Caracteristica . Ventaja

Unidad de MODULADOR DE Frenado mas efectivo y facil de
POTENCIA controlar para ciclistas
ocasionales y de recreo.

*SM-PM40: para FRENO-V (uso MTB)

SM-PM50:para freno de disco mecanico (uso en ciudad)
SM-PM60:para FRENO-V (uso en ciudad)

SM-PM70: para FRENO-V (uso de trekking)

| A PRECAUCION

* E| MODULADOR DE POTENCIA es un dispositivo que permite
controlar la frenada mediante el aumento del recorrido del cable
en la palanca de freno dentro de un cierto rango constante de
potencia de frenado. Si se excede el rango de funcionamiento
del modulador de potencia, el recorrido de la palanca y el freno
funcionaran como un freno de disco normal (sensible y potente).
En ese caso, los frenos pueden funcionar con mayor potencia de
la intencionada y pueden causar el bloqueo de la rueda. Por lo
tanto es esencial que comprenda perfectamente y pruebe el
rendimiento del modulador de potencia antes de utilizarlo.

El MODULADOR DE POTENCIA no esta dotado de una funcion
para evitar el bloqueo de la rueda.

18

La potencia de
frenado no excede el
punto de tolerancia
del nticleo.

La potencia de
frenado excede el

punto de tolerancia
del nucleo.

El saliente del
freno se desliza.

'-_ﬂ

SM-PM40 SM-PM50

SM-PM60 SM-PM70

iamm v
fhe ol

V-BRAKE

El embrague de friccion
une el montaje del
freno y el buje de
manera que giran como
una sola unidad cuando
se liberan o aplican
ligeramente los frenos

U:Dc

el buje y el saliente
del freno giran juntos

| : deslizamientos del embrague

Cuando se aplican los
frenos con fuerza, el
embrague permite que el
saliente del freno se deslice
contra el buje.

Deslizamientos del nicleo

El cuerpo del buje gira
independientemente
del saliente del freno.

Comparacion del Rendimiento del Frenado

Toque del SiJI modulado /

sm-ﬁmso ‘

modulador
SM-PM40: 7 mm

170
40

— SM-PM50: 6 mm VPN
SM-PM60: 12 mm / Y

Fuerza de frenado —»

Recorrido del cable enla palanca
del freno



Palancas de cambio REVOSHIFT

(Nexus)

La palanca de cambio REVOSHIFT sélo requiere girar con el

dedo indice y el pulgar mientras se mantienen las manos en

el manillar. El cambio facil y fiable es bueno tanto para los
ciclistas comunes como para los principiantes.

. Caracteristicas

Accion de Cambio por
Rotacion

2 longitudes diferentes de
puio (SL-3S41E/3S42E)

. Ventajas

El cambio mediante una accion
de rotacion de bajo esfuerzo no
depende de la fuerza en los
dedos y el ciclista mantiene sus
manos en el manillar.

Le permite elegir el mejor
cambio para el tamafio de su
mano.

Indicador 6ptico de marchas

Los nimeros visibles del indicador facilitan la lectura de las
posiciones de las marchas. Ademas, los simbolos del
indicador ayudan a entender la direccion de la progresion

del cambio.

. Caracteristica

Indicador visible

. Ventaja

Permite un reconocimiento
inmediato de la posicion de la
marcha de modo que es facil
seleccionar la marcha mas ligera
o0 la més rapida.

SL-3S41E

\ 9
N

SB-8520/SL-8520/SL-7520/SL-3542E

El pufio de cambio de doble didametro permite que
cualquier mano tenga un buen agarre en el pufio del

cambio.
<+

SL-3542E

+—>
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SL-S500

FC-S500
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CN-HG53
CT-S500

$G-S501

SM-RT64 CT-S510 CS-S500

$500 (acabado negro) WH-S501-3D/8D
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sHimAno 7/ /776

Para un ciclismo deportivo y a la moda

Alfine es un grupo de componentes elegante, de primera calidad, que atraera a aquellos consumidores
cuya prioridad es la busqueda de la maxima calidad. Calidad de primera, estilo, versatilidad y un
funcionamiento sin esfuerzo definen a Alfine. Utilice la transmisién de aspecto limpio y amplia gama de
este buje interno de 8 velocidades para mejorar su marca de bicicletas.

SG-5501 Buje de transmisién interna de 8 velocidades BR-S501 Freno de disco hidraulico
para uso de freno de disco ¢ Freno de disco hidraulico (aceite mineral)
* La méaxima eficacia en los bujes internos Shimano El equilibrio optimo entre un control cémodo y una
* Engranaje de doble embrague de rodillo para un potente fuerza de frenado.
cambio mas suave y mas silencioso * Disefio de 2 pistones opuestos
* Montaje de rotor “Center lock” o Facil y rapida instalacion
CS-S500 Piron ¢ Sistema de montaje de disco “Center Lock”
* Diseiio especial de una sola marcha con tensor de cadena DH-S501 Dinamo de buje
o Perfil de dientes mejorado para evitar que salte la cadena ¢ 60V-30W

¢ Disponible en 18D, 20D

CT-S500 Tensor de cadena

o Utilizar con freno de disco Center Lock

CN-HG53 cCadena superestrecha

CT-S510 Tensor de cadena (tipo fijo Pully) * Construccion superestrecha
¢ Para drop-out vertical ¢ Construccion de precision
La precision de construccion de la cadena CN-HG53
FC-S500 Juego de platos con salvacadenas (45D, 39D) mantiene la resistencia, la fiabilidad y el rendimiento
del cambio.
FC-S400 Juego de bielas OCTALINK con salvacadenas (BB-ES25)
* Plato: 45D, 39D WH-5501-3D/8D
¢ Disefio integrado de salvacadenas de disefio sencillo o doble WH-S501-V-3D/8D
o Caracteristico disefio sin tapon de Shimano (FC-S500)
o Conexion del brazo de biela y eje almenado OCTALINK (FC-5400) WH-5500-V
¢ Se utiliza con la nueva cadena super estrecha CN-HG53 Véase pagina 172-174

debido a los platos compatibles con 9 velocidades

Importantes beneficios
SL-S500 Palanca de cambio RAPIDFIRE Plus (para Inter-8)

o Refinada y deportiva con display de marchas 6ptico ¢ 8 velocidades interno de alta eficacia
* Cambio preciso

* Cambio de precision con cambio RAPIDFIRE Plus
BL-S500 Maneta de freno hidraulico (4 dedos)

* Sistema de freno de disco dinamico para ciclismo
BL-S502 Maneta de freno hidraulico (2,5 dedos) deportivo

o Buena integracion con Alfine SL

Uso final de caida vertical

o a.@ =~ 1 % © W VP

CS-S500 Juego de  FC-S500 SL-5500 BL-S500 $G-S501  BR-S501 DH-S501 CN-HG53 WH-5501-3D
18 (20D) Pequeﬁas Juego de platos de Cambiador Palanca de Para montaje  Puente de Freno  Dinamo de buje WH-S501-8D
Piezas piezas con unidad RAPIDFIRE Plus  Freno de Disco  de disco de 6V-3,0W Compatible con freno
BB 45D 0 39D Hidraulico freno Center  SM-RT64 Para disco de freno de disco
CT-S500 salvacadenas doble Lock Montaje Center  con montaje Center
Tensor de BL-S502 Lock de rotor de  Lock WH-5501-V-3D
ocadena FC-S400 2,5 dedos disco WH-S500-V
N OCTALINK 45D o
W©CT-$510 39D salvacadenas SM-BH59 AUto-L WH-5501-V-8D
Tensor de cadena doble M it hidrauli lampara Compatible con
(tipo fijo Pully) dea:rgelriloo \draufico compatible palanca de FRENO-V
C Uso final de caida de pista )
ENGRANAIJE SM Juego de FC-S500 FC-5400
Pifion STD Pequefas Juego de platos de OCTALINK 45D o
16/18/19/20121/22/23D pjezas 2 piezas con 39D salvacadenas

unidad BB45D o sencillo
39D salvacadenas
sencillo
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SHIMANO =i
Cy b er N e X US DIGITAL INTEGRATED INTELLIGENCE

Los ultimos componentes para bicicletas de confort.

El Di2 Cyber Nexus ofrece diversas prestaciones y ventajas creadas por la tecnologia punta orientada al
confort y la diversion.

Ecolégico Cambio automatico

— ECOVISION * Los 3 modos (Ds, D, L) se adaptan a los propésitos,
preferencias y circunstancias de cada ciclista.

e Seleccion de 8 sincronizaciones de cambio de marcha
diferentes.

¢ Se puede utilizar cambio manual.

e Los 14 impulsos por rotacion de la rueda propician un
cambio automatico de gran precision.

¢ Version Inter-8 Premium totalmente automatica.

* 200 g mas ligero que SG-8R20

¢ El cojinete de agujas aumenta la durabilidad y ofrece
una elevada eficiencia en la conduccion.

completamente autoalimentado con dinamo de buje
— sin necesidad de pilas

Sensor de luz automatico

¢ La CPU est4 equipada con un sensor enciende y apaga
automaticamente la ldmpara.
o Compatible con una amplia variedad de luces diferentes.

Suspension automatica
o Ajusta automaticamente las condiciones de pedaleo,
cambiando de “HARD" (DURAS) a “SOFT” (SUAVES).

¢ La suspension se puede cambiar manualmente.

Sistema Automatico Avanzado Pantalla
tOtaImente automatizado e Visualizacion digital de gran tamafio y facil lectura.

) o ] e Luz retroiluminada en amarillo claro agradable a la vista
cambio y suspension sincronizados

— respuesta rapida y precisa Importantes beneficios

¢ Avanzado sistema automatico con buje de
transmision interna de 8 velocidades

o Ecovision, completamente autoalimentado, sin
necesidad de pilas.

¢ Luces automaticas

( FrenodeRodillo )
-4 P

SG-8R56 MU-8540 AI-8540 SC-8540 SW-8540  EW-AA (Al-MU) DH-3RB1-QR FS-C810* RS-C810*

&nidadP. EPU, Estacion de ;LIGTT DECK/ Man;ta de EW-AB (AI-SW) Buje c(‘J:eNdinar;::o Zu?petnsién fuspensién
otor Piezas Energia ane cambio . R B para C-Nexus/Freno delantera rasera
quefias visualizador/ electronica & EW-AC (AI RS/SW. FS) de rodillo controlada por controlada
FRENO V Al-8540-C Desmontable Cambiador de EW'DD (AI'DH) computadora  por
5G-8R56-VS CPU para rueda modo Cable eléctrico DH-3NB1-QR computadora
de 20 pulgadas o SC-8540-C Buje de dinamo FS-C812*
més pequeia  Flight Deck para SM-5W10 & para C-Nexus/sin ~ Suspension delantera
Freno de contrapedal rueda de 20 SW-8540C freno controlada por ordenador
$G-8C56 pulgadasomés  Maneta de de la cubierta ancha (50 mm)
pequena Camb'f’ ) * Las suspensiones delanteras y traseras son opcionales. Se puede
electronica & combinar FS-C810/C812 y RS-C810 o usar s6lo FS-C810/C812 o
Cargblador de RS-C810.
modo

Cable recortable
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SHIMANO

Nexus Bujes de cambio interno Inter-8 velocidades

El estandar en bujes de cambio internos

El nuevo sistema NEXUS de 8 velocidades proporciona un alto nivel de disefio, calidad y funcion. Se han
logrado muchos avances técnicos, como la incorporacion del mecanismo de soporte de cambio de
marchas exclusivo de Shimano que convierte en realidad el cambio verdaderamente sin esfuerzo.

SG-8R36 Version superior de frenos de rodillo
SG-8R31 Version de frenos de rodillo
SG-8R36-VS Version superior para frenos V
SG-8R31-VS Versién de FRENO-V

SG-8C31 Version de frenos de contrapedal
¢ Inter-8C (SG-8C20): Un 60% mas potente en el frenado
que Inter-7C
¢ El nuevo disefio de sello mejora el rendimiento de
sellado.
¢ El cojinete de agujas aumenta la durabilidad y ofrece
una elevada eficiencia en la conduccion (SG-8R36).

60% més potent Inter-7 Aprobado segin normas
| % mas potente que Inter | DIN Plus y CEN
4,0 I Y S ) Y S

3,0

N | LT
HARERCIREN
--------l

Posmon de la marcha

_I\I

deceleracion
(m/sz)

¢ Soporte del mecanismo de cambio
El mecanismo de soporte de cambio de marchas de
Shimano utiliza la potencia de pedaleo para ayudar al
cambio. Como resultado se obtiene un cambio rapido y
preciso con una sensacion excepcionalmente ligera.

Sentido Presion de pedaleo

¢ Cambio de marchas suave
El éngulo minimo mas pequefio permite un cambio sin
tirones, mas suave y mas comodo.

( Freno de Rodillo

* Giro mas suave
Con su capacidad de fabricacion precisa, Shimano ha
construido un buje interno que gira con mucha menos
resistencia que los modelos anteriores.

¢ Rango amplio relacion estrecha
El buje Inter-8 ha aumentado su relacién de marchas a un
307% en comparacion con el 244% del actual buje Inter-7.
Véase la pagina 15 para la relacion de marchas.

¢ Mejor sellado
El nuevo buje Inter-8 ha adoptado un sistema de sellado
laberinto que no deja entrar ni el agua ni la suciedad
para ampliar la vida de servicio y mantener la suavidad
en todos los entornos. Opcionalmente, se puede
instalar un tapon hermético, si desea utilizar frenos V.

¢ Construccion robusta
Los robustos engranajes planetarios aseguran afos de
funcionamiento sin problemas.

ST-8520 Palanca de cambio con palanca de freno de 3 dedos
BL-IM65 Palanca de freno de 3 dedos

SB-8520 Palanca de cambio con palanca de freno de 4 dedos
SL-8520 Palanca de cambio

BL-IM60 Palanca de freno de 4 dedos

¢ Cambio rapido y ligero
En combinacion con el mecanismo de soporte de
cambio de marchas, la accion de cambio es rapida y
ligera, incluso durante las altas cargas de pedaleo.

¢ Indicador de marchas de facil lectura
Los numeros del indicador mas grandes y visibles hacen
mas facil de leer las posiciones de las marchas.

Importantes beneficios

T

L0

+ o ¢ -

T 5

(o
BR-IM70-R SG-8R36* Juego de FC-NX75 BB-UN26 BL-IM65 ST-8520
\© BR-IM80-R SG-8R31 Pequefas 33/38D Palanca de Palanca de
w Piezas freno de 3 freno de
C Freno de contrapedal dedos 3 dedos
. SG-8C31 S BLIM60 51-8520
FRENO V Palanca de
SG-8R36-VS* freno de Eeﬁa-gcizdg
SG-8R31-VS  *Version superior 4 dedos freno de
4 dedos
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Al-3530

Cambio automatico y de autoalimentacion —
ECOVISION

\ } Luz

automatica
Luz
automatica /
0 4 \

'“\

Buje INTER-3 Unidad CPU Buje de dinamo

con sensor de especial INTER-L
luz automatica para AUTO-D
Conmutador

de 8 modos
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SHIMANO

Nexus

AUTO-D con INTER-3

Marcha automatica confortable y sin complicaciones

El AUTO-D con INTER-3 hace que las bicicletas automaticas sean mas faciles de montar para mas gente.
El mecanismo totalmente autoenergizante, la luz automatica y la unidad de control compacta hacen que

su aspecto visual sea simple y claro.

Totalmente autoenergizante

¢ El buje de dinamo suministra potencia para el sistema
de cambio automéatico ECOVISION.

¢ La dinamo frontal suministra también potencia para la
luz, de modo que no se necesita una dinamo normal.

¢ Sefial eléctrica de la buje de dinamo, de modo que no
se necesita iman.

Cambio automatico de respuesta rapida
¢ El sensor de velocidad interna del buje de dinamo
ofrece datos de velocidad instantaneos.

¢ Respuesta instantanea a las condiciones de pedaleo
|(14 veces mas rapido).

Conmutador de 8 modos

¢ 8 modos para control de tiempo de cambio
personalizado

Luces automaticas

¢ Sistema automatico de luces tanto delante como
detras.

Suave y Simple
¢ Un sistema de alta calidad permite un ciclismo suave y
confortable.

¢ Unidad de CPU de disefio compacto y simple.

Bajo Mantenimiento
o El sellado de alta calidad permite la durabilidad y el

bajo mantenimiento.
SHIMANO

Nexus

C Freno de Rodillo

)
£ ®

BR-IM41R  SG-3R40  Juego de FC-NX75 BB-UN26

Pequenas 33/38D

Freno de contrapedal Piezas
SG-3C41

FRENO V

Piezas SG-3R40
pequenas

(Guardapolvo

izquierdo)

=
* o o Y

El mecanismo de apoyo al cambio ayuda a

cambiar las marchas

¢ La llave para el sistema de cambio automatico AUTO-D es
el inico mecanismo de apoyo del cambio de marchas del
buje. El esfuerzo necesario para cambiar de marcha se
reduce a tal punto que el cambio se puede ejecutar
mediante un motor paso a paso de par muy pequefio. Se
gasta poca electricidad, por lo que la bateria puede ser de
menor tamafo y el sistema mas ligero y méas compacto.

Cambio automatico mientras se pedalea

¢ La CPU selecciona y activa el mecanismo del cambio para
obtener automéaticamente la marcha més eficaz y facil de
mantener mientras se pedalea.

Frenos de Contrapedal Faciles de Controlar.
¢ El buje (SG-3C41) del sistema de cambio automatico
AUTO-D esta disponible con freno de contrapedal que
funciona independientemente de la transmission del buje.
Como resultado de ello, el freno puede proporcionar el
mismo nivel de respuesta de control y potencia de freno
uniforme sin importer la velocidad seleccionada.

Diseno suave
¢ Disefio suave y buen aspecto (Biela de campana 6)

Importantes beneficios

/

Al-3530 DH-3RB1-QR Faro CN-NX10
Unidad Auto-D sin sensor de

Freno de contrapedal / FRENO V. luz automética
LS-AI3530 E
Cable de cambio DH-3NA1

para Al-3530
EW-AI3S30

Cable eléctrico
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SHIMANO SHIMANO

INTERYd |INTEReE}

INTER-7

SG-7C18 SG-7R46
(c/FRENO DE CONTRAPEDAL)

INTER-3

SG-3C41 SG-3R40
(<IFRENO DE CONTRAPEDAL) : -

Bujes engranados con frenos
de contrapedal

SG-7C18 Buje trasero Inter-7 de 7 velocidades, cuerpo de
buje de acero

SG-3C41 Buje trasero Inter-3 de 3 velocidades

Bujes engranados con frenos
de rodillo

SG-7R46 Buje trasero Inter-7 de 7 velocidades
SG-3R40 Buje trasero Inter-3 de 3 velocidades

28

Duradero
SHIMANO

Nexus

Guardapolvo izquierdo para utilizar sin
Freno de Rodillo

Cambio Interno de Marchas

La accion del cambio interno es independiente del
pedaleo. Se puede cambiar de marcha en cualquier
momento, mientras se queda parado, se pedalea o se
contrapedalea.

Construccion solida

Los robustos engranajes planetarios aseguran afos de
funcionamiento sin problemas.

Freno de contrapedal integral (SG-7C18/3C41)

La accion del frenado pedaleando hacia atras elimina la
necesidad de un cable de cambio en la rueda trasera.
Freno integral de rodillo (SG-7R46/3R40)

El freno de rodillo activado por cable funciona bien en
cualquier condicion climatoldgica.

Mecanismo Modulador del Cambio

Suaviza la accion del cambio mientras se pedalea.
Mecanismo de soporte de cambio de marchas
(SG-3R40/3C41)



Bujes engranados internos

Amplio Rango de Marchas de Inter-7 e
Inter-3

La tabla de la derecha muestra la relacion de cambio
relativa para los bujes Inter-7 e Inter-3 cuando se
utilizan con un piAidn 20D. Los numeros entre
paréntesis indican el tamafio del piidn al que
corresponde cada radio de marchas en un sistema de
cambio trasero.

1,36 (15D)

184%

10  diferencia
bajoalto | | 0,73 (27D) 100200) |
0,74 (27D) O'Bf ,(MD)

Inter-3
Inter-7

1,55 (130)
1,34 (15D) 244%
diferencia
bajo-alto!

1,15 (17D)
0,99 (200)

05 0,63 (320)

|A PRECAUCION |

NEXUS INTER -7

Freno de Rodillo

0 & A

\§§°BR-IM80-R SG-7R46 Juego de  FC-NX75
S BROR Pequefias 33/38D
{oR- o Piezas
{BR-IM50-R |
{BR-IM41-R |

Freno de contrapedal

$G-7C18

1 -

Piezas SG-7R46
pequeiias

NEXUS INTER -3

O-'I-

- ?

BR-IM41-R  SG-3R40  Juego de FC-NX75
BR-IM50-R Pequenas 33/38D
Piezas

Freno de contrapeda

-44-

$G-3C41

-II-

SG-3R40

"AIIL‘I\

T
o8
S o
rbm
=1
D
wv

@4‘

SG-3D55

Rogamos utilice una arandela sin retorno para asegurar el eje del buje en posicion correcta dentro de las patillas del cuadro.

* T B
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BB-UN26 BL-IM45  SB-7545

S OBR-IM80-F

Véase la pagina 270
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Auto-L CN-NX10

utilizacion del utilizacion del Iémparg
freno de freno de DH-3R30 (QR) compatible
rodilode  rodillo de DH-3R30 (NT)
buje buje dinamo de buje
6V-30W
</ MODULADOR DE P.
B|.|-|M65d | SL-7520
tilizacio
ool 517510
rodillo de buje
BL-IM65 SL-7520 BR-M432/M422
SL-7510 DH-3N20 (NT)
dinamo de buje
6V-30W
& ODH-2N35-E (NT)
dinamo de buje
6V-24W
Freno de Rod|||o
&
I T T ‘H*" of /U

BB-UN26  BL-IM65  SL-3S41E*
utilizacion del SL-3S42E**
freno de SL-3535E
rodillo de
buje
BL-IM65  SL-3S41E*

SL-3S42E**
SL-3S35E
BL-IM65  SL-3S41E*
BL-M421  SL-3S42E**
SL-3S35E

* Pufio corto
** Pufio largo

BR-IM41-F Auto-L CN-NX10
ldmpara

DH-3R30 (QR) compatible
DH-3R30 (NT)

dinamo de buje

6V-30W

</ MODULADOR

DEP.

BR-M432/M422 DH-3N20 (NT)

SM-PM40 dinamo de buje

MODULADOR DE 6V-3,0W

POTENCIA &*" DH-2N35-E (NT)
dinamo de buje
6V-24W

BR-M416

SM-RT62

HB-RM65/HB-M495A

DH-3D72
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Palancas de cambio/Juegos de bielas NEXUS

Juego de platos y bielas
FC-NX75

o Juego de platos y bielas con superficie suave
* Transmision: 33/38D acero

Cadena
CN-NX10

¢ Anticorrosion
El tratamiento anticorrosion prolonga la vida til.

Palancas de cambio REVOSHIFT

SB-7545 cambio Revoshift de 7 velocidades ¢/palanca de
freno integral

SL-7520 Maneta de cambio de 7 velocidades REVOSHIFT

SL-7510 Maneta de cambio de 7 velocidades REVOSHIFT

SL-3S41E Maneta de cambio de 3 velocidades REVOSHIFT

SL-3S42E Maneta de cambio de 3 velocidades REVOSHIFT

SL-3S35E Maneta de cambio de 3 velocidades REVOSHIFT

o Accion de Cambio por Rotacion
Accion Giratoria del Cambio de Bajo Esfuerzo / El
cambio mediante una accién de rotacién de bajo
esfuerzo no depende de la fuerza en los dedos

permitiendo que sus manos continden sobre el manillar.

* Indicador éptico de marchas
El indicador 6ptico de marchas tipo esférico le permite
ver facilmente la marcha en la que se encuentra (SB-
7545, SL-7510/3S35E).

o Accion de cambio de gama completa
No es necesario cambiar secuencialmente a través de
cada marcha. Simplemente se sigue girando hasta
llegar a la velocidad deseada.

o Cable de freno de dos posiciones
Permite usar la palanca de freno con freno de rodillo
de buje, freno cantiléver o FRENO-V con sistema de
MODULADOR DE POTENCIA (SB-7545).

¢ 2 longitudes diferentes de pufo: SL-3S41E (corto)
SL-3S42E (largo)

Frenos de rodillo

Palancas de Freno

BL-IM45 Palanca de freno izquierda para SB-7545

¢ Cable de freno de dos posiciones
Permite usar la palanca de freno con freno de rodillo
de buje, freno cantiléver o FRENO-V con sistema de
MODULADOR DE POTENCIA.

Bloqueo del juego de direccion

HP-NX10 Bloqueo del juego de direccion NEXUS

¢ Accion de bloqueo
Accién de Bloqueo / El bloqueo del juego de direccién
sustituye a los componentes de la cazoleta superior del
juego de direccion para proporcionar una funcion de
blogueo de la horquilla que estabiliza las bicicletas
aparcadas.

Modelo N° HP-NX10
A ©29,85-30 mm 6 ¢ 30,01 - 30,2 mm
B 30,5a31,5mm

Tamafio rosca de la

tija de manillar BC1* x 24T.PL
C 2 38 mm (max.)
D 21,7 mm
Material del tubo de
direccion acero
=
(!
A
|

*HP-NX10 no es en si mismo un juego de direccion.
Sustituye los componentes del juego de direccién en la
parte superior del tubo de direccion.

Véase la pagina 29 para un grafico de combinaciones.

Véase pagina 268
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Buje de dinamo

Los bujes de dinamo Inter-L no sélo son
compactos y de poco peso, sino que son mas
eficaces que nunca. Especialmente el nuevo buje
de dinamo DH-2R30-E genera un 30% menos de
resistencia al rodamiento que el HB-NX32
(cuando las luces no se estan utilizando).

Comparacion del par de rotacion del
circuito abierto

3,0 W Resistencia al
rodamiento

Buje de dinamo
DH-3N30 (QR/NT) para FRENO-V

DH-3N20 (NT) para FRENO-V

DH-2N35 (QR/NT) para FRENO-V

DH-3D30 (QR/NT) para freno de disco

DH-2D30 (QR/NT) para freno de disco

DH-3R30 (QR/NT) para freno de rodillo

DH-2R30-E (NT) para freno de rodillo

0,
100% Reducido,

DH-2R30-ES (NT) para freno de rodillo

80% un 40%

Reducido Reducido
un 60% un 75%

60%

40%
20%
0%

(velocidad: 15 km/h)

HB-NX32 DH-3N30 DH-3N70 DH-3N72
DH-3D70 DH-3D72

DH-3N80
2,4 W Resiste_ncia al
0,
100% Reducido
9 un 30%
0% I Reducido Reducido
un 60% un 75%

60%
40%

20%

0%
(velocidad: 15 km/h) HB-NX22  DH-2N30-E  DH-2N70  DH-2N72
DH-2R30-E DH-2N80E

¢ Sin Necesidad de Baterias
Una iluminacion clara para montar de noche, sin
necesidad ni gasto de baterias.

* Menos resistencia al rodamiento
Comparado con el anterior modelo HB-NX10, ambos
bujes de dinamo Inter-L giran con una resistencia
significativamente inferior con los faros apagados y
cuando se arranca.

¢ Peso ligero
Ambos bujes son significativamente més ligeros que el
modelo anterior HB-NX10 y ofrecen una seccion axial
transversal mas pequefia para mejorar su aspecto.
* Cableado con Enchufes
El cableado se hace mediante conectores de enchufe
que agilizan y facilitan la instalacion.
¢ Sellado al contacto
El cierre de caucho por contacto refuerza la resistencia al agua.
* Compatible con montaje de freno de disco (DH-3D30/2D30)
¢ Compatible con freno de rodillo (DH-3R30/2R30-E/2R30-ES)

¢ Conector de salida de la potencia eléctrica
TIPO E2 (Doble terminal)

Perspectiva general de terminal

Tipo de terminal n 12 E2

DH

J1: Norma actual en el mercado japonés (cable de lampara
sencillo)

J2: Compatible con el sistema de cable sencillo/doble

E2: Igual que la norma europea terminal doble Shimano

Bujes de Dinamo deportivos
DH-3N80/DH-2N8OE/DH-3N72/

DH-2N72/DH-3D72

Véase pagina 155
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Gama completa para variedad de usos

Jq

-
DH-3NB1 >
* Rueda de 26"-28"
Rueda de 646-716 mm

1"

ECOVISION
NUT
DH-3NA1

* Rueda de 26"-28"
Rueda de 646-716 mm

4

DH-3RB1 /

* Rueda de 26"-28"
Rueda de 646-716 mm

* BR-IM75-F/IM70-F

CYBER NEXUS NEXAVE €810
FRENO V Freno de Rodillo | Freno de Rodillo

B e

* Rueda de 26"-28"
Rueda de 646-716 mm
* BR-IM75-F/IM70-F

m = Cierre Rapido
= TUERCA

FH-C811
* Rueda de 26"-28"
Rueda de 646-716 mm

Estandar FRENO V Freno de Rodillo

@,

DH-3N30

QR JNUT

¢ Rueda de 16"-28" ‘ f
Rueda de 400-716 mm {i =
NUT ( ; I Q?’
/ Vi DH-3D30
i r Y g
DH-3N20 " {rc\)?:itl?éi de rotor de 6
¢ Rueda de 16"-28" L
e 0GR
Rueda de 400716 mm e
Rueda de 400-716 mm
30w
QR /’_ﬁ
DH-F703 a
* Rueda de 16"-20" -
Rueda de 400-536 mm
DH-F703-S
* Rueda de 16"-20"
Rueda de 400-536 mm
@ I
Vid®” by
DH-2N35 1 g
* Rueda de 16"-28" = %
Rueda de 400-716 mm DH'2D30
* montaje de rotor de 6
m tornillos
‘e * Rueda de 16"-28"
"',?'- Rueda de 400-716 mm
24W DH-F702 «a
* Rueda de 16"-20" 5

Rueda de 400-536 mm

DH-F702-S
* Rueda de 16"-20"
Rueda de 400-536 mm

* Freno de rodillo recomendado

34
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* Rueda de 16"-28" \gi 5

DH-3R30

Rueda de 400-716 mm
* BR-IM75-F/IM70-F

NUT

DH-2R30-E :
¢ Rueda de 26"-28" L
Rueda de 646-716 mm

* BR-IM75-F/IM70-F

NUT

DH-2R30-ES - ’
¢ Rueda de 16"-20" = -

Rueda de 400-536 mm
* BR-IM75-F/IM70-F




Deportes FRENO V Freno de Rodillo

@ . @
5> /7 -
i J{' =
DH-3N80 DH-S501

* Rueda de 26"-28" * Montaje de rotor "Center lock"
Rueda de 646-716 mm * Rueda de 26"-28"
Rueda de 646-716 mm

l &

DH-3N72 DH-3D72
* Rueda de 26"-28" ¢ Montaje de rotor "Center lock"
Rueda de 646-716 mm * Rueda de 26"-28"

Rueda de 646-716 mm

3,0W
(@]

DH-T660-3N DH-T665
¢ Rueda de 26"-28" * Montaje de rotor "Center lock"
Rueda de 646-716 mm * Rueda de 26"-28"

Rueda de 646-716 mm
QR [ 7

DH-T708
o Eje E-Thru de 8 mm
¢ Montaje de rotor "Center lock"
* Rueda de 26"-28"

Rueda de 646-716 mm

A
(%
DH-2N8OE

¢ Rueda de 26"-28"
Rueda de 646-716 mm

2,4W DH-2N72 _ _
* Rueda de 26"-28"
Rueda de 646-716 mm

o g,

DH-T660-2N
¢ Rueda de 26"-28"
Rueda de 646-716 mm
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Sistema ECOVISION

En Shimano hemos centrado nuestros esfuerzos en
el desarrollo de bujes de dinamo ecoldgicos que no
precisan bateria como uno de los componentes de
bicicleta mas importantes que cuentan con un
futuro brillante. Los bujes de dinamo Shimano no
s6lo son ligeros y compactos, sino también mejores
que nunca en cuanto a eficiencia eléctrica. Ademas
se reduce la resistencia al rodamiento cuando el
sistema esta inactivo. Por Ultimo, los sistemas
NEXAVE €810, Cyber Nexus y Auto-D Inter-3 cuentan
con un sistema autoenergizante alimentado por
buje de dinamo. Denominamos "ECOVISION" a estos
sistemas de cambio automaticos y autoenergizantes
por su profunda inspiracion de respeto al medio
ambiente.

36

NEXAVE C810:
Autoalimentado mediante del buje de dinamo
(FH-C811)
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Linea de dinamos de buje

3
(=]
Intercambiabilidad BR i
Serie Modelo N° SaIHa FRENOV [Freno | Freno de rodillo Tuerca | QR DIEEhEEL Ancho T eB’Ichr?g:rc?e
sVw de puente | (nivel del modulador) Disco conector | - Buje rveda | pierta (mm)
& oHTI08 - - X Xég’g‘[ﬁ%es - 26"-28" | 646-716 mm
DH-3D72 - X - X 26"-28" 646 - 716 mm
DH-3D30 - - X X X 16"-28" 400 - 716 mm
DH-3N80 X - - - X 100mm o828 | 646- 716 mm
DH-3N72 30w X - - - X 26"-28" | 646-716mm
DH-3N30-QR X - - - X 16"-28" 400 - 716 mm
DH-3N20(NT) X - - X - 16"-28" 400 - 716 mm
) & oH-F103 X = = - X 74mm | 16"-20" | 400-536mm
Shimano DH-3R30 N (HyperNorma) X | - X X 16-28" | 400-716 mm
DH-2D30 - - X X X 16"-28" 400-716 mm
DH-2N80-E X - - - X 26"-28" 646 - 716 mm
100 mm
DH-2N72 X - - - X 26"-28" 646 - 716 mm
@ DH-2N35 X - - X X 16"-28" | 400-716 mm
DH-2N30-E 24W X - - X X E2 16"-28" 400-716 mm
@ DH-F702-S X - - - X 74 mm 16"-20" 400 - 536 mm
DH-2R30-E - (Hyper/Normal) X - X - 100 mm | 26"-28" 646 - 716 mm
@ DH-2R30-E - (Normal) X - X - 100 mm 16"-20" 400 - 536 mm
DH-3NA1 X - - X - 26"-28" 646 - 716 mm
Nexus DH-3NB1-QR | 3,0W X - - - X 26"-28" 646 - 716 mm
DH-3RB1-QR - (Hyper) X - X 26"-28" 646 - 716 mm
@ DH-T665 30w - - X - X 26"-28" 646 - 716 mm
D‘E;’(re DH-T6603N | 3,0W X - - - X 100mm | 26"-28" | 646-716 mm
DH-T660-2N 2,4W X - - - X 26"-28" 646 - 716 mm
DH-S501N - - X - X 26"-28" 646 - 716 mm
ALFINE WH-S501-F 30w - - X - X 26"-28" 646 - 716 mm
WH-S501-VF X - - - X 26"-28" 646 - 716 mm
Capreo '@ DH-F703 30w X - - - X 24 mm 16"-20" 400 - 536 mm
@ DH-F702 2,4W X - - - X 16"-20" 400 - 536 mm
A continuacion se muestra la version japonesa de bicicleta de ciudad. El disefio del conector de la versién japonesa es diferente.
DH-2N30-J X - - X - 12 24"-28" -
DH-2N30-JC X - - X - 12 93 mm 20"-24" -
DH-2N30-JW X - - X - 12 24"~ 28" -
DH-2N30-JWC X - - X - J2 20"-24" -
Nexus o oN20-DT 2AW Ty Z - X Z B2 24" 28" -
DH-2N20C-DT X Z _ X Z B2 100mm T ogn g -
DH-2R30-J - X (Normal) - X - 2 26"~ 28" -
DH-2R30-JC X (Normal) - X - J2 20"-24" -

DH-3NA1 ha sido disefiado especialmente para que el inter-3 automatico ( Al-3530) cumpla cada norma.

DH-3NB1/3RB1 se han disefiado especialmente para que Cyber Nexus (Al-8540) cumpla cada norma.

El voltaje de salida abierto de DH-T708/T665/3N80/3N72/3D72/2N80-E/2N72/5501/T660-2N/T660-3N es superior al de otros
modelos SHIMANO. (Referencia: Voltaje de salida abierto: DH-T708/T665/3N80/3N72/3D72/2N80-E/2N72/ S501/T660-2N/
T660-3N-30 km/h (26 pulgadas): 35 Vrms, 140 Vpp, 70 km/h (26 pulgadas): 80 Vrms, 320 Vpp.)

Las lamparas con circuitos eléctricos, como las lamparas automaticas, pueden dafiarse si la bicicleta se utiliza a altas velocidades

con DH-T708/T665/3N80/3N72/3D72/2N80-E/2N72/5501/T660-2N/T660-3N.

Si el tipo de lampara que utiliza un circuito eléctrico se combina con DH-T708/T665/3N80/3N72/3D72/2N80-E/2N72/ T660-2N/
T660-3N pregunte al proveedor de ldmparas si se dafiard o no.

o Utilice la Iamapara de 3,0 W lamp o la [dmpara 2,4 W lamp + |dmpara trasera de 0,6 W con dynamo de 3,0 W.
e Utilice la ldmapara de 2,4 W con la dynamo de 2,4 W.

e lavida util de la ldmpara se acorta cuando se utiliza para una bicicleta de ruedas pequefias excepto

cuando se utiliza una dinamo de 20" -24".
e El buje de dinamo Shimano no cumple con la especificacion MTB.

Nota: Utilice una rueda con entrelazado de 3x o 4x radios, excepto para la serie DH-F703/F702. No se pueden usar

ruedas con entrelazado radial porque los radios y la rueda se pueden dafiar cuando se aplican los frenos y se

puede generar ruido en los frenos.
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SHIMANO
NEXAVE

Cc810
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DIGITAL INTEGRATED INTELLIGENCE

La tecnologia NEXAVE C810 ofrece muchas prestaciones y ventajas para un mayor confort y diversion. El
dinamo de buje suministra la potencia de funcionamiento para un sistema respetuoso con el medio
ambiente.

Sistema de accionamiento digital

* La computadora selecciona las marchas 6ptimas como
respuesta a la velocidad. Garantizar las relaciones de
marchas ideales permite un ciclismo confortable en

cualquier momento.

e Suspension y cambio de marchas sincronizados.

* 11 imanes de dinamo internos para una entrada de
sensor de velocidad inmediata a 11 sefales por rotacion

o Respuesta instantanea a las condiciones ciclistas

¢ No mas sistemas de imanes de rueda

o/nNN<GL /o0&
@ S80S

FULIGHT[s][={=l ¢

Suspension digital
¢ Suspension bloqueada en las cuestas arriba y en el
arranque para no perder potencia; desbloqueo cuando
pedalea normalmente. La computadora selecciona la
dureza 6ptima.

Autoalimentacion mediante dinamo de buje

trasero
¢ El sistema sin bateria proporciona el ECOVISION
ecolégico.

Pantalla
¢ Visualizador simple y de facil lectura
e Luz retroiluminada en amarillo claro agradable a la vista

#

4\
AP0

SC-C810 SW-C810 RD-C810 FD-C810 FC-C810 FS-C810*  RS-C810* FH-C811 CS-LG50
Ordenador de  Maneta de cambio  Cambio SGS SPCM3 SPCM3 Suspension  Suspension  FH ¢/ dinamo de buje 11-33D
bicicleta FLIGHT electronica & controlado por  Desviador y CPU, 46-34-24D delantera trasera para freno de disco  Pifiones
DECK / Panel de Cambiador de modo computadora Estacion de energia controlada por controlada por (BR-5501) / FRENO V. LINKGLIDE
visualizacion/ SM-SW10 1B3BO'UN26 computadora computadora (BR-M422) de 8
Separable - mm para velocidades
° il $PCM3 FS-C812* FH-C810
. Controlado por BL ¢/ dinamo de buje
Cable recortable * Las suspensiones delanteras y traseras son computadora para freno de rodillo
opcionales. Se puede combinar FS-C810/C812  Syspension delantera (BR-IM80/IM70)
y RS-C810 o usar solo FS-C810/C812 o para cubierta ancha
RS-C810. (50 mm)
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SHIMANO

NEXAVE 1300

Disenado exclusivamente para un ciclismo confortable.

Las series de componentes NEXAVE T300 ofrecen una confortable experiencia de pedaleo para ciclistas
ocasionales y de recreo con sus disefios faciles de utilizar. NEXAVE T300 cuenta con un cambio TAP FIRE y
un mecanismo MODULADOR de FRENO-V.