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DER AUFBAU

(vormals: »DER WIEDERAUFBAU")

MITTEILUNGSBLATT BREMISCHER A UFBAUS-0IRGANTISATTION EN
unter  Mitarbeit von:
Aufbaugemeinschaft Bremen e. V., Vereinigung fur  Stadtebau e. V., Bremen; Bund Deutscher  Architekten im Lande Bremen e. V.
Vereinigung freischaffender Architekten und Bauingenieure e. V., Bremen; .Der Grine Kreis", Bremen
Heft 3 Bremen, Dezember 1966 20. Jahrgang
1 N HALTSVE RZEICHNIS
Teil 1 wDer  Griine Kreis" - Bremen
Fritz ~ Schumacher
Teil 1II
Architekt BDA  Gerhard Langmaack, Hamburg e
Neue Stadtplanung und  Baupolitik Berichte der  Betreuungsgesellschaften:
Professor Herbert Jensen, Braunschweig Bremer Treuhandgesellschaft
Stédtebauliche Erneuerung im  Widerstreit der fir ~ Wohnungsbau G. m. b. H
Interessen Deutsches Heim
Dipl.-Ing. Herbert Dix, Koln Bremer Aufbau G. m b H
Funktionswandel und  Gestaltungsprobleme im
Stadtkern (aus ,jingesta report" 3/66) Teil IV - Umschau
Schlaglichter aus  der ,Roten Mappe" Stadtverkehrsdilemma in  den USA
Dr.  Herbert Rohrig, Hannover )
Berichte {iber U-Bahn-Bauten
Teil 11 USA-Studienreise fiur  Stidtebau und  Stidteplanung
Aus der  Arbeit der  Aufbaugemeinschaft Bremen Architektenhonorar verjéhrt in 30 Jahren
Gerhard Iversen Plexiglas XT - Wellplatten jetzt auch  in Rollen
Vormittag im Schnoorviertel
Mit dem  Schnoorviertel wurde in  Bremen ein  sichtbares Stiick
seiner Geschichte erhalten. Kein  Wunder, daB es eine Reihe
heimatbewulter Bremer gibt, die diesem Stiickchen Mittelalter
ihre  ganze Liebe zuwenden. Durch Pflege von  privater und
stidtischer Seite - geschiitzt durch ein  von der Birgerschaft
am 3.  Februar 1959 beschlossenes ,.Schnoorstatut” - ist es
bereits heute zu  einem Kleinod im Herzen der  Altstadt ge
worden. Eine  Atmosphire seltener Art  umgibt den  Besucher.
Die Enge der Strafe stromt mittelalterliche Geborgenheit aus,
Liebe zum  Kunsthandwerk blickt aus  den Héausern und  ge
pflegte Gastlichkeit ladt zum  Verweilen ein.  Fortbestand und
Pflege des  Schnoorviertels hat sich eine von  Bremer Biirgern
gegriindete ,,Schnoor G. m. b. H" zur Aufgabe gemacht.
(Foto: Klaus  Rohmeyer, Fischerhude)



Fritz Schumacher
Von Gerhard
Die Vereinigung Tiir Stidtebau veranstaltete am 28. Ok~
tober d. Js. ihren ersten Vortragsabend Iir das  Winterhalb—
jahr 1966/67. Das  Thema lautete: Fritz ~ Schumacher Archi—
tekt, Stadtplaner und  Schriltsteller — Ein  Lebensbild. Der
bekannte Hamburger Architekt BDA Gerhard Langmaack,
der  besonders durch seine Kirchenbauten hervorgetreten ist,
unternahm es, den Lebensweg von Fritz ~ Schumacher zu  inter—
pretieren.
Der Umbruch der Architektur in der  Zeit um  die  Jahr
hundertwende bis zum  Ende der  zwanziger Jahre verdankt
aul dem  Gebiete des  Stidtebaues Fritz Schumacher wichtige
Impulse. Als  Fachmann der  stddtebaulichen Praxis, als  an—
regender Lehrer und als gldnzender Publizist hat Fritz
Schumacher, besonders wihrend seiner Hamburger Jahre,
eine  starke Wirkung ausgelibt.
Als  Sohn einer Bremer Familie verdient seine Erscheinung
nicht zuletzt unser spezielles Interesse. Grof3 und  ernst ent™
stand am Rande des  Vortrages die  Frage: Wird unsere Zeit
und  die  kommende noch solche Personlichkeiten hervorzu—
bringen vermogen, die das Leben in seiner Ganzheit erlassen
und zu gestalten versuchen und  nicht der  Aullosung durch
Spezialisierung erliegen?
Herrn Architekt BDA G. Langmaack und dem Verlag sei
an dieser Stelle herzlich gedankt lir das Einverstdndnis, den
Vortrag nachstehend wiedergeben zu  diirlen. Das  Biichlein
Fritz Schumacher, herausgegeben vom Verein Iir ~ Ham—
burgische Geschichte, ist  erschienen im  Hans-Christians-Ver—
lag, Hamburg 36, Kleine Theaterstr. 10, in der  Schriftenreihe
Bedeutende Hamburger , Vortrige und  Aufsitze, hrsg. vom
VHG, Heft 12, Hamburg 1964. Der Ladenpreis betrigt
DM 3,60. Der Abdruck dieses Vortrages erfolgt in der stillen
Hollnung, dal sich  viele Leser ermuntern lassen, wie Fritz
Schumacher das  Leben in  seiner Ganzheit zu  sehen und  so
auch iiber die  private Sphire hinaus sich  Tir die  Gemein—
schaft und das  Gemeinwesen verantwortlich einzusetzen.
Die  Schriitleitung
Es wird uns bei der Betrachtung derjenigen Personlichkeiten,
die fir Hamburg von  besonderer Bedeutung sind, so  gehen
wie  dem  bauenden Architekten, der  seinen Plan gleichsam
vorerst zerlegt und in Teilen ausfiihren laBt, ehe er ihn am
Schluf3 als  Ganzes dann zu  reprisentieren vermag. Vollends
geht es uns  so, wenn wir  den  Hamburger Oberbaudirektor
Fritz Schumacher darstellen sollen: Man  wird es nur konnen,
indem man die  Fille der  Erscheinungen seines Lebens und
Wirkens, die  Vielfalt seiner Ausdruckskraft und seiner Ge—
samtpersonlichkeit entfaltet.
So lassen Sie  sich  bitte eine solche Entfaltung auch heute
gefallen und  helfen Sie mit zum  Gelingen des  Gesamtbildes,
das uns den  Mann zeigen soll, der fir Hamburg eine weit
iiber die  Grenzen unserer Vaterstadt hinausreichende Wir-
kung hatte und der  Wurzelboden und trichtiges Erbe fur
zukiinftige Gestaltungskrifte bereitete und  hinterlief!
In einem frithen literarischen Werk von Schumacher, unter
dem  Sammeltitel ,,Streifziige eines Architekten", ist ein Bei~
trag enthalten, der  schon 1901  entstand, mit  der  Uberschrift
L, Tradition und Neuschaffen". Wenn man den Versuch ma—
chen  wollte, das  Wirken Fritz Schumachers einzufangen in
eine Formel, so  konnte dieses Begriffspaar uns behilflich
sein  zur  Charakterisierung seiner Personlichkeit. Dabei mif—
ten eine  Menge Nebenfragen ungedeutet liegen bleiben.
Vielleicht laBt es sich auch so sagen: Er war der  Geschichte
gehorsam und dem Zukiinftigen geoffnet! ,Das Verhiltnis
zur  Vergangenheit ist  vor allem notig, um ein  Verhiltnis
zur  eigenen Zeit  zu bekommen", schreibt er in den ,,Grund-

Langmaack

Portrit Fritz  Schumacher

(Holzschnitt von Paul  Helms)
lagen der  Baukunst". Und in einem Aufsatz iiber ,,Mechani—
sierung und  Architektur" heifit es: ,,Wir miissen lernen, das
Gesicht nur  nach vorwarts zu drehen; hinauf zu  einer neuen
Hohe, wo der Wind vielleicht schirfer weht, aber die  Aus—
sicht  weit  wird."
Er ist in seinem Gehorsam ein  wahrhaft Horender und in
seinem Neuschaffen ein  wahrhaft Schauender! So  lehrt sein
Leben uns, auch zu horen und  Ausschau zu halten.
Aus einer solchen Spannung heraus entsteht dann auch
Schumachers eigentliches Wirken fir =~ Hamburg. Und hier
treten neben die schopferischen Eigenschaften noch zwel
andere fir seine Position wohl  unerlédBliche hinzu: kampferi—
scher Mut und iiberlegener Humor.
Die  zahlreichen Schriften, die die Hamburger Arbeit beglei—
ten, sind  Kamp/schriften und  dienen zur  Klarstellung seiner
Absichten auf den  verschiedenen Gebieten. Und die dichteri-
schen Arbeiten, die entstanden sind, ,um die  Maschinerie
des Denkens abzulenken, die sich nicht plétzlich in  den
Tagen der  Ruhe zwischen erregender Arbeit ginzlich ab—
stellen lieB", verraten den  frohlichen, zu  Scherzen aufgeleg—
ten  Phantasierer und den mit Jean Paulschem Humor begab—
ten  Schriftsteller.
Doch  zuriick Zu  unserer Zerlegungsarbeit an dem  Bilde der
Personlichkeit. Wir wollen versuchen, in  drei Abschnitten
diese  Arbeit zu  leisten.



1. Fritz Schumacher als  Architekt. Hierher gehoren alle  jene
praktischen und  besonders auch  theoretischen Leistungen,
die sich um das Bauen und die Baukunst bemiihen.

2. Fritz Schumacher als Stadtplaner. Hierher gehoren die
verdienstvollen und  grundlegenden Uberlegungen bis  hin
zu  den fir ~ Hamburg und die  Unterelbe noch giiltigen
schopferischen Leistungen, die dem  eigentlichen Problem
von  Mensch und  Wohnung gelten.

3. Fritz  Schumacher als  Kunstlreund und  Dichter. Hierher ge
héren die  Anstrengungen um die Verlebendigung kiinst—
lerischen Ausdrucks, die sich mit dem  Begriffspaar Kunst
und Kiinstler umschreiben lassen. Hierher gehoren die
Dichtungen und die sich  durch alle  seine Veréffentlichun—
gen  hindurchziehenden Sprachschonheiten, die unter dem
Motto Wort  und  Sprache stehen koénnen.

Das  Wirken Schumachers — in den  eben angegebenen Zu~

sammenhéngen — ist ohne den  Hintergrund der Zeit, in der

er lebte, nicht  denkbar. Aber da gerade diese in alle Bereiche,
die wir  getrennt betrachten wollen, einfluBreich hineinwirkt,
sei es gestattet, die  Hauptstation der Vita  Fritz  Schumachers

im  Zusammenhang mit seiner Zeit vorweg in  Kirze zu

zeichnen. "

Allein schon die  Spanne seines Lebens von 1869  bis  1947!

Was ist  innerhalb dieser achtundsiebzig Jahre alles gewor—

den,  vernichtet und neu entstanden.

Als  anderthalbjahriger Junge ist  Schumacher zum  erstenmal

in  Hamburg gewesen. Die  Postkutsche von  Bremen, seinem

Geburtsort, m—m cine Eisenbahnverbindung zwischen den

Schwesterstadten bestand damals noch nicht —  fahrt eben,

bevor die Tore  der Stadt Hamburg geschlossen werden, mit

ihm und seiner Wirterin hier ein —

und  — im letzten Kriege sind es nach einem raffiniert aus™

gekligelten System ganze Bombengeschwader, die der offem

nen  Stadt Hamburg aus der Luft todliche Wunden zuzufiigen
in der Lage sind. ~

Im  Geburtsjahr von Fritz Schumacher, 1869 also, wird die

Physik in  England erstmalig als  Lehrfach in  den Schulen

eingefiihrt —

und — ein letzter Aufsatz aus  seiner Feder beschaftigt sich

mit dem  Thema: ~Atomphysik und  Architektur".

Im  Geburtsjahr von  Fritz  Schumacher griinden August Bebel

und Karl Liebknecht die  sozialdemokratische Arbeiterpar—

tei —

und -— heute ist sie im  politischen Raum ein  nicht mehr

fortzudenkender politischer und  kultureller Machtfaktor.

Vielleicht lieBen sich  noch andere Vergleichsbilder finden.

Wie grof} ist die  Spanne, vor der wir  erschreckt und  be~

wundernd stehen, wenn wir sie uns  verdeutlichen!

Streuen wir  noch einige Kiinstlernamen in die  Erinnerung,

Namen von  nicht minder bedeutenden Minnern, die  gleich—

altrig oder  fast gleichaltrig mit  Schumacher waren:

Peter Behrens, Hans Poelzig, Frank Lloyd Wright, Max

Slevogt, Lyonel Feininger, Henri Matisse, Hans Pfitzner

Seine Jugendjahre verbringt Fritz  Schumacher in  Siidamerika

und in  New York, wo der Vater in  konsularischen Diensten

steht.

Zum Studium ist er in  Miinchen, wo er den Kiinsten und

Wissenschaften zugleich begegnet, und in Berlin, wo ihm die

soziale Frage entgegentritt.

Seine ersten Auslandsreisen weiten den Blick: Paris, Rom,

London, Belgien und  Holland.

Erste Verbffentlichungen erscheinen: So 1897 die  Schrift Im

Kampf um die  Kunst", worin wir  kluge Uberlegungen und

Auseinandersetzungen finden iiber den  Wert oder Unwert

des  Historischen.

1899  wird  er, der 30jahrige, als  Professor an die  Technische

Hochschule in  Dresden berufen.

Um  diese Zeit schreibt Chamberlain die  ,,Grundlagen des

19.  Jahrhunderts". Haeckel betreibt seine monistisch-mate—

rialistischen Losungsversuche der  Weltritsel. Die  Gebriider
Wright machen ihre ersten Menschendrachenversuche, vier
Jahre, bevor das erste  bemannte Motorflugzeug aufsteigt.

In die Dresdner Zeit  fallen fruchtbare Begegnungen, und  aus
Dresden kommen grofie anregende Bewegungen, an  denen
Schumacher hochsten Anteil hat.

1906  findet die  bedeutsame II.  Kunstgewerbeausstellung in
Dresden statt. 1907  sehen wir  Schumacher als  Mitbegriinder
des  Deutschen Werkbundes.

Der  40jahrige wird 1909 nach  Hamburg als  Baudirektor be—
rufen. Den  Beginn seiner Tatigkeit versteht er in den ,Stufen
des  Lebens" meisterhaft zu  schildern, und  wir  werden beim
Horen dieser Sitze gleich in die  Problematik und in die
Gesamtsituation seines Amtes gefiihrt. Er  schreibt in  dem
vierten Teil  seines Buches:

LAls ich an meinem vierzigsten Geburtstag mein Amtszim—
mer im Bau Bleichenbriicke 17 zum  erstenmal betrat, war  der
erste Brief, den ich auf  meinem Schreibtisch vorfand, ein
GruB  von  Hugo Licht, (dem  damaligen Stadtbaurat von  Leip—
zig): er wolle nicht  verfehlen, mir sein tiefes Bedauern aus™
zusprechen, daf ich nun auch die Bahn der  Charakterlosig—
keit gehen wiirde, denn anders wiire auf  einem Posten, wie
dem  unseren, nicht  durchzukommen.

Der  erste Besuch, den ich erhielt, galt  einer Petition hervor—
ragender Biirger, den Bau des Blohmschen Hauses am  Har-
vestehuder Weg zu  verhindern, da es in Backstein gebaut
werden sollte und  seine Hauptfront nicht  zur  Strafle, sondern
zum Garten kehrte. Man war sehr erstaunt, als ich Dbeides
ausgezeichnet fand.

Die erste Zeichnungsrolle, die ich  offnete, war das Projekt
des  grofien Gasometers in  Fuhlsbiittel, zu dem ich mit  Frist
bis  zum nichsten Mittag meine Zustimmung geben sollte.
Ich  zeichnete ihn in der Nacht, soweit es die  Dbereits ver—
gebene Konstruktion zulieB, um.

Die erste Baukonferenz, zu der ich geladen wurde, galt  dem
Schwesternhaus in  Eppendorf, wobei der allgewaltige Direk—
tor  Professor Lenhartz plétzlich ein  Projekt produzierte, das
er sich auf eigene Faust hatte machen lassen. Trotz seines
Protestes verlangte ich eine Woche Zeit, um ein  billigeres
vorlegen zu  konnen.

Die erste Behordensitzung, die ich  mitmachte, lieB einen
Bebauungsplan auftauchen, der es  unvermeidbar machte,
meinem Kollegen vom Ingenieurwesen, der ihn  aufgestellt
hatte, den  Krieg zu  erkldren."

Das  Amt des  Baudirektors erfahrt unter Fritz Schumacher
allméhlich einen volligen Wandel der inneren Struktur.

Nach dem  Kriege 1914—18 steht Schumacher gleichsam an
der  Spitze einer geistigen Nebenregierung in  Hamburg zu—
sammen mit Adelbert Alexander Zinn, Hans w. Fischer,
Polizeioberst Danner, Ernst Levalter in  dem ,,Werkbund
geistiger Arbeiter". Dieser Kreis bereitete Wesentliches gei—
stig  vor, so unter anderem die  Statuten der neu zu griinden—
den  Universitt.

Das Jahr 1919 st eines der  produktivsten auf  fast allen
Gebieten. Die durch den Krieg gestauten Umbruchkrifte
werden frei zu  Uberlegungen schopferischen Vordringens
und  innerer Besinnung.

Zu der  grofien Reihe bahnbrechender Erkenntnisse gibt  auch
Fritz Schumacher wesentliche Beitrége. Es lohnt schon, ein—
mal die  Gesellschaft vorzufiihren, in der wir uns in diesem
Umbruchsjahr befinden, und die Personlichkeiten Zu nennen,
die hier  mitgewirkt haben:

Der  Philosoph Ernst Cassirer arbeitet an  dem Erkenntnis—
problem in der  Philosophie und  den  Wissenschaften neuer
Zeit.

Karl Jaspers schreibt seine ,.Psychologie der  Weltanschau—
ungen".

Der  Theologe Karl Barth schreibt seinen berithmten Kom~—
mentar zum Romerbrief, die Grundlage der dialektischen
Theologie und die  Absage gegen Historismus und Libera—
lismus.



Der  Pidagoge Peter Petersen stellt die  Zielforderungen der
,heuen Schule" auf.

Der Architekt Otto Bartning bringt sein Biichlein heraus
,,Vom neuen Kirchbau".

Der  Architekt Walter Gropius griindet das  Bauhaus in Wei~
mar,  spéter Dessau.

Und  der  Architekt und Stidteplaner Fritz Schumacher ver—
Sffentlicht gleich mehrere Biicher, zum  Teil als 2. Auflage.
So unter anderem:

,.Die Kleinwohnung". In diesem Buch ist  wohl der erste
systematische Angriff auf die  bisher gelibte Stadtplanungs—
arbeit zu  sehen.

,Hamburgs Wohnungspolitik von 1818—1919": eine ernste
Besinnung und  Wegweisung zugleich.

Wie das Kunstwerk .Hamburg' nach dem grofien Brande
entstand": gleichsam ein  Lehrbuch fir den modernen Stadte—
bau.

Die ,,Grundlagen der  Baukunst" waren schon erschienen. Es
ist  eigentlich das  Buch fiur jeden werdenden Baumeister und
fiir  solche, die glauben, es schon zu  sein.

Und schlieBlich ,,Das Wesen des neuzeitlichen Backstein-
baues", eine grundsitzliche Auseinandersetzung mit einem
Baustoff, der gerade durch Schumacher flir Hamburg zu
einem baukiinstlerischen Mittel ersten Ranges erhoben
wurde.

Weitere Stufen seines Wirkens: Fritz  Schumacher wurde von
cinem klugen Biirgermeister und  Senat auf  Grund cines ge™
wonnenen Wettbewerbes zur  Aufstellung cines ganz neuen
Bebauungsplanes fir die zu entfestigende Stadt Kéln im
Jahre 1920 auf  drei Jahre beurlaubt. Der  damalige Ober—
biirgermeister von Koln, Konrad Adenauer, versuchte natlir—
lich,  Schumacher ganz zu  gewinnen. Und es ist  aufschluf—
reich fur  beide Teile, dariiber in den ,.Stufen des Lebens"
nachzulesen: ,,Adenauer war nur  halb zufrieden; er opferte
einen Nachmittag zu  einem Ausflug ins  Siebengebirge, um
alle seine diplomatischen Kiinste auf  mich loszulassen —
aber ich iiberstand diese Qual, und der Pakt auf drei  Jahre
wurde abgemacht."

In einem grofangelegten Buch  hat  Fritz Schumacher Rechen—
schaft iiber seine Tatigkeit in  Koln gegeben, die letztlich
nicht ohne Gewinn fir ~ Hamburg war. 1923 erscheint bei
Callwey ,,Koln. Entwicklungsfragen einer Grofstadt".

Nach einer schweren Erkrankung, die  Schumacher befiel, als
er korperlich vollig erschopft aus Koln  nach  Hamburg zuriick—
kehrte, warteten eine  Menge aufgesparter Aufgaben auf  ihn.
Schumacher hatte wihrend seiner Kolner Zeit  eine  Berufung
nach Berlin an die  Technische Hochschule und die Bauaka—
demie zum  Anlaf} genommen, um  einen tiefgreifenden Um~
bau in den stidtebaulichen Praktiken in Hamburg Zu  erwir-
ken.

Solche Berufungen pflegen ja bis in unsere Tage hinein zu
gegenseitigen Komplimenten, Bedingungen und  Resignatio—
nen zu fihren. Schumacher blieb in  Hamburg! Er begann die
fir ihn  schwere Aufgabe, eine  Front aufzulésen und zu mei~
stern beziehungsweise zu  erweichen, bis  dufere politische
Umsténde seinen Absichten zu  Hilfe kamen oder aber sie
vernichteten.

Zahlreich sind die  Ehrungen, die  ihm bis in  sein hohes
Alter zuteil wurden und die auch  diejenigen ehren, die sie
ausgesprochen haben. Er war  dreifacher Ehrendoktor — der
Ingenieurkunst, der  Technik und der Medizin —  Senator der
Deutschen Akademie in  Miinchen, Ehrenmitglied der  Akade—
mie der Kiinste in  Dresden und  Wien und der Akademie fur
Baukunst in  Berlin. Er war  korrespondierendes Mitglied des
koniglichen Instituts britischer Architekten in London und  des
amerikanischen Instituts der  Architekten in  Washington.

Ihm wurde die  Goethemedaille und der Lessingpreis der
Stadt Hamburg zuerkannt.

Seine Absetzung 1933 hat er vornchm verwunden. Auf  Drén—
gen  seiner Gegner hat  er selbst seinen Nachfolger vorge™

schlagen.

Seine Zwangspensionierung hat uns noch 17  Biicher und
Schriften gebracht, ein unausschopfliches Erbe, wofiir wir
dankbar sind.

In  seinem noch von ihm sorgfaltig behiiteten Manuskript
der ,,Selbstgespriche" — den  Druck hat er nicht mehr erlebt
—  zeichnet er die letzten von  hartem Schicksal getroffenen
Jahre der  Ausbombung, der  Flucht aus  Hamburg, der  Krank—
heitszeiten. Diese ,,Gespriche" zeigen aber auch  den  unver—
siegbaren Geist seiner Personlichkeit.

Einen Tag nach  seinem 78.  Geburtstag, am 5. November im
Jahre 1947, ist er von uns gegangen.

Wir  konnten an seinem Sarge ausrufen: LIn  welch einer ver—
schwenderischen Fiille hat  Fritz Schumacher sein  Werk ge
tan, den  Samen ausgestreut in die Breite und in die Tiefe.
An uns liegt es, ob wir einen Ackerboden bereit haben, von
diesem Samen aufzunehmen und ihn  in  uns aufgehen zu
lassen."

1. Fritz  Schumacher als  Architekt

Schon seine erste grofie literarische Arbeit iiber den  floren-
tinischen Architekten »Leon Battista Alberti und  seine Bau—
ten" ist  bezeichnend fiur  Schumachers humanistische Denk—
richtung und  seine Aufgeschlossenheit fur  architekturtheo—
retische Probleme.

So  zichen sich  denn durch sein  ganzes Leben als  Architekt,
als  lehrender und schaffender Baumeister, die immer wie—
der neu  gestellten und zu beantwortenden Fragen nach  der
Baukunst. Die  frithen Schriften bringen immer wieder neben
den kulturpolitischen Auscinandersetzungen, neben schon—
geistigen Aufsitzen oder fachlich gezielten Beitrigen, Aus—
einandersetzungen, die sich um die Baukunst miihen.

1923 verdichten sich  Schumachers Gedanken zu dem  wunder—
vollen Beitrag im ,,Handbuch der Architektur" {liber ,»Das
Wesen des  architektonischen Gestaltens".

Wiihrend seiner schweren Krankheit schrieb er in den ,leich—
teren Stunden", sobald die  Krankenschwester ihn  nicht be—
obachten konnte, diese . Asthetik der  Baukunst". Sie  konnte
nur  auf  spérlicher Literaturgrundlage aufgebaut sein, hatte
aber dadurch das  Gute, ,,daB ich  mir" — so schreibt Schu—
macher — ,,meine Gedanken ganz unbeeinfluit von den
Strémungen der  Zeit machen konnte." Diese Arbeit ,wurde
unbewul3t zu  einem Protest gegen das einseitige Evange—
lium der  Michte des  Verstandes, die in .ZweckmiBigkeit'

und Konstruktionsbetonung' die  einzigen legitimen Krifte
des baulichen Schaffens sehen wollten." Fiinfzehn Jahre
spater hat  Schumacher dann in  dem grof3 angelegten Buch
iiber den ,,Geist der Baukunst" in dem ersten Teil iiber
,,Das Ringen um  Erkenntnis der Baukunst" den notwendi—
gen historischen Weg  nachgeholt.

Heydenreich nennt dieses Buch eine L, Architektur-Theorie

der  Zeitwende vom 19. zum  20. Jahrhundert". Es ist ebenso
eine Bauisthetik wie eine Baulehre, eine Wesensbestim—
mung der  Architektur, die  sowohl vom Betrachtenden wie
vom Schaffenden her zu gewinnen gesucht wird. Es st ,eine
wahrhaft klassische Rechtfertigung der  Baukunst als  Kunst".
Wer einmal eingedrungen ist in die  Abschnitte iiber die
mancherlei Wirkungen des  baulichen Kunstwerkes und  iiber
die  Mittel und  Ziele baulichen Gestaltens, der  steht vor  vie™
len Gebilden unserer Tage, die sich als  Architektur aus—
geben, nur  wie vor  Andeutungen und  Vorbedingungen, um
nicht zZu  sagen Auflésungen von dem, was unter Baukunst
verstanden sein  will.

Die ,,Grundlagen fir das  Studium der  Baukunst", 1916  er
schienen und 1947  vollstandig neubearbeitet, sind  eine Ein—
ladung in die Werkstatt des  Architekten.

In  dem neuen Vorwort schreibt Schumacher selbst davon:
,.Mehr als  der  Triger irgendeines anderes Berufes sind wir
Architekten an die richtige Erkenntnis unserer Mitmenschen
gebunden, denn sie  haben es in der Hand, unser Streben
zum  Griinen oder zum  Dorren zu  bringen. Deshalb darf  es
uns nicht verdrieBen, sie immer wieder in die Werkstatt
unseres Wollens einzuladen."



In dem  grofien Kapitel ,»Vom Entwerfen" spricht uns  Schu—
machers ganze Fahigkeit des  lehrenden und  iberzeugenden
Baumeisters an.

Wenn ich gefragt wiirde, welches Buch am meisten zur  rech—
ten Auffassung meines Berufes als  Architekt beigetragen
hat, so wiirde ich ohne  Zogern die 1916 erschienenen ,,Grund—
lagen der  Baukunst" nennen!

Noch ganz und  gar in diese Reihe architektur-theoretischer

Biicher gehort das 1935  herausgebrachte Buch L, Stromungen

in  deutscher Baukunst seit 1800". Ging es doch  hierbei um
die  Betrachtung eines Stiickes Bauentwicklung, das  bis in
die  vom Verfasser selbst leibhaft durchlittene Gegenwart
fiihrte. Schumacher hat denn auch dieses Buch als  einen
Versuch betrachtet, fir die  wichtigsten Bauaufgaben dieser
Epoche seit  Schinkel bezeichnende Beispiele zu  finden, um
hieraus, wie er meint, Fiden" klar zu  machen, aus denen
spater einmal das Bild der  endgiiltigen Geschichte dieser
seltsamen Zeitperiode gewebt werden wird, zu  dem man
heute nur  Vorarbeit leisten kann. In  wenigen, aber  Zeit und
Personlichkeit treffend charakterisierenden Beispielen dieses
Buches bringt Schumacher auch aus  seinem eigenen Schaffen
unter anderem Abbildungen des  Krematoriums in  Dresden
aus  dem Jahre 1908, in dem sich  unzweifelhaft das Ringen
um  neue Gestaltungen jenseits aller historischen Formen
offenbart und das  noch durchzogen ist  von dem mutigen
Vorandringen des  Jugendstils.

Er ist weiter vertreten mit dem Bau des Museums fur Ham—
burgische Geschichte, begonnen 1913, mit  einer Volksschule
von 1914, seinen Stadtparkideen und dem Krematorium in
Ohlsdorf 1930.  Und  unter den  Industriebauten sehen wir  die
klare sachliche Bauform der  Wasserflugzeughalle in  Trave~
miinde.

Schon greifen dic  Beispicle auch  ins  Gebiet des  Stddtebaus

in diesem Werk, und aus  Schumachers Wirken ist das Bei~
spiel der  Jarrestraenbebauung — ein  Umlegungsplan einer
gesetzeskriftigen Bebauung —  sowie die  Griingiirtelplanung

in Koéln aus den Jahren 1921/23 nicht  wegzudenken.

Fritz Schumacher als Architekt ist  unser Teilthema. Wir
haben bisher nur von seinen architektur-theoretischen Ge~
danken und  einigen baulichen Beispielen berichtet. Die prak—
tischen Aufgaben, die ihm gestellt wurden, waren unge™
heuer! Und nur ein Mann von so iiberragenden Kenntnissen
und  einem solchen Bienenflei} war  imstande, sie  zur  Zufriem
denheit seines Auftraggebers, des  Hamburger Staates, alle
zu erfiillen.

In dem zweibidndigen Werk ,.Hamburger Staatsbauten von
Fritz ~ Schumacher" sind die Bauten bis 1921 sorgfiltig Zusam—
mengestellt. Spiter sind  noch eine Reihe sehr  wesentlicher
Dinge entstanden. Dal  Schumacher S0 wenig Privatarchitek—

ten  unmittelbar zur  Losung der  Staatsaufgaben heranzog,
haben wir ihm oft zum  Vorwurf gemacht, aber  sein  Ehrgeiz
lieB es nicht zu, obwohl er zugleich ungewohnlich bescheiden
und  selbstlos war.

Schumacher tat jede neue  Aufgabe ganz.  Und es nimmt nicht
wunder, daB er, der flir Hamburg und das norddeutsche
Grofstadtklima den  Backstein vom  ersten Tage seines Wir-
kens an  propagierte, hier mit aller zu  Gebote stehenden
Griindlichkeit zu  Werke ging. So  entstand 1919 das  Buch
,Das  Wesen des  neuzeitlichen Backsteinbaues".

Noch in  seinen ,,Selbstgesprichen", in  den letzten Jahren
seines Lebens zusammengestellt, ist ein  Abschnitt vom Zau—
ber des Backsteins" enthalten. Dabei war er  keineswegs
fanatisch einseitig, hat er doch  selber in  einigen Beispielen
in  Werkstein gearbeitet. Und als ich einmal die  Aufforde—
rung  bekam, auf  einer Tagung der am  Edelputz Interessier—
ten, die hier in Hamburg stattfinden sollte, iber  das Thema
,»Putzbau an der Wasserkante" den  Hauptvortrag zu  halten,
hat er mich schmunzelnd dazu  ermutigt.

Innerhalb des  grofien Aufgabengebietes der praktischen Bau~
durchfiihrung stehen die  Schulbauten wohl an  allererster
Stelle. Hier  offnete sich  Schumacher, dem  von  Beginn seiner

Architektenlaufbahn an die Erzichungsfragen besonders wich—
tig  waren, ein  grofles Feld fir seine theoretischen und  prak—
tischen Ideen. Das  Schulwesen in Hamburg, einschlieBlich des
Berufsschulwesens, forderte zahlreiche Bauten. Hier ist es
nun  bewundernswert, wie  Schumachers eigene Untersuchun—
gen auf diesem Gebiet iibereinstimmten mit den  Reformpld—
nen der Pidagogen seiner Zeit. Und  wenn wir  heute in unse™
rem Schul- und Bauwesen grofle Fortschritte auf  dem Ge~
biete des  Schulbaues zu  verzeichnen haben, so ist das zwei~
fellos ein  sichtbares Erbe seines Wirkens. Schon in  seinen
1906  erschienenen L, Streifziigen eines Architekten" spricht er
von  Erziehungsaufgaben.

1916  schreibt er iiber ,,Ausblicke fir die kunsttechnische Zu—
kunft unseres Volkes". Hier sieht er deutlich den neuen
Weg  pidagogischer Universalitéit in der Schule.

1918 gibt  der  Deutsche Ausschuf fir  Erziehung und  Unter—
richt eine Schrift heraus {iber ,Die  Reform der  Kkunsttechni—
schen  Erziehung" aus der Feder Fritz ~ Schumachers.

Und noch  einmal greift er den in seiner LKulturpolitik" ge
sponnenen Faden am  Ende des  letzten Krieges wieder auf
und hinterlaBt uns eine Schrift mit dem Titel ,Erziehung
durch Umwelt". Dafl  darin die  Schule eine  besondere Rolle
spielt, versteht sich  von selbst. Ein  Zitat aus der LKultur—
politik" von  1920:

Es  hingen fur die Erziehung eines neuen Geschlechtes
grofie Ziele zusammen mit dem  Erwecken des  Verstindnis—
ses fur praktisches Gestalten im  Aufbau unseres neuen Schul—
systems. Wenn man  sie in solchen kurzen Ziigen entwickelt,
kommt man  sich leicht vor wie der Knabe, der beim Pflanzen
des  Obstkernes bereits vom  neuen Baum und  seinen Friich—
ten  trdumt. Vielleicht wird man manches Jahr sein zuver—
sichtliches Tun beldcheln und ihn  vergebens nach dessen
Erfolg befragen, und doch  wird  eines Tages der  neue Baum
nur dadurch vorhanden sein, dal  dieser unscheinbare Kern
rechtzeitig in die Muttererde versenkt wurde."

Innerhalb der Schulbauten, deren Gestaltung im  wesent™
lichen noch von einengenden Platzgebilden, beschrinkten
Finanzen und  wachsenden Schiilerzahlen abhingen, geht ein
folgerichtiger Weg vom ,echten Schumacher" zum ,sach—
lichen Schumacher", der selbst einmal schreibt:

Auf  dem Gebiet der  Schulbauten ,,mochte ich aus der Fille
der Losungen vor allem die  Schule auf der Veddel als  Repra—
sentanten des vollausgereiften Volksschulbauprogramms
herausgreifen und die .Walddorferschule' in  Volksdorf als
Beispiel dafiir, wie  man durch die  Vereinigung einer hohe—
ren  Schule mit  einer Volksschule unter Verminderung der
Kosten eine Gruppe schaffen kann, die ungewohnlichen
Charakter tragt".

Zur  Illustrierung, wie die  Schulbauten Schumachers auf  im—
mer  neuen Grundstiicken, mit  immer neuen Schwierigkeiten
zustande kamen, nur ein Beispiel.

Die  Biirgerschaft hatte den Bau, dem noch das sparsame
Programm zugrunde lag, im  Entwurf ablehnen wollen. Es
handelte sich  um den Bau der Schule Ahrensburger Strafle
mit der ungewdhnlich konkaven Rundung, auf die die Schule
sich  aufbaut. Es wurde eine Kommission eingesetzt. Schu—
macher schreibt: wIch  habe damals der  hierfiir eingesetzten
Kommission gegeniiber ein  gewagtes Spiel getrieben. Sie
berief die  entscheidende Sitzung in  einer Schule ein, deren
viel geringere Krimmung in  Gegensatz zu  meinem Vor—
schlag gebracht war. Denn man  hatte die in ihr  durch die
Biegung entstandene Verschiebung der  Klassenform als  das
AuBerste des  Ertréiglichen bezeichnet. Wir tagten in  einem
ihrer Klassenrdume, und als  einige Redner feststellten: Ja,
hier geht es noch, —  aber mehr nicht!", bat ich ums Wort
und sagte: Mehr ist  auch gar  nicht notig. Wenn es  hier
geht, haben Sie  meinem Vorschlag zugestimmt. Ich  habe mir
niamlich erlaubt, diesem Raum durch kaschierte Wiinde die
Form der  Klassenrdume zu  geben, die in der  beantragten
Schule entstehen. Sie  sitzen in  einem solchen Raum.'

Da ging ecine  unbeschreibliche Emporung iiber diese hinter—
hiltige Behandlung einer erhabenen Kommission los.  Aber
ich sagte sehr  ernst: Jch halte den  vorgelegten Entwurf fuir



die  grundsitzlich beste Form, die man der Aufgabe auf  die~
sem  schwierigen Bauplatz geben kann, und  habe daher nicht
etwa nur als  Vater eines besonders geliebten Kindes, son—
dern als  verantwortlicher Berater der  Stadt das  Recht und
die  Pflicht, mich mit allen Mitteln versténdlich zu  machen
und  iibereilte Beschliisse zu  verhindern.' Unter diesem Ein—
druck vertagte der  Vorsitzende den  BeschluB, und  man  be~
ruhigte sich in meiner Abwesenheit."

iiber 20 Schulen sind aus  Schumachers Werkstatt hervorge—
gangen, und  sie tragen die  charakteristische Handschrift un—
seres Meisters, aber auch  die  charakteristische Situation der
Zeit: eine  fuhlbare Diskrepanz zwischen dem  Idealprogramm

der  Oberschulbehorde und der einem iiberholten Kanon hul=
digenden Finanzverwaltung. Zitat: ,,Das Streben, das  dahin
zielt, ein  Gefiihl fir  geschmacklichen Anstand auch in  der
breiten Menge heutiger Stadtmenschen zu  erwecken, hat in
der  Schule den  Punkt, wo es zwanglos ansetzen kann. Denn
die  Eindriicke, die das Kind aus der Umgebung seiner Schule
ins  Leben mit  hinaus nimmt, kénnen etwas sein, das die
ganze Vorstellung des  Menschen beeinflufit und ihm den
Mafstab seines Urteils gibt.

So geht  neben der  Erziechung durch den  Lehrer eine  Erzie—
hung  durch den  Baumeister leise und  unvermerkt einher."
Zwischen die vielen Schulbauten schieben sich nun eine  gro—
Be Reihe anderer Bauaufgaben. Ich  kann hier  nur eine  Aus—
wahl benennen und die Parade an  unserem geistigen Auge
vorbeiziehen lassen.

Das  neue Justizgebidude und  das  Finanzgebdude waren be—
sonders interessante Aufgaben. Die  Kapelle 13 auf dem
Ohlsdorfer Friedhof und  das  Krematorium. Merkwiirdig, er
hielt dies letztere Werk fir  seine eigentlich reifste Schop—
fung!

Feuerwachen, Gewerbehaus, Lotsenhaus, Krankenhéuser,
Postgebdude lieBen keine Einseitigkeiten oder gar ein  Spe~
zialistentum aufkommen. Aber auch  ingenieurmiBige Bauten
wurden von  ihm  bearbeitet. Von  der  Seeflughalle in  Trave~
miinde sprachen wir  schon, dazu  kamen das  Heringskiihlhaus

und die Verbrennungsanstalt und  immer wieder Briicken, die
in ihre  Umgebung eingepalit werden muften.

Einer seiner liebsten Bauten war  das  Museum fir Hambur—
gische Geschichte. Wer noch die  Vorlaufer, die  Kellermaga—
zine des  alten Johanneums am  Speersort gekannt und die
darin versteckten und gestapelten Schitze bewundert hat,
kann sich  ungefahr eine  Vorstellung machen von der Schwie™
rigkeit, dies alles in  einem wohliiberlegten Bau unterzu—
bringen, der  zugleich weit genug sein mufte, um  alles zu
beherbergen, was aus  einer wachsenden GroBstadt stiandig
zufillt, erhaltenswert ist und das vaterstadtische Geschichts—
bewuBtsein wach  erhilt und  stérkt.

Schumacher widmet diesem Bau, an dem er wohl iiber neun
Jahre gearbeitet hat, einen eigenen Aufsatz in seinen ,.Selbst—
gesprichen". L, Unter voller Zustimmung des  Direktors ent™
stand ein  Museumstypus, dessen Wesen daran besteht, wohl
Réume zu  schaffen, die ganz individuellen Forderungen des
Programms angepalit sind, die aber iberall, wo das nicht nd—
tig ist, neutral bleiben."

LEin  Weg zwischen der  Szylla des  neutralen Magazins und
der  Charybdis der  dekorativen Attrappe." Schumacher hatte
zudem noch  die Anforderung der  gegebenen Landschaft der
Sladtgrabenanlagen zu  respektieren und  hatte dem  ganzen
Bau  bewuft keine falsche Monumentalitit gegeben. Im Laufe
der  Zeit  haben wir  ja erlebt und erleben es bis heute, daB
man anscheinend den  umgekehrten Weg nicht mehr kennt,
daf auch ein  Bauwerk seine Forderung an die  Landschaft
stellen kann.

Maogen wir in dieser Fiille  der  grofien Staatsbauten des  Ober—
baudirektors von  Hamburg nicht  alle  Bauten aufgezihlt ha—
ben, sie  stehen jedenfalls heute noch deutlich in  unserer
Stadt, an  einigen Stellen wohl  durch  den  Krieg angeschlagen
und  nicht  deutlich mehr in  einem Zusammenhang mit  ihrer
Zeit  geblieben. Warum kehren heute so viele diesem Bau~
meister den  Riicken?

Einer seiner Nachfolger, der ihm  nicht das  Wasser reichen
konnte, lieB Fritz Schumachers sémtliche GroBfotos der
Staatsbauten aus den  Fluren der ,Bleichenbriicke" ostentativ
entfernen. Und es gibt heute Kollegen, die ihn  wohl als  einen
genialen Architekten bezeichnen, aber zugleich erkldren, er
hatte nicht bauen sollen. Kam  die eine Reaktion aus  einer
mehr als  dummen Uberheblichkeit, so  bedriickt uns die an—
dere  doch  sehr.

Niemand hat  besser zu  sagen vermocht als Fritz  Schumacher,
wie sehr die  innere Seite eines Menschen, sein Charakter,
seine Bildung, sein  Verantwortungsgefiihl, seine ganze Lie~
be im Bauen Ausdruck findet. Und  niemand wird abstreiten
kénnen, dafl  die starke Personlichkeit Schumachers durch all
sein  Handeln hindurchstrahlt, also auch  seinen Bauschopfun—
gen anhaftet.

Nur der Liebende vermag in ihnen zu  lesen, was der Lieben—
de erdacht und  gebaut hat. In Fritz  Schumacher ist kein  Bruch
mit der  Vergangenheit vollzogen, das  macht ihn  bei  vielen
vielleicht verdachtig. Bei  Fritz Schumacher ist die  Ablosung
des  Historismus durch den  Jugendstil bis in seine letzten
Bauten irgendwo sichtbar geblieben, das  macht ihn  vielen
fremd. Bei  Fritz Schumacher ist  kein Verlust des  Dekorati—
ven zu verzeichnen, das  macht ihn  in  manchen Augen un—
glaubwiirdig. Bei  Fritz Schumacher steht immer die  ganze
Personlichkeit hinter allen, auch den  baulichen AuBerungen,
und das ist heute fir viele nicht mehr recht vorstellbar, wo
die  Anonymitit des  Daseins uns alle  beherrscht.

In diesem Zusammenhang habe ich  Schumacher gegeniiber
einmal geklagt dariiber, daBl  eine  bestimmte Fassade in den
Grofen Bleichen wihrend eines Jahres dreimal umgebaut
wurde, und wir  scherzten dabei {liber die ,Ewigkeitswerte"

der  Architektur.

Hinter Schumachers Fassade und Bauten wird der Kampf
seines Lebens und  die  Hoheit seiner inneren Wiirde unab—
hingig von  Modestrémungen sichtbar bleiben.

2. Fritz  Schumacher als  Stadtplaner

Doch  wir  wollen unser Zerlegungsprogramm weiter durch—
fiihren und ein  wichtiges, wenn nicht das  wichtigste Gebiet
in seinem Wirken betrachten: die  Stadtplanung.

Es ist wohl nur  ein  folgerichtiger Weg gewesen, auf  den
Fritz Schumacher hier gefiihrt wurde. Wer so  wie er die
kulturpolitischen Probleme einer Zeit, ihre soziologischen
Zusammenhinge, die  sozialen Grundfragen im  Zusammen—
leben der  Menschen, die  erzieherische Seite gestalterischer
Ergebnisse und die  kiinstlerischen Notwendigkeiten in sich
aufgenommen und verarbeitet hat, den treibt es nicht nur,
der  wird getrieben zur  hochsten Kunst, die uns  heute mehr
denn je  anbefohlen ist, zur Kunst des Stidtebaues. Der
universale Geist Fritz ~ Schumachers hat uns diese Kunst ganz
neu in den Griff bekommen lassen, und er hat ihr ganz  neue
Wege gewiesen, die die Zeit des beginnenden zwangzigsten
Jahrhunderts gehen mufte, und die zu verfolgen und  aus—
zubauen unserer Generation verantwortlich befohlen ist.
Wenn wir nur ein  wenig in das Wirken Schumachers auf  die—
sem  Gebiet hineinschauen, werden uns die Zusammenhinge

wohl deutlich, aber auch das  Erbe, das er uns auch hier weim
terzutreiben hinterlassen hat.

»Man hat den  Weg, den wir in den letzten 25 Jahren im
Kampf fir  innere kiinstlerische Erneuerung durchmessen ha—
ben" — so  schreibt Schumacher in  seinem Buch  von 1923
{iber Koln — ,.scherzhaft den Weg ,vom Sofakissen zum
Stadtebau’ genannt.

Das  soll  heiflen, vom lange gehegten Wahn, vom  Ornament,
also der  kinstlerischen Detailform aus zu einer Neugeburt
unserer verschiitteten Gesamtkultur zu  kommen, sind wir
Schritt um  Schritt zur  Erkenntnis vorgedrungen, daf wir
vom entgegengesetzten Ende, némlich von der kiinstleri—
schen Disposition der  Stadtgrenzen, also vom  .Stidtebau' aus—
gehen miissen. Aber der Weg ist  damit noch nicht zu
Ende .."

Schon 1904 setzt Schumacher sich  erstmalig mit  stddtebau—
lichen Fragen auseinander. In den ersten ., Streifziigen eines



Architekten" schreibt er iiber ,die architektonische Aufgabe Alfred Lichtwark schreibt 1911 einmal an  seinen Freund
der  Stadte". Und dann laBt ihn der Gedanke nicht  mehr los. Gustav Pauli: ,.Dein Bremer Landsmann (gemeint ist  Fritz
Vollends in  Hamburg! Er war  nach Hamburg berufen wor— Schumacher) macht seine Sache sehr  gut. Er kriegt die  ganze
den, um  Bauten auszufiihren, und das  ist denn ja  auch in Stadt in die Mache. Seine Verbesserungen in der Moncke~
reichem Mafle geschehen. Doch  hierzu horen wir ihn  selber: bergstrafie, seine Regulierung der Umgebung von  St. Micha—
. Aber ich sah  bald, daB  die ungeschriebene Verantwortung elis sind trotz aller Gegenminen des Tiefbaues angenom™
meiner Stellung iiber alles das hinausging." men."
Zunichst beschiftigten ihn  einzelne Uberlegungen stadtebau— Es muf einmal die  Situation gesehen werden, in die Fritz
licher Att, so der  Stadtpark, die  Umgebung der  Michaelis— Schumacher hineinzuwirken hatte und in der alle jene gro—
kirche und  besonders der  Durchbruch der Monckebergstralie. Ben  Pline stidtebaulicher Gesamterneuerung reifen” soll—
Aber" —  schreibt er weiter — ,das  waren schlieBlich doch ten,  von  denen er  schreibt und  die in  zihem Kampf fuir
nur  Spezialaufgaben. Um die Hauptaufgabe tiberhaupt anfas— I(;Iamburg und  somit fir alle von so grofier Bedeutung wure
en.
sen zu konnen, mufte man  die Bebauungspline in die Hand
bekommen, vor allem, um die bereits bestehenden verhing— Man  muB  das lesen, was er teils in sachlicher Argumenta—
nisvollen Bebauungspline umzugestalten." tion, teils in bitteren Vorwiirfen zu  dieser Situation schreibt,
Die Bebauungspline waren in Hamburg aber Sache des wenn man  die stidtebaulichen Leistungen Schumachers recht
Ingenieurwesens, und es gab  einen erbitterten Kampf, bis wiirdigen will.
Schumacher sie in seine Gewalt bekam und um die Hinter— Aus den Selbstgesprichen: »Es  waren Lokalprobleme, die
fliigelbauten, die man fiir ein unabwendbares Schicksal hielt, mich  praktisch beriihrten: Fragen stadtebaulicher Art,  fur die
ausrotten zu  konnen. man  in  Hamburg, das  auf  diesem Gebiet seit  Jahrzehnten
LJAlle  die  vielen Biicher und  Schriften, die ich vor 1933 habe unter der  despotischen Herrschaft von  Ingenieuren stand,
erscheinen lassen" —  schreibt er — ,waren Kampfschriften, nicht  das  geringste Verstindnis zeigte."
bald offene, bald getarnte; sie  waren die  helfenden Grund— Oder an  anderer Stelle: ,.Das Machterbe des Ingenieurwe—
lagen, um die vielen sozialpolitischen Ziele  zu erreichen, die sens  war in Hamburg ungebrochen, und es hatte in  seinem
ich in meinem Beruf auftauchen sah  und die ich nur  durch— Chef, dem .Oberingenieur Sperber, einen Verwalter, der  mit
setzen konnte, wenn ich nicht  allein mit  dem  Zeichenstift, riicksichtsloser Energie und  beredtem Ehrgeiz die  Tradition
sondern auch  mit der  Feder kémpfte. In vielen Vortrigen aufrechterhielt. Er  besaB, um nur  eines zu  erwihnen, ein
diente dann auch noch das lebendige Wort dazu. Nur S0 eigenes Architekturbiiro, wo alle Bauten, die direkt oder
konnte man  sich  verstindlich machen, wenn man  im  Back~ indirekt mit  Ingenieurarbeit zusammenhingen, streng ge—
steinbau, in  der Griin- und Parkpolitik, in  der Kleinwoh— schieden vom Hochbauwesen durchgefiihrt wurden. Dall  alle
nungsfrage, der  Bodenpolitik, dem Stadtebau, der  Landes— offentlichen Anlagen, zu  denen neben den Gartenanlagen
planung und  zahlreichen Einzelfragen der  Kulturpolitik (Uni—~ auch  alles das  gehorte, was  wir  heute in  weitestem Umfang
versitit, Kunstpflege, Stilfragen, Schulfragen) bestimmte zum .Stadtebau' rechnen, seinem ausschlieflichen Wollen
Ziele  verfolgte, die noch nicht Gemeingut waren." unterstanden, galt  als  Selbstverstindlichkeit. Die Art  aber,
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wie  stddtebauliche Fragen im  grofien und im einzelnen be~
handelt wurden, mufite demjenigen, der  mitten im  Kampf
um das  erwachende Verstandnis fir diese Fragen stand, un—
ertriglich vorkommen.
Bald  erkannte ich, daB das ungeschriebene Programm meiner
Hamburger Tatigkeit darin lag, diesen Zustand, der fir die
Entwicklung der Stadt  verhdngnisvoll wurde, zu  brechen. Der
Kampfplatz dafir ~ war aber so ungiinstig wie nur  denkbar."
Llch  habe bereits gesagt, daf die  Aufstellung der  Bebau—
ungspline und  alles, was  stddtebaulich daraus erwuchs, nach
alter Uberlieferung in  Hamburg der  Alleinherrschaft der
Ingenieure unterstand; erst wenn die  Dinge fertig waren,
sah der Hamburger manchmal mit  einigem Erstaunen, was  er
aus seinen Arbeiterquartieren, seinen Vorstédten, seinen
Durchbruchstrafien, seinem Jungfemstieg hatte werden las—
sen. Er nahm es hin als Walten unentrinnbarer anonymer
Michte."
Als  sich  Schumacher als der  Vertreter des  architektonischen
Geistes nicht  etwa  damit begniigte, einige Ecken  und Winkel
in  gegebenen Straenzusammenschnitten zurechtzuputzen,
sondern als er in den  Organismus der  Gestaltung und  das
eigentliche Wesen der  Blockbildung eingriff, gab es zunichst
Verwirrung und  Schwierigkeiten. Erst im Jahre 1914 wurden
unzureichende Regelungen in  klare Form gebracht. Neben
dem  Biiro des  Ingenieurwesens wurde eine Stiadtebauabtei—
lung  beim  Hochbauamt begriindet.
Und nach weiteren 10  Jahren, nach seiner Riickkehr aus
Kéln, konnte Schumacher wichtige Zugestindnisse und
Friichte seines zihen Ringens um eine einheitliche Fiihrung
buchen.
Ausgehend von dem Wort eines englischesn Meisters:
. Townplanning is  Cooperation" schreibt er, da man dieses
Wort  in einem doppelten Sinne  auffassen miisse.
,,Einmal handelt es sich um das kooperative Zusammenwir—
ken zwischen dem freien Baukiinstler und  dem stidtebau—
lichen Dirigenten, dann  aber um das kooperative Zusammen—
wirken aller der  bei jedem Bauvorhaben zustandigen ver—
schiedenen Behorden. Man muf} sich  klarmachen, daB, bei~
spielsweise in  Hamburg, wenn die  einzelne stiddtebauliche
Vorarbeit in der Abteilung fur  Stiddtebau geschehen ist, nun
noch  das  Ingenieurwesen, die  Baupolizei, die  Baupflege, die
Dominenverwaltung, die  Beleihungskasse und  vielfach auch
das  Gartenwesen und die  Denkmalpflege mitzureden haben.
Acht Instanzen. Es wire ganz unmoglich, die  Politik einer
elastischen Gesetzesauslegung und  eines Regierens mit  Aus—
nahmen praktisch zur  Durchfiihrung zu  bringen, wollte man
den Zusammenhang zwischen diesen Instanzen seinen ge™
wohnlichen amtlichen Verlauf nehmen lassen. Diese Politik
lieB sich nur dadurch durchfiihren, daB  wir einen .Siedlungs—
ausschufy! eingerichtet hatten, in dem alle wichtigen Dinge in
Form einer lebendigen personlichen Zusammenarbeit disku—
tiert und entschieden werden. ,Town-planning is  Coopera—
tion." Dazu  folgendes Gedicht:
Aus  Erfahrung

Will  Einer  einen schweren Sack  bezwingen,

So geht das oft recht langsam nur  voran,

Wenn aber funfe ihm zu Hilfe  springen,

Dann  will ein Vorwirts gar nicht mehr  gelingen,

Denn  keiner faBt den Sack mehr  richtig an.

Mein  lieber Freund, darf ich mal etwas fragen?

Was  weilit du denn  von  solcher Kraftentfaltung?

Du hast doch niemals einen Sack  getragen! —

Wenn du nicht plauderst, kann  ich dir's ja sagen:

Ich lernte es im Dienste der Verwaltung.
Dies alles sind Ergebnisse riickschauender Uberlegungen,
und die  Nutzanwendungen aus  eigenen Kampfen und Er
folgen fur  diejenigen, die  nach ihm  und  nach uns an die
Arbeit gerufen sind, sind uns  Vermichtnis. Das  Abreiflen
kontinuierlichen Handelns macht sich  nirgends so  storend
bemerkbar, wie  gerade bei den auf lange Sicht  vorausent—
wickelten stadt- und  landesplanerischen Absichten.

In  zwei bedeutenden Verbffentlichungen aus den Jahren
1950/51 durch die  deutsche Akademie und Landesplanung

ist das  Vermichtnis Fritz Schumachers vor uns ausgebreitet:

Die eine, noch aus seiner eigenen Feder herriihrend, ,,Vom
Stidtebau zur Landesplanung und Fragen stadtebaulicher
Gestaltung", die  andere aus  der  Feder seines langjéhrigen
Mitarbeiters Erwin Ockert, unter dem Titel L Fritz Schuma—
cher, sein Schaffen als  Stadtebauer und Landesplaner". In
dieser Riickschau sind die eigenen Aufzeichnungen Schu—
machers gliicklich ergénzt und zugleich die in  manchen
Biichern verstreuten Gedanken zusammen dargeboten.

Wir lesen von den Altstadtsanierungsplénen, von einem
Bebauungsvorschlag fir  Finkenwerder, von den  Bemithun—
gen um das  Alstertal, den  ersten Umgestaltungen von  ge~
setzeskriftigen Teilbebauungsplinen. Die Arbeit fur die
grofle Siedlung Langenhorn wird entwickelt und durchge—
fiihrt.

Die  sogenannten elastischen Bebauungspline fir Teilgebiete
entstehen mit  zahlreichen Gruppierungsmdoglichkeiten zum
Beweis vielseitiger Auslegung dieser Pléne. Lin dem  Woh—
nungsbau-Wettbewerb des  Jarrestrafenbezirks wird in  dem
Streben nach Elastizitdt noch ein Schritt weitergegangen,
indem in  einem bestimmten, zur  Bearbeitung gestellten Ge—~
biet, fur das die Grundlinien des  Strafenplanes vorher fest—
gelegt werden muften, den  Entwerfenden Freiheit gegeben
war."

Nun folgt sein Exkurs nach Koln, wobhin, wie wir  wissen,
Schumacher fur drei  Jahre beurlaubt war. In dem  groBarti—
gen  Werk ,,Koln, Entwicklungsfragen einer GrofBstadt" wer—
den  erstmalig alle Probleme des  modernen Stidtebaues in
ihren Grundziigen aus der praktischen Erfahrung heraus
bahnbrechend behandelt. Dieses Buch st ein  Wegweiser ge
worden fiur das stidtebauliche Planen in der GroBstadt.

Aus dem  Vorwort entnehmen wir: ,.Dieses Buch  unternimmt
das  Wagnis, Linien fir die Zukunft einer grofien Stadt aus
den Linien der  Gegenwart zu  entwickeln. Aus Leiden des
Jetzt, aus  Sorgen fur's  Morgen und aus Hoffen fur's  Kiinftige
ist es geboren.

Es  hitte wenig Wert, wenn es  nicht gleichzeitig Rechen—
schaft zu  geben suchte von  den  Griinden des  Leidens, den
Unterlagen der  Sorge und  der  Form des  Hoffens. Das  Buch
ist aus realen Grundlagen entsprungen."”

Mutig greift Schumacher das  Problem der  Grofstadt an. In
immer neuen Variationen stellt er ihre Daseinsform, ihr
Werden, ihre Zukuntft, ihre kulturpolitische Sendung vor
unsere Augen.

Nur aus ihrer Bejahung gewinnen wir die  Krifte, die zu
ihrer Meisterung flihren.

Ockert schildert die  Riickkehr aus  Koln. 5 - .. Nun hielt er leim
tend alle Faden der  stidtebaulichen Planung und  Arbeit fest
und  maBgebend in  seinen Hénden. Seine immer S0 positive
und lebendige Einstellung zu  allen an ihn  herantretenden
Fragen, die  auBerordentliche Wirkung und  Kraft seiner gro—
Ben  gewinnenden Personlichkeit, der  sich  niemand zu  ent
ziehen vermochte, hatte die gemeinsame Arbeit bei der
Bauverwaltung, vor  allem mit  dem Ingenieurwesen, grund—
legend verindert; wo frither Eifersucht und unfruchtbares
Kéampfen geherrscht hatte, bestand jetzt beste kamerad—
schaftliche Zusammenarbeit."

Wir  erfahren von dem  Ringen um den  Griinflichenbestand

und  seine Ausweitung, um die  VergroBSerung der  Sportflai—
chen, wir  erfahren von den auftauchenden Problemen der
Schaffung klarer Verhiltnisse fir den  Verkehr und die damit
verbundenen Anlagen. Neues Ausstellungsgelénde steht in
Frage, die  Verlegung der  Universitét in  ein  AuBengebiet
wird untersucht und  der Plan gefalit, das  Gebiet der  alten
Friedhofe mit  dem Zoologischen Garten und dem Botani—
schen Garten zu  einer grofien zentralen Sffentlichen Griin-
und  Erholungsfliche zusammenzufassen.

Die  wichtigste und grofte Aufgabe seines beruflichen Le~
bens, wie Schumacher selber sagt, die  GroB-Hamburg-Frage,

wird aktuell, und  seine Person tritt  nun  immer mafgebender

in den Vordergrund.



Wir haben uns an den  Begriff dieses GroB3-Hamburg schon
so  gewohnt, daB es fast merkwiirdig erscheint und fir  uns
kaum mehr vorstellbar ist, in  welchen buchstéblichen Gren—
zen die  Arbeit Schumachers eigentlich stand. Erst  seit 1937,
lange nach dem  Schumacher seine Pléne aus der Hand legen
mufte, ist ein  GroB-Hamburg fast in seinem Sinne entstan—
den und fir uns und  unsere Nachbarn schon zur  Tradition
geworden, an  der man nicht ungestraft riitteln darf. Der
Blick  iiber Grenzen ist ja heute doch nur ein Blick in neue
Einheiten. . Nur eine Landesplanung allein, ohne Riicksicht
auf die sinnlosen politischen Grenzen, konnte Ordnung
schaffen in  dem Gesamtlebensraum der  vier Stadte an  der
Unterelbe Hamburg, Altona, Wandsbek und Harburg-Wil—
helmsburg." Wir  werden an diese partikulare Eigentiimlich—
keit nur  manchmal noch  erinnert, wenn wir die unser Stadt—
gebiet umfassenden Landeskirchen ins  Auge fassen. Schu—
macher gelang es, zur  Verwirklichung des  GroB-Hamburg-
Gedankens wesentliche Vorarbeit zu leisten. LAm 5. Dezem—
ber 1928 wurde das  Hamburgisch-Preufische Abkommen ge
troffen, das die Landesplanung zu  einem Instrument machte,
das  weitgreifende stddtebauliche Fragen behandeln und  die
verschiedenen Trager der  verwaltungstechnischen Funktio—
nen  vereinigen sollte zu  gemeinsamer Arbeit." Diesem Ab—
kommen sind  zihe Verhandlungen vorausgegangen. In den
,.Stufen des  Lebens" berichtet Schumacher:

,Wihrend der  Kolner Zeit, wo ich  auBerhalb des Schemas
der Hamburger Beamtenhierarchie stand, erschien ich im
PreuBischen Landtag nicht  nur als Redner und  Kédmpfer fur
die  Zukunftsfragen Kélns, sondern auch  als  Redner fur  die
Vereinigung der  preuBischen Randgebiete mit  Hamburg und
als  Kampfer fur die  Zukunftsfragen des  Unterelbebezirkes.

—  Aber wihrend ich fir Koln mit  meiner These der  Not~
wendigkeit rechtzeitiger Gebietsausweitungen lebendig sich
entwickelnder Stidte einen vollen Sieg  errang, fiel die Sache
fir ~ Hamburg sehr erfolglos aus: man wandte diese These
nicht auf  Hamburg an, sondern auf  seine Nachbarstidte, und
schuf wie  zum Hohn ein  GroB-Altona, GroB-Wandsbek und
GroB-Wilhelmsburg. Dall  solche Eingemeindungen nicht dem
Sinn  meiner Forderungen entsprachen, sei nur  nebenbei er-
wihnt."

In  dem sogenannten Hamburgisch-Preu$ischen Landespla—
nungsausschufy ist eine cinmalige systematische Vorarbeit
geleistet worden, die im  Gebiet ihrer freiwillig gesetzten
Zustandigkeit, niamlich in einem Umkreis von 30 Kilometern
vom  Hamburger Rathaus, alle  wohnungsmaBigen, soziologi—
schen, archdologischen und geschichtlichen, alle  naturkund—
lichen, naturwissenschaftlichen, geologischen, arbeitstechni—
schen, Jjuristischen, griinplanerischen und verkehrsméBigen
Zustinde griindlichst untersuchte und in  hervorragenden
Kartenwerken festhielt.

Es gab erfreuliche und gemeinsame Zustandigkeiten inner—
halb dieses von  Schumacher gefiihrten Ausschusses. Der da—
malige Bausenator von Altona, Oelsner, schreibt einmal:
LAls ich zur Bearbeitung des  GroB-Hamburg-Planes fir Preu—
Ben  herankam, fiihlte ich, daB es gegeniiber diesem vornehm,
giitigen Manne absurd war, die mir ein  wenig zugedachte
Rolle eines Gegenspielers zu  versuchen. Wir enttduschten
beide unsere Vaterlinder, PreuBen und  Hamburg, und  wur—
den Freunde, gewillt zu  treuer stidtebaulicher Arbeit fur
das  Unterelbegebiet.

Schumachers Gedanken zum Thema ,,GroB3 Hamburg" sind
niedergelegt in einer Schrift aus dem  Jahre 1927 ,,Zukunfts—
fragen an der Unterelbe".

Aus dieser Arbeit resultiert ein Wort Schumachers, das
eigentlich in  goldenen Buchstaben in  jedem Amtsraum unse™
rer Bauverwaltung stehen sollte: ,Die  Erscheinungen im Zeit—
alter der Technik, die  wir  beklagen, hingen zum wesent—
lichen Teil damit zZusammen, daB  man sie  ohne inneren Zu—
sammenhang hat  wuchern lassen, mit  anderen Worten: daB
die geistige Technik, némlich eine  zielbewulte Organisation,

der materiellen Technik als  Bundesgenosse gefehlt hat."

,.Das Instrument einer solchen ordnenden geistigen Technik
ist das, was wir unter .Stéidtebau' verstehen und was wir in
seiner ganzen Lebensrdume umfassenden Form .Landespla—
nung' nennen."

So  wird immer deutlicher, wie  Schumachers gesamtes Wir-
ken aus den  geistigen Quellen gespeist wurde, die ihm in
reichem Mafle zu  eigen waren und aus denen er unerschopf—
lich edle Wabhrheiten in  seinen Beruf hineingab und  mithin
uns hinterlief3. Im  SchluB seines Beitrages iiber Fragen
stadtebaulicher Gestaltung", spricht er, ,von der  hohen Sen—
dung  des Stidtebauers":

,,.Dieser miithsamen Arbeit winkt, wenn sie  gelingt, ein  hoher
Preis. Die  duflere Gestaltung unseres Lebens, die zum  Zerr—
bild  unserer inneren Note geworden war, kann wieder der
Spiegel einer gefestigten geistigen Haltung werden, der
Spiegel einer ~ Weltanschauung.

Mehr noch als aus den Blattern der  Geschichte kann man  aus
den  steinernen Zeichen der  Stidte die tiefsten Untergriinde

im  seelischen Leben einer Stadt ablesen. Darin liegt die
hohe Mahnung, zugleich aber auch  ein  hohes Ziel, das man
gestaltendem Tun  stecken kann.

Thm  immer nédher zu  kommen, ist der stddtebaulich Schaffen—
den  Sendung."

Und nun  noch das  letzte Stiick unserer Zerlegungsaufgabe

bei dem  Einfangen des  Gesamtbildes dieser so  reichen Per—
sonlichkeit:

3. Fritz  Schumacher als  Kunstfreund und  Dichter

Fritz Schumacher hat in seinem Buch ,.Vom Baume der Er
kenntnis" unter manchen tiefernsten und sinnig heiteren
Beitridgen von einem Interview berichtet, einem Interview
bei  Goethe in  Weimar. Der  glithende Goetheverehrer und
nicht weniger -kenner 148t den Meister, der  monatlich ein—
mal als  alte Exzellenz durch cine besondere Fiigung auf
Erden weilen darf, auf  alle zudringlichen Fragen des Be—
suchers nur mit Zitaten aus seinen Werken antworten.
Goethe soll ihm, Schumacher, nun Antwort geben auf  die
Zweifel, die er im Herzen gegeniiber der modernen Kunst
hegt. Auf  seine Frage nach der  sogenannten Hofkunst ant™
wortet Goethe mit Faust Teil I S. 204: »Wo Majestit un—
weigerlich gebeut ... was  konnte da zum  Unheil sich  ver—
einen?"

Als die Rede auf die Expressionisten kommt, schaltet Goethe
sich  mit Faust Teil I S. 8 ein: »Wer laBt  den .Sturm' zu Lei~
denschaften wiiten?", aber er  antwortet auch mit Zitaten
aus  Tasso, den  Xenien, aus  Egmont, Pandora und so fort.
Schon aus  diesem Essay geht hervor, daB  Schumacher auch
eine ganz besondere Liebe zu  den bildenden Kiinsten in
sich  trug.

Wir sehen ihn schon 1906  auf der  grofien Kunstgewerbe—
ausstellung in  Dresden den Grundsatz verfechten, dafl der
Kiinstler, der  Entwerfer an die Front gehort. Damals war  es
noch iiblich, da nur Firmen, fir die die Kunsthandwerker im
stillen tétig waren, nach auflen glanzten. Zahlreiche Begeg—
nungen mit  Kiinstlern gehen durch Schumachers Leben. So
war es nicht zu  verwundern, daf} er  versuchte, ihnen, wo
immer es gelang, zu  Auftrag und  Ansehen zu  helfen. In den
LStufen des  Lebens" heiBt es:  ,Bei all diesem Schaffen habe
ich mich  nicht der  Architektur allein verantwortlich gefiihlt.
Ich  war mir  zugleich der Pflicht bewuft, wenigstens den
Versuch zu  machen, in  dieser Stadt, die aller Kunst von
jeher so  sprode gegeniiberstand, auch  der  bildenden Kunst
aus ihrem unfruchtbaren Ausstellungsdasein den Weg ins
Sffentliche Leben zu  bahnen. Vielleicht liegt darin der erste
Schritt, der aus der Sphire der  zweckhaft gebundenen Kunst,
die  unsere Bauten zwar ehrlich, aber oft  genug auch Gde
gemacht hat, in eine  blutvollere Zukunft fihrt. Die verlorene
Synthese der  Kiinste dem  Leben wiederzugewinnen, bleibt
auch in der Zeit der Technik ein  unverriickbares Ziel."

So sind  denn einige gute Plastiken in  unsere denkmalarme
Stadt eingefiigt: von  Hildebrand, Hahn, Gaul, Wrba, Hugo
Lederer, Kolbe, Wield, Wobeke, Ernst Ruwold, Richard
Kudhl, Ernst Barlach. Alles Kiinstler, derer Werke wir  uns
erfreuen konnen. In dem kleinen Heft ,,Plastik im  Freien"
aus dem  Jahre 1928 ist mehr dariiber geschrieben. In  einem



anderen Heft von 1932 berichtet er iiber: ,,Wandbilder in
Hamburger Staatsbauten". Er begniigte sich  keineswegs mit
Kunst der  Vergangenheit, sondern war sich  auch hier der
Verantwortung bewult, die jede  Epoche der  Kunst der eige™
nen Zeit  gegeniiber hat.  Er wulite seine Bauten zu  schmiicken
mit  Plastiken und  Bildern einer Schar von  Kiinstlern, die zu
den  vorandringendsten ihrer Zeit  zdhlten. Auch hier  einige
Namen: Erich Hartmann, Grete Wohlwill, Eduard Bargheer,
Rolf  Nesch, Willem Grimm, Fritz Kronenberg, Anita Ree,
Eduard Hopf, Karl  Kluth, Otto  Thémer, Heinrich Stegemann.
Richard Tiingel, ein  Mitarbeiter Schumachers aus der  Stidte—
bauabteilung, hat uns anlaflich einer besonderen Ehrung
zum  zehnjdhrigen Todestag von Fritz  Schumacher im  kleinen
Kreise folgendes erzihlt: ,,Von der Hamburgischen Sezession
war gelegentlich einer Ausstellung der Versuch gemacht
worden, den Hamburger Senat davon zu  lberzeugen, es
miisse fir  Zwecke der  bildenden Kunst ein  Posten im  Etat
der  Hansestadt geschaffen werden. Vorsitzender der  Sezes—
sion war in jener Zeit  der  Maler Emil  Maetzel, der  zugleich
Oberbaurat und  Leiter der  Stidtebauabteilung war,  somit Zu—
sammen mit dem  damaligen Baurat Ockert zu den  engsten
Mitarbeitern Schumachers gehorte. Als  Maetzel zur  Eroffnung
der  Ausstellung redete, ging sein Temperament mit ihm
durch, und  seine Angriffe gegen die anwesenden Biirgermei—
ster und  Senatoren waren eigentlich saugrob.

Am  nichsten Morgen ging er zu Schumacher und  berichtete.
Schumacher hatte die  schone Eigenschaft, seine Untergebe—
nen  soweit es irgend ging, immer in  Schutz zu  nehmen. Und
als die  Biirgermeister sich  veranlafit fuhlten, mit  ihm  iber
den  Fall zu sprechen, benutzte er die Gelegenheit, nicht nur
die  gerechte Empérung des  Oberbaurats Maetzel zu  vertei—
digen, sondern sich auch  selber die  Forderungen der  Kiinst
ler zu eigen zu  machen. Der Senat  war  hieriiber so verbliifft,
dal er auf  Schumachers Vorschlige einging. Und so wurde
nun  wirklich ein  Posten im Etat fir Zwecke der  bildenden
Kunst eingesetzt."

Noch zehren unsere Kiinstler und  zehren wir  von dem  muti™
gen  Einsatz des  damaligen Oberbaudirektors. Und es st der
guten Zusammenarbeit zwischen Kulturbehorde und  Baube—
horde zu  danken, dal  hierin auch ein  Erbe Schumachers ge™
pflegt und  ausgebaut wurde.

Freilich bedarf es  wohl immer wieder der  Riickbesinnung auf
den  Ausgangspunkt, jener Verantwortung vor der Zeit und
ihrem kiinstlerischen Eigenausdruck. Nur zu  oft ist  diese
Verantwortung in eine mehr ldstige Formel gekleidet, die
von  Uninteressiertheit zeugt, wenn es heift: und  wo tun  wir
die 2 Prozent Kunst hin?

Es wire verwunderlich, wenn Schumacher aus der  Ganzheit
der Architektur, die gleichsam alle Kiinste miteinbezieht,

nur bei den angewandten Kiinsten, der Bildhauerei, der
Malerei, des  Kunsthandwerks stehengeblieben wire. Ein ihn
schon friih  bewegendes Kapitel ist die Ausdrucksmichtigkeit

des Biihnenbildes. In  einer Schrift, deren Drucklegung er
nicht mehr erlebt hat, — ,Wandlungen im  Biihnenbild" ist
sie  betitelt und in der Hamburger Theaterbiicherei erschie—
nen —, betont er die Aufgabe der  Architektur als ein Hilfs—
mittel kiinstlerischer Krifte fir die Biihnengestaltung.

Ein  Zitat daraus ,,Die Gefangennahme der Sinne und des
Verstandes vermag die  Poesie nicht ausschlieflich mit  den
Mitteln der Sprache, so  kunstvoll sie  auch in  Rede und
Gegenrede angewandt sein  mogen, zu  erreichen. Sie  bedarf
helfender Krifte. Die  wichtigste Hilfskraft ist die  Gebirde,
die das Wort begleitet und  deren Tréager der  Schauspieler ist,
aber auch  durch sie ist noch  nicht alles getan .. Es bedarf
der dramatische Dichter noch eines Bundesgenossen: der
optische Gestalter muf das  erginzen, was in der  epischen
Dichtung mit den  Mitteln der  Sprache schildernd hervorge—
bracht werden kann. Mit  einem Worte: Die  Figur des  Bith—
nenbildgestalters taucht neben dem  Dichter auf."

So  entwickelt Schumacher seine Gedanken fur  eine  Monu~
mentalbithne eigener Prigung voller Maoglichkeiten des  Sze—
nen- und  Stimmungswechsels. Er entwickelt ein  Architektur—
gerippe fuir die Biithnenbilder an Beispielen aus  Goethes, aus
Shakespeares Dramen. In seiner Dresdner Zeit  brachte er den

Hamlet auf die Biihne. Im  Mirz 1920 konnten wir hier
erleben, wie Schumacher, dem das Hamburger Schauspiel—
haus die  Inszenierung des ,Macbeth" iibertragen hatte, die
ses  monumentale Werk mit  groBtmoglicher Einfachheit und
Zeitlosigkeit auch der Kostiime in Szene setzte.

Es  wiirde vielleicht den Rahmen des hier zu  zeichnenden
Lebensbildes Fritz Schumachers zu  sprengen drohen, woll—
ten wir ihm in ein solches Hobbyreich weiter folgen.

Aber seine immer wieder hervorstechende Beschiftigung
mit  literarischen Werken, mit  groBen Dichterpersonlichkei—

ten  neben den  architektonischen, neben den  stidtebaulichen,
neben den  kiinstlerischen Problemen seines Berufes zeigen,
da  Schumacher selbst im Grunde ein  Dichter war.

Er war ein  Dichter in  seiner Féhigkeit des  Nacherlebens
anderer Dichtungen. Er  war ein  Dichter nicht nur in  den
zahlreichen Gedichten und Versen, Begleitmusik des Le—
bens", wie er sie nannte, er war ein  Dichter in  dem Reich—
tum und der  Schonheit seiner Sprache und in  dem, wie er
sie  anklingen lieB und alle Gedanken, denen er sie  gab,
verlebendigte.

Von  hier aus  gesehen ist es eigentlich keine Uberraschung,

dal  Schumacher uns ein 320 Seiten starkes Werk unter vie™
len  anderen literarischen Arbeiten mit dem  Titel ,Die  Spra—
che der Kunst" schenkte.

Max Alexander Meumann hat das Buch  seiner Zeit  rezen—
siert. » .. Es wundert keinen, der  diesen universellen Geist
kennt, dal auf die Frage .welcher Kunst?' die  Antwort lau—
tet und nur so lauten kann: aller Kunst." L, Wiire Schumacher
nicht selbst im  Innersten ein Kiinstler, ein Dichter, wie
konnte er das  Feinste und  noch  Leiseste in aller Kunst er-
spiren!"

,»Aus der Bescheidenheit des stillen, feinen, kultivierten
Menschen spricht Schumacher zu  Anfang seines Buches zwar
davon, dal er ,kein  beglaubigtes Fiihrerdiplom fir solch  eine
abenteuerliche Wanderung' aufzuweisen habe, aber am Ende
dieses Rundganges wird es  kaum einen Teilnehmer geben,
der nicht der Meinung wiire, ein besserer, straffer zum
Wesentlichen hinleitender, an  Kenntnissen wie Erkenntnis—
sen  reicherer Fiihrer sei  schwerlich vorstellbar."

AufschluBireiche Kapitel wie ,.Die Sprache als  Kunst" und
,.Die Kunst der  Rede" geben eine iiberschau, iiber die e,
selbst ein  Denker und begnadeter Redner, souverin ver—
fuigt. Und  noch  einmal stehen seine Spezialgebiete, die  der
Architektur und des Stidtebaues in  groflen Abschnitten
innerhalb dieses Buches von  der  Sprache. Die  Sprache der
Kunst des Bauens, der Kunst des  Stadtebaues.

Und  Meumann schlieBt seine Rezension, der wir  willig fol—
gen, mit den Sitzen:

L Fritz Schumacher, der  Vielbelesene und  Vielerfahrene, hat
das  Wissen und, was  mehr ist, die Weisheit zahlloser grofier
Geister vieler Zeiten und  Zonen in sich  versammelt. Er be~
weist sich  als ein Mann von wahrhaft humanistischer Bil—
dung im  hochsten Sinne des Wortes, ja, man mochte ihn
selbst einen letzten Humanisten nennen, wenn diesem Be—
griff heutzutage nicht ein Ruf  von Lebensfremdheit an—
haftete."

Mit  grofiem Recht, und  dankbar von uns allen damals emp—
funden, hat die Stadt Hamburg ihm im  Jahre 1944 den
Lessingpreis verliehen.

Hamburg chrte damit seinen Altmeister und  sich  selbst und
gab Dank und Verstehen in  einer Art Beschdmung zum
Ausdruck.

Mit der  Uberreichung der  goldenen Goethe-Medaille, Mitte
der  dreiBliger Jahre, nach seiner zwangsweisen Pensionie—
rung, ist ihm eine  besondere Ehre  zuteil geworden. Er sagte
zu  dem ihm  verbundenen Professor Oelsner: »Sie konnen
denken, daB es mir  nicht leicht ist, sie aus diesen Hinden
entgegenzunehmen. "

Als er mir die Medaille zeigte, er lag im Krankenhaus, sagte
er  nur mit einem geriihrten und rithrenden Ausdruck:
,,Goethe."

In ihm lebte er ja. In seinem Vortrag {liber ,,Das Weltbild
Goethes" aus  dem Jahre 1944 beginnt Schumacher: ,Wenn



ein Laie  versucht, fir kurze Augenblicke die  Gestalt Goethes
als  lebendiges geistiges Bild zu  beschworen, kann es  sich
nur um ein personliches Bekenntnis handeln, — das Bekennt—
nis  davon, was diese grof3e Erscheinung dem eigenen Da—
sein  als richtunggebendes Erlebnis gewesen ist."
Eine Frucht seines dichterischen Geistes ist auch das ,,Lese™
buch fir ~ Baumeister". Carl Georg Heise hatte eine Reihe
Lesebiicher aus der Lebenswelt der  Berufe fir  Fachleute und
Liebhaber herausgegeben. Karl  Scheffler stellte eines Zusam—
men aus dem Handwerk. Heise konnte niemand besseren
finden als  Fritz Schumacher, dem es gelang, ein  dickes Buch
voll Lesestoff aus  dem Reich des  Bauens zusammenzustel—
len.  Von Vitruv bis  Morgenstern fiihrt er uns, und manche
kostliche Geschichten sind darunter von Jean Paul, von
E. T. A. Hoffmann und Raabe, dazu Abhandlungen von
Goethe, von Semper, von Wagner und Fritz Reuter und
anderen.
Aber Schumachers eigene Dichtungen in  Poesie und Prosa
verdienen, immer wieder einmal hervorgeholt zu  werden,
griilen sie  uns doch aus der  ganzen Fille seiner Person—
lichkeit. Besonders aber auch aus dem  Schatz seines humor—
vollen Herzens.
Ein  kostliches ,.Mirchen" unter dem Titel eine Lliterarische
Entdeckung" steht im ,Baum der Erkenntnis", in dem die
Parodien auf  Otto Julius Bierbaums Gedicht vom LLustigen
Ehemann" stehen. Das Motiv, ,,vom Tanz mit  der eigenen
Frau" fuhrt Schumacher in  unnachahmlich echtem Klang der
jeweiligen Dichterzeitgenossen von Hans Sachs bis  Lilien-
cron  vor.
Ein Gedicht aus einem Privatdruck ,.Nachlese" aus dem
Jahre 1951 sei hier eingefiigt:
Zeit

Halt, Zeit!  Was  rinnst du unter meinen Hénden!

Ganz  ungenutzt flieBt  deine Flut  dahin,

Die  Stunden haben weder MaB8  noch  Sinn.

Ich kann dich  nicht so koniglich verschwenden!

Du bist das Ackerland, auf dem ich baue,

Ich weil es ja: die Saat, die heut  gesit,

Wird erst nach  langer Reifezeit gemiht.

Das ist die Kraft der Zeit, der ich vertraue,

Doch  dieses stete FlieBen ohne  Ziel,

Dies  FlieBen, das mir scheint wie ein  Verbluten,

Das ist ein unbarmherziges Gefiihl. —

Ist's nicht ein  Mittel, das der Feind ersonnen,

Damit die ascheniiberdeckte Kraft

Nicht  pldtzlich flammt in  jdher Leidenschaft?

Durch  langes Warten ist die Glut  zerronnen. —

Das soll euch kalten Rechnern nicht  gelingen!

Thr sollt nicht {iber  unser Atmen schalten,

Wir  wollen unsre Kraft zusammenhalten,

Die Zeit soll sich nicht tridge selbst verschlingen,

Die Zeit hat Fliigel, sich emporzuschwingen!
So rundet sich  das Bild dieses seltenen Mannes, der  unserer
Vaterstadt mit seinem Wesen und Wirken unvergeflliche
Dienste erwies.
Wir  zerlegten dieses Bild, um in grofien Abschnitten der so
vielseitigen Personlichkeit gerecht werden zu  konnen. Nun
wir am  Schluf8 dieser Arbeit alles zusammenzunehmen und
zu  sehen uns  bemiihen, steht er vor uns als der iiberragende
Mann seiner Zeit.
Wir zeichneten ihn  als  Architekten, und uns wurden die
Augen geoffnet fir das  Wesen des  Bauens und der  Bau~
kunst.
Wir  zeichneten ihn als  Stadtplaner, und uns  wurde deutlich,
wie die Kunst aller  Stadt- und  Landesplanung den  Menschen
in  seiner Gesamtsituation und in der jeweiligen Zeit  zum
Mittelpunkt hat.
Wir  zeichneten den  Kunstfreund und  Dichter, und  empfingen
dankbar durch ihn  selber den Blick fir Kunst und  Kiinstler,

und er Offnete uns das Ohr fir die  Sprache und ihre Ge™
heimnisse.

Dies alles gerinnt zusammen in  dem einen Menschen Fritz
Schumacher. Und  wir  sehen ihn  noch einmal vor  uns, seine
mittelgrofle schlanke Gestalt, den  energischen Kopf mit dem
charakteristischen Spitzbart; wir  sehen ihn  in seinem welt—
mannischen hansestadtischen Auftreten, liebenswiirdig und
doch  sich distanzierend zu  seiner Umgebung.

Er hatte eine freie und gewinnende Att, war  voller Hilfs—
bereitschaft und von einem Adel  der Gesinnung.

Grundlage seines Wesens war  sein  Humor. Er lachte gern
und  viel, und  typisch fir ihn war eine  Bewegung zum  Auf-
fangen seines schwarzumrénderten Zwickers, der stiandig
beim  Lachen von der Nase fiel.

Er  konnte aber auch vor  Empdrung scharf sein und  wehe
seinen Mitarbeitern, wenn er gar zornig wurde.

Eines der  liebenswiirdigsten Denkmale hat  sein Freund, der
Staatsrat Adelbert Alexander Zinn, ihm in dem  Roman von
,,Woldermanns Park" gesetzt. Es geht da um die Parzellie—
rung eines groflen Parkgelidndes und  der verwaltende Girt—
ner  bangt um die herrlichen alten Béume, die er sogar mit
einzelnen Namen benannt hat. Zinn laBt den Gartner in
Tagebuchform berichten:

,Um neun Uhr hielt ein  Auto mit einem Schutzmann als
Chauffeur dicht am  Parkeingang. Heraus stiegen zwei Her—
ren. Der eine war ein Sechziger mit  einem grauen Spitzbart,
der  andere ein  junger Mann, der eine  Aktenmappe trug. Ich
dachte mir  gleich, dies  wire der  Allgewaltige aus der Bau—
deputation und sein  Adjudant.

Der  Spitzbart sah  mich recht kiihl an, als ich mich als  Ver
walter présentierte. Ich  kann aber nicht behaupten, dal  er
unhoflich gewesen sei.  Er griite ganz ordentlich und  ging
dann, ohne noch etwas zu  sagen, in  Richtung Luisenallee
weiter. Obwohl er seinen Stock brauchte, bewegte er sich
recht behend und  drehte den  immer etwas hochgehobenen
Kopf cifrig nach rechts und  links. Von der  Ecke  Wolder-
mannsweg und  Luisenallee sah  er den .Biirgermeister'. Da
blieb er stehen.

Nun erlaubte ich  mir zu  bemerken, dieser schone Baum
werde wohl fallen miissen, wenn gebaut wiirde. Darauf er-
folgte mit  unwilligem Kopfschiitteln die  Antwort: ,Die  Linde
bleibt stehen!'

Als der Spitzbart merkte, daB mich das freute, wurde er
freundlicher. Die  Hauser in der  Luisenallee gefielen ihm.
Er nickte mit dem  Kopf, gewissermalien als  Zustimmung fiir
den  toten Kollegen von ihm, der sie gebaut hatte.

Als er sich umdrehte, sah er den .General' und  seine Kame—
raden. Jetzt leuchtete er ordentlich auf  und wollte wissen,
ob die Eichen schon unter Denkmalschutz standen. Sein  Ad~
Jjutant verneinte das.  .Dann aber  schleunigst!' kommandierte

er.

Dann stand er eine ganze Weile still und sagte schone
Dinge, wie es  hier werden konne. Mir  schien, daB er dies
alles  schon sah.

Der Herr Oberbaudirektor hatte eine  prichtige Art  zu spre™
chen. Es  wurde einem alles bildhaft dabei. Ich  bin iiber—
zeugt, wenn er es darauf anlegt, kann er die Menschen
dazu bringen, dafl sie  Weil fir  Schwarz ansehen. Was er
da so  sagte iiber die falsche Art, GroBstidte zu  bauen,
iiber das Ungliick der  Hamburger Vierspanner', wie man
die  Massenquartiere mit den lichtlosen Hofen nennt, iiber
das  Elend der  Jugend in  solchen Wohnungen, und was  man
statt dessen machen miisse, das konnte einem schon wie
Milch  und  Honig eingehen.

Mit dem  Kauf  selbst hatte er nichts zu tun. Er glaube, daf
sich eine Losung finden lieBe, die auch den .Leuten am
Giansemarkt' — das war die Finanzdeputation einginge.
Mir  gab er die Hand und meinte mit  einem angenehmen
Licheln: .Sorgen Sie  sich  nicht, daB  wir  Thren Park entzwei—
schlagen. Wir  helfen ihm  zu einem neuen Leben. Das  wird
viel  ldnger dauern als das unsere. Und dann  werden andere
da  sein, die  Verantwortung fur ihn  tragen. Zu  denen muf
man auch  Vertrauen haben."



Neben diesem literarischen Portrit haben wir auch noch
einige andere Portrits von ihm: den Holzschnitt von  Profes—
sor  Helms, die  Bronzebiisten von Ludwig Kunstmann und
Friedrich Wield und das fir die  Fritz Schumacher-Schule
in  Langenhorn von Prof. Friedrich Ahlers-Hestermann in
Liineburg 1944 gemalte Bild.
Heinrich Stegemann schuf  das  charakteristische Bild mit den
eckigen Ziigen, das den  Dichter Carl  Albert Lange zu  einem
Versuch verflihrte, Fritz Schumachers Portrat und seinen
Charakter mittels mathematischer Formen wie  Dreieck und
Balken, Waage und  Rechteck zu  zeichnen.
Langes Versuch umfafit auch die  Beschreibung der  Hand
Schumachers, wenn er aussagt: ,.Diese Hand ist das  beson—
dere Wunder im  physiognomischen Gesamthabitus Fritz
Schumachers. Sie ist von edelster Form, nur klein und
schmal, fast schmichtig, und mehr noch —  rithrend zart, ja
zirtlich sanft; und  iberhaupt ist sie das  AuBerste an  Asthe-
sie, was man sich nur denken kann L —
Vielleicht kann der  Verein fir Hamburgische Geschichte er—
wirken, dal zu den Medaillons in der  grofen Diele unseres
Rathauses, neben denen Brinkmanns und Lichtwarks, Platz
fir ein  Medaillon von Fritz Schumacher gefunden werden
kann.
DURAU & HARMS
MALEREIBETRIEB
BREMERHAVEN-G., Sachsenstrafie 1
Telefon 210 49
Ausfithrungen:
Malerarbeiten
Reklamemalerei
Vergoldungen
Beschriftungen
Transparente
Reinhold Hooge
FLIESENLEGERMEISTER
Ausfiihrung samtlicher Fliesenarbeiten
Parkettschleiferei - Fliesenhandel
BREMERHAVEN 1, Schiffdorfer =~ Chaussee 73 - Tel. 2 26 34
Lilienthal & Nahnken
Zentralheizungen - Sanitére Anlagen
Olfeuerungsanlagen
BREMERHAVEN-LEHE - Telefon 4 60 89

Wer dann auch  immer vor  diese Tafel gefiihrt werden wird,
der  Hamburger, der  Fremde, die  Schulkinder und so weiter,
dem sollte die Bedeutung Fritz Schumachers fiir unsere
Stadt berichtet werden konnen. Und indem wir die  Bedeu—
tung uns noch einmal vor Augen halten, rundet sich  das
Bild, das wir von ihm gewannen und in uns festigen wollen.
Und wir  bedenken, was  Hamburg ihm im Besonderen ver—
dankt. Zu einem Zitat von Schinkel: ,,Man ist nur da wahr—
haftig lebendig, wo man  Neues schafft" schreibt Schumacher:
LEs ist die einzige Erbschaft, die  der  Schopferwille einer
Generation der ndchsten zu geben vermag."
Es gibt auch eine  Erbschaft des  Geistes, die iiber die  Gene—
rationen hinaus lebendig zu  bleiben vermag. In der Person—
lichkeit Fritz Schumachers steht sie vor uns, und in  der
Wahrung seines Gedéchtnisses nehmen wir sie  an. Eine
Erbschaft des  Mannes, der am  Abschlu seiner L.Stufen des
Lebens" bekennen konnte:
» .. Aus all diesen von auBen und innen kommenden
Forderungen ergab sich mir  ein  aulreibendes Leben, das
nicht viel  Raum iibriglieB, um an etwas anderes zu  denken,
als an  Arbeit. Diese Arbeit aber galt in den entscheidenden
Jahren einer Stadt, die ich in all ihrem Gemisch von  Spro-
digkeit und Zuverléssigkeit, von Seltsamkeit und Grof—
artigkeit liebgewonnen hatte."
JOH. ROSE
Bauunternehmung
fir  Hoch-, Tief- und  Stahlbetonbau
BREMERHAVEN-L, Auf dem  Reuterhamm 13
Telefon 4 43 87
Rudi Piesker H. D.Geitmann & Co.
Schlosserei Baugeschift
und Maschinenbau
BREMERHAVEN 1 Weddewarden/B rthv.
Burgstr. 9 - Ruf: 812 08
An der Geeste 4, Ruf224 11
Heinr. Schiimann K.G. Hoch- und  Tiefbau
Ausf. von  Stahlbeton-, Maurer- u. Zimmerer—
arbeiten m Hartbeton m schwimm. Estriche
Fubodenbelidge
BREMERHAVEN-G.
Klopstockstralie 23 '« Tel. 2 25 21
"Gaschke-
Inh.
Mciclrian G. und J. Raschke-/
Tischlerei - Fensterbau
Holzfenster Tiirenelemente
Leichtmetall-Holzfenster Federhubtore
System AKUBA" ,»Stahl-Schanz"
Dachflichenfenster Fertiggaragen
L BLEFA" ,,Stahl-Schanz"
) . Harmonikatiiren
Stahlzargen-Toren _modern  told"
BREMERHAVEN- SP.
Siebenbergensweg 20 - Ruf 8 29 44/45
1000 m 2 modernst eingerichtete

Werkstitten-, Lager-

und  Betriebsraume



Neue Stadtplanung
Von  Herbert

In der September-Ausgabe von ,.Der Autbau" wurde die
Frage: ,,Fehlt es an Baulliche?" anhand eines autschluBrei-
chen  Zahlenbeispiels in ein besonderes Licht  geriickt. In dem
nachfolgenden Artikel ist  sicherlich interessant zu  lesen, was
Prolessor Jensen von der TH-Braunschweig zu  diesem The—
ma aus ganz  anderer Sicht  zu sagen hat und zu berdenken
autgibt.

Die  Schrittleitung
Meine Betrachtungen zum  Thema mochte ich  ankniipfen an
eine wahre Begebenheit, die sich  kiirzlich in einer mittleren
Grofstadt von ca. 200 000 Einwohnern zugetragen hat.
Eine fachliche Beratung flihrte zu dem  Ergebnis, daB  sich  fiir
ein  staddtebaulich neu zu ordnendes Gebiet in der Nihe des
Stadtzentrums die  Aufstellung cines ,.Bebauungsplanes" nach
dem Bundesbaugesetz als  Rechtsgrundlage erforderlich er—
wies. Mein dementsprechender Vorschlag stieB bei dem zu—
standigen Stadtbaurat auf  grofte Bedenken, die er mit dem
Argument begriindete, daB  die offentliche Behandlung der
Angelegenheit im  Feststellungsverfahren sofort sehr  erheb—
liches Ansteigen der  Preise fir den  notwendig zu  erwerben—
den  Grund und  Boden zur  Folge haben wiirde. Er empfehle
deshalb eine  einstweilige Wahrung der  Vertraulichkeit und
sofortige Einleitung von  Grunderwerbsverhandlungen durch
geeignete Mittelspersonen.
Stadtebauliche Planung und  Bodenvorratspolitik
Dieser Gesichtspunkt des  Stadtbaurates ist  gewill nicht neu—
artig; er entspricht einem in der Vergangenheit iiblichen
Prinzip. Private Bodenspekulanten wie auch die offentl. Hand
handelten nach dem gleichen Rezept. Sie  betrieben Boden—
vorratspolitik in aller Stille; und  zwar ganz besonders gern
dann, wenn sie  vermuteten oder gar vertraulich Kenntnis
davon hatten, dal  der fragliche Grund und  Boden in abseh—
barer Zeit planerisch fir  bestimmte Zwecke mit  wertstei—
gernden Folgen vorgesehen ist.
Damals, in der  Vergangenheit, bestanden aber auch ganz
andere allgemeine Voraussetzungen. Die Planungen fir  Stra—
Ben, Schiffahrtskanile, Uberlandleitungen und offentliche
Bauten sonstiger Art  wurden in  strenger Abgeschlossenheit
von den  Behorden aufgestellt und  geheimgehalten. Stadte—
bauliche Pline auf  weite Sicht gab es kaum oder  wenn doch,
dann nur als  sog. ,,Schubladenplédne" innerhalb des  zustin—
digen Ressorts. Unter solchen Verhiltnissen konnte und
wurde von weitblickenden Ressortleitern vorsorglicher
Grunderwerb getitigt, wenn dafiir die  haushaltsrechtlichen
Voraussetzungen gegeben waren.
Aber heute haben wir  ein  Bundesraumordnungsgesetz, wir
haben Landesplanungsgesetze, wir haben ein  Bundesbau—
gesetz, kurzum wir  haben eine gesetzlich vorgeschriebene
Bauleitplanung. Und  diese Planung wird  auf  demokratischer
Grundlage offentlich, d. h. unter den  Augen aller Staatsbiir—
ger  und unter ihrer direkten Mitwirkung, betrieben. Die
Plane werden offentlich bekanntgemacht, offentlich ausgelegt
zu  jedermanns Einsicht, ja es konnen Bedenken und An—
regungen vorgebracht werden. Die  Sachlage hat  sich  also
grundlegend geéndert.
Deshalb erhebt sich die Frage, ob  sich unter diesen ver—
anderten Umstinden der  Versuch einer geheimen Planung
und  der  Versuch einer geheimen Bodenvorratspolitik noch
durchfiihren laBt.
Ja, ich mochte die  Frage noch  erweitern oder  noch  zuspitzen:
LaBt  sich  solche Geheimhaltung der  Planung und  solche spe™
kulative Bodenvorratspolitik der offentl. Hand unter Aus™

und Baupolitik

Jensen
nutzung der Unkenntnis der betroffenen Biirger mit  den
Spielregeln der  Demokratie vereinbaren?
Auch wenn es hier und da gelingen mag, eine planerische
Absicht tatséchlich eine gewisse Zeit geheimzuhalten und
auf  solche Weise noch  einen glinstigen Grunderwerb durch—
zufiihren, so  besteht doch nach meiner Meinung ein  ganz
eklatanter Widerspruch zur  demokratischen Grundhaltung.
Wenn es die  demokratische Gesellschaftsordnung verlangt,
daB  die  Offentlichkeit an der vorausschauenden Planung fur
die  zweckmaBigste Nutzung von  Grund und  Boden beteiligt
wird, dann muB  man auch  konsequenterweise den  unmittel—
bar  betroffenen Biirgern, die die  Planung am  meisten an—
geht, von den  Planungsabsichten in aller  Offenheit Kenntnis
geben. Und  wenn nun  diese betroffenen Biirger die  Durch—
fihrung der Planung erschweren, verzogern oder gar  ge™
fahrden, weil  sie  ungerechtfertigt hohe  Entschddigungen for-
dern, dann miissen Bund, Lénder und  Gemeinden iiber aus—
reichende Machtmittel verfligen, um  solchen Widerstand zu
brechen.
Wie bereits gesagt: Der  Staat, die  offentl. Hand, soll seine
Planungsziele nicht  auf Kosten cinzelner Biirger durchsetzen
— auch nicht auf dem Wege der  gezielten Bodenspekulation.
— Ebensowenig aber  sollen sich  einzelne Biirger auf  Kosten
der  Allgemeinheit bereichern, wenn ihr  Grund und  Boden
zufillig fur  offentl. Zwecke gebraucht wird.
Warum erzihle ich  Ihnen diese wahre Begebenheit aus
einer mittleren GroBstadt mit  den sich  anschlieBenden Ge~
danken? Ich  will  damit auf die immer noch  ungeldste Boden—
frage abzielen, auf das  Kernproblem des Stidtebaus iiber—
haupt.
Grund und  Boden, das ist der raumplanerische Rohstoff, der
Werkstoff, den es aufzubereiten und den es zu formen gilt!
,,Planen heifit, iiberGrund undBoden verfligen" (Schumacher).
Baurecht und  Baupflicht
Nun fiirchten Sie  bitte nicht oder erwarten Sie  bitte nicht
von mir, daB ich ideologisch-theoretische Vorstellungen iiber
Bodenrecht, Boden-Hoheitsrecht der  offentl. Hand, iber  Ver—
staatlichung von  Grund und  Boden, Preisstopp oder  dgl. hier
Zu  propagieren beabsichtige. Das  erschiene mir viel zu un—
realistisch. Mir  geht es nur  darum, auf die Diskrepanz Zwi—
schen der  durch Gesetz vorgeschriebenen und verfahrens—
maBig geregelten stddtebaulichen Planung einerseits und  der
mangelhaften Methodik ihrer Verwirklichung andererseits
aufmerksam zu  machen. Ich  mochte auf den  unsinnigen Wi—
derspruch mit  Nachdruck hinweisen, der  darin besteht, daf}
rechtswirksam formlich festgestellte, auf demokratische Weise
im  offentl. Verfahren zustande gekommene Bebauungspline
nicht ausgefihrt werden konnen, weil die in den Planen
vorgesehenen notwendigen Eingriffe in das Eigentum an
Grund und  Boden auf  schwer zu iiberwindenden Widerstand
bei den  Betroffenen stoBen, der sich ganz  besonders in einer
ungesunden Steigerung der  Bodenpreise ausdriickt.
Die  Folgewirkung ist u. a die, dal  Bauinteressenten ihre
Pline aufgeben und auf  andere Grundstiicke ausweichen
miissen. Die  Bauinitiative und  damit die  Bautitigkeit riickt
dadurch immer rascher weit  iiber  Gemarkungsgrenzen hinaus
ins  flache Land. Die  Planung verliert damit ihren wichtigsten
Sinn und  Zweck, néamlich den des  wirtschaftlichen, haushélte—
rischen Vorgehens bei  der Landinanspruchnahme und bei
der  Baulanderschliefung. Ja, es ist eine leider {liberall fest—
zustellende Tatsache, daB  die stddtebauliche Entwicklung gar
nicht durch die  Planung sinnvoll vorbereitet und gelenkt



wird, wie es sein soll, sondern durch das rein zuféllige
Landangebot" diktiert wird. Allzuoft — das ist die  Wirk—
lichkeit —  unterwirft sich die  Planung diesem zufilligen
Landangebot weitgehend und  ldBt  sich  von ihr  die  Marsch—
richtung vorschreiben, auch wenn Griinde der wirtschaft—
lichen  Vernunft dagegensprechen.

Warum ist es so? Nun einfach deshalb, weil stidtebauliche
Entwicklung dem Weg des geringsten Widerstandes folgt
und  folgen muf.

Und  dieses wiederum geschieht deshalb, weil  kaum irgend—
wo  der entschlossene Wille, der  notwendige Mut aufge—
bracht wird, ein auf demokratische Weise entstandenes
Gesetz (ich  meine den Bebauungsplan!) auch konsequent

zu  vollziehen.

Es hat sich  bisher noch nicht die  Erkenntnis durchgesetzt,
dal  durch den  Bebauungsplan nicht  nur  Baurecht verliehen
wird, sondern auch Baupflicht angeordnet wird. Baurecht
und Baupflicht gehoren genauso Zusammen wie das Pla—
nungsrecht und die  Planungspflicht. Ich  meine damit: Es
besteht noch viel zu sehr die Auffassung, dal ein Bebauungs—
plan  dem  Bauwillen des  einzelnen nur fir den  Fall Grenzen
durch offentliche Interessen setzt, dal  der  Grundeigentiimer

zu  gegebener Zeit  (wenn es dem  Grundeigentiimer gelegent—
lich paBt)  einmal bauen mochte.

Eine stiddtebauliche Planung in  Form eines rechtsverbind—
lichen Bebauungsplanes (friiher vielleicht etwas zutreffender
,.Durchfithrungsplan" genannt) hat aber  eine  weitergehende
Zielsetzung als  die  der Abgrenzung privater und offent—
licher Interessen fir den  gelegentlich cintretenden Fall  pri—
vater Initiative. Ein  solcher Plan soll und muf heute ein
Bauprogramm sein, ein zeichnerisch dargestelltes Investi—
tionsprogramm der  betreffenden Gemeinde, das  Zug um Zug
verwirklicht werden soll. Dabei ist der Gedanke leitend, die
infolge stindig steigender Anspriiche an den  Komfort immer
komplizierter und kostspieliger werdende Baulanderschlie—
Bung in  wirtschaftlicher Weise raumlich und  zeitlich Zusam—
menhéngend durchzufithren, und zwar als offentliche, ge™
meindliche, vorsorgende Aufgabe. Die Bereitstellung erschlos—
senen Baugelindes ist die  wirksamste Mafnahme zur  Er
zielung geordneter stadtebaulicher Verhiltnisse; dazu eine
Mafnahme mit  rein positiven Vorzeichen! Fordernd, nicht
verhindernd!

Gesetzgebung und  Bodenmarkt

Deshalb mochte ich  mit  diesen Ausfiihrungen einem ziel~
bewuften, konsequenten baupolitischen Vorgehen in  der
Baulanderschliefung das  Wort reden. Ich  mochte nachdriick—
lich auf die in der Gesetzgebung vorhandenen Machtmittel
hinweisen, die  dazu dienen sollten, den  Vollzug dieser Ge—
setze (namentlich des Bundesbaugesetzes) zu  ermoglichen.
Wenn auch im  Bundest kei Vorschriften
iiber die  Festsetzung von Bodenpreisen enthalten sind, S0
wird darin doch ein  transparenter Bodenmarkt angestrebt
und  gefordert. Aber man  hort  viel  zuwenig davon. Je  mehr
von der  Wahrnehmung dieser sehr sinnvollen Maoglichkei—
ten zur  Offentlichen Diskussion von  Bodenpreisen Gebrauch
gemacht wird — dessen kann man  wohl sicher sein  —, desto
mehr wird sich das  Preisgefiige realistischen Vorstellungen
vom  gerechten Preis néhern. Aber das  muB  sich einspielen,
herumsprechen, das  muf  praktisch geiibt und erprobt wer—
den.  Bisher wird ein  konsequentes Vorgehen peinlichst ver—
mieden.

Es st in diesem Zusammenhang interessant zu  erfahren, da3
in  England gegenwirtig ebenfalls diese Grundfrage des
Stidtebaus und  insbesondere diese Grundfrage des  sozialen
Wohnungsbaus wieder cinmal heftig diskutiert wird. Es st
von einer ,,staatlichen Grund- und Bodenkommission" die
Rede. Die einzelnen Aufgaben dieser Kommission waren aus
der  kurzen Zeitungsmeldung nicht  geniigend klar ~ zu erken—
nen, wohl aber das allgemeine Ziel, namlich eine regulie—
rende Einwirkung auf die  Bodenpreise. Dabei soll  sich das
Interesse namentlich auf  die  Forderung von Grofbaupro—
jekten des  Wohnungs- und  Stidtebaus richten.
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Der ‘Wohnungsbau ist  nach Behebung der grobsten Not—
stande auf  diesem Gebiete nicht  mehr so sehr als ein Quanti™
tétsproblem, sondern in zunehmendem Mafle als ein  Quali~
tétsproblem anzusehen. Die Aufgabe besteht darin, statt
,Héusermengen" oder ,,Héuserhaufen" jetzt wohlabgewo—
gene, ,.wohnliche Zusammenhénge von  anheimelnder Eigen—
art" zu schaffen und zu gestalten. Der Weg  geht, wie es wie™
derholt formuliert worden ist, ,,vom Wohnungsbau zum
Stiddtebau". Aber wir  stehen noch am  Anfang dieses neuen
Zeitabschnittes. Es ist kaum vorstellbar, wenn man bedenkt,
wie  viele Millionen Neubauwohnungen nach dem 2. Welt~
kriege entstanden sind  (8V2 Mill.), dal es bei der Verleihung
von Anerkennungspreisen fir  gute Bauleistungen in  ver—
schiedenen Bundeslandern und Stédten bisher nur in ver—
schwindend wenigen Ausnahmefillen gelungen ist,  vorbild—
liche, beispielhafte zusammenhéngende Wohnanlagen aus™
findig zu  machen und  auszuzeichnen. Durchweg konnten nur
Einzelwohnhausbauten als  vorbildliche Leistungen preisge—
kront werden!

Forderungen an die Stadt von morgen

Ich  mochte mich auf  diese Feststellung beschrinken. Die
Schwierigkeit der  Aufgabe besteht vor allem in der Bewilti~
gung des  Massenproblems, des  Problems der  grofien Zahl.
Das zeigt  sich  deutlich bei  kritischer Betrachtung der  bereits
entstandenen Grofibauvorhaben. SIm  Zeitalter der  Massen
menschliche Arbeits- und  Wohnformen, menschliche Daseins—
bedingungen zu  gewibhrleisten", das ist die  Forderung an
die  Stadt von morgen. Diese Forderung kann nur erfiillt
werden, wenn wir dieses Massenproblem in  dem diesem
angemessenen grofien MaBstab anpacken koénnen. Wenn wir
bisher iiber  Teillosungen noch  nicht  geniigend hinausgekom—
men sind, dann liegt es  zugegebenermafien wesentlich mit
daran, dal  die  Formulierung der  Aufgabe so  schwierig ist.
Die  Losung der  Aufgabe scheiterte bisher oft einfach daran,
daBl  wir eine  komplexe Bauaufgabe fir die  Ansiedlung von
50 000, 75 000, 100 000 und mehr Einwohnern planerisch im
ganzen wie im einzelnen nicht  zutreffend zu  dimensionieren
imstande sind; was wir flir Antriebsmaschinen, Wasser-
Strom-, Gasleitungen und Entwisserungskanile und Bau—
konstruktionen genau zu berechnen gewohnt sind.

Was uns also fehlt, sind die ausreichenden wissenschaft—
lichen Erkenntnisse iber die  sozialen, technischen, okonomi—
schen und kulturellen Erfordernisse des  menschlichen Zu~
sammenlebens bei der  Neugriindung groBer Ansiedlungs-
komplexe. Hier  liegt noch ein weites Feld der Forschung fur
die  Wissenschaft des  Stédtebaus und die ihr eng  verwand—
ten  wissenschaftlichen Disziplinen!

Ein  ermutigendes Beispiel dafiir bildet die in  Frankfurt in
Ausfiihrung begriffene ,JNordweststadt", wo  unter sorgfalti—
ger  Gesamtplanung und  zielbewuBter Regie eine ganz be—
wullt auf  abwechslungsreiche und  doch im  ganzen einheit—
liche Wirkung abzielende Ordnung behaglich anmutender
Raumgruppierungen, Hausergruppenbildungen geschaffen
wird fir 50 000 Einwohner. Eine bemerkenswert lebendige
Wirkung wird durch die  sorgfiltig abgestimmte Mischung
von  Mehrfamilien- und  Einfamilienhdusern erreicht. Es muf
dabei selbstverstindlich sein, daB dem sich  heute {ibertrie—
ben  vordringenden Kraftfahrzeugverkehr besonders in  den
Wohngebieten die ihm  zukommende dienende, vermittelnde
Rolle  zuzuweisen ist. In Frankfurt-Nord-West sind  Fahrzeug—
verkehr und  Fuflgingerverkehr konsequent voneinander ge
trennt. Es gibt  dort  zahlreiche Briicken fur  FuBgénger und
Tiefgaragen. Im Rahmen der  stddtebaulichen Erneuerung der
Stadtkerne gehen jetzt bereits immer mehr Stadte dazu
{iber, kraftverkehrsfreie Bereiche zu  schaffen; sei es als Kul™
turzentren oder Erholungsanlagen. Solche beruhigte Stadt—
zentren, in  denen sich die  Menschen treffen und aufhalten
koénnen, werden das Kennzeichen der Stadt von morgen
sein! (Auch Miinchen wird so  umgebaut!) Nach demselben
Prinzip ist  selbstverstindlich auch  bei der  Gestaltung von
Nebenzentren zu  verfahren, insbesondere bei der Errichtung
von sogenannten Entlastungsorten bzw. neuen Stadltteilen,
auch  dafiir ist die  Frankfurter Nord-West-Stadt beispielhaft.



Es

ergibt sich  daraus zwingend die  Beschrankung des  Indivi- also in  rechtsverbindlichen Bebauungsplinen, iiber das  not™
dualverkehrs mit dem Pkw in  diesen Ortszentren, Wohn— wendige Maf hinaus vorzunehmen. Wenn man aber diese
gebietszentren. Bei groBen Stédten bedeutet dieses den  Vor- Erkenntnis bejaht, dann wird man  auch  bereit sein, anzuer—
rang  des Offentlichen Nahverkehrsmittels vom  Omnibus iiber kennen, daB  die beste aller raumordnenden Planungen die™
Straflenbahn, Schnellbahn bis zur  Untergrundbahn vor  dem jenige ist, die am  wenigsten Zukunftsmoglichkeiten verbaut,
privaten Kraftverkehr. die also der kiinftigen Entwicklung soviel Freiheit wie  mog-
lich  offenhilt.
Nach wie  vor ist  eine sinnvolle Durchdringung der  Stadte
und Ortschaften durch Griinverbindungen und griine Er Damit bin ich am  Ausgangspunkt meiner Betrachtung wie™
holungsflichen erforderlich. Dabei kommt es aber  darauf an, der  angelangt: Ich  sprach zu  Beginn von  dem vorsichtigen
trennend wirkende breite Freiflichen im Gegensatz zu  schma— Stadtbaurat, der die Aufstellung eines Bebauungsplanes aus
len  verbindenden Griinziigen ihrer unterschiedlichen Funk— taktischen Griinden zuriickhalten wollte, um erst  einmal Zeit
tion  entsprechend maBstiblich richtig anzuordnen. (Das  soll zu  haben, in aller Stille den  notwendigen Grunderwerb zu
heifen, dal  es widersinnig wire, wenn tiberschaubare Sied— tatigen. Und ich  sprach davon, dal  Bauwillige wegen der
lungskomplexe, von der Mitte die  angegebene griine Land— Diskrepanz zwischen Bauleitplanung und dem praktischen
schaft  in 5—10  Minuten zu  erreichen ist, durch  breite Griin— Vollzug der  Planung besonders hinsichtlich der  Bodenfrage
flachen auseinandergerissen werden.) gezwungen sind, ihre  Baupline aufzugeben und  auf andere
Ob und  inwieweit es  notwendig ist, Wohngebicte vor  Ge— weiter draufien gelegene Grundflachen auszuweichen, so daB
werbegebieten durch Trenngriin zu  schiitzen, hingt von dem d.ied ) Landschzﬂ weitgehend in unwirtschaftlicher Weise zer-
Grade moglicher Beeintrichtigung des ,,Wohnklimas" ab. stedelt e
Moderne Energieversorgung und  Fertigungstechniken erlau— Wenn man es erstens mit  den  Spielregeln der  Demokratie
ben es in giinstig gelagerten Fillen heute durchaus, die aus (d. h. der Ooffentlichen Planung) ernst nimmt und  zweitens
den  Auswirkungen der  ersten industriellen Revolution ab— ein  den  Baugrund und  die  Offentlichen Mittel haushilterisch
geleiteten Grundsitze zu  Uberpriifen und zu  lockern. So verwaltendes wirtschaftliches, ziigiges Vorgehen im  Bau—
konnen aus der Nachbarschaft von  Wohnungen und  Arbeits— geschehen anstreben will und drittens weitblickend dafiir
stitten der  tertidiren sowie giinstigenfalls der  sekundiren sorgen will, dal  Zukunftsentwicklungen nicht unndtig ver—
Erwerbsgruppen stiddtebauliche Wirkungen mit  besonderem baut  werden, sondern frei  bleiben, dann  muB man alles daran
Geprige entstehen, die sich  von den  bisher auf der Grund— setzen, die  Stadt von morgen dadurch fest zu  fundieren,
lage reinlicher Scheidung der  Zweckbestimmung méglichen da  in  Zukunft durch entschlossene, mutige Baupolitik die
vorteilhaft unterscheiden. demokratisch beschlossenen Pline auch konsequent vollzo—
Mit  voller Absicht habe ich diese letzten Gedanken vorge™ gen werden, so daB jeweils erschlossenes Baugelande in
tragen, um  dadurch auf die sich  stindig wandelnden wirt— ausreichendem Umfang zur - Verfigung steht, damit abge™
schaftlichen und technischen Gegebenheiten wie auch auf rundete, wohlgestaltete stidtebauliche Gebilde in  rdumli—-
die sich  fortwdhrend wandelnden Anschauungen hinzuwei— chem und zeitlichem Zusammenhang entstehen. Das soll
sen. Es soll  damit die uns  immer wieder bedriickende Frage heifien: Die  Grunderwerbs-, die  ErschlicBungs- und die  Bau~
aufgeworfen werden, wieweit wir  imstande sind, Entwick— politik soll  mit geballter Kraftkonzentration (und wwar in
lungen vorauszuschen, und  wieweit wir  danach in der Lage aller  Olienheit und  ollentlichkeit) die  bauliche Entwicklung
und  berechtigt sind, Planungen fur die  zukiinftige Entwick— schwerpunktméfig — also nicht verzettelt! —  vorwartstrei
lung  aufzustellen, zu  beschlieBen und  gesetzlich festzulegen. ben  und dabei ndtigenfalls auch vor  der  Eigentumsentzie™
Wenn wir uns  ehrlich eingestehen, daBl  unsere Voraussicht hung segen Entschadigung nicht  zurlickschrecken.
auBerordentlich begrenzt ist,  dann miissen wir auch zu~ Unter dieser Voraussetzung kdnnen kleine und  grofle Ort—
geben, dal  es  anmaflend wire, iiber grofie durchgehende schaften, Dorfer und  Stidte, in  Zukunft funktionsféhige, ge™
Leitlinien hinaus planerische Festlegungen im  einzelnen, sunde Gebilde und  menschenwiirdige Heimat werden.
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DEUTSCHE BAU- UND BODENBANK

AKTIENGESELLSCHAFT
BERLIN * FRANKFURT AM MAIN
Essen + Hamburg + Hannover « Karlsruhe/Stuttgart * Mainz + Miinchen
BERATUNG in allen Fragen der  Wohnungsbau-
Finanzierung
FINANZIERUNGSHILFEN vor und wihrend der
Bauzeit
TREU HAN D-Verwaltung von  Hypothekendarlehen
und  dhnlichen Vermdgenswerten
VERWA LT U N G von Auf baudarlehen nach dem
Lastenausgleichsgesetz
DIENSTLEISTUNGEN fir ~ Wohnungsunternehmen
durch das Rechenzentrum der Bank (Kapitaldienst,
Mietebuchhaltung, Kontenfiihrung fur Eigentums—
wohnungen usw.)
Die  Mehrheit des  Aktienkapitals der  Bank, die das  groBte Spezialinstitut fur die Vor- und  Zwischen—
finanzierung im  Wohnungsbau und in der  Wohnungswirtschaft ist,  befindet sich in der Hand der
Bundesrepublik Deutschland.
Die  Bilanzsumme zum 31, 12. 1965  betrug DM 1,230  Milliarden. Das in dieser Bilanz~
summe nicht  enthalteneTreuhandgeschift hat z. Z.ein Volumen von rd. DM 736 Millionen.
HAUS- UND BODEN-FONDS (HB-FONDS)
Der  kiirzlich angekiindigte H feS ™ F INI U
mit  einem Fonds-Vermégen von DM 12,6 Millionen wurde zur  Zeichnung aufgelegt. Dem  HB-Fonds 7  werden 288
offentlich geforderte Mietwohnungen in  Hamburg-Harksheide und in Bremen-Horn "zugeordnet.
Der neue Fonds bietet den  Fonds-Zeichnern:
Absolute Sicherheit durch ein  grundbuchlich gesichertes wirtschaftliches Bruchteilseigentum an erstklassigen, dauer—
haft  vermieteten Bauobjekten in  Brennpunkten des  Wohnungsbedarfs. Bei  Zeichnungsbetrigen unter 10 000— DM
erfolgt die  grundbuchliche Eintragung iber die Treuhénderbank.
Hervorragende Rendite durch
m  jihrliche Barausschiittung von  mindestens 5% des  Zeichnungsbetrages sowie der Bewirtschaftungsiiberschiisse.
m  Tilgungszuwachs auf  etwa das Dreifache des  Zeichnungsbetrages in 40 Jahren, das sind 5%  im Jahresdurch—
schnitt.
m  Abschreibung nach § 7 Abs. 5 EStG auf das  etwa 2V 2fache des  Zeichnungsbetrages. Die Abschreibung kommt
einer weiteren Barausschiittung gleich und  bewirkt bis auf  weiteres Steuerfreiheit der  Ertrige.
m  Auch bei der Vermogensteuer ergeben sich  Vorteile durch die zur Zeit noch  niedrige Einheitsbewertung.
Bausparguthaben kénnen Steuer- und  pramienunschédlich zum  Ankauf von  HB-Briefen verwendet werden (Erlafl des
Herrn Senators fir die Finanzen in Bremen vom 7. 7. 1965 in Obereinstimmung mit dem  Bundesfinanzministerium und
den  Obersten Finanzbehorden der  Léander).
Treuhinderbank ist die Deutsche Bau- und Bodenbank AG,  Berlin/Frankfurt a. M.
HB-Briefe dienen ausschlieflich der  langfristigen Sachwert gesicherten Kapitalanlage. Als  solche sind sie bei grofter
Sicherheit hochrentabel und  ermdglichen die  Begriindung eines dauerhaften Familienvermogens mit  laufender Bar—
ausschiittung und  gleichzeitiger Wertsteigerung. Das  Gesamtvermdgen der  HB-Fonds betrigt mehr als DM 100 Mil~
lionen.
BREMER TREUHAND
Gesellschaft fir ~ Wohnungsbau GmbH «  Gemeinniitziges Wohnungsunternehmen

Hauptverwaltung Bremen, Postfach 1409, Domshof 21, Telefon 32 0211, Telex 02 44310



Stadtebauliche

Erneuerung

der Interessen

Von  Herbert Dix

im Widerstreit

Seit  Jahren ist  unter Fachleuten in  Wirtschaltskreisen und
unter Laien die Diskussionen um die Sanierung unserer
Stidte im  Gange. Man  diskutiert iber  deren Notwendigkeit,
Finanzierung, Art  der  Planung und welche Vorstellungen
und Wiinsche kommende Generationen haben mogen, die
in der neugeordneten Stadt von morgen zu  leben haben.
Nachfolgender Artikel wurde den BAG-Nachrichten, Heit
2/1966, entnommen. Der  Verlasser vermittelt uns  darin auf—-
schlufireiche Gedanken, die durch  diese Veréllentlichung wei—
teren  Kreisen zugénglich gemacht werden sollen.

Die Schriltleitung
Genauso, wie  wir uns daran gewdhnt haben, heute — und
vermutlich auch noch morgen — ,mit der Bombe zu  leben"
(Weizicker) miissen wir auch  den  Widerstreit um die Stidte—
bauliche Erneuerung als  einen unabinderlichen Tatbestand
hinnehmen. Die  Wiinsche, Vorstellungen und  Interessen der
an der  stidtebaulichen Entwicklung interessierten Gruppen
sind zu heterogen und die moglichen Losungen zu  vielfiltig,
dal  eine vollige Ubereinstimmung von  vornherein erreich—
bar  wire. Einmiitigkeit herrscht lediglich dariiber, dal  der
Umbau der  dlteren Stadtteile — und ganz besonders der
Stadtkerne — notwendig ist. Aber  schon die  Fragen, welches
Leitbild diesem Umbau zugrunde zu  legen ist,  welche Pri—
mate eingerdumt werden sollten oder gar, wie die notwen—
digen finanziellen Aufwendungen umverlegt werden sollen,
kann die  Gemiiter bis zur  Weiliglut erhitzen. Positiv daran
ist, daB Streit nur da  entstehen kann, wo  sich  zwei oder
mehrere Parteien einer Sache mit  innerer Anteilnahme, ja
sogar mit  Begeisterung verschrieben haben und — aus ihrem
Blickwinkel gesehen ehrlich gewillt sind, sie zu einem
.guten" Ende zu fiihren.
,Die  Bediirfnisse, Sorgen und  Gefahren der  modernsten In—
dustriegesellschaft sind einander tiberall dhnlich. Auch bei
unterschiedlichen nationalen Eigenarten, unter anderen geo™
graphischen Gegebenheiten, ja  selbst in  verschiedenen S0~
zialen Systemen bleiben diese Probleme weitgehend diesel—
ben .. . ", stellt die  Zeitschrift planen und  bauen" 1) im Vor—
text zu einem Bericht {liber US-Prisident Johnsons ,,Botschaft
iiber  die Stidte" fest.

Johnsons ,,Botschaft iiber  die Stddte"
Es ist dankbar zu  begriifien, dal sich  das ,,Bundesbaublatt"
als  Organ der fiur das Bau-,  Wohnungs- und  Siedlungswesen
zustdndigen obersten Bundes- und  Landesbehorden die Miihe
gemacht hat, eine  vollstindige Ubersetzung dieser Botschaft
Johnsons vom  Mirz 1965 zu verdffentlichen 2). Vielleicht héat
te sich das gleiche Organ schon frither Lorbeeren erwerben
konnen, wenn es in dhnlicher Ausfiihrlichkeit {liber die  Entm
wicklung der  amerikanischen Sanierungsgesetzgebung und
der  darauf aufgebauten Sanierungspraxis befalt hitte. Das
wire dem  gegenwirtigen Entwurf des  Stidtebauforderungs—
gesetzes sicherlich zugute gekommen und hitte vielleicht
auch  die  Stimmen derer etwas gedampft, die ein  solches Ge~
setz gar nicht fir  erforderlich halten, da  doch im  Bundes—
baugesetz alles ,,schon so schon geregelt sei'.
Es ist nicht an dem, da das beste Gesetz dasjenige ist, das
gar nicht  erst  geschaffen wird. Es  kommt vielmehr darauf an,
lebendige Gesetze unter Mitwirkung aller  in der Demokratie
wirksamen und  vielfach heterogenen Krifte zu  entwickeln,
die aus  einer sinnvollen Bindung an  gemeinschaftlich erar—
beitete Grundlagen neue individuelle Freiheiten garantie—
ren, Freiheiten, die in  einer stidtebaulichen Anarchie un—
denkbar sind.
Opposition gegen Johnson

Der New Yorker Korrespondent des ,,Handelsblattes" be—
richtet von einer heftigen Opposition gegen Johnsons Pro—

gramm der  stidtebaulichen Erneuerung 3), die sich u a ge~
gen seine ,.patriarchalischen Geliiste" wendet, wenn er im
Rahmen von ,.Demonstrativ-Programmen von ausreichender
GroBe, um  ganze Stadtbezirke umzuwandeln" Bundesgelder
nur  denjenigen Gemeinden zur  Verfiigung stellen will, Ldie
erstens aus  eigenen Kriften geniigend Initiative entwickeln
und  zweitens bereit sind, ihre  Baupléne einer Bundesbehor—
de zu unterstellen".
Wer driiben in  zahlreichen Diskussionen mit  Behordenver—
tretern, Angehorigen der  privaten Wirtschaft und  einzelnen
Biirgern feststellen konnte, in  welchem Ausmal die finanziel~
len  Bundesspritzen stimulierend auf die ortlichen Sanierungs—
unternehmungen wirken, wie  unkonventionell die  AufSichts—
funktion der  staatlichen Sanierungsbehdrde ausgelibt wird
und  welche positiven Einfliisse sie  auf den  Sanierungsvor—
gang hat, der wird diese Art  der  Opposition mit  Argwohn
betrachten. Dal  in unserem Lande eine ebenso unkonven—
tionelle Handhabung obrigkeitlicher Aufsichtsfunktionen
Usus  wird,  bleibt zu  hoffen.
Die  ganze Misere im  amerikanischen Stadtebau der  letzten
Jahrzehnte liegt schlieBlich darin begriindet, daf einer an
sich  positiv zu  wertenden privatwirtschaftlichen Initiative,
die riesige neue Vororte in  kiirzester Zeit rein  um des Ge~
winns willen aus der Erde  stampfte, eine  vollig unzureichen—
de ortliche und  bergeordnete Planung gegeniiberstand. Die
Sintflut der  amerikanischen Shopping-Centers ist, trotz ihrer
zweifellos vorhandenen positiven Aspekte, nur eine der
zweifelhaften Auswirkungen dieser stddtebaulichen Anarchie.

Einzelinteressen gegen Gesamtinteressen
Auch  bei uns st einer der  strittigsten Punkte um die stidte—
bauliche Erneuerung darin begriindet, dal  einerseits der Bir
ger als privater Bauherr oder als Vertreter einer privatwirt—
schaftlichen Institution, die sich in irgendeiner Form mit  der
Erstellung von  Gebduden oder  ganzen stddtebaulichen Kom—
plexen befalit, Zu  wenig Verstéindnis fir die notwendige Ein—
schrinkung von  Einzelinteressen zugunsten iibergeordneter
planerischer Erfordernisse aufbringt, und daB  andererseits die
(letztlich von der Gesamtheit der  Biirger beauftragten) Pla—
nungsinstanzen noch zu  stark in  ihrem allwissenden Sen—
dungsbewuBtsein verharren und zu  wenig geneigt sind, die
einzelnen Biirger und ihre Interessenvertretungen als  ebenso
kompetente Gespréchspartner anzuerkennen.

Zu  wenig Geld

Hauptséchlich wird  das  Ringen um die stidtebauliche Erneue—
rung aber dadurch belastet, dal effektiv zZu  wenig Geld da
ist, um zum jeweiligen Zeitpunkt das  zu realisieren, was  an
sich  wiinschenswert, ja  notwendig wiire. Auch Johnson gibt
zu, dal  seine
,.Botschaft und das  Programm, das sie anregen soll, den Pro—
blemen der  Stadt nicht  voll gerecht wird. Dies  beruht zum
Teil  darauf, daB  viele Programme, z. B. die des Erzichungs—
und  Gesundheitswesens, getrennt fur sich  durchgefiihrt wer—
den, daB  wir aber auch  noch  nicht alle  Losungen wissen
Wir  brauchen mehr Nachdenken, mehr Wissen und Konnen
bei unseren Bemiihungen, alle die Ubel und  Gefahren fur die
Stadt zu  erkennen und AbhilfemaBnahmen zu  finden. Wir
miissen auf  allen Verwaltungsebenen neu an die  Probleme
herangehen, die oftmals anders sind, als  wir dachten, und
die  groBer sind, als wir uns vorgestellt haben."
') planen und bauen, Heft 1, Kéln 1966, S. 3
mJ Bundesbaublatt, Heft 10, Wiesbaden 1965, S. 484 ff.
") Pdchter, Heinz: Johnson, der Stédtebauer, Handelsblatt vom 10. 2. 1966



Zu  wenig Erkenntnisse kehrsplanungen auf  einer Hochrechnung gegenwirtiger Ver—
kehrs: bis Tag: X  Dbasi fehls . B. akt
Diese Feststellungen Johnsons sind  auch  bezeichnend fur  die chsmengen . ' ?um . d§e . asteret, eren “ . exakte
Situation, in der wir uns befinden: Wir  stehen an der Schwel~ Unterlagen ber die  Mbglichkeiten und  Grenzen emer Sub-
’ stition von Teilen des  Individualverkehrs durch offentliche
le eines stadtebaulichen Erneuerungsprozesses, dessen Aus—
mah nd  Konsequenzen & nur  ahnen Kénnen eil i o Nahverkehrsmittel, gedankliche Ansitze iiber Rationalisie—
ul sequenz W1 U] y Wel WI1I we™
d b d Fach . b b di wendi B rungsmoglichkeiten des stidtischen Wirtschaftsverkehrs Roml
er  iiber as achpersonal, noc iiber ie  notwendigen - K N o .
Kenntnisse verfiigen den  Gesamtumfang exakt 2 qualifizie wie  generelle Uberlegungen hinsichtlich der  Verminderung
’ des  Verkehrsaufkommens durch bessere rdumliche Zuord—
ren, geschweige denn  zu quantifizieren.
nung  von  Verkehrsquellen und  Verkehrszielen.
Wir  streiten uns z. B. dariiber, wer fir den Verkehrsnotstand
in den  Kernbereichen unserer Stidte verantwortlich ist und Fast  vollig  fehlen aber  z. B. Unterlagen lber  die flichenmaBig
wirksamen Merkmale auf dem  Sektor Arbeiten. Seit  Jahren
wer die  Lasten des  Verkehrsumbaues zu  tragen hat, ohne
s letztlich Rechenschaft dariiber gegeben 2 haben wo  die wird die  Notwendigkeit einer stidtebaulichen Grundkartei
Grenzen der das  Verkehrsgeschehen 2 tragen hat ohne uns diskutiert, aber ihre Realisierung steht immer noch in den
. o Sternen.  Dabei i i irisch Ermittl der  Entwick~
letzlich Rechenschaft dariiber gegeben zu haben, wo die Gren— \ ernen d :}elh B:ar: eme  empirische b :m ung der ntwie
zen der das  Verkehrsgeschehen ursichlich beeinflussenden ung er eschobllachennuizung esonders moden mi un
baulichen und funktionsmaBigen Verdichtung im  allgemei- terschiedlichsten Funktionen iiberhduften Kerngebieten eine
nen und in der jeweiligen ortlichkeit liegen. Wir  diskutie— der  wichtigsten Arbeitsgrundlagen, um -z gliltigen Aussagen
ren und praktzieren cine Forderung des Eigenheimbaues dber in der jeweiligen ortlichkeit angemessene und  notwen—
ohne uns  Klarheit zu  verschaffen inwieweit seine tibertrie— dige bauliche Verdichtung mit  allen daraus resultierenden
Folgerungen — z B. fir die kiinftige Verkehrsgestaltun; —
bene Forcierung nach ~ Maligabe des  verfugbaren Grund und Eerng z 4 Hrthg & e
zu  kommen.
Bodens und der steigenden Grundstiickspreise tiberhaupt
mdglich und  inwieweit sie  stidtebaulich vertretbar ist, ob— Bei den  gegenwirtig vom  Institut Gewerbebetriebe im  Stdd-
gleich wir das  warnende Beispiel der  amerikanischen Einfa— tebau zu  bearbeitenden Gutachten zur  Gewerbeplanung im
milienhaus-,,suburbs" vor  Augen haben. Zusammenhang mit der stidtebaulichen Erneuerung inner—
Wir  haben cine Baunutzunesverordnun eschaffen die  fir stidtischer Geschiftszentren hat sich der vollige Mangel an
d Grandstiick d gK b e d gS d ? statistischem Grundlagenmaterial beziiglich des  flichenmdBi—
ie rundstiicke in  den erngebieten er tiadte eine  maxi—
male bauliche Ausnutzun gzuléiﬁt die  dem Dopelten der gen  Umfangs der  gewerblichen Nutzung und  seiner Entwick—
Grundstiicksflichen entgspricht x;/éihrend Wi in PP der Praxis lung {iberaus storend ausgewirkt. Solche Unterlagen durch
eine drei- bis  vierfache m;d noch  hohere bauliche Ausnut— umfangreiche Befragungen erst zum - Zeitpunkt des  Bedarfs
n  verseichnen haben undiiber den We des  Bebau erheben zu  miissen, verzogert den  Arbeitsgang erheblich,
un f Janes und  des  Disenses auch  weiterhin gzulassen il zumal die  Vollstandigkeit der  Erhebungen vom  Goodwill der
seng P P zu  befragenden Gewerbetreibenden abhingt, der  erfahrungs—
gemal nur zu einem geringen Prozentsatz vorhanden ist.
Wer hat es bislang unternommen, die  ursdchlichen Zusam—
menhinge zwischen der notwendigen und der moglichen Wirtschaft und  Stidtebau
Funktionsverdichtung in einem Kerngebiet, seiner daraus e
sultierenden baulichen Verdichtung, der sich daraus ergeben— Im Streit ~ um den  Primat in der stidtebaulichen Erneuerung
den  Verkehrsmenge und der zur  Bewiltigung dieses Ver— hat die  Wirtschaft ein  gewichtiges Wort mitzureden. Wih—
kehrs notwendigen stidtebaulichen Investitionen 7Zu  ermit— rend  die industrielle Entwicklung ein  Jahrhundert lang  das
teln? Gesicht der  Stidte wesentlich prégte, entwickelte sich  (neben
dem Verkehr) der  Dienstleistungssektor immer mehr zZum
Selbsfvterstalnfil;cth didch l.d:S em ;chvlwengetvs Unterfangen N L‘Gnd stddtebaulichen Bestimmungsfaktor erster Ordnung. Die  Ge~
es s eichter, stédtebauliche eglementierungen nac e N . . . .
il p b € i e b g schiftszentren sind die am  stérksten ausgeprigten Brenn—
ihls- un Erfahrungswerten zu  treffen. Wenn wir  aber en
b J . & g hend b punkte Urbanen Lebens. Sie aus der Stadt  herausverlegen zu
liberwiegent au Emotionen un nur unzureichen egriin— . )
wollen, wiire der  Anfang vom Ende dessen, was schon seit
deten Meinungen basierenden Widerstreit um die stidtebau— . . .
. . . . . X N Jahrtausenden den  Begriff Stadt tragt. Damit soll  nicht ge
liche  Erneuerung in ein echtes, sachlich einwandfrei begriin— i L . X .
detes Streitgesprich umwandeln wollen. miissen wir eine sagt  sein, daB - moglicherweise inden grofien Stadiregionen
echte Stidtebauwissenschaft begriinden und dafiir werden einige ergénzende Mirkte auch  auferhalb der  Siedlungskerne
. . . . . I hopping- 4 isi K
gegenwirtig noch viel Zu  wenig offentliche Mittel einge— als Shopping-Centers zur - Versorgung motorisierter unden
setzt. eine  sinnvolle Ergéinzung der traditionellen und  der  neuen
Kernzentren darstellen konnen.
Zu  wenig Grundlagen Generell diirfte es aber  unmdglich sein, ein  Leitbild der  Stadt
Um stidtebauwissenschaftlich exakt arbeiten zu  konnen, der  Zukunft ohne die integrierten Geschiftszentren zu  zeich—
miite aber  zuvor ausreichendes statistisches Grundlagenma— nen, die im  Bewufitsein des Biirgers unlsbar verbunden
terial verfiigbar sein. Das  gegenwirtig verfilighare statisti— sind  mit  dem  Begriff .in die Stadt  zu gehen". Und  dariiber
sche  Material reicht allenfalls fir ecine  Beurteilung des  Sek— diirfte fast  ebenso sicher Einmiitigkeit herrschen wie  iiber
tors  Wohnen aus.  Schon auf dem  Sektor Verkehr sind  er die  Erkenntnis, daB  der  groBziigige Umbau unserer Stidte
hebliche Liicken zu verzeichnen. Waihrend z. Z. noch alle Ver~ iiberhaupt notwendig ist.
NORDDEUTSCHE
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Heft 2, Koéln, Mai 1966

Feuerversicherungsanstalt

der Hansestadt

Dobbenweg 10 Postfach =~ 1408
Bremerhaven: Biirgermeister-Smidt-Stralle

Freien

BREMEN
Geschiftsstelle

Wir  dienen auch

Gestaltuiigsproblenie

spruchnahme der  Cityeinrichtungen. Andererseits fiihrt die

wachsende Zahl  an Arbeitsplitzen zu  aufergewdhnlichen Be~

lastungen auf den  Zugangsstralen zur  City. Extrem hohe

Spitzenbelastungen, Verstopfungen in  den Morgen- und

Abendstunden und Parkraumnot sind die  Folgen und  eine

mangelnde Versorgung der  Geschifte das  Ergebnis.

Die  von Schaechterle formulierten Planungsvorschlige fur

eine  weitgehend koordinierte Verkehrsbedienung der Kern—

gebiete treffen sich  voll mit den  Vorstellungen und  Forde—
rungen der  gewerblichen Wirtschaft:

1. Befreiung der  Innenstidte von  jedem nicht in  diese ge
richteten Personen- und  Giiterverkehr. Die  Entlastung der
Straflen der  Stadtzentren muf} mit  leistungsfahig ausge™
bauten Ringstralien und Tangenten angestrebt
werden.

2. Eine  wirkungsvolle Koordinierung der Mafnahmen fur den
flieBenden und  ruhenden Individualverkehr ist  entschei—
dend fur das  Funktionieren des  Verkehrs in  den Kern—
zonen. Durch die Lage grofler Parkplitze und
Parkbauten (Hoch- und  Tiefgaragen) im  Bereich der
Entlastungsstraien und entlang der  Innenstadtzubringer
kann ein  erheblicher Einflu auf die  Lenkung der  Auto-
strome ausgeiibt werden.

3. Je hochwertiger die Innenstadtbereiche, desto stirker muf
die Parkzeit auf den hier zur Verfiigung stehenden
Parkstinden reduziert werden. Das  kostenlose, viel—
leicht sogar zeitlich unbeschriinkte Parken auf  teuerstem
Grund in  Geschiftszentren ist  widersinnig und  kann auf
die  Dauer von  keiner Gemeinde mehr  geleistet werden.

4. Mit  wachsender StadtgroBe mulf} die Qualitit des
offentlichen Verkehrs zwischen Aullengebiet
und Innenstadt verbessert werden. Dies ist die  Voraus—
setzung dafiir, den  Berufsverkehr zur  Innenstadt den  of-
fentlichen Verkehrsmitteln zu  erhalten, ja, zu vermehren
und so den Verkehrsdruck auf den  Straflen in den  Spitzen—
zeiten zu erméBigen.

5. Die  SchlieBung der  Stadtzentren fir den  Autoverkehr ist
indiskutabel. Dagegen ist die Schaffung fuBlaufi—
ger Teilbereiche, aus denen jeglicher Fahrzeug—
verkehr verbannt wird,  zur Erhohung der  Anziehungskraft
der  Innenstidte dringend erwiinscht.

6. Zahlreiche Einzelmafinahmen verkehrstechnischer Art  kon—
nen eine  Verbesserung der  Verkehrsverhiltnisse in  Stadt—
zentren hervorrufen: die  Trennung zwischen Sffentlichem
Verkehr und  privatem Autoverkehr im  Straennetz; Ein—
bahnstralensystem i Ausbau von  Verkehrsknoten und ko~
ordinierte Signalregelungen.

7. Der  Stidtebau bildet eine entscheidende Voraussetzung
fuir das  Funktionieren des  Verkehrs in den  Stadtzentren.
Verdichtung der Bausubstanz, Hochhiuser usw. wirken
sich als Verkehrsquellen ersten Rangs aus.

Abschlieend wies Professor Schaechterle warnend auf  das

Beispiel der  Verddung amerikanischer Citybereiche hin  und

meinte, nur ein  echtes Teamwork von Stadt- und Verkehrs—

planern konne die erforderlichen Mafnahmen bewiltigen.
(ingesta report 3/66)
k isut,

Bremen f
Ruf 30 24 93 f Glas-Versicherungen
87 Ruf 4 56 74

mit  anderen Versicherungen!
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Schlaglichter aus der
Von  Dr.
»Die  Rote  Mappe" ist im Laute der  Jahre ein  Begritt gewor™
den. Lob und  Kritik, Fingerzeige aut  Versdumtes und  Mif~
stinde haben viel Beachtung gelunden. Alljdhrlich wird
»Die  Rote  Mappe" durch den  Vorsitzenden des  Niedersich—
sischen Heimatbundes, Dr.  Herbert Rohrig, Hannover, aut
der  Jahrestagung ,.geottnel" . Der diesjdhrige Nieder  sachsen—
tag  fand am  10. Oktober in  Bremerhaven statt. Aus dieser
~Roten Mappe" bringen wir  nachstehend einige Ausschnitte.
Die  Schrittleitung
Nach  der tausendjdhrigen Stadt Hildesheim, die uns im vorim
gen  Jahre mit dem  Niedersachsentag beherbergt hat,  diirfen
wir uns nun wieder in der Stadt Bremerhaven versammeln,
in der vor 28 Jahren zuletzt ein  Niedersachsentag stattge—
funden hat.  Wir fiihlen uns  wohl in dieser Stadt, die uns bei
allen Vorbereitungen so  freundlich geholfen und uns 50
herzlich willkommen geheiflen hat, am Sitz  eines der  dlte~
sten Vereine unserer Art, nédmlich des Heimatbundes der
Maénner vom Morgenstern, an  dessen 75jahriges Jubildum
hier an gleicher Stelle wir mit Freude und  Erhebung zuriick—
denken.
Einen guten Freund unserer Bestrebungen besitzen wir  hier
u. a. in Herm Biirgermeister Tallert, der den  Ausbau des
Morgenstern-Museums gefordert hat und auf vielfiltige Wei~
se  immer wieder die Heimatarbeit nachhaltig unterstiitzt.
Moge es ihm und allen Beteiligten eines Tages gelingen, ein
eigenes Gebdude fir das  Morgenstern-Museum zu  schaffen;
das  wiirde uns  allen eine  besondere Freude bereiten.
Als  wir  Bremerhaven vor zwel Jahren in  Wolfsburg eine
junge Stadt nannten, und  zwar eine  junge niederséchsische
Stadt, gab  Herr Ministerpréasident Dr.  Diederichs zu  beden—
ken, Bremerhaven sei  keine niedersichsische, sondern eine
bremische Stadt; das wolle er doch feststellen, um  keine
diplomatischen Verwicklungen mit Bremen hervorzurufen.
Ganz sicher sind wir hier auf Bremer Staatsgebiet, aber auch
ganz  sicher auf dem  Gebiet des  niedersédchsischen Volkstums
und so sind  beide Bezeichnungen berechtigt. Staat und  Hei~
mat — ihr  Unterschied und ihr  Gemeinsames kommen an
diesem Beispiel besonders schon zum Ausdruck. Fiir den
Staatsmann ist  Bremerhaven eine bremische Stadt, fir den
Heimatpfleger eine  niedersichsische. Beide haben recht, und
beiden ist die Aufgabe gestellt, einander zu ergdnzen. Wenn
Staat und Heimat zusammenwirken, sich  gegenseitig schit—
zen und sich  helfen, wo sie nur  konnen, dann ist es gut um
das  Land  bestellt
Ein  industrielles Vorhaben beschiftigt Stadt und Land hier
am  Weserufer lebhaft.
Im letzten Jahre mufiten wir uns mit der  Absicht befassen,
bei  Wilhelmshaven ein  grofles Titandioxydwerk zu  errich—
ten, und  vor den  vielfachen Folgen warnen, die  daraus fuir
Wasser und Luft  unweigerlich erwachsen wiirden. Mit  die—
ser  Warnung standen wir  keineswegs allein; inzwischen hat
das  Werk den  Standort Wilhelmshaven aufgegeben und  da—
fir den  Blexener Groden genau hier  gegeniiber von  Bremer—
haven in  Aussicht genommen. Nun erhebt sich also die
Frage, ob die Weser besser geeignet ist als die Jade, grofle
Mengen Abwisser mit  Schwefelsdure und  Eisenverbindun—
gen aufzunehmen, und ob  Bremerhaven weniger als  Wil-
helmshaven unter den  Abgasen zu  leiden hitte. Wieder ist
eine  Reihe von  Gutachten erstattet worden, die wir nur aus
den  Zeitungen kennen. Sie sind  offenbar in der vorsichtigen

Herbert
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Réhrig
Form wissenschaftlicher Feststellungen gehalten, kommen
zu  keinen ganz eindeutigen Erkldrungen, sondern bleiben
etwa bei dem Ergebnis: unter gewissen Umstdnden einer—
seits vielleicht, sonst aber anderseits vielleicht auch nicht.
Man braucht kein Gelehrter zu  sein, um mit  Sicherheit zu
erkennen, daBl  jeder Eingriff in die Natur seine schwerwie—
genden Folgen hat.  Moglicherweise ist er nicht so  grof3, dafl
eine ernste Warnung gerechtfertigt wire, aber im  Hinblick
auf  Mensch, Tier und  Pflanze wird auch in diesem Falle die
Mahnung gelten miissen: Vorsicht, duBerste Vorsicht!
Im Bremer Blockland, auch hier in der Nibhe, besteht Sorge
um die  Erhaltung der so  bezeichnenden Reithddcher. Der
,,Griine Kreis", Bremen, hat beim Biirgermeister und dem
Senat angeregt, den  Eigentiimern einen Ausgleich zu  schaf~
fen fir den  Unterschied in den  Erhaltungskosten zwischen
Reith- und Ziegeldach, und verschiedene Moglichkeiten da—
fir ~ vorgeschlagen. Wir unterstiitzen diese Anregung leb—
haft.
Im iibrigen haben es unsere Bremer Freunde, mit  denen uns
eine Jjahrzehntelange sachliche und personliche Zusammen—
arbeit verbindet, in  diesem Jahre lebhaft und dankbar be—
griifit, durch eine  feste Haushaltsstelle beim Senator fir das
Bildungswesen eine  Anerkennung ihrer mehr als  60jahrigen
Arbeit gefunden zu halhen.
Sie sind  weiterhin Senat und  Biirgerschaft dankbar fir den
guten baulichen und farblichen Zustand, in den die Bau—
denkmiler der  Stadt versetzt worden sind. Durch eine er—
freuliche Zusammenarbeit privater Spender, der  Verwaltung
und der  Kirche konnten nunmehr alle Kirchtiirme der Al
stadt wiederhergestellt und damit wesentliche Teile der
alten Stadtsilhouette zuriickgewonnen werden.
Die  Farbgebung des  historischen Rathauses und  anderer Ge—
baude fand unsere volle Zustimmung, und der  Ausbau des
Schnoor-Viertels ist  wahrhaft eine denkmalpflegerische Tat.
Hoffentlich kann nun endlich auch die  dufere Verblendung
des  unschonen Sakristei-Anbaus an der Kirche Unserer Liem
ben  Frauen dem  ibrigen Baubestand angepalit werden. Vor
allem aber wird in  Bremen mit  Enttduschung vermerkt, daf
es immer noch  nicht  gelungen ist, das  kostbare Refektorium
der  fritheren Katharinenkirche so zu  gestalten und  wieder—
herzurichten, dal  es seinem Wert entsprechend wiirdig er-
halten werden kann. Dariiber sollte nun, 20 Jahre nach dem
Kriege, endlich entschieden werden.
Soviel tiber Bremen und  Bremerhaven. Wenn wir  dann in
iiblicher Weise auf  Freud und Leid, gute und bose Beobach—
tungen, Zustimmung und  Warnung, wie sie uns im letzten
Jahre beschiftigt haben, auch fir das eigentliche Nieder—
sachsen eingehen diirfen, so  mochten wir  mit  einem grund—
sitzlichen Problem unserer Zeit  beginnen.
Zum  Nachdenken iiber die  Stadt und ihr  innerstes Wesen
kamen wir  durch einen bezeichnenden Einzelfall. Stadthagen
mufte an  seinem mittelalterlichen Marktplatz zwei Héuser
abreiflen, weil  sie  baufillig geworden warern, und  iberlegte
nun, ob man  diese beiden Liicken wieder schliefen oder fiir
den  Straenverkehr zusitzlich offnen sollte. Wir  wurden zu
einer Sitzung des  Rates gebeten, die sich mit dieser Frage
befalite, und  bekamen Gelegenheit, unsere Meinung zu  du—
Bern. Der Rat  beschlofl dann erfreulicherweise einstimmig,
die beiden Grundstiicke wieder zu  bebauen.
Der  Vorfall gab  uns  Gelegenheit, iiber die  Bedeutung der
Marktplatze in  mittelalterlichen Stadten nachzudenken, wei-
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terhin iiber die  Gestalt solcher alten Stadte in der Gegen™
wart {iberhaupt und schlieBlich iiber Wesen und Funktion
der  Stadt unserer Tage und  ihrer Mitte. Damit wird cine
Fiille schwieriger Fragen umrissen, zu  denen wir  uns  hier
nur in  Andeutungen duBern konnen.

Beginnen wir  mit der  Stadt und ihrer Mitte, so lassen Sie
uns einige Sitze aus einem Vortrag zitieren, den unser
guter Freund Stadtbaurat Professor Dr.  Ing. E. h.  Rudolf
Hillebrecht vor  einigen Monaten in der Kapitelsitzung des
Ordens ,,Pour le merite fir  Wissenschaft und Kiinste" in
Bonn  gehalten hat.  Er sagte uoac

,.Die stadtische Lebensform braucht und bildet eine Mitte:
den  Raum fir  soziale, wirtschaftliche, geistige, mannigfach
verwobene Wechselbeziehungen, deren Pflege Ursprung und
Sinn  dieser Lebensform ist; sie  braucht den  Raum zur  Selbst—
darstellung des  Gemeinwesens und  seines Ordnungsprinzips,

zZum SichbewuBtwerden der  Biirgerschaft wie zum  Bewuft-
machen ihrer Kraft in  Gemeinschaft gegeniiber anderen.

Wir  miissen uns von dem  Gedanken trennen, die  Freiziigig—
keit im  Autoverkehr nur  durch Vermehrung der  StraBen—
flachen aufrecht erhalten zu  konnen. Sonst konnte es sich
niamlich eines Tages nicht mehr lohnen, auf  groBziigig ver—
mehrten Verkehrsflichen noch Ziele in der  Innenstadt auf-
zusuchen, weil sie nach und nach in ibermaBiger Weise die—
ser  einen Verkehrsart geopfert wurden.

Gegenwartsbewuftsein und GeschichtsbewuBtsein finden
hilfreiche Anschaulichkeit und  Bildhaftigkeit kaum besser als
im  Bild der Stadt und allein schon aus diesem —  einem
politischen —  Grund ist es von Bedeutung, da  Stadtgrund—
riB und  Stadtbild, Stralenraum und  Platzgestalt Kontinuitét
bewahren und auch in  ihrer Wandlung weiter vermitteln.
Es  steckt ein tiefer Legitimitétsanspruch auf  Gestaltung der
Gegenwart darin!

Diese unsere Stadt, insbesondere ihre Mitte, hat  Generatio—
nen  gepragt. Sie  hat es nicht verdient, gedankenlos aufge—
geben zu  werden. Wir sind offenbar eine Generation des
Ubergangs, mannigfacher, auch briisker Uberginge von  Al-
tem zu Neuem. Aber wir  haben die  Pflicht, die  Grundstruktur

und Grundform unserer Stadtzentren, die vom Wesen des
Stadtlebens gepragt sind, der  Zukunft so zu iiberliefern, dafl
sie  ihr offen bleiben; denn, ich hoffe es, kommende Genera—
tionen werden Lebensart und  Lebensform besitzen, die  nach
einer Mitte verlangen; einer anderen und neuen vielleicht,
aber einer Mitte, die auch einer geméBen Stadtmitte bedarf."
Was fir alle Stidte aus  ihrem Wesen heraus gilt, hat  be~
sondere Bedeutung fiir diejenigen Stédte, die das Gliick
haben, geschlossene, wohlgestaltete Marktplétze aus alter
Zeit als  kostbares Vermichtnis zu  besitzen. Méchten alle
diese Stidte sich  eines solchen Vorzugs bewulit sein und
jenes kostbare Gut  sorgfiltig pflegen und  bewahren!

Zu  unserer Landeshauptstadt Hannover sind dann noch ein
paar  besondere Anmerkungen zu machen:

Ein  umfangreiches Gutachten von  Professor Dr. Ing. Wehner
iiber  die  Generalverkehrsplanung der  Stadt Hannover wurde
uns  zuginglich gemacht. Darin haben wir  mit  groem Mifi~
vergniigen auch Planungsvarianten bemerkt, die den  Geor—
gengarten und  die  Herrenhiduser Allee robust in  Mitleiden—
schaft ziehen. Man  moge sich  darauf verlassen, da  wir  sol—
chen  Absichten die heftigste Opposition entgegensetzen wer—
den, wenn sie  wirklich ernsthaft in Erwigung gezogen wer—
den  sollten!

Eine ganz schauderhafte ,.Bereicherung" hat die  Silhouette
von Hannover im  ibrigen durch die Flutlichtmasten am
Niedersachsen-Stadion erhalten. Bisher hat sich das Stadion
in die griine Erholungslandschaft des Maschsees taktvoll
eingegliedert, nun  aber dréngt es sich in einer Weise her—
vor, die nur &uBerstes MiBbehagen auslosen kann. Es ist ein
Jammer um das Bild der Stadt im  Ganzen und  nicht  minder
ein  Jammer um  einen der  schonen Griinkeile, die der Stadt
bisher zur  Zierde gereichten.

In diesem Zusammenhang sei auch die Frage erlaubt, warum
Rat und  Verwaltung tiberhaupt keinen Gebrauch mehr von
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der  Moglichkeit machen, bauliche Probleme vor der endgiilti—
gen  Entscheidung mit der  Aufbaugemeinschaft*) zu  bespre—
chen und  damit der  Biirgerschaft zu  unterbreiten. Auf  diese
Weise ist das  Gesicht Hannovers nach dem  Kriege wesent™
lich mit  geprigt worden, und manche Kritik konnte schon
im Vorfeld abgefangen werden. Gerade in einer Zeit, in der
Krisen drohen und die Zukunft von  vielen schwierigen Fra—
gen  iiberschattet wird, konnte es der Stadt manche Erleichte—
rung bringen, wenn sie sich der bewihrten Mittel der Demo—
kratie auch  weiterhin bedienen wollte.

Besondere Freude empfinden wir im ibrigen iber das Histo—
rische Museum am  Hohen Ufer, das in der nichsten Woche
in  seinem Neubau eroffnet werden soll. Wir haben schon
mehrfach Einblick nehmen konnen und  wissen deshalb, daB
dort ein in jeder Bezichung vorbildliches Institut entsteht,
fir das wir dem Rat und der Verwaltung zu danken haben.
Da man  andererseits den Bau eines  Schauspielhauses zuriick—
gestellt hat, verstehen wir  zwar, aber wir  bedauern es doch.
Im iibrigen beobachten wir in vielen niedersidchsischen Stad—
ten und auch auf dem Lande mit  Sorge die standige Zunahme
von Plakattafeln, die das Orts- und Landschaftsbild verun—
stalten. Wir  bitten unsere Mitbiirger und  besonders auch  die
Bundesbahn, ihre Hiuserfronten und  Grundstiicke nicht  leicht—
fertig und unbedacht fiir  solche Zwecke herzugeben, bitten
aber auch alle  Verwaltungsstellen und Gerichte um  Beach—
tung der Tatsache, dafl  unsere Stidte und  Dorfer mit  Plakat—
reklame iiberlastet sind und der  immer groferen Flut von
weiteren Antrigen auf  Errichtung solcher Tafeln endlich Ein—
halt  geboten werden mufl. Das kann nur  dadurch geschehen,
dal  kiinftig ein  strenger Mafstab an die Zulassung derarti—
ger  Werbung angelegt wird.

Insgesamt haben wir  die grofie Sorge, dal  die Denkmalpflege
immer mehr dem  zufilligen Wohlwollen weniger Menschen
iiberlassen wird; offenbar besteht durchaus die  Gefahr, dal
der  Landeskonservator nur  noch  beschreibender und  deuten—
der  Wissenschaftler sein  kann. Schon die von ihm betriebene
Inventarisation solcher Kunstwerke, deren Zerstorung sich
nicht verhindern 1aBt, weil Altstadtsanierung und Ortspla—
nung dariiber hinweg gehen, kann mit der  Schnelligkeit der
Ereignisse nicht  anndhernd Schritt halten. Noch  viel  weniger
aber ist er in der Lage, den Schutz und die Pflege von  Denk—
malen, die dem  Lande gehoren, ordnungsgemal durchzuset—
zen,  geschweige denn wertvollstes Kulturgut im  Privatbesitz
durch finanzielle Hilfe vor dem  Untergang zu  retten. Wie—
derum konnten nur  groBere Mittel helfen

Mit  Starkstromleitungen haben wir uns  mehrfach kritisch be~
fassen miissen. Um so mehr freut es  uns, ein  Beispiel ver—
standnisvollen Verhaltens erwihnen zu  konnen. In der Kra~
he, jenem ausgedehnten Walde bei  Nienburg an der Weser,
sind  vor  Jahrzehnten zwei  Masten einer Leitung ausgerech—
net auf  vorgeschichtliche Hiinengraber gesetzt worden. Die
Bodendenkmalpflege hat  darum gebeten, die  Masten zu  be~
seitigen, und  dieser Bitte hat die Hannover-Braunschweigi-
sche-Stromversorgungs-A.G. ohne langes Hin  und Her  ent~
sprochen. Gerade die  Bodendenkmalpflege hat  sich  immer
wieder mit Schwierigkeiten herumzuschlagen, die ihr  im
Hinblick auf  wirtschaftliche Notwendigkeiten gemacht wer—
den; um  so mehr verdient dieser Fall lobend erwihnt zu
werden.

Vier  Jahre hindurch haben wir  bereits in der ,Roten Mappe"
iiber das von uns gewiinschte Gesetz zur  Verhiitung von
Landschaftsschaden durch Entnahme von  Bodenbestandteilen
berichtet und schlieBlich im  letzten Jahre mitgeteilt, unser
Vorschlag lige nun den beteiligten Ministerien vor.  Gleich—
zeitig  konnten wir uns darauf berufen, der Herr  Ministerprési—
dent habe erklrt, die  Bestrebungen der  Landesregierung
liefen parallel Zu unseren Bemiihungen. Der Herr  Kultusmini-

*) Die Bildung der .Aufbaugemeinschaft Hannover" erfolgte nach dem
Vorbild  der .Aufbaugemeinschaft Bremen". Im November 1948 besuchte
der derzeitige Stadtbaurat Hillebrecht zusammen  mit Vertretern des Bau—
ausschusses und der Wirtschaft ~ Bremen, um sich tber die Organisation der

Aufbaugemeinschaft Bremen" zu informieren.



ster  hat uns  inzwischen geschrieben, er beabsichtige, auf  der
Grundlage unseres Entwurfs in  Ressortbesprechungen iiber
das  Gesetz einzutreten mit  dem Ziel einer entsprechenden
Regierungsvorlage an den Landtag. Vor der Einbringung im
Landtag sollte uns auf jeden Fall  noch einmal Gelegenheit
zur  Stellungnahme gegeben werden. Wir freuen uns, dem
zu entnehmen, daB die Dinge nunmehr auf  gutem Wege sind.
Solange ein  solches Gesetz noch nicht besteht, sollten die
beteiligten Behorden den  Abbauunternchmern Bedingungen
und  Auflagen stellen, die  dafiir sorgen, dal die vom  Abbau
betroffenen Landschaftsteile gut und  ordentlich wieder her—
gerichtet werden. In dieser Richtung liegen uns  vorbildliche
Genehmigungen zur  Errichtung von Kieswerken im  Land—
kreis Hameln-Pyrmont vor, die wir begriilen und  zur Nach—
ahmung empfehlen.

Einen Sonderfall bieten die sogenannten ,Autobahnseen",

also diejenigen Wasserfliachen, die an neuen Autobahnen
durch das Ausbaggern von Sand entstanden sind. Voller
Freude stiirzt sich die Grofstadtbevolkerung auf  sie als
Bademaoglichkeiten, weil die  verseuchten Fliisse gemieden
werden miissen und die sorgsam eingerichteten Freibdder an
schénen Tagen tiberfullt sind. Die Umgebung der  neuen
Seen  aber  wird  meist von  niemandem geordnet und  gepflegt,
und so  entwickeln sich  Zustidnde, die aus  vielen Griinden
unerfreulich und  bedenklich sind.

Es ist deshalb dringend notig, diese Dinge schon bei  der
Planung neuer Autobahnstrecken zu  bedenken und  dafiir zu
sorgen, daf die  Entnahmestellen auf  ihren Erholungswert
gepriift und  durch  Ankauf oder  Pachtung in  offentliche Hand
gebracht werden. Schon vor  Beginn des  Abbaues muf ein
Plan  aufgestellt werden, der die Boschungswinkel verniinftig
regelt und die Bepflanzung sicherstellt. Um aus der Wasser—
fliche einen brauchbaren Badesee zu  machen, miissen dann
natiirlich auch Baulichkeiten, Absperrméglichkeiten und  an—
deres bedacht werden. Es gibt gute Beispicle dafiir; sie  soll—~
ten  tberall zum  Vorbild dienen, auch  bei jener neuen Auto-
bahnstrecke, die hier in  unserer Nihe von Bremen nach
Bremerhaven gebaut werden soll. ~ Mit den  Ausschreibungen
wiren entsprechende Auflagen zu  verbinden.

Dem ,,BuchenerlaB" des  Landwirtschaftsministeriums, den  wir
im  vorigen Jahre ausfiihrlich behandelt haben, gelten nach
wie  vor  unsere ernsten Bedenken. Wir  befiirchten von  der
darin angeordneten einseitigen Bevorzugung der Fichte  bose
Folgen fuir  die  Zukunft: Verarmung der  Wailder und der
Landschaft, Verodung der  Tier- und Pflanzenwelt, Veridnde—
rung des  Wasserhaushalts und  in  manchen Fillen auch  Zer
storung des  Bodens. Unsere wissenschaftlichen Freunde ar-
beiten an der  bereits angekiindigten Denkschrift zu  diesem
Problem; sie  liegt im  Entwurf vor, hat aber ihre  endgiiltige
Form noch  nicht gefunden. Sobald das  der Fall ist, werden
wir  sie herausgeben

Die  Verschmutzung der  Landschaft durch ungeregelte Besei™
tigung von  Abfillen jeglicher Art  von der Zigarettenpackung

bis zu Autowracks und  Schrottfahrzeugen ist  leider in allen
Teilen unseres Landes ein fortschreitendes Ubel. Wir  konnen
nur  immer wieder an das  VerantwortungsbewufBtsein unse™
rer  Mitbiirger und die Fiirsorge der  Gemeinden appellieren,
diesen scheuBlichen Zustinden ein  Ende zu  machen! Eltern
und  Erzieher sollten nicht  miide werden, die  Jugend auf die
selbstverstindliche Pflicht hinzuweisen, Landschaft und  Sied—
lungen sauber zu  halten. Abgesehen von der wilden Ablage—
rung von Autowracks gehen immer mehr Landwirte dazu
iiber, Grundstiicke an  das Gewerbe fiir  diesen Zweck zu
verpachten. Dadurch entstehen vielfach wahre Schandflecke

in der Natur; die neue Landesbauordnung sollte sich  dieses
Problems annehmen und  die  Anlegung solcher Lager geneh—
migungspflichtig machen, damit geeignete Stellen dafiir aus™
gewihlt werden koénnen.

Den  Mooren unseres Landes gilt  immer wieder ein  Abschnitt
der ,,Roten Mappe", seitdem wir  sie  Jahr fiir Jahr verkiin—
den. Ahlenmoor, Bissendorfer Moor, Teufelsmoor, Grofles
Moor, Weiles Moor — sie alle sind  unverdndert geféhrdet
und  bediirfen unserer tatigen Fiirsorge. Noch  vor zwei Men~

schenaltern war  unser Land reich an Mooren und  hatte einen

Uberfluf daran, der den Abbau rechtfertigte. Heute kampfen
wir um die Reste dieser in  vieler Hinsicht so  wertvollen und
bezeichnenden Landschaftsteile. Mit ihnen schwinden bei—
spielsweise auch die letzten Brutplitze des  Goldregenpfei—
fers, der mnur noch in Niedersachsen und  sonst nirgends mehr
in Deutschland vorkommt, immei weiter dahin.

Das  Institut fir Vogelforschung —  Vogelwarte Helgoland —
bemiiht sich  um die Vogelwelt unserer letzten Moore; zu
unserer Freude hat das Institut vor  einigen Monaten schéne
neue Baulichkeiten beziehen konnen, die ihm ausgezeichnete
Arbeitsmoglichkeiten bieten.

Im  Landkreis Osterholz haben sich  lebhafte Auseinander—
setzungen abgespielt um  die 0 ., Traubeneiche" in
der  Gemarkung Teufelsmoor. Anlieger wollten den  schonen
Baum beseitigen, und auch  beim Neubau einer Landstrafe
sollte er fallen. Zu  unserer Freude ist es Herrn Oberkreis—
direktor Gottschalk im  Verein mit  einer Reihe von  Verbiin—
deten gelungen, eine Anderung der  Straenplanung zu  er
reichen, die nun  hoffentlich durchgefiihrt wird und die wert™
volle  Eiche rettet.

Auch  hinsichtlich der  scheuBlichen Wochenendanlage bei der
Hamme-Briicke, die  wir im  letzten Jahre mit besonderer
Deutlichkeit zur  Sprache gebracht haben, ist  jetzt erfreu—
licherweise ein  Fortschritt erzielt worden. Die  unerlaubt er—
richteten Schuppen und  sonstigen Baulichkeiten konnten end—
lich  beseitigt werden, doch hat  der  Besitzer jetzt mehrere
Wohnwagen dort aufgestellt, gegen die nun  wieder vorge™
gangen werden muB, denn sie  storen die  Landschaft genau
so wie die festen Bauten. Auch  hier darf der Landkreis nicht
nachgeben! Diese Wohnwagen anstelle von  Wochenendhdu—

sern sind ohnehin ein  Problem, das  jetzt den  Gesetzgeber
beschiftigen miifite.

Mit den  Wasserbaubehorden miissen wir uns in jedem Jahr
immer wieder befassen, wenn wir  beobachten, dal  der Aus™
bau  von Wasserldufen nur  im  Sinne des  rein technischen
Funktionierens einer geistlosen AbfluBirinne erfolgt, ohne
auf  die  vielen Wirkungen eines natiirlichen Baches oder
Flusses Riicksicht zu nehmen, der sich in Bogen und  Windun—
gen  durch das  Land schlidngelt. Erfreulicherweise héren wir
nun, daf} das Wasserbauamt Verden eine Versuchsstrecke
einrichten will, die von Wasserbauern und Naturwissen—
schaftlern gemeinsam gestaltet wird  und  sich  bemiihen soll,
beiden Standpunkten gerecht zu  werden. Auch andere Be~
strebungen in  gleicher Richtung werden uns  gemeldet; das
ist ein  hoffnungsvoller Anfang, dem wir cine recht weit
reichende Wirkung wiinschen

Die  Politiker unseres Landes werden zur ~Roten Mappe"
dieses Jahres wahrscheinlich mit  emporgezogenen Augen—
brauen feststellen, dal  wir ausgerechnet in einer Zeit  ange—
spannter Finanzlage zahlreiche Forderungen an die Landes—
mittel stellen. Ankauf von Mooren, Ausstattung von Lehr—
stithlen, Museen, des Landesbaupflegers und der Landes—
stelle fir ~ Urgeschichte, Bewahrung mehrerer Schlosser und
anderer Baudenkmiler vor dem Verfall, Ankauf der  Wehl~
burg, Sicherstellung wenigstens einiger Rundlinge im Wend—
land, Hilfe  fur Naturparke und alte  Stadte — das alles kostet
natiirlich Geld, und  dabei wird besonders an  dasjenige des
Landes Niedersachsen gedacht. Wenn wir alle  jene Forde—
rungen auch  in Zeiten finanzieller Schwierigkeiten erheben,
so tun wir das aus der  Erfahrung heraus, daf nichts mit
Zuwendungen bedacht wird, was  sich nicht deutlich zu  Worte
meldet. Der  Egoismus des  einzelnen Staatsbiirgers und  der
Gruppen schreit mit  groBer Lautstérke; er schlagt auf  den
Tisch  und  erhebt drohend die Faust, wenn er die Maoglichkeit
dazu  hat.  Unsere Wiinsche dienen ohne  jede  Ausnahme kei—
nem  einzigen egoistischen Zweck, sondern gehen immer nur
aus der Verantwortung gegeniiber der  Gesamtheit in  Gegen—
wart und  Zukunft hervor. Um so mehr mufl  jemand auftre—
ten, der solche Forderungen zu  seiner Sache  macht, gerade in
Zeiten finanzieller Bedringnis, in  denen sie  gar zu leicht
beiseite geschoben werden. Das  betrachten wir  als  unsere
Aufgabe, und  deshalb erheben wir  unsere Stimme
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Wir wiederholen mit  Nachdruck auch diejenige Anregung,
die wir im vorigen Jahre gegeben haben, namlich dhnlich
den  Lottomitteln fiir  Landesforschung einen Fonds oder  eine
Stiftung fir Kultur- und  Heimatpflege zu  schaffen, damit alle
jene Bestrebungen, die  heute aus  Geldmangel erfolglos blei—
ben, von ihren standigen Sorgen befreit werden konnen.
Das  wire eine wirkliche Tat!  Wie schon wiire es, wenn die
,Rote Mappe" eines Tages iiberhaupt keine Wiinsche finan—
zieller Art  mehr auszusprechen brauchte!
Wenn wir  gleichzeitig auch an Mizene appellieren, so sollten
sich die Kreise der  Wirtschaft, vor  allem auch  die Industrie-
und  Handelskammern dariiber klar sein, daB  nur bei ihren
Mitgliedern heute noch jene noble Verpflichtung gesucht
werden kann. Mit  Freude und  Anerkennung haben wir  er—
fahren, daB die  Industrie- und Handelskammer Osnabriick
dabei geholfen hat, die  Hiivener Miihle im  Emsland, eine
einzigartige Wind- und  Wassermiihle, vor dem  Verfall zu
bewahren.
Der  weltweite Elb-Weser-Winkel zeichnet sich  unter ande—
rem  durch zwei  wichtige Tatsachen aus:  Er steht durch seine
Schiffahrtslinien in enger Verbindung mit dem  ganzen Erden—
rund; hier gleich um die Ecke geht es nach Amerika". Seit
Jahrtausenden beiahren die  Menschen dieses Kiistenstriches
die  See, bewihren sich  gemeinsam in  Not und Gefahr und
besitzen den  klaren Blick fir die Weite.
Die zweite wesentliche Tatsache aber ist die, daB diese sel—
ben  Menschen auch  wieder in allen Jahrtausenden einen er—
bitterten Abwehrkampf gegen die  ihnen als  Schiffsleuten
so  vertraute See flihren, um ihre festen Wohnsitze, ihr
Acker- und Weideland, ihre eigentliche Heimat zu  verteidi—
gen. Vor  tausend Jahren hat  man  hier an der Kiste jenes
grofartige Bauwerk errichtet, den  Deich, den  wir heute ge
nauso brauchen wie  damals. Wir erhohen und verstéirken
ihn,  wir  schieben ihn  hier und  dort weiter hinaus, aber im
wesentlichen setzen wir nur das  Werk unserer Viter an  die—
sem  goldenen Ringe  fort.
So auch  wiinschen wir uns die Heimatarbeit im Lande Nie—~
dersachsen, offen fir die weite Welt und fir alles Gute und
Schone, was sie  uns  Dbietet. Zugleich aber wollen wir  das
Werk unserer Viter fortsetzen, die einen Deich bauten
gegen die  immer héher anbrandenden Fluten des reinen
Niitzlichkeitsdenkens, der bloBen ZweckmaBigkeit, der
schrankenlosen Herrschaft des Verstandes und der  unbe~
denklichen Anwendung von  Macht jeglicher Art. Wir  meim
nen, da  wir etwas zu  verteidigen haben, was nur mit dem
Gemiit und dem Herzen zu  erfassen ist,  was aber einen
lebendigen Wert bedeutet und dem  Sinn des  Lebens nahe
kommt. Lassen Sie  uns  nicht miide werden mit  diesem Stre—
ben in die Weite, zugleich aber auch mit  diesem unabléssi—
gen  Deichbau zum  Besten unserer Zeit  und  kommender Gem
schlechter!

Tischlerhdlzer aller  Art

Spezialitit: Afrikanische Tropenholzer

liefert

ENNO ROGGEMANN

Holzhandlung und  Holzimport

28 BREMEN, Gelsenkirchener Stralle

Ruf 5 09 82 27

Johannes D. Meier
Bauunternehmung und  Zimmereibetrieb
Stahlbetonbau

BREMEN, An
Ruf 42 04 48
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Aus der Arbeit der Aufbaugemeinschaf
Von  Gerhard

Gesunde Stadtstruktur
In Heft 2/66 ,.Der Aufbau" wurde unter obiger Uberschrift
auf Seite 26 von dem Vorschlag zum  Erlaff einer Ortssatzung
berichtet. Auf die Eingabe an den Herm Senator fir Inneres
und an den Herrn Senator fir das Bauwesen antwortete letz—
terer  unter dem  20. September 1966 wie folgt:
Betr.: Hochgaragen in der Innenstadt
Bezug: Thr  Schreiben vom 29. 4. 66
Sehr  geehrte Herren,
der in Threm o. a. Schreiben gemachte Vorschlag, durch Orts—
satzung die  Zuldssigkeit von  Hochgaragen in der  Stadtmitte
zu  regeln, bedurfte einer eingehenden rechtlichen Priifung.
Ich bitte daher um  Verstindnis, wenn ich jetzt erst auf Thre
Eingabe antworte.
Thren grundsitzlichen Ausfiihrungen kann ich  nur  zustim—
men und  habe mit  Interesse und  Genugtuung von  Thren po—
sitiven Beurteilungen der  Einteilung der  Altstadt in  Ver
kehrszellen sowie der  Funktionen, die die Bremer Parkplatz
G.m.b.H. ausiibt, Kenntnis genommen.
Ich bin  auBlerdem mit  Thnen einig, dal  eine  private Hochga—
rage, wie sie  von der  Horten KG auf dem Grundstiick des
jetzigen Lloydgebdudes geplant wird, eine  Anlage darstellt,
die die Leistungsfahigkeit des  Straflennetzes innerhalb dieser
Verkehrszelle stark herabsetzen und  damit das  Funktionie—
ren des Verkehrsablaufes storen, ja  womdglich zeitweise un—
terbinden wiirde. Ich beabsichtige deshalb nicht,  fir eine  der—
artige Anlage Bauerlaubnis zu erteilen. Die  Rechtsgrundlage
fur  eine solche Ablehnung ist  gegeben. Ich  habe dem  An—
tragsteller und  seinen Auftraggebern das  auch  schon mehr—
fach  miindlich angekiindigt.
Gegen Thren Vorschlag jedoch, iiber die  Entscheidung cines
Einzelfalles hinaus diese Frage generell durch eine Orts—
satzung zu  regeln, bestehen rechtliche Bedenken, und  zwar
deshalb, weil § 15 der Baunutzungsverordnung besagt, daB3
»im  Einzelfall" ein  bestimmtes Vorhaben unzulissig sein
kann.
Diese Anwendbarkeit des § 15 im Einzelfall sichert aber in
etwaigen weiteren Fallen, die  vorkommen konnen, da  ein
Einzelvorhaben gleichfalls wieder abgelehnt werden kann,
wenn von ihm ,die Beldstigungen und  Stérungen ausgehen
konnten, die fir die Umgebung nach der  Eigenart des  Ge~
bietes unzumutbar sind" (§15 [1]). Ich bin  deshalb der Auf-
fassung, dal  das von  Ihnen angestrebte Ziel auch  ohne Er
la  einer Ortssatzung erreicht werden kann.
Auf  dies Schreiben wurde mit  dem Brief vom 3. Oktober
1966  geantwortet:
Sehr  geehrter Herr  Senator!
L, Wir erhielten auf  unser Schreiben vom 29. 4. mit dem Vor—
schlag fir den ErlaB  einer Ortssatzung im Interesse einer ge
sunden Stadtstruktur von  Herrn Senatsbaudirektor Dr. Ro-
senberg mit  Schreiben vom 20. 9. d. Js. Thre Stellungnahme.
Erfreut nahmen wir zur  Kenntnis, daB  sich in Threr Verwal—
tung die  Rechtsauffassung durchgesetzt hat, dal  nach § 15
der  Baunutzungsverordnung im  Einzelfall Bauvorhaben ab—
gelehnt werden koénnen. Solange diese Maoglichkeit im In—
teresse einer gesunden Stadtstruktur genutzt wird, konne
man  auch  ohne Erlaf einer Ortssatzung auskommen. Es er
scheint uns  aber sinnvoll zu  empfehlen, diese Maoglichkeit
bei  Auftreten stiddtebaulicher Fragenkomplexe fir die Zu-
kunft aufmerksam im  Auge zu  behalten und  wenn notwen—
dig, auf unsere Anregungen und  Vorschlige rechtzeitig zZu—
riickzugreifen.

t Bremen

Iversen

Im 2. Absatz Eintei—

lung  der

Thres Schreibens sprechen Sie  kurz die

Anlal}

bringen, dal  wir den

Verkehrszellen an. Wir  dirfen dies  zum neh—

men, unsere Ansicht zum  Ausdruck zu

halten, um  zu nicht
Verkehrs der

Verkehrszellen

tiberpriifen, ob
Verkehrsab—
grofere

Verkehrs—
zu  Zelle

Zeitpunkt fur
durch das
lauf  gebietet, die

gekommen
Anwachsen des jetzige

kleinen in eine Ver—
lassen. Der  entstandene

Punkten von

kehrszelle aufgehen zu
wirbel an sich iiberschneidenden

dadurch

tert  werden. Wir

Zelle
erleich—
Linie an den  Artikel
Schliissel'
disku—

Diskussion iiber die

wiirde vermieden und  der  Gesamtverkehr

dabei in erster
Rohrs im  Heft 1/55 ,Der
Handelskammer), der sicherlich eine

denken

von Herrn Oberbaurat
(Zeitschrift der

tierfahige Arbeitsunterlage bietet. Eine

darin enthaltenen sollte u.

nen."

Vorschlige E. unverziiglich begin—

FuBgingertunnel-Proj ekt Theaterberg/Bischofsnadel

Dies  iiberraschend Projekt hat bei den An—
Stel—

hierzu vom

hervorgetretene
Ablehnung
lungnahme der Aufbaugemeinschaft

19.  Oktober 1966, die allen
den  Wortlaut:

liegern Befremden und hervorgerufen. Die

Bremen"
Senatoren hatte

zuging, folgen—

Sehr  geehrter Herr  Biirgermeister!

Sehr  gechrte Herren Senatoren!

Die  Bezirks-Gemeinschaft Wall/Bischofsnadel innerhalb der
Wochen
8. 66 und

{iberrascht, dal

Aufbaugemeinschaft Bremen" wurde vor  wenigen

durch eine  Presseverdffentlichung der BBZ vom 13.
durch die

cin  FuBgingertunnel am

anschlieBend Tageszeitungen damit
werden solle.
befind—

Han—

Theaterberg gebaut

Die  Bezirks-Gemeinschaft hat dazu die in der Anlage

liche  Arbeitsunterlage*) zusammengestellt und an die
unter dem 16. 9. 66

Arbeitsunterlagen das

delskammer —  Einzelhandelsabteilung

mit der Bitte {ibersandt, anhand dieser

Wirtschaft des

Interesse der

Anliegen der genannten Raumes, aber auch

als  im Stadt sinnvoll

treten.

gesamten liegend, zZu  ver—

Bevor wir  hierzu Stellung nehmen, beziehen wir  uns auf

zwei  bedeutungsvolle

1. Auf die

Untersuchungen:

Verkehrsstudie der  Senatskommission fir Ver

Seite 7 und 8 besonders

10 Teil 1L

kehrsfragen 8 (Seite

Abs. 2, 3 und

Mirz 1960,

4) und Plan

2. Auf  die
April 1964,

Denkschrift der

,,Wohin mit dem

~Aufbaugemeinschaft
Verkehr".

Bremen,
ruhenden

Hinzunahme
erar—

Erkenntnisse und
Wall/Bischofsnadel

Bei  Zugrundelegung dieser
der  von der  Bezirks-Gemeinschaft

beiteten Grundlagen kommen wir  zu folgenden Feststellun—

gen:
1. Die

briicke

beiden Baustellen Am  Brill und an  der Stephani—
grofen We—
Verkehr

Westen. Eine 3.

haben eine  Verkehrsverlagerung zur
Dadurch
Richtung Zum
Theaterberg/Bischofsnadel
nicht verantwortet

serbriicke ausgelost. entstand erhohter

iiber Altenwall mit Bau—
diesem

ohne

kann aus
werden. Eine  Baustelle

stelle am
Grunde

Verkehrs und  der
nicht

Behinderung des Handelshduser gibt

es nicht und wird auch hier moglich sein.

besonders die der Links—
deutlich, daf}

diese

2. Die
und  Rechtsabbieger Am
Verkehrs

vorgenommenen Zihlungen,

Wall zeigen sehr

die  Zunahme des nicht erlaubt, gesamt

hatte
Anlieger,
und Fahrzeugverkehr etc.

einen Umfang von 14 Seiten und bestand
dem Listen {iber neue Zahlungen tiber
beigefligt

*) Die Arbeitsunterlage
aus dem Beschluf  der

FuBgénger- waren.
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iiber  Bischofsnadel auf den Wall zu leiten. Man  mu}  vielm
mehr zu der klaren Verkehrsfithrung zuriickkehren, wie
sie  bei  Einfithrung der  Verkehrszellen vorlag. Die  spa—
tere Offnung der  Zelle iiber Bischofnadel war  nur auf—
grund des  schwicheren Verkehrs moglich und  sollte nur
voriibergehend sein.

Heute zusitzlich etwa 3500 Fahrzeuge zwischen Kreu—
zung Ostertor und Herdentor auf die  Strafle Am  Wall
zu  lenken, ist  verkehrlich unreal und nicht zu  verant—
worten. Diese Erkenntnis fiihrt aber zu der weiteren, daB3
die jetzige Grofe der  Verkehrszellen fraglich geworden
ist und daB  unbedingt groBere Zellen verwirklicht wer—
den  sollten, wie dies von  Oberbaurat Rohrs in  Heft 1/66
,,Der Schliissel" (Blatt der  Handelskammer) in dem  Arti—
kel ,,Verkehrsbedienung der  Innenstidte" bereits behan—
delt  wurde. Diese Arbeit ist  sicherlich eine  gute  Diskus—
sionsgrundlage.

Die  Untersuchungen zeigen ferner, dal  eine  baulich ein—
wandfreie Herrichtung der  Anlage mit  FufSgingertrep—
pen, Rolltreppen usw. durch rdumliche Enge nicht mog—
lich ist, ohne in die bauliche Substanz der  Hauser Am
Wall und in die Wallanlagen einzugreifen. FuBginger—
unterfiihrungen z. B. ohne Rolltreppen und  andere Ein—
richtungen sind eine  halbe Sache und  fiihren zwangslau—
fig zur  Schidigung eines ganzen Lebensraumes. Unsere
Stadt hat aus der  Vergangenheit einige markante Bei—
spiele aufzuweisen, wie geschlossene Wirtschaftsraume
schnell zum  Rick- und  Untergang verurteilt werden kon—
nen. Beispiele sind die Brautstrafe, Wachtstrale und
Ostertorstraf3e. Das uns  bekannt gewordene Argument,
man  miisse auch  einen Wirtschaftsraum opfern konnen,
vermogen wir  bei  sachlicher Priifung bei dem in  Rede
stehenden Raum  nicht  einzusehen.

Aus  der Sicht des Autofahrers ist  jeder FuBigéngertunnel

cine  ideale Anlage und auch aus der Sicht des Fuligin—
gers  scheint es im ersten Augenblick eine  Verbesserung

zu  sein, {iberdenkt man derartige MafBnahmen aber
griindlich, kommt man  sehr  bald zu der  Feststellung, dal
kein  Mitbiirger Tunnelanlagen gern  durchschreitet. Schon
die  Tunnel zu den  Bahnsteigen der  Bahnhofe begeht man
ungern, der  gleiche Widerwille besteht bei den  Fuligin—
gerunterfithrungen in  allen Stddten. Auch in unserer
Stadt, sei es der Tunnel zum  Martinianleger oder am Do~
ventor, iiberzeugen in ihrer  Gestaltung nicht.

Es  kann mit  Sicherheit vorausgesagt werden, daBl  der
Tunnel mit der Zeit ganz  unauffillig nach  und nach  we~
niger benutzt wird, weil  eben der  Mensch sich  nicht  gemn
zwingen 1dBt,  seinen Weg  unter der Erde zu nehmen. Der
FuBgénger empfindet auch  den  Theaterberg nicht  als ein
Hindernis, sondern er geht, so  wird nach  ruhiger Uber—
legung seine Einstellung sein, iiber den  Theaterberg in
die  alte Stadt oder geht aus  ihr  herauskommend den
kleinen Weg  wieder hinunter.

Es sind also eine Vielzahl von Gedanken und Beweg™
motiven ausschlaggebend, welche Anlagen der  Fuflgédn—
ger, der  Mensch, der  Biirger der  Stadt annimmt oder
meidet. Nach unserer Priifung gibt es im  europdischen
Raum nur annehmbare FuBigdngeranlagen in  Wien und
davon auch nur  besonders eine, die  wirklich ihrer sehr
groBziigigen Gestaltung wegen angekommen ist. Alle
Anlagen im  Bundesgebiet geben noch  zu Bedenken An—
laB.

Es  wire auch falsch anzunehmen, dal  der  FuBginger—
strom am  Bischofstor zunimmt, wenn erst die  Verwal—
tungszentren, wie  Bauverwaltung, Schulverwaltung ete.
im  Rembertiviertel stehen. Das  Gegenteil kann man  an—
nehmen, denn diese kiinftigen Bauten sind dort doch in
der  Absicht geplant, solche Dienstleistungsbetriebe aus
der  Altstadt herauszuhalten. Wir  sind daher der  Uber—
zeugung, dal  mit der Dezentralisation der  Verwaltungen

am  Theaterberg eine Abnahme des FuBgingerstromes

zur  Altstadt eintritt, zumal im  Rembertiviertel auch  gro—
Be Einkaufsstitten gebaut werden sollen.

Wir
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blauen
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gen

Soweit die
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Betrachtet
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vielmehr kann der Wall die zusitzlichen

einfach nicht schlucken, Ver—

kehrsknotenpunkten Ostertor/Sogestrafie/Wall und an—
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punkte zu
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einzusetzen, wo wichtige Verkehrsknoten—
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Es ist uns nicht z. Z. noch unterschiedliche

Verkehr

unbekannt, daB
Auffassungen bei den fir den zustindigen drei
(Bau, In—
Massenverkehrs—

senatorischen
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Verwaltungsbereichen
Schiffahrt

vorliegen

neres, und Verkehr fur

mittel). Diese erst  einmal auf  einen iiberzeugenden Nen—

ner zu bringen unter

Grabe,

Gutachtens von
Schritt sein. Der

Hinzuziehung des

Professor sollte doch  der erste

zweite wiire die  Planung der  technischen Verkehrsanla—

B. Tunnel,

der  Finanzplanung und der

gen, wie z. Haltestellen u. a. m. einschlieBlich

dritte Schritt ist  dann die

bauliche Ausfiihrung.

Bischofsnadel aber in

Man

Bei dem Tunnel scheint man um—

gekehrter Reihenfolge vorgehen zu  wollen. bedenke:
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waltung und

nicht eine von allen
Wirtschaft)
stellenanlage fur das
selkorb bei
vor.

liegt z. B. Beteiligten (Ver—
Halte—
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gebilligte Losung der
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b) Welche
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ausfiihrungsreif, da er die
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senatorischen
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sollten
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Grabe —  Friihjahr 1967 —

Fehlinvestitionen, wie z. B.
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Zelle  entgegenzunchmen und  nicht  vorweg eine

ohne Kldrung aller zusammenhéngenden Fra—

dieses Raumes zu  treffen."
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dem  weiteren Angelegenheit ist zu be~

Eingaben der  Handels-



kammer —  Einzelhandelsabteilung — und der Handelskam— zenhaft darzustellen. Auf  einer Versammlung der  Anlieger
mer im Schiitting an den Herrn Senator fir Inneres folgten. am 23. 11. 66 wurde der  Planentwurf von allen Anwesenden
Nachdem die  Baudeputation schon am 2. 9. 1966 sich fir den besprochen, gutgeheiBen und  unterschrieben. Dem  Senator
Tunnelbau erkldrte, falls  die Deputation fiir  Inneres ihn  be— fir  Inneres wurde der Plan am 30. [Il. 66 iiber den  Senats—
schliefen wiirde, beschlof} ihn  diese am 25. 10. 66. Die Stel— direktor und dem Senator fiir  das Bauwesen am 1. 12. 66
lungnahme der Landesverkehrswacht Bremen vom 19. 10. 66 iibergeben. Am 2. 12. 66 folgte dann eine  Besprechung beim
ist in diesem Zusammenhang von  besonderer Bedeutung. Fiir Amt fir  StraBen- und Briickenbau. Die  Vorschlige fanden
den von der Bezirks-Gemeinschaft Wall/Bischofsnadel berufe— dort  weitgehende Zustimmung. Nur  wenige fragliche Punkte
nen  Arbeitsausschuf war  jetzt schnelles Handeln geboten, bediirfen noch  einer gemeinsamen Kldrung durch Techniker
wollte man erreichen fir die  Tunnelanlage eine  Losung zu und  Architekten, um  danach in einer neuen Zusammenkunft
finden, die  Anlieger und  Passanten gleichermafen iiberzeugt. absprachegemify mit dem ArbeitsausschuBy besprochen zZu
Architekt BDA  Friedrich Schumacher erhielt als  Gebietsarchi— werden. Dies  Beispiel einer  guten  Zusammenarbeit hat seinen
tekt den  Auftrag, die  Wiinsche der  Anlieger auf ijhre  Ver— Vorlaufer in der  Planung und  Ausfiihrung der  FuBginger—
wirklichung hin  zu untersuchen und in einem Entwurf skiz— anlage Am  Brill.
Bremer Brunnenbau
Adolf Migge PITEASSEM Hiigel & Gansch
~ : Inh. J. Christoffers Bodenuntersuchungen und
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»Der

Natur in Not
Naturschutz — eine  Existenzfrage
Unter diesem Titel legt  der  Deutsche Naturschutzring eine
umfassende Dokumentation {iber die  Gefahren vor, die ein
iiberbewerteter zivilisatorischer und technischer Fortschritt
fur die Natur und die natiirlichen Hilfsquellen und  damit fur
die  Lebensgrundlage von  Mensch, Tier und  Pflanze herauf-
beschworen hat.
Dafl  diese Gefdhrdung oftmals heute schon harte Wirklich—
keit ist, daB die Menschenwerke an vielen Stellen langst die
Natur vernichtend iiberwuchern und da fur die Bewahrung
lebenswerter Umweltbedingungen die  hochste Zeit gekom—
men ist, wird in idiber 80 Einzelbeitrigen und 32 ganzseitigen
Bilddokumenten in oft geradezu erschiitternder Weise darge™
stellt.
Unter den  Mitarbeitern an dieser Dokumentation finden sich
prominenteste Namen aus  Wissenschaft, Wirtschaft, Politik
und  Verwaltung. Thr  erklirtes Ziel ist es, mit dieser Doku—
mentation dazu beizutragen, dafl der  Gedanke eines recht
verstandenen, neuzeitlichen Naturschutzes in  moglichst kur—
zer Zeit zum  Allgemeingut der  Menschen wird. 1)
Prof. Dr. Bernhard Grzimek, der  Prisident des  Deutschen Na—
turschutzringes, schreibt in seinem Vorwort zu  diesem Buch:
,,Besondere Sorge bereitet uns Naturschiitzern die  maBlose
MiBachtung und Unterschitzung all  derjenigen Dinge, die
nicht von uns  Menschen geschaffen wurden, und in  deren
Gefolge die  schier grenzenlose Fihigkeit und  flirchterliche
Selbstiiberschétzung des  Menschen, die  gesamte Schépfung
auf  Erden — sich  selbst nicht  ausgenommen — zu veréndern
und aufs  hochste zu  gefdhrden.
Daher {iberwuchern die  Menschenwerke, ob sie nun der Tech—
nik, der Chemie, der  Kunst, der  Philosophie entstammen, im—
mer mehr die  nicht von Menschen gemachten Dinge. Zu~
gleich  wichst die Zahl der Menschen ins  Ungemessene.
Erst  langsam, in den letzten Jahren aber in  immer steigen—
dem  Male, beginnen wenige Einsichtige zu  erkennen, wie
wichtig fir uns jene Wesen sind, die ohne  unser Zutun und
vor  uns entstanden sind, welche Quelle der Einfille, der
Freude, des  Schonheitsempfindens, der Begeisterung jene
Natur um uns  birgt, die wir  gerade jetzt zu  vernichten im
Begriff sind. Je seltener, je  bedrohter die  Dinge werden, die
nicht von  Menschen gemacht sind, um so wertvoller werden
sie  fir uns.
Dieses Gedankengut wachzurufen, war seit jeher meiner
Freunde und mein  ganz  besonderes eigenes Anliegen. Heute
koénnen wir  Thnen diese  umfassende Dokumentation iiber  die
Bedringnisse der  Umwelt und  viele Beispiele iiber  Maoglich—
keiten des  Schutzes der  natiirlichen Hilfsquellen vorlegen
und  wiinschen, dal  dieser Band in  moglichst viele Hinde
von Gleichgesinnten gelangt. Die Ausfiihrungen meiner
Freunde und  Mitarbeiter miissen namlich in  moglichst kurzer
Zeit  zum  Allgemeingut der  Menschen werden, wenn wir  ge™
sund  iiberleben wollen!
") Gersbadi & Sohn Verlag, Miinchen 34, Weinzierl, Natur in Not, DM 26,80
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Gliicklicherweise wichst gerade in  jlingster Zeit die  Einsicht
in die  Notwendigkeit des  Naturschutzes, insbesondere bei
jenen Menschen, die  von der  Natur entfernt leben miissen.
Diese Stimmung der  .kleinen Leute' ist jedoch bei uns leim
der noch  immer nicht zu den  Politikern vorgedrungen. Wir
miissen unseren politischen Reprisentanten daher gerade sei—
tens einer Massenorganisation, wie sie der Deutsche Natur—
schutzring mit  seinen iiber zwei Millionen Mitgliedern dar—
stellt, klar ~ machen, dal  die Bemihungen um die Erhaltung
der  Natur ebenso vom  Volke gewiinscht werden wie  hohere
Lohne oder  Urlaubsverbesserungen."

,.Der Griine Kreis" nahm das  Vorliegen dieser Neuerschei—
nung zum  AnlaB, das  Buch an die  Senatsstellen Bauwesen,
Inneres, Wirtschaft, Hifen, Schiffahrt und  Verkehr, Finanzen,
Bildungswesen und  Gesundheitswesen mit folgendem Be—
gleitschreiben unter dem 21.  Oktober 1966  zu ibersenden.
LWir erlauben uns Thnen hiermit das  Buch ,.Natur in  Not" —
Naturschutz — cine  Existenztrage — zu iibersenden. Diese
Dokumentation des  Deutschen Naturschutzringes bestitigt
u. a, daB die von uns z B. getorderte Erhaltung des  restli™
chen Werderlandes (Naturschutzgebiet) zwischen Moorloser
Kirche, Lesum-Miindung, linkem Lesumuter und Klockner-
Werke im  Interesse der  erholungssuchenden Bevolkerung
und  eines gesunden Naturschutzes nach heutigen wissen-
schattlichen Erkenntnissen eine Selbstverstindlichkeit ist.
Dies umsomehr, weil durch den Bau des Halens am linken
Weseruter und  gleichzeitige Erschliefung neuen Geléndes
lir  Industrie und  Gewerbe das  Argument entlallt, an  besag™
ter  Stelle noch  Flichen hiertiir bendtigen zu miissen.

Wir  bitten, das  Buch in die Bibliothek Threr Verwaltung aut™
zunehmen, damit es bei entscheidenden Fragen jederzeit zur
Hand ist.  Schlielich hotten wir, dafl Entscheidungen stets
im  Sinne der  Griinen Charta von der Mainau getrotten wer—
den konnen, in der gesagt wird: ,,Um des  Menschen willen
ist der Aulbau und die Sicherung einer gesunden Wohn- und
Erholungslandschalt, Agrar- und  Industrielandschalt unerlaB—
lich."

Neustadtswallanlagen

Nachdem das  Verfiigungsrecht des  sogenannten Kasernenge—
landes vom Bund  wieder auf unsere Stadt  ibertragen wurde,
steht einer weitgehenden Regeneration dieses Teils vom
Neustadter Griin nichts mehr im  Wege. Weil aber  trotz  vie™
ler dlterer Zusagen Sichtbares nicht  geschieht, wurde an den
Herrn Senator fir das  Bauwesen mit  Datum vom 13.  Okto—
ber 1966 folgender Brief  gerichtet:

LAus dem Raum der  Neustadt erreichte uns  wiederholt die
Bitte, lir  Beseitigung von  Ruinen und  verpachteten Flachen
im  Bereich der  ehemaligen Kasernenanlagen in den  Neu—
stadtswallanlagen besorgt zu  sein. Es ist der Allgemeinheit
bekannt, dal die Stadtgemeinde das inirage stehende Gelan—
de vom Bund zuriickerworben hat. Ebenso ist  bekannt, dal
bereits der  Wettbewerb tir den Bau eines Hallenbades in
diesem Areal angelauten ist.  Um dem u. E. berechtigten An—
liegen der  Bevolkerung gerecht zu  werden, sollten die in der
beigeliigten Skizze kenntlich gemachten Baulichkeiten be~
vorzugt beseitigt werden. Die Verpachtung von gewissen
Fldchen sollte aulgehoben werden, um es so moglich zZu  ma~-
chen, die  FuBgédngerverbindung von  den  Anlagen vor  dem
Technikum zum  Polizeisportplatz und weiter herzustellen.

Bei dieser Gelegenheit sollte aber auch der alte Zaun an der
Neustadtscontrescarpe vollsténdig verschwinden.

Wir  holten zuversichtlich, dal  Sie unsere Anregung autgrel—
len und die Angelegenheit im  Sinne der  Griinen Charta ,um
des  Menschen willen' einer guten Erledigung zufiihren".



Zehn Jahre Griine Kreise in Stadt und Land
Griine Kreise — Griines Gewissen der
iiberall wird auf  Tagungen, in  Gesetzen und  Verordnungen ,,JFordernde Unterstiitzung wurde Griinen Kreis aus nah
tiberzeugend dargelegt, daB menschliche Kultur und  Freiheit und  fern  zuteil. Der  Deutschen Gartenbau-Gesellschaft ge—
nur in  einer gesunden Lebensumwelt gedeihen koénnen. Lei~ biihrt vor allem  Dank.
der sind  diese Einsichten nur wenige"n Personlichkeiten eine Mehr als 40 000 DM an  Spenden in den Jahren seit
Verpflichtung zum  Handeln. Die  Uberzahl der  Biirger steht 1959 durch die  Biicher des  Griinen Kreises gegangen; fiir
dieser Einsicht mehr oder minder gleichgiiltig gegeniiber. Biume sind  mehr als 9000 DM worden. fir Binke
Wer sich—also ernste Sorgen um  die  Zukunft macht, mufy fast 12 000 DM. Sie sind mit eigens dafiir entworfenen Eti—
sich  {iiberlegen, wie der  breiten Masse die  Verantwortung ketten versehen, die  auf  den Kreis Bremerhaven
fur eine  Griine Zukunft so  deutlich zu  machen ist,  damit sich hinweisen.
ein jeder einzelne zum  Mittun verpflichtet fuhlt. - .
. Alljdhrlich wurden fir den  Blumenschmuckwettbewerb 3000
Diese Uberlegungen bewogen Graf  Bernadotte im Jahre 1956 bis 4000 DM fir Preise ausgegeben. Trotzdem wir  zuniichst
zur  Bildung Griiner Kreise in  Stadt und  Land  aufzurufen. In keine Sffentlichen Mittel dazunehmen wollten, hat  uns  die
ihnen sollten sich  Personlichkeiten, Verbénde und  Vereini— . . . . .
o ] Stadt geschrieben, ob sie uns wenigstens mit  einer
gungen zusammenfinden, um in jhrer  Gemeinde als  Griines kleinen Summe unterstiitzen diirfte. erhalten wir  von  der
Gewissen zu  wirken. . X
Stadt Bremerhaven alljéhrlich einen Betrag von DM  300,—.
Der  Appell von Graf  Bernadotte fand  grofen Widerhall. Von RegelmiiBig fiihrt der  Griine Kreis in Bremerhaven den  Tag
iiberall her  bekundeten Idealisten ihre  Bereitschaft, in ihrer des  Baumes durch, unter lebhafter Beteiligung der  Bevdl-
Gemeinde einen  Griinen Kreis ins Leben  zu rufen. ~ Wo  immer kerung, der  Schulen, der  Bundeswehr und  der  amerikani—
es erwiinscht war, hat die Deutsche Gartenbau-Gesellschaft schen  Dienststellen.
bei der  Grindung der  Grinen Kreise mitgewirkt. Es  wurde Das  alljdhrliche Herbsttreffen des  Griinen Kreises, bei dem
aber Klar  zum  Ausdruck gebracht, dal  sic die  Grinen Kreise der  Oberbiirgermeister oder der Stadtverordnetenvorsteher
nicht zu  einem neuen Zweckverband unter ihrer zentralen . . . .
spricht und bei  dem die  Preise Blumenschmuckwett—
Fuhrung. zusammcnf.asscn wollf:, Jeder Grine Kreis fihrt em bewerb verteilt werden, ist  mittlerweile zu  einem gesell—~
unabhangiges Eigenleben. Die  Deutsche Gartenbau-Gesell schaftlichen Ereignis ersten Ranges geworden. Die Stadt—
schaft will sich  bewuft auf das Dienen, Helfen und Fordern . . . " . .
sieger erhalten cinen silbernen Zuckerloffel mit dem  griinen
beschrénken und weder dirigieren noch von oben herab Kreis, in dem die  Jahreszahl eingraviert wird. Wir  meinten,
organisieren. daB  bei der Kaffeetafel der  Freundinnen der  Hausfrau, wo
Nach und nach haben sich so in der Bundesrepublik {liber dieses Loffelchen gebraucht wird, immer wieder flir den
150 Griine Kreise gebildet. Aus Anlal des zehnjdhrigen Griinen Kreis und  den  Blumenschmuckwettbewerb geworben
Jahrestages seines Aufrufes hatte Graf  Bernadotte Anfang wird."
Mai  die Leiter der  Griinen Kreise aus  der  ganzen Bundes— Man B immer Optimist sein braucht dann o gem
republik, fiihrende Kommunalfachleute und  Personlichkeiten . . . . . L .
legentlich einmal eine  kleine Aufmunterung; wie  kiirzlich in
des  offentlichen Lebens nach  Augsburg eingeladen. In  dieser . . . . .
einer unserer Zeitungen eine  plattdeutsche Berichterstatterin
alten Fuggerstadt ist ein  besonders riihriger Griiner Kreis schrieb:
zum  Besten der  Gemeinde und der  Umgebung seit  Jahren . X .
unter der  Leitung von Dr.  Rudolf Wolfer am  Werk, Im  chr ,»De  Grone Kreis is nich  blots achter Blomenkastens her.
wiirdigen Rathaus, wohl die reifste Meisterleistung von De  sorgt ok dorfor, dat .hler B&6m wedder herkoomt. Inne
Elias Holl, wurde zwel Tage lang iiber die  verschiedenen Weserstroot un - anne Lindenallee al wedder welke.
Moglichkeiten der  Mitarbeit der  Biirger an  privaten und Ok de velen liitten gronen Placken in us Stadt siind mit
kommunalen Griinaufgaben Erfahrungen ausgetauscht und Boom beplant. Denk an  dat Elbinger Platz,
diskutiert. Es  wurden Erfolge und MiBerfolge dieser Be— Schillerschool, Geestbriich, Holthoben, Hauptbohnhoff un  so
miithungen ehrlich aufgezeigt und neue  Wege  gesucht. wieter. Oasen in der Steinwiiste! mol  sehn,  wi beid
Dem Bericht aus Bremerhaven, wo ,,DER GRUNE KREIS" ward dat  noch beleven, dat in de  Boom wedder
unter der Leitung von Gartenoberbaurat Hans Wilhelm ruust  und - ruschelt
Schmidt seit 1959  besteht, sind  folgende beachtenswerte und Kathrin, wo  keen so for us schone Bremerhoben sorgt, de
zu  beherzigende Abschnitte zu  entnehmen. hett ok mol'n Orden or  Denkmol Tschiidis."
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Verantwortung der Biirger
Von  Vilma

(Redakteurin der  Frankfurter
Das Gleichgewicht zwischen Natur und Menschenwerk, das
gewisse europdische Landschaften einem Garten dhnlich er—
scheinen lieB,  anderte sich  mit dem  Beginn des industriellen
Zeitalters, mit der Entdeckung der  Dampfkraft, der  Elektrizi—
tit, mit der  Verwendung von  Maschinen. Jetzt begann mit
der  explosionsartigen Vermehrung der  Einwohner die  Aus—
beutung grofien Stiles: bei uns in  Deutschland mit dem
Abbau der  Steinkohle im  Ruhrgebiet, spater mit dem  Abbau
der  Braunkohle im  Erfttal, mit dem  gesteigerten Abbau von
Steinen, Ton, Sand und Kies zur Gewinnung von  Baumaterial
fir die rasch wachsenden Stadte. Diese sprengten iiberall
ihren Mauergiirtel und  ergossen sich  in die freie  Landschaft;
hundert Jahre spater taten die  kleinen Stadte und  Dorfer es
den  grofien nach.  Straflen und  Eisenbahnlinien und  gewaltige
Industrien nahmen vom Boden, Briicken von den Fliissen
Besitz. Das  Griine wich  und wich und ward rasch  verringert.
Im ersten Taumel des  Fortschritts blieb das  fast  unbemerkt
— war denn  nicht auch  genug davon da? Die paar Leute die
da  mahnten und  beschworen, man moge es  schiitzen, galten
als  Wanderprediger und  Sektierer, hatten nicht  die  geringste
Handhabe und multen sich  Spott und Gelédchter gefallen
lassen. Tatséchlich argumentierten sie  nicht gut.  Sie  waren
der  Technik feindlich gesonnen und  hitten am  liebsten das
Rad  der  Geschichte zuriickgedreht. Sie  iibersahen iiber den
verderblichen die  wohltitigen Wirkungen der  Technik, die
freilich auch heute besser zu  erkennen sind als  damals.
Heute ist es  absolut einsichtig, dafl menschliches Elend,
Hunger und  Obdachlosigkeit und in  gewissen Grenzen auch
Krankheit mit  Hilfe  der  Technik in  grofem Ausmaf} besiegt
werden kann. Die Maschine ist eine Wohltiterin, die uns
heute allen ein  unvergleichlich besseres Leben ermdglicht,
als  unsere Grofeltern und UrgroBeltern es sich je hitten
traumen lassen. Aber sie  fordert ihre  Opfer. Es ist nicht die
Frage, ob wir  gewillt sind, der  Maschine iiberhaupt Opfer
zu  bringen, natiirlich sind wir  gewillt dazu. Aber es st die
Frage nach dem  Umfang dieser Opfer, nach  ihrer Art, es st
die  Frage, wo das bessere Leben aufhort, ein  besseres zu
sein. Es hat schon geraume Zeit  angefangen, ein  schlechteres
Leben zu  werden. Unser besseres Leben besteht darin, dal3
wir nicht mehr so  hart arbeiten miissen wie unsere Vor—
fahren, dal  wir unter ungleich glinstigeren Bedingungen in
hellen, sauberen, blumengeschmiickten Raumen arbeiten. Wir
besitzen viele angenehme Dinge, Hauser und  Girten, hiib—
sche Einrichtungsgegenstinde, gute Garderobe. Wir essen
uns  nicht nur  satt, sondern bedienen uns  einer iiberreichen
Auswahl von  Lebensmitteln aus  aller Herren Lander. Wir
sind nicht sklavisch an  einen Ort gebunden, sondern be—
wegen uns frei  durch die  ganze Welt, oft mit Hilfe des eige™
nen  Fahrzeugs. Wir  verfligen iiber Mittel, die uns zur  Soli™
daritdt mit der gesamten Menschheit verhelfen, zur  Uberwin—
dung des Elends, Zum Ausgleich der Lebensverhiltnisse,
zum  Wachstum auf die eine Welt hin. Das ist wahrhaftig
ein  gutes, ein  sehr gutes Leben fur  viele, fir die meisten
von uns. Aber alle  diese Errungenschaften gehen auf  Kosten
unserer Umwelt, auf  Kosten des  Bodens zumal, des  griinen
Bodens. Das  wird schon lange gesehen und beklagt. Auf
meinen Schreibtisch kommen seit Jahr und Tag im Laufe der
Woche zahllose Druckschriften, die sich mit der Gefihrdung
und Bedrohung von Wasser, Luft und Boden befassen. Ich
entnehme ihnen, daf  die Luft iber dem  Bundesgebiet -zig
Millionen Zentner Staub und  Rauch und 100 Millionen Zent~
ner  schweflige Séure enthalt, daB  sich  taglich -zig  Millionen
cbm  Abwisser in die  Flisse und  Biche ergieflen, daf  die
70-Phon-Larmgrenze in  immer mehr Stadten {iberschritten
wird  und  tiglich 70 Hektar freie  Landschaft verloren gehen.
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fiir ihre griine Umwelt

Sturm

Allgemeinen Zeitung)
Die Landschaft wird immer mehr verdrahtet, der Mutter—
boden schonungslos vergeudet, die  Pflanzendecke vernichtet,
den freilebenden Tieren damit die Nahrung genommen;
Fische sterben im  vergifteten Wasser, Vogel werden gemor—
det zu Hunderttausenden. Man begradigt Biche, kanalisiert
Fliisse, verbaut Wildwasser, brennt Boschungen ab, legt
Moore trocken, trigt ganze, das  Landschaftsbild bestimmende
Berge ab und zerstort die letzten Wildwassertéler durch
den Bau von Kraftwerken. Immerhin hat die Gefihrdung von
Wasser und Luft bei wuns in der Bundesrepublik Zu  strengen
gesetzgeberischen Mafnahmen gefiihrt; wenn sie  durchge—
setzt und  eingehalten wiirden, miifite eigentlich das  Argste
verhiitet werden konnen. Es hat sich  auch tatsachlich der
Staubauswurf der Kraftwerke beispielsweise im letzten Jahr—
zehnt  um 30 Prozent verringert.
Ob  aber ein  Strom, wie der Rhein und ein  Gewisser wie  der
Bodensee noch Zu  retten sind, ob der Rhein, der an Gewicht
mehr Unrat als  Giiter transportiert, aus  einer Kloake wieder
zu  einem lebensvollen FluB, der  Bodensee als  Trinkwasser—
speicher erhalten werden kann, das  ist eine bange Frage,
die niemand sich  zu beantworten traut. Ebenso herrscht weit™
gehend Unklarheit iiber den Gehalt von Radioaktivitdt in
der Luit wund {iber die Gefihrlichkeit der im Gebrauch belind-
lichen Pilanzenschutzmittel. Indes ist die  ollentlichkeit alar—
miert, der  Gesetzgeber nicht  untitig.
Doch  wie  steht es mit dem einzelnen Biirger? Wie steht es
mit dem  einzelnen und  seiner Verantwortung? Vermeidet er
es, SO er nur kann, seinen Motor im Leerlauf zu lassen, um
die  Abgase auf der  Strafle nicht noch  zu vermehren? Ist er
bereit, auf  letzte Spitzengeschwindigkeiten zu  verzichten,
wenn man ihm  dafiir einen Entgifter in  seinen Motor ein—
baut? Warum hat er es bisher noch  nicht  dahin gebracht, mit
Hilfe seiner Abgeordneten und der  Presse, daf} eine ent™
sprechende Gesetzesvorlage eingebracht wurde?
Informiert sich der  Biirger in  geniigendem MaBle iiber die
Moglichkeiten des  geruchlosen und  fast  gerduschlosen elek—
trischen Motors, und ist er bereit, sich  mit allen Kriften
dafiir einzusetzen, daf} dieser den Verbrennungsmotor er—
setzt, auch wenn er dafir finanzielle Opfer und Opfer an
Zeit  bringen miifite? Die  Zukunft kann nur dem  Elektro-Auto
gehoren. Warum gibt es das  Elektromobil noch  nicht? Weil
die  Autoindustrie mit  Verbrennungsmotoren zu  gute Ge~
schifte macht, um an einer kostspieligen Umstellung ihrer
Produktion interessiert zu  sein; weil die Slkonzerne den
Riickgang ihres Umsatzes firchten; weil die  heute verfug—
baren Batterien dem  Elektromobil keine hohen Geschwindig—
keiten erlauben und  weil das  Gesetz der  Trégheit nicht in
der  Physik, sondern in  unserer Realitt herrscht. Es ist jetzt
an der Zeit, die  Weichen zu  stellen. Was wir  brauchen, ist
ein  einsichtiger und  mutiger Bundestag, der  gewillt ist, es
mit zwei Weltmiéchten aufzunehmen. Der Verbrennungs—
motor ist  vermeidbar. Nach der  Vernunft wie nach  unseren
technischen Maoglichkeiten gebiihrt ihm der Tod. Ist  der
Biirger, als  Inhaber eines gewerblichen Betriebes, der  Ab—
gase, Rauch und Dampf erzeugt, ebenfalls zu  finanziellen
Opfern, aus  seiner eigenen Tasche, bereit, um  Reinigungs—
anlagen einzurichten? Was  tut der einzelne zur  Reinhaltung
des  Wassers? Schrénkt er sorgfiltig und  aufmerksam seinen
Verbrauch an  Wasch- und  Spiilmitteln ein, um das Abwasser
S0 wenig wie moglich zu  belasten? Ist er vorsichtig mit
jedem Tropfen 6l, als Privatmensch sowohl wie als  Unter—
nehmer, als  Besitzer oder als  Wairter von Maschinen und
Behéltern? Sinnt er auf  Mittel und Moglichkeiten, die  Ge—~
fahren, die der  Transport von 6l, das Lagern von 6l und



sonstigen wasservergiftenden Stoffen mit sich  bringen, zu
verringern und zu Dbeseitigen? Ist ihm  bewuSt, daB  der Bau
von Kléranlagen und zwar von mindestens zweistufigen
mechanischen und  biologischen wichtiger ist, als die Herrich—
tung einer Griinanlage, eines Heimatmuseums, der  Ankauf
einer GroBplastik? Die Einstellung zum  Wasser kennzeichnet
geradezu die  moralische Beschaffenheit eines Menschen —
wie war es moglich, dal  wir nicht  rechtzeitig Vorsorge, Riick—
sichtnahme und Schonung entwickelten? Schémen wir  uns
genug, wirksam genug, um uns  augenblicklich eines besse™
ren zu besinnen? Aber beim Wasser ist der  Schaden wohl
kaum wieder gutzumachen, den wir  durch Nachlissigkeit,
Faulheit und  Gewinnsucht angerichtet haben. Hier kénnen
wir  unseren eigenen Fortschritt schwerlich noch  einholen.

Lassen wir es bei diesen wenigen Beispielen bewenden, sie
liegen am Rande unseres eigentlichen Themas, am Rande des
Griinen, aber doch  nahe genug, so daB  wir sie nicht ganz
links liegen lassen durften — denn wenn Wasser und  Luft
krank sind,  kann auch das  Griine auf die Dauer nicht  gesund
sein  m— das  sehen wir im Ruhrgebiet und in der Nihe grofler
chemischer Werke, in Leverkusen beispielsweise.

Was nun die Verantwortung der  Biirger speziell fur ihre  grim
ne Umwelt betrifft, so meine ich damit etwas weit  Umfassen—
deres, als die Mahnung ,.Biirger, schiitzt Eure Anlagen".
Griine Umwelt des  Biirgers ist auch die Landschaft, die er in
seiner freien Zeit, zum Wochenende und in den Ferien auf—
sucht. Ihr  gegeniiber hat  er  Verpflichtungen und Verant—
wortung, deren er sich héufig nicht im  vollen Umfang bewuBt
ist.  Lassen Sie  uns  miteinander iiberlegen, welche Moglich—
keiten der  einzelne hat, die ungeheuren Gefahren abzuhal—
ten und abzuwenden, die unsere griine Umwelt bedrohen.

Diese Moglichkeiten liegen zunéchst darin, daB wir unser
Bewultsein dndern, daB  wir das, was vor sich  geht, anders
als  bisher beurteilen. Dabei ist es vor allem erforderlich,
dal  wir der Bedrohung iiberhaupt geniigend Aufmerksam—
keit  schenken, dal  sie uns  wichtig ist, so wichtig, wie  unsere
personlichsten Familien-Angelegenheiten. Sodann miissen
wir  einsehen, daB  die Erhaltung des  Griinen obenan zu stehen
hat bei dem, was  wir  planen und  vorhaben. Erst  wenn sich
herausstellt, da  Griin nur zu erhalten ist unter Aufopferung
allerwichtigster Lebensinteressen, diirfen wir  wagen, es an—
zutasten. Eine peinlich genaue Kontrolle und Abwigung
aller Plane und  Zwecke hatte stattzufinden, und nie  dirfte
das  wirtschaftlich ergiebigste Vorhaben ungepriift den  Vor—
rang haben. Oberstes Prinzip einer neuen Raumordnung
miiBte es  sein, die  bisher noch unversehrten Landschafts—
raume in diesem Zustand zu  erhalten. Der  Wohlstand eines
Volkes besteht ja nicht nur aus hohen und  sicheren Einkom—
men und moglichst ausgiebigem Konsum. Das Wohl des
Menschen bezieht sich  nicht nur auf den Umgang mit  kauf-
lichen Giitern, sondern vor  allem auf  seine eigene Verfas—
sung, auf seine  seelische und  korperliche Gesundheit.

Diese aber ist  gegenwirtig auf das  AuBerste bedroht. Die
Herz- und  Kreislaufkrankheiten haben in den letzten Jahren
um  mehr als das  Doppelte zugenommen. Es  besteht ein  so
erschreckendes MiBverhéltnis zwischen der arbeitsfahigen

und der leistungsunfahigen Bevolkerung, daf der  Nobel—
preistriger Professor Domagk die  alarmierende Feststellung
machte: es werde, wenn wir  so  gedankenlos weiterlebten
wie  Dbisher, in  Zukunft so viele kranke Menschen geben, dal
die  Gesunden sie  nicht  erhalten konnten.

Sie  kennen den  Katalog all der Eingriffe, welche die  Griine
Charta von der Mainau in  dem Satz zusammenfafit: Die
gesunde Landschaft wird in  alarmierendem AusmalB} ver—
braucht. Dic  drei Hauptverbraucher sind der  Stralenbau,
der  Wohnungsbau und  die  Industrie — wir sind im Begriff,
sagt  der Landschaftsarchitekt Hermann Mattern, ganz  Mittel—
europa zu einem Wohn-, Arbeits- und Verkehrskonglomerat

planlos zu  verbauen. Am  meisten in die Augen fallt dabei
der  Straflenbau. Er hat tatsdchlich bei uns in der Bundes—
republik ungeheure Ausmafie angenommen. Die  Ausgaben
dafiir stiegen seit 1949 von 13 auf 3100  Millionen DM im
Jahre 1964. Die Zahl unserer Autobahnkilometer, némlich

etwas mehr als 3000, erreicht nahezu die Zahl der  Autobahn—
kilometer aller iibrigen westeuropéischen Lénder zusammen.
Im  Straenbau steht die  Bundesrepublik an  zweiter Stelle
in der Welt hinter den USA. Was aber tut der Biirger?
Er  schreit nach mehr und besseren Strafen, damit er aus
seinem schnellen Auto das  Letzte an  Geschwindigkeit her—
ausholen kann — und er st stolz darauf und  betrachtet es
als  sein gutes Recht, daf die Automobilindustrie immer
schnellere Wagen anbietet. Hier tite  eine  radikale Bewulit—
seinsénderung not. Der Biirger miifite einsehen, dal  es nicht
selbstverstandlich ist,  Strafen jeder beliebigen Lange und
Breite vorzufinden, die  ihm erlauben, sich  fiberall mit  der
groBtmdglichen Geschwindigkeit hinzubewegen. Dieser An—
spruch 1aBt  sich  némlich bis ins Uferlose ausdehnen — das
Resultat wire dann ein  perfektes Straflennetz und keine
Landschaft mehr.

Der Biirger, sofern er Konsument von Stralen ist,  miite
bereit sein, seinen Konsum einzuschrinken, auf  jeden Fall
es akzeptieren, wenn er nicht mit  letzter Perfektion bedient
wird: jeder Verzicht auf eine  neue oder eine  breitere Strafle
ist die  Rettung eines Stiicks Boden vor dem Asphalt, der
den  Boden totet. Der  Biirger, sofern er Produzent und  Planer
von Straflen ist, miifite sich ein viel behutsameres Vor—
gehen angewohnen. Das  reine Ingenieur-Denken: wir  kon—
nen es ja, also machen wir  es auch, muf} abgeldst werden
durch das  stindige Bedenken der  Folgen, welche die  techni—
schen Eingriffe in  der Landwirtschaft hervorrufen. Gewil3
haben auch die  Straenbauer in  den vergangenen Jahr—
zehnten allerhand gesunde Einsichten gewonnen und  prak—
tiziert. Wenn man die  Anfinge der  Autobahnen, etwa das
Stiick Frankfurt — Mannheim vergleicht etwa mit  der  neuen
Autobahnfiihrung durch den Spessart, so  sieht man den
Fortschritt,' auch was die Behandlung der Autobahnriander

und  -bdschungen und  ihre  Bepflanzung angeht, ist man  auf
einem hohen Stand angelangt. Alwin Seiferth ist da ein Lehr
meister gewesen, bei  dem wir  uns nicht genug bedanken
konnen. Also: so, wie es gemacht wird, wird es schon gut
gemacht. Aber es wird zu  schnell und zu  bedenkenlos ge™
plant, allzu gefiigig kommt man den oft torichten Wiinschen
von  Gemeinden und  Landkreisen entgegen. Und  obwohl wir
soviel Geld haben, sind wir  meist nicht geneigt, das  Griin
zu  schonen, wenn dadurch fiir ein  StraBenbauvorhaben hé—
here Kosten entstehen wiirden; —  etwa durch eine kilo—
meterlange Verlegung der  Trasse. Selten ist  man geneigt,
sich  die  Erhaltung botanischer, zoologischer oder geologi—
scher  Merkwiirdigkeiten etwas kosten zu  lassen. Unsereiner
wird oft zu Hilfe gerufen, buchstiblich von Bentheim bis
Mittenwald, ob er als Publizist nicht etwas fiir  einen durch
StraBenbau bedrohten Bereich tun  konne; in Mittenwald war
es ein einzigartiges Naturschutzgebiet, das  vernichtet wurde,
in  Bentheim ist der  Bentheimer Wald in  Gefahr, der  letzte
Urwald in  Niedersachsen, einer der schonsten im sonst
waldarmen Weser-Ems-Gebiet. Soeben erreicht mich eine
Nachricht aus  Buxtehude, die  drohenden Waldverlust durch
eine Stralle beklagt. Darin hei3t es: die  Landschaftsschutz—
behorde hat  erbarmlich versagt. In der Regierung in  Stade
versieht eine  gehbehinderte Dame dieses Amt. Als  der Heim
matverein mit  seinen vielen Eingaben wenigstens eine  Orts—
besichtigung erreicht hatte, blieb diese fur  eine Aussprache
doch sehr  wichtige Dame am  Waldrand beim Auto zuriick,
weil  sie  nicht ca. 500 Meter weit in  den  Wald hineingehen
konnte! Die  Frage ist  wohl berechtigt, ob diese Dame {iber—
haupt eine Ahnung hat, was sie eigentlich ,.schiitzen" soll.
Das  Waldgebiet ist  {ibrigens als  Landschaftsschutzgebiet ge
kennzeichnet. Opfer an Zeit fiur das  Griin wiren zu  bringen
— auch  Opfer an  Geld. Geht  man  der  Sache auf den  Grund,
ist es ja nicht der  Personenverkehr, der  nach immer mehr
und  immer breiteren StraBBen verlangt, sondern vorwiegend
der  Giiterverkehr. Die  Frage, warum so  viele Firmen ihre
Erzeugnisse auf der  StrafBle, nicht  auf der Schiene verschicken,
ist einfach beantwortet: auf der  Strae geht es schneller, der
Umsatz laBt  sich  steigern, die  Kosten der  Lagerhaltung las—
sen  sich  reduzieren — also ist die Verdienstspanne grofer.
Ein  verstandliches, aber gemeingeféhrliches Prinzip — wenn
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man  bedenkt, was wir in Kauf nehmen, damit dem  einzelnen len
Produzenten ein  hoherer Gewinn ermoglicht wird. Immer
mehr Minner werden in den fiirchterlichen Beruf des  Fern—
fahrers gelockt. (Wie flirchterlich der ist, miifte eigentlich
jedem einleuchten, der auf berganfiihrender Strecke die
Kolonnen von Lastwagen iiberholt, die da, eingehillt in
ihren eigenen Gestank mithsam hochkriechen.) Unsere fur
den  schnellen Personenverkehr gebauten Autobahnen wer—
den von  immer mehr Lastwagen benutzt und  auch  verschlis—
sen *— und die  Bundesbahn weil} nicht, wie sie  mit  ihrem
Defizit fertigwerden soll.  Wie wohl konnte es um  unseren
Verkehr bestellt sein, wenn die  Zahl der  Lastwagen erheb—
lich reduziert wiirde. Nichts wiire notig um dies zu erreichen,
als  eine neue Kraftfahrzeugsteuer! Eine Besteuerung, die
dem die  grofite Belastung auferlegte, der die  Straflen tat—
sdchlich am  meisten strapaziert . Alwin Seiferth berichtet,

er und seine Freunde hitten nach 1961 auf lidngeren Studien—
fahrten in  England auch in den  Industriegebieten keinen ein—
zigen Lastzug auf  den Strafien gesehen; offenbar konnte
eine  gesunde Volkswirtschaft ganz  gut ohne sie auskommen!

Zu dem, was Strafen- und Wohnungsbau in der Landschaft
anrichten, gesellen sich  die  Ausbeutung der  Bodenschitze
und der Bau industrieller Fertigungsanlagen, die  beispiels—
weise das  Gebiet rings um  Kéln in  eine Mondlandschaft
verwandelt haben. Ahnlich chaotisch sicht es rings um Mainz
aus — und im gewissen Sinne ist die ganze Rheinstrecke ein
zusammenhéngendes Industriegebiet geworden. Da  unsere
industrielle Produktion die  Grundlage unseres Wohlstandes

ist, diirfen wir das weder beklagen noch dndern wollen.
Doch  sollten wir uns den  Blick  bewahren fir jene  neuralgi—
schen Punkte, wo der  Gewinn durch Ausbeutung absurde
Aspekte bekommt. Ein  Beispiel aus dem  Braunkohlenrevier:

Ein  erheblicher Teil der im Erfttal gewonnenen Braunkohle
dient der  Erzeugung von  Elektrizitit. Ein  grofer Teil  dieser
Elektrizitdt wird in  Anspruch genommen von einer Alumi—
niumfabrik, welche Verpackungen herstellt. Die  ungeheuer—
lichen Verheerungen in  jener Landschaft also, in der das
Unterste buchstiblich zu  oberst gekehrt und  alles Wachstum
fir lange Zeit  vernichtet wird, gehen vor  sich, um etwas zu
produzieren, was, ohne benutzt zu  werden, fortgeworfen
wird —- Abfall also und auch noch eine besonders hartnickige

Art  von  Abfall, der  nicht verrottet. Hier scheint es fir den
gesunden Menschenverstand an  einer verniinftigen Giiter—
abwigung zu  fehlen.

In rein finanzieller Hinsicht bringt der  Braunkohlenabbau

Profit: fuir den  Unternehmer sowohl wie  fir die damit be—
schiftigten Arbeiter. Zu  fragen wire aber, ob  dieser finan—
zielle, dieser materielle Profit die  Zerstérung der  Landschaft
aufwiegt und  rechtfertigt, ob der Preis nicht zu hoch ist, den
wir  fiur  diesen Gewinn einsetzen. Allerdings muf um  der
Gerechtigkeit willen bemerkt werden, dal  die Braunkohlen—
unternehmen die  ausgekohlten Gebiete vorbildlich rekulti—
vieren; dal  ferner finf  GroBraffinerien soeben Pline fur  ein
Griinsystem ausgearbeitet haben, — die Deutsche Shell A, G.
bei Ingolstadt hat  einen Griingiirtel mit 45 000 Bdumen und
Strauchern bepflanzt, Girtner und Gartenarbeiterinnen zu
deren Betreuung angestellt.

Das st erfreulich. Solche Nachrichten entbinden uns aber
nicht von der  Verpflichtung, angesichts drohender Zersto—
rung wachsam zu  sein. Ein  Beispiel solcher Wachsamkeit
gaben die  Biirger von  Menzenschwand, die sich,  wenigstens
mit  vorlaufigem Erfolg, dagegen zur  Wehr setzten, dal  das
bei ihrem Ort entdeckte Uranvorkommen abgebaut wird.
Riithmlich haben sich auch die Lindauer hervorgetan mit
ihrem Protest gegen die  Pipeline im  Bodensee-Ufer. Wenn
siec auch eine  Verlegung der  Trasse nicht  erreichen konnten,
so gelang es ihnen doch  wenigstens, die  Aufmerksamkeit auf
die  fahrldssige Arbeitsweise bei der Pipeline zu  lenken, die
daraufhin besser kontrolliert und  verstirkt gesichert wurde.
Es  wurde auch  seitens der  olgesellschaft eine  weitgehende
Haftung fir  jeden entstehenden Schaden zugesagt und  ver—
traglich festgelegt. Sollte es freilich je zu einer olkatastro-
phe im Bodensee-Trinkwasser kommen, so  wiirden auch  Mil~
lionen der  Entschidigung niemandem niitzen! Die  verant-



wortlichen Politiker hatten die todliche Gefahr fiir den
Bodensee nicht  erkannt und  waren schon sehr  friih  technisch
untragbare Verpflichtungen eingegangen, ohne das Urteil
von  Fachleuten einzuholen.

Der  Biirger sollte seinem Politiker, seinem Abgeordneten

und  seinen Ministern besser aut die Finger sehen und  denen
beizeiten sein Vertrauen entziehen, die sich bedenkenlos
identifizieren mit  den Interessen der  Industrie-Gesellschatt,

die landschattsteindliche Entscheidungen hinter seinem Riik-
ken  treffen und ihn  vor  vollendete Tatsachen stellen. Dies
war  bei der  Bodensee-Pipeline ebenso der  Fall, wie beim
Atomprojekt Ebersberger Forst. Wird es nun bei der Jade—
bucht genau so  ergehen, wo  das grofte Schutzgebiet fur
Wasservogel im  Nordseeraum womoglich durch chemische
Abwisser eines geplanten Titanwerkes vernichtet werden
wird?

Die  griine Umwelt des  Biirgers darf  nicht Gegenstand ge
heimer Absprachen und  Projekte sein, die hinter verschlosse™
nen Tiiren ausgeheckt werden. Sie  gehort allen, sie  geht
alle  an, muB von allen verantwortet werden. GroBere Ein—
griffe sollten von der  gesamten Offentlichkeit besprochen
und am  besten — wie in der Schweiz — durch Volksabstim—
mung entschieden werden.

Auch  fir das  Militdr gilt das  Prinzip der  Giiterabwégung; es
gibt, wenn es sich um  Grin handelt, niemals nur einen,
immer zwei Gesichtspunkte, die  sorgfiltig zu  koordinieren
sind, nach  einem Jjuristischen Grundsatz: im  Zweifel fur das
Griin! Ich bin  sicher, dal  das  Militar sich  Einschrdnkungen
auferlegen konnte. Es wurde mir  beispielsweise im  Schwelm-
Nette-Gebiet glaubwiirdig versichert, daf der  abgesperrte
Raum  fir das Munitionsdepot langs der  holldndischen Grenze
bei  gutem Willen um die Hilfte verringert werden konne
—  hier wiire es der Biirger in  Uniform, der den guten
Willen zeigen miifite. Oder  nehmen wir den  anderen Fall  aus
dem Schwelm-Nette-Gebiet: der Plan, eine Panzer-Repara—
turwerkstatt einzurichten im selben Augenblick, als das
Gebiet zum  Naturpark erklért wurde. Hier lag es einzig und
allein bei  den Biirgern der  betreffenden Gemeinde, beim
Landkreis, der Regierung, einschlieBlich der  Naturschutz—
stellen, dem Plan  die Zustimmung zu  verweigern. Sie  stimm~—
ten ihm zu,  weil sie sich einen wirtschaftlichen Auftrieb
davon versprachen und  machten damit die feierliche Einwei—
hung des  Naturschutzparkes zu  einer leeren Proklamation.

Denn — und dies muf nun einmal dem auf  dem Lanae
lebenden Biirger und  Mitbiirger gesagt werden — man  kann
nicht alles zusammen haben. Man kann nicht teilnehmen
an den  Vorteilen des  Landlebens, die nun  wirklich betricht—
lich sind — wund gleichzeitig dieselbe Lebenshaltung erstre™
ben, wie der Stédter. In  reiner Luft, landschaftsnah und
larmfrei zu  leben — das sind  solche Vorziige, dal  es nicht
unbillig ist,  dafiir auf die volle Teilnahme an der  wirtschaft
lichen Hochkonjunktur zu  verzichten. Auch diese Erkenntnis,
dieses BewuBtsein gilt es zu fordemn und zu  vertiefen. So~
lange es noch nicht erweckt ist, steht zu  flirchten, dal es
nicht unumgénglich militdrische Notwendigkeiten sind, die
das Militar in  landschaftliche Ruhezonen stationiert, son—
dern das Gewinnstreben von Kreisen und Gemeinden, die
sich  ihrer Verantwortung fir die ihnen anvertrauten Zonen
nicht  bewuft sind.

Wenn wir an die Eingriffe in die Landschaft denken, dann
haben wir  meist bedrohte Wilder im  Sinn. Doch st es im
ganzen mit  unserem Wald, was die  Quantitét betrifft, gar
nicht  so schlimm bestellt.

Was aber im  Argen Hegt, ist die  Qualitat unserer Wilder,
wegen der  zunehmenden Verfichtung aus  Rentabilitétsgriin—

den. Die  Fichte raubt dem Boden den Wasservorrat und
verzehrt die Humusreserve. Sie entzieht allen  anderen Pflan—
zen das Licht.  Auferdem haben Fichte und  Kiefer die meisten
Feinde unter den  Insekten, die nun in Milliardenheeren auf
die  einformigen Forsten losstiirzen. Durch sie  wird mehr
Holz  vernichtet als  durch Waldbrénde. Ubel ist es um den
Wald bestellt, wo er nichts als  ein Gegenstand forstwirt-
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schaftlicher MafBnahmen mit  dem Ziel groftmoglicher Nut—
zung ist;  wo  seine Wohlfahrtswirkung aufler acht  gelassen
wird.

Mag es aber im  ganzen um den  Wald nicht so  bose aus™
sehen, wie landlaufig geglaubt wird, so  sind die  Hecken
wirkliche Sorgenkinder unserer Landschaft. Wir  haben noch
grofartige Heckenlandschaften: das Miinsterland, der Vo~
gelsberg, das  Hohe Venn, weite Gebiete in  Oldenburg, Ost—
friesland und  Schleswig-Holstein. Aber die  Gefahr ist  grof,
dal  mehr und  mehr davon verschwinden, obwohl jedermann
weil, wie  wichtig sie  sind als  Wohnstitte fir  insektenfres—
sende Vogel und  Kleingetier, als  Windfinger vor allem.

Die Unterbringung und Vernichtung des Abfalls gehort
heute zu den  grofiten kommunalpolitischen Problemen, wir
drohen am  eigenen Mill zu  ersticken. Ob er  abgekippt,
kompostiert oder verbrannt wird, das sind Fragen, mit
denen grofle und kleine Gemeinden sich  immer intensiver
zu  beschiftigen haben werden. 50  Millionen Kubikmeter
Abfall jahrlich — das war die neueste Zahl, die ich las. Und
zehn Milliarden wiirden die  Einrichtungen zur  Miillbeseiti—
gung kosten, wenn diese dem sanitéren und hygienischen
Stand unseres Jahrhunderts entsprechen sollte. Aber das
sind  nicht in erster Linie unsere Fragen. Der  einzelne Biir
ger  muB} die  Verpflichtung einsehen, S0 wenig Abfall wie
moglich zu  produzieren und sich  nicht an  seiner wilden
Unterbringung in der  Landschaft zu  beteiligen. So  wenig
Abfall wie  moglich produzieren heilit zunichst einmal den
malBlosen Trend zur  Verpackung abzulehnen. Fir  diese Ver—
packung wird  jéhrlich mehr Geld aufgewandt, als  die Mill~
beseitigung in der  Bundesrepublik kosten wiirde: némlich
13 Milliarden DM. Niemand sollte sich etwas einpacken
lassen, was schon einmal verpackt ist; das  meiste ist ohne—
hin  schon doppelt verpackt. Vor  allem sollte man  mit dem
Gebrauch von  Cellophan vorsichtig sein,  weil es nicht oder
sehr schwer verrottet, desgleichen Aluminiumfolie. Aber ich
weil} aus  eigener Erfahrung, wie lastig es ist, in  jedem
Geschift immer wieder Verpackung zuriickzuweisen — sie
begreifen es nie, sie  denken, man hitte einen Spleen, auch
wenn man  ihnen erklart, was man  damit im  Sinne hat.

Es  zeugt von  einer unverschamten MiBachtung der  griinen
Umwelt, was in  unseren Wiildern, an  unseren Feldwegen
tagtéglich zu  beobachten ist.  Verrottete Matratzen, verschlis—
sene Polstermdbel, alte  Schuhe, Textilien, ganz zu  schweigen
von Biichsen und Flaschen — das alles bedeckt einstmals
griinende und  blithende Abhinge und  stinkt zum  Himmel.
GewiB, die ldndlichen Gemeinden haben es  schwer. Auch
dort  werden die  Haushalte stidtisch gefiihrt. Sie  produzie™
ren  stidtischen Miill, haben aber  meist keine geordnete Ab—
fuhr ~ noch eine geordnete Deponie. Also transportiert man
das  Zeug heimlich in den Wald, wobei das  Etikett ,.Natur—
park" iiberhaupt nichts niitzt. Die  wilden Miillablagerungen

sind in den Naturparken nicht  weniger in die Augen fallend
als  anderswo. Gerade hier, wo es sich um beispiclhafte, auch
beispielhaft geordnete Landschaften handeln soll, ergibe
sich  aber die  Verpflichtung, diese Greuel zu  beseitigen, che
man  irgendeine andere Aufgabe in  Angriff nimmt. Es sollte
sich  jeder Besucher weigern, ein  Gebiet als  Naturpark an—
zuerkennen, solange nicht Mafnahmen getroffen sind, An—
sammlungen von  wildem Mill  wegzurdumen.

Hier  wire auch  hinzuweisen auf die stindig wachsende Un—
sitte, Autos irgendwo am  StraBenrand, auf  dem Feld oder
im  Wald abzustellen. Diejenigen, die das  tun, sind kaum
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oder  nur  unter grofer Miihe zu  belangen. Darum sollte der
Biirger aul eine gesetzliche Bestimmung dréngen, wonach
der Kaul eines neuen oder gebrauchten Wagens an  den
Nachweis iber den  Verbleib des alten gebunden ist.
Nicht weniger storend als der Abfall sind in unserer griinen <>
Umwelt die  Reklameschilder. Zwar ist  schon Betrichtliches
geschehen, um sie  auf ein  Mindestmal} zu  reduzieren —
dank der unermiidlichen Vorarbeit des wackeren Sauer-

Joachim MeiBner & Co.
landers Wilhelm Miinker, der  sein Leben daran gewendet
hat,  gegen die  Auswiichse der  AuBenwerbung zu  kampfen. StraBen-, Kanal- und  Tiefbau,
Ich bin mir bewuft, dal  dies eine  unzuldngliche, keineswegs Gartenanlagen und Fuhrbetrieb
vollstindige Ubersicht iiber all  die Schiden ist, die der
heutige Mensch oft  fahrléssig, oft  aber auch mit  vollem BREMEN-FARGE - Am  Schiitzenplatz
BewuBtsein von der Schédlichkeit seines Tuns, seiner griinen Ruf 60 82 54
Umwelt zufligt. Es lag mir besonders daran, uns  allen ein— nach Geschiiftsschlug 60 87 46 66 29 72
sichtig zu machen, dal  wir dies nicht hinnehmen miissen wie
ein  unabénderliches Schicksal. Es ist nicht die  notwendige
Folge der  Technisierung, sondern die  Folge unserer Unauf—
merksamkeit, Uneinsichtigkeit und  Trigheit — auch  unseres
hemmungslosen Gewinnstrebens. Wir  sammeln mit der einen
Fland Vermdgen in  hochst unbestindigem Geldeswert —
und  vergeuden und  verschwenden mit der anderen das  wich— MICHELSEN & WEYDEMANN
tigste Vermdgen, unwiederbringlich, wenn es einmal dahin
ist:  den  Boden und  seine Fruchtbarkeit und  sein  Wachstum Verlegung samtlicher FuBibodenbelige
mitsamt den  Lebewesen. In  wirklich beschworenden Worten z. B. Linoleum, PVC,  Parkett
spricht davon Prinz Bernhard der  Niederlande, der  Prisident Teppichauslegeware
des L, World Wildlife Fund", einer internationalen Natur— Techn. GroBhandel R Techn. Isolierungen
schutz-Vereinigung: ,.Der technische, industrielle und wirt— Schwimmende Estriche
schaftliche Fortschritt, ja  sogar die  soziale und politische
Entwicklung bedrohen die  Natur in allen Teilen der  Welt.
Ich  zweifle nicht im  geringsten, dal  in der nahen Zukunft
die  Verschmutzung der  Luft, des  Wassers und des Bodens BREMEN-NORD, Tel.: 66 90 72/73
eine  grofere Gefahr sein  wird als die Moglichkeiten eines An der  Lobbendorfer Mihle 5
weltweiten militdrischen Zusammenstofes. Wir  trdumen da— FuBboden-Ausstellungsraum: Lindensir.
von, den  Raum zu  bezwingen. Wir  sind  bereits dabei, den Telefon: 66 41 35
Mond zu  erobern. Aber wenn wir die  anderen Planeten S0
behandeln, wie  wir unseren eigenen behandeln, dann sollten
wir  lieber den Mond, den Mars und die  Venus sich selbst
iiberlassen. Die  Natur ist  iiberall bedroht. Wir  miissen end—
lich mit unserem Krieg gegen sic  aufhoren. Wir  miissen dem
Gemetzel ein  Ende machen, das  menschliche Dummbeit, Hab—
gier und  Beschrinktheit stindig um uns  verursachen." Bern—
hard, Prinz der Niederlande.
Solche Aufrufe gibt es in Fiille, es gibt auch eine Fiille von
Organisationen, die  sich redlich bemiihen um  diese Dinge;
siec  haben auch  Publikationsmoglichkeiten — aber  sie haben
keine Macht oder doch nur so geringe Macht, daB  sie nichts Wenn das
auszurichten vermdgen gegen die  michtigen Interessenver—
binde, die auf dem  Sprung sitzen, auf die  Gesetzgebung in 1000-jahrige Bremen
ihrem Sinne Einflufl zu  nehmen. Wir haben den  Deutschen
Rat  fir Landespflege, der vom  Bundesprisidenten mit  einer schoner denn Je
gewissen Autoritit ausgestattet wurde. Aber seine Mitglie— erwuchs, hat auch
der sind  ehrenamtlich titig  und  konnen nur  mit den  Mitteln
diplomatischer Gespriche, vorsichtiger und  behutsamer Ein— INDURIN seinen
mischung vorgehen. Was wir zusitzlich ganz dringend
brauchten, wire ein  vom Gesetzgeber berufenes, beamtetes, Anteil daran.
sehr hoch bezahltes Gremium von Fachleuten, die in den
jeweils anstehenden Konflikten zwischen Naturschutz einer— In vielen neuen
seits und Strallenbau, Wohnungsbau, Industrie und Militéar
andererseits einen Schiedsspruch zu  fillen hitten. Ein  Gre~ Stadtteilen dominiert
mium, an das sich jeder wenden konnte, der ein Stick  griiner
Umwelt bedroht sieht, und  dessen Mitglieder sofort an  Ort die Fassadenfarbe
und  Stelle die  Situation tiberpriifen und dann  unter gerechter
Wiirdigung aller Gesichtspunkte der einen oder anderen INDURIN.
Seite ihr  Recht zusprechen wiirde. Eine  Art  griines Gericht
also, vor  dem die  Machtlosen michtig und die  Michtigen
machtlos wiren; das allein die Sache ins Auge fafit.
Ich stelle diesen Gedanken hier  zur  Diskussion. Wahrschein—
lich ist er utopisch. Vielleicht aber  wire es gar nicht  unmog— In Wind und Wetter
lich ihn zu realisieren, wenn sich  nur  geniigend Menschen
landen, ihn  zu vertreten. freundliche Fassaden
Denn  es ist bereits itinl  vor  zwdlf

Brander Farbwerke GmbH, 4630 Bochum-Gerthe

(Ausziige aus dem Vortrag in Augsburg s. Seite 29)
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Ernst

Elektro-Bau und Ing.-Biiro
KURT TAMS mg.v.s.j.
o Licht - Kraft - Schwachstrom - Raum~
Mitglied  der leuchten - Radio - Fernsehen -
Elektro- Antennenbau
Gemeinschaft
BREMEN, Humboldtstr. 112/114
Fernruf 49 1216
H.  Roschmann
Hempel
MALERMEISTER
Spezialgeschift Gegriindet 1881
fir  Fliesenarbeilen BREMEN
BREMEN, Wechold: S 19 Fesenfeld 133
£ ’ ccholder tr. u. Lothringer Str. 4
Ruf 50 50 30 Telefon 44 65 09
Bauunternehmung
Herbert Haslinger
BAUMEISTER
BREMEN « Celler Stralle 42« Ruf 49 10 00
0. Vieregge .
Malermeister W.  Hennig KG.
Klempnerei m Heizungsbau
BREMEN-OBERNEULAND
Landgutweg 27, Ruf 48 14 21 BREMEN
Ausfiih smilich Osterholzer Heerstralie 85
usfihrung sé@mtlicher Ruf 45 10 63
Malerarbeiten
WESTAG-Tiiren
— ein Qualitétsbegriff!
WESTAG-Spiraltiiren, siebenfach aufgebaut
WESTAG schallhemmende Tiiren
Schallddmmwert: ca. 30 Dezibel
WESTAG-Feuerstop-Tiiren nach  DIN 4102

WESTALIT-Tiiren in 10 verschiedenen Dessins
duBerst strapazierfahig!

WESTAG & GETALIT A.G.

Wiedenbriick i W.

Alleinverkauf im Raum Bremen und  Bremerhaven:
ENNO ROGGEMAN N
Holzhandlung und  Holzimport
28 BREMEN + Gelsenkirchener Stralle

Ruf 5 09 82 27

BERICHTE DER  BETREUUNGSGESELLSCHAFTEN
Bremer Treuhandgesellschaft
fiir ‘Wohnungsbau G. m. b. H.
Deutsches Heim GmbH
Das Wohnungsbauprogramm 1966/67 der Unternehmens—
gruppe Bremer Treuhand (einschl. Deutsches Heim) weist
z. Z. folgende Leistungen auf:

Hauser Wohnungs- Gewerbe- Garagen

einheiten objekte
A.
Uberhang aus 1965 742 2367 236
B.
Neubeginn 1966
Bremen 44 293 153
Niedersachsen 39 179 10
Berlin 4 16
Miinchen 1 6
830 2861 12 399

C.
Abgeschlossene
Vorplanung
1966/67
Bremen 426 1181
Bremerhaven 3 119
Niedersachsen 119 1281
Hbg.-Harksheide 235 511 181
Berlin 17 88
Gesamtprogramm
1966/67 1630 6041 12 580
Von den  Objekten des  Uberhangs wurden inzwischen 912
Wohneinheiten, 5 gewerbliche Objekte und 213 Garagen
fertiggestellt. Diese Zahlen werden sich bis  zum Jahres—
ende 1966 betrichtlich erhohen, gefordert durch das  giin—
stige Bauwetter im  Herbst. Die  iiberwiegende Anzahl dieser
fertiggestellten Objekte liegt in den  GroBbaustellen Bremen-
Osterholz, Bremen-Kurfiirstenallee/Barbarossastraf3e, Braun—
schweig und  Bremen-Nord am  Neuenkirchener Weg. Dariiber
wird  demniéchst im  Rahmen der  gesamten Jahresleistung be
richtet werden.
Es ist zudem zu  hoffen, daB noch vor  Jahresende aus den
vorbereiteten und finanzierten Projekten weitere Baubeginne
moglich werden.
Mangels eines neuen bremischen Gesetzes hat das Land
a. o. Mittel fir 4000 Wohnungen als  Ersatzprogramm im
sozialen und  Offentlich geforderten ‘Wohnungsbau bereitge—
stellt. Die BTG hat dazu  Forderungsantrige fir rd. 600 Woh~
nungen vorgelegt.
Leider haben sich die Kapitalmarktverhiltnisse nicht  grund—
legend gebessert, so da die bekannten Schwierigkeiten der
Wohnungsbaufinanzierung weiter bestehen bleiben und  die
Inangriffnahme manches attraktiven Objektes behindern.
Die  Unternechmen verzichten in  dieser Ausgabe wegen Platz—
mangel auf  einen detaillierten Bericht iiber die  Einzelob—
jekte, um sich nicht zu wiederholen.
In  Erkenntnis der  stindig fortschreitenden Weiterentwick—
lung der  Energieerzeugung in  Richtung auf die  Elektrizitét
hat sich die BTG entschlossen, in  einem ersten Bauvorhaben

Nachtstromspeichergerite zu  verwenden.



BERICHTE DER  BETREUUNGSGESELLSCHAFTEN
Es  handelt sich  hierbei um  eine Beheizungsart, die in der
Wirkung mit den  alten Kachelofen vergleichbar ist. In den
formschon gestalteten Geriten, die mit  Schamott ausgegos™
sen  sind, befindet sich ein Magnesiumkern, der  mittels ein—
gegossener Heizungsspule die  Gerite bis zu  600° C auf~
warmt. Die  Ofen verhindern eine unkontrollierte Abnahme
der Wirme. Die Aufspeicherung erfolgt mit dem preis—
werten Nachtstrom von 4,5 Pfg. in der Zeit von 22 bis 6 Uhr
Tagsiiber gibt das  Gerit iber  eine  thermostatische Steuerung
die  aufgespeicherte Wirme nach  Bedarf ab. Der Vorteil der
Heizung liegt darin, dal  die Wirme dort  erzeugt wird, wo
man  sie braucht.
Es tritt  somit ein  Wirmeverlust, wie z B. bei den Fernheiz—
werken, nicht ein. Die  weiteren Vorteile liegen in der ein—
fachen Bedienung und in der bequemen Installation.
Weiter vereinfacht sich  die  Abrechnungsart, weil die  ver—
brauchte Strommenge iiber den  Zahler der  Stadtwerke ab—
gelesen wird.
In  anderen Stédten Deutschlands, z. B. in Berlin, wird diese
Beheizungsart bereits seit  Jahren angewandt.
Es ist zu hoffen, dal  der dort geltende Strompreis von 4 Pfg.
pro  kWh auch  in  absehbarer Zeit von den  Stadtwerken in
Bremen eingefiihrt wird.
Bremer Aufbau GmbH
Bremen
Im  Gewerbegebiet Vahr (Sonneberger Strafe) ist  nach Fer—
tigstellung von  Strafe und Kanal  die ErschlieBung abgeschlos—
sen. Die  Bauarbeiten an  vier Gewerbeobjekten gehen ter—
mingerecht voran. Im  Berichtszeitraum sind zwei  Bauten ge™
richtet worden. Weitere Objekte werden demnéchst in  An—
griff  genommen.
Wie in Heft 2 (September 1966)  irrtiimlich berichtet, entsteht
hier u. a. nicht eine  Fabrikationsstitte fur  Schiffslukendeckel-
bau, es handelt sich in diesem Fall um ein Biiro- und  Lager—
gebiude.
Im  Zuge der  Betreuung prominenter Innenstadtbauten konnte
die  Gesellschaft ein  Projekt in der Faulenstrae in  Planung
geben. Fir eine  auswirtige Grofbank wird  zur  Zeit die Pla~
nung eines Wohn- und  Geschiftshauses in der Violenstrale
betrieben. Mit dem  Baubeginn dieses Projektes, das die vor~
handene Bebauung in der  ViolenstraBle abrundet, wird im
Frithjahr gerechnet.
Am  Altenwall ist mit dem Bau eines modernen Wohn- und
Geschiftshauses mit zwei  Garagenkellern begonnen worden.
Mit  der  Schliefung dieser letzten unschonen Bauliicke tragt
die  Gesellschaft zur  stiadtebaulichen Sanierung der  Altstadt
bei.
Braunschweig
Die  Bauarbeiten fir das  Einkaufszentrum in der  GroBsied—
lung  des Deutschen Heims sind im Gange; die  Ausschreibun—
gen fir Bauabschnitt I und III laufen.
CARL BRANDT
Hoch- und Tiefbau . Stahlbeton
Hollerallee 77 BREMEN

1 Mm Baustoff »wie Uh  KohUnffuh
w schitzt muri den Numeri
1 STOLIENDACH
m =i
Franz Wilh. Felzmann
BAU- UND MOBELTISCHLEREI
Innenausbau - Fenster - Treppen
Mobel-Verkauf
Spezialitit: Zimmertiirenbau
BREMEN-HEMELINGEN, Hahnenstrale 19
Ruf 451418
Herbert Albinger
Malermeister - P
Ausfiihrung  si@mtlicher ’ opperl
Malerarbeiten Bauglaserei
Bleiverglasung, Glasmalerei
BREMEN
Kattenturmer ~ Heerstrae 13 BREMEN, Doventorsdeich
Ruf 57 04 14 Ruf 31 17 30
Beleuchtungshaus
H. Strangmann
TSettkca?
DACHDECKERMEISTER Elektrische  Lidit- u. Kraft-
BREMEN,  Holunderstrafie 65 anlagen  -Antennenanlagen
Telefon 45 31 34 Beleuchtungskorper und
X Elektrogerite
Asphaltierung
Dachdeckun, Isolierun Osterstralie 32/33
achdeckung, sohierung Ruf 5015 86
KARL SCHUNKE
BAUGESCHAFT
BREMEN, Horner Strafle 73, Ruf 490876
jZn?ivuj bandet
Malermeister
BREMEN, Achterdiek 51, Ruf 48 2017
. Spannbeton
Telefon 34 0061
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AUGUST JURGENS
GARTENBAUUNTERNEHMEN
NIENBURG/Weser, Rithmkorffstmfe 5
Ruf 36 48
Ausfiihrung neuzeitlicher Wohn- und
Siedlungsgirten sowie  Werksgriinanlagen
J. H. AHRENS Chr. Liibsin
Inh.:  Adolf Ahrens o
BAUUNTERNEHMUNG Malereibetriebe
DELMENHORST BREMEN
Bremer Slrafle 83 .
Telefon 46 31 und 24 36 i“‘;fe;‘;"(r)s;f‘ﬁ“weg 628
Privat: 51 14 u
Heinrich Glade & Sohn
Zimmerei, Bautischlerei, Mauerarbeiten und
Geriistbau
BREMEN, Kattenturmer Heerstrafe 320
Fernruf 5703 01 /57 03 02
Fri hi
i Schubert Hermann Berger
Bauklempnerei und Marmor und Naturstein
Installation
BREMEN - Huckelriede
%R%MENI’?’ OOStcrlicicrgcgrglﬁg 35 Seesenthom, Telefon 55 02 46
strabe o Privat 57 02 83
Memumtt £ M. CjwnewiiLL
Malereibetrieb
BREMEN
Riensberger Strafe 26 Ruf 21 46 03
SEIT 1902
8
CN
=2 co
CN ro
CcO LICHTPAUSEN FOTOKOPIEN o.
GROSSFOTO REPRODUKTION o
FOTODRUCKE Z E 1 CHENBEDARF
FRIEDRICH C  HOHNHOLT, Bremen, Buchtstr. 10
fruUtkeit
$dsU
fufatkeU
BREMER BURGERSTEIG-REINIGUNG
Haftpflichtversichertes motorisiertes Reinigungswerk Ta| ifVIIICC
Bremen, Biiro und Lager: Wendtstraie 36 Ivle 441100
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Stadtverkehrsdilemma in den USA

Die  anhaltende Ausdehnung der amerikanischen Stidte in
Form von weitausgebreiteten Einfamilienhaus-Vororten

schafft fir den  Verkehr fast  uniiberwindbare Probleme. Fri—
her hat eine  Vielzahl von  Verkehrsdiensten —  Eisenbahnen,
Schnellbahnen, StraBenbahnen, Autobusse, Autotaxen, Autos
— eine kriftige stidtische Entwicklung unterstiitzt. Heute
sind die  amerikanischen Stadte jedoch vom Verlust dieser
vielfaltigen Dienste bedroht. Mehr und mehr wird die ameri—
kanische Bevolkerung *— nomens volens — vom  Besitz eines
privaten Kraftwagens abhingig. Wenn nichts unternommen
wird, um die  bestehenden offentlichen Verkehrseinrichtun—

gen zu erhalten und  neue zu  entwickeln, werden wesentliche
Verkehrsdienste endgiiltig verloren gehen, die  kiinftig nur
mit  hohen Kosten wieder eingerichtet werden koénnen.

Es ist vor allem der  tdgliche Pendelverkehr von der Woh~
nung zur  Arbeitsstitte, der zu Zeiten des  Spitzenverkehrs
unertrigliche Stauungen nicht nur in  den  Zentren der  gro—
Ben  Stidte, sondern auch in den  AuBenbezirken schafft. Eini—
ge alarmierende Fakten iiber die  Pendlersituation sind in
dem Bericht ,,Home to  Work Travel" enthalten, der vom
Bureau of the Census (Statistisches Bundesamt der  Vereinig~
ten  Staaten) aufgrund der  Verkehrszéhlung von 1963 (Cen—
sus of Transportation) erarbeitet wurde.

Anfang Oktober 1963 zihlte man in den USA 50 Millionen
Personen, die tdglich zwischen Wohnung und  Arbeitsstitte
pendelten. Davon lebten 70  Prozent in den  GroBstadtregio—

nen (metropolitan areas — SMSA). Fast die  Hilfte dieser
Pendler hatte einen Weg von  iiber finf  Meilen (ca. 8 km)
zur  Arbeitsstitte. Uber die  Hilfte der  Pendler bendtigten
zwischen 15 und 35 Minuten fir den Weg zur  Arbeitsstitte
und mehr als ein Fiinftel 36 Minuten und  mehr.

Vierzig Prozent der  Pendler in den  verstidterten Gebieten
hatten keine Moglichkeit, offentliche Verkehrsmittel zu  be~
nutzen. Achtzig Prozent der  Pendler benutzten aber  das  prim
vate Auto als  Verkehrsmittel. Selbst in den  Zentralstidten

der  GroBstadtregionen, wo  offentliche Verkehrsmittel leichter
erreichbar ‘waren, dominierten die  Autofahrer im  Verhélt—
nis  2:1.

Nach Angaben der  American Transit Association ist die Be~
nutzung der  offentlichen Verkehrsmittel in den letzten zehn
Jahren stark zuriickgegangen. Im  Jahre 1955 wurden iiber
9,2 Milliarden zahlende Fahrgiste auf allen offentlichen Ver—
kehrsmitteln gezihlt. Bis 1964 war die  Zahl um 25 Prozent
auf 6,9 Milliarden Fahrgiste zuriickgegangen. Die  Betriebs—
einnahmen im Jahre 1964  betrugen 1,4 Milliarden Dollar. Sie
lagen nur um ein  Prozent unter den  Einnahmen von 1955.
Andererseits sind die Betriebsausgaben (einschlieBlich der
Abschreibungen) und der  Steuern um  nahezu 4 Prozent ge~
stiegen. Das  Nettoergebnis war nach  Abzug der  Steuern ein
Riickgang in den  Uberschiissen von 55,7 Millionen Dollar im
Jahre 1955 auf ein Defizit von 0,9 Millionen Dollar im Jahre
1963 und ein  solches von 12,4 Millionen Dollar im Jahre 1964
Es wird geschiitzt, dal  bis 1975  Verkehrseinrichtungen fur
die tdglichen Fahrten von 200  Millionen Personen (gegen—
iber 50 Millionen Pendlern in  1963)  geschaffen werden miis™
sen.  Daraus wird gefolgert, daf  die Losung der  stidtischen
Verkehrsprobleme nur  In der Entwicklung eines ausgedehn—
ten  Systems verbesserter und  erweiterter Massenverkehrs—

mittel und  eines angemessenen Ausbaues der  Autobahnen
und  Parkmdglichkeiten gefunden werden kann.

Man  hat  erkannt, dal  eine  wirkungsvolle Verkehrsplanung

nur auf einer umfassenden gebietsweiten Basis (comprehen-
sive areawide basis) in  einer Metropolitan Area oder In
einer noch  groBeren Region erfolgen koénne. In dem  ,Natio—
nal  Survey of  Metroplitan Planning" von 1964 berichteten
135 von 1939 Metropolitan Planning Agencies, dal  umfassen—
de kombinierte Verkehrsplanungsprogramme in ihren Gebie~
ten  betrieben werden. dx.

(Entnommen  dem .ingesta  report"  4/66)
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Bau der Miinchener U-Bahn begonnen
Wihrend die erste U-Bahn-Strecke in  Miinchens Nord-Siid-
Achse schon im Bau ist, wurde kiirzlich mit dem Bau der V-
Bahn in ostwestlicher Richtung begonnen. Diese  Verbindungs—
bahn stellt — in  Abstimmung mit  dem geplanten U-Bahn-
Netz  eine  unterirdische Verbindungsstrecke der  Bundesbahn
zwischen dem  Hauptbahnhof und dem  Ostbahnhof dar. Nach—
dem  durch die  Wahl Miinchens zur  Olympia-Stadt fur 1972
die  urspriinglich auf 7 Jahre bemessene Bauzeit fir die un—
terirdischen Verkehrsmittel im  inneren Stadtbereich auf  5V2
Jahre gerafft werden muB, wird ein reger Wettlauf beim  Bau
beider Bahnen zu  erwarten sein.
Bau der Frankfurter U-Bahn teilweise eingestellt
Wihrend der erste  Bauabschnitt der  Frankfurter U-Bahn wei—
terlauft, muften aufgrund finanzieller Schwierigkeiten die
fir den 2. Bauabschnitt anlaufenden vorbereitenden Arbei—
ten, wie Kabelverlegung usw., vorldufig eingestellt werden.
Aufenthalt bei U-Bahn-Bau in Hannover befiirchtet
Nachdem die  Gewerbesteuereinnahmen der  Stadt Hannover
in den ersten sieben Monaten ds. Js. um 12 000 000 DM nie—
driger waren als im vorigen Jahr, wurde ein  Aufschub samt—
licher noch  nicht  begonnener Bauvorhaben auf  unbestimmte
Zeit angeordnet. Die Stadtverwaltung mochte jedoch eine
Unterbrechung des  U-Bahnbaus mit  ihren Beeintriachtigungen
der  Verkehrssituation in der Innenstadt vermeiden.
(Entnommen dem ,jingesta report" 4/66)
USA-Studienreise fir  Stiddtebau und  Stidteplanung
vom  27. Februar bis 15. Mairz 1967
Der  Wirtschaftsdienst Studienreisen in der Hapag-Lloyd Rei~
sebiiro-Organisation, 6 Frankfurt/Main, Kirchnerstr. 4, Tel.
28 88 54, bereitet gegenwirtig eine Studienreise fur  Stidte—
planung und  Stidtebau fur die Zeit vom  27. Februar bis  15.
Mirz 1967  vor. Anlal zu  dieser Reise gab  die  allgemein
sichtbare Entwicklung unserer GroBstidte, die mit zunchmen—
der  Ausdehnung im  inneren sichtbar krinker werden. Die
Ursachen hierzu sind  mannigfaltiger Natur. Durch die  Ver
kehrsiiberdichte, Larm und die  damit verbundene schlechte
Luft  geben dem Konsument keinen Anreiz mehr, die ldstige
und  umstindliche Fahrt in die City auf sich zu nehmen. Der
Konsument ist  daher im  Begriff, das  Stadtzentrum zZu  ver—
lassen. Die USA haben die  Entwicklung der  zunehmenden
Verddung der City in  ihren GroBstidten recht spit erkannt
und sind daher haufig zu  radikalen Losungen gezwungen.
Aus  der Erfahrung der  Amerikaner sollten wir  daher lernen,
zumal sie eine  Fiille beispielgebender Losungen fir ~ Planung
und  Aufbau von  Stidten haben.
Interessenten wird empfohlen, das ausfiihrliche Programm
dieser Fachreise bei der oben genannten Adresse sowie bei
allen Hapag-Lloyd Reisebiiros und deren Vertretungen ko~
stenlos und  unverbindlich anzufordern.
1 peinemann + s6hn
Bauklempnerei * Sanitire
1 peinemann + s6hn
Rohrleitungs- + Liiftungsbau
1 peinemann + s6hn
Fensterbank + Metallbau

Anlagen

Greiher & Meier
Verglasungswerkstitten -Kunst-  u.Bauglaserei
BREMEN, Hansestralle 24, Ruf 3810 55
Ausfiihrung samtlicher Glaserarbeiten
Spezialitat: Ganzglas-Konstruktionen
Albert Ehlers & Co.
Bauklempnerei und  sanitire Installation
BREMEN
Burchardstrafie 41 - Telefon 38 23 48
GroBglaseroi
Hermann Wagschal
Bautischlerei ~ u. Innenausbau Georg Pusch
Treppenbau Werkstatt  fiir moderne
BREMEN-NORD Verglasung
Platjenwerbe 36 BREMEN, Riidcertstrae 34
Ruf 63 10 18 Ruf 50 33 37
HEINR. THON
ZENTRALHEIZUNGEN
BREMEN, Pelzerstrafe 40
Brinkstrafe 15, Telefon 38 74 59
Heinrich A. Block
Max Jodeit &  Sohn Glasschleiferei, Spiegelfabrik
Marmorwarenfabrik
Erdarbeiten und
h h Bremen, Miinchener Str.  116-118
Fuhrunternechmen Ruf 38 16 56/57 — 38 20 16
BREMEN, Arsterdamm 72 Der leistungsfihige Lieferant
Ruf 57 03 68 Leic%&negiﬁw;%?ﬂlé?nke’ f. d.s?‘lgézgrl\bau
ANTON MEYER
Eisenbeton — Hoch- und  Tiefbau
BREMEN, Neustadtswall/Ecke SchulstralBe
Ruf 50 21 30
ps
£3
BREMEN RUF 450101
HAMBURG RUF 5274043
ps BREMERHAVEN 503851
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Willi Meier
HBSEBI
Bauklempnerei

Sanitire  Anlagen

BREMEN

Katrepeler ~ StraBe  44/46

Ruf 38 37 56 Telefon

50 33 01 u. 50 3393

Friedrich Schmidt

Dachdeckungs- und  Asphaltgeschift

Gegr. 1906

Hohentors-Heerstrae 156-160 *« Ruf 5013 04

Hoch- u. Tiefbau
G.m.b.H.
DELMENHORST, Berliner Stralle 100
Ruf 3207
und
Briicken-, Industrie- u. Haus-Einriistung * Roll- u. Hingegeriiste
INHABER ALFRED RAHLF
BREMEN
Verléngerte Hemmstr. 21 - Fernruf 3817 56
Herausgeber: G. Iversen, 28 Bremen 1, Sogestr. 45, Tel. (04 21) 32 41 90,
Anzeigen: Kurt Pienkoss (i. Hs. Bremer Treuhandgesellschaft fir Wohnungs—
bau GmbH), Telefon 32 02 11: Druck: Druck- und Verlagshaus Friedrich
Portner,  Bremen-Blumenthal, Kapitidn-Dallmann-Strafie 41/43. Bezugspreis  fur
3 Nummemrn DM 12,—, Einzelpreis DM 4,50, ausschlieBlich Versandkosten.

Mitglieder der ,,Aufbaugemeinschaft Bremen"
lich. Bankkonto: Nr. 17 938, Norddeutsche

konto:  Nr. 2818 28, Hamburg, Gerichtsstand
kripte wird keine Haftung iibernommen.

erhalten  das Heft unentgelt—
Kreditbank A. G., Postscheck—
Bremen. Fiir unverlangte
Nachdruck,
des Herausgebers

Manus—
auch auszugsweise, nur
mit vorheriger

Genehmigung gestattet.
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Architektenhonorar verjahrt in 30 Jahren
Ein  Architekt hatte fir  einen Grundstiickseigentiimer Ent—
wiirfe, Bauvorlagen sowie Massen- und  Kostenberechnungen
zum  Wiederaufbau eines Hauses in  Berlin-Wilmersdorf ge~
liefert. Der  Grundeigentiimer brauchte diese Unterlagen, um
den  notwendigen Baukredit zu  erhalten. Die  Verhandlun—
gen  dariiber zerschlugen sich  jedoch.
Der  Architekt stellte dem Grundeigentiimer die  Honorar—
rechnung zu.  Er erhielt hierauf keine Zahlung. Nach vier
Jahren entschlof er sich  schlieBlich, die  Sache gerichtlich
auszufechten, und  reichte Klage ein.  Der  Grundeigentiimer
brachte nun bei  Gericht vor, mit  dieser Klage sei er zu
spat gekommen, der  Anspruch sei  ndmlich schon nach  zwei
Jahren verjéhrt gewesen. Der  Bundesgerichtshof hat  diesen
Einwand fir  nicht stichhaltig erachtet. Wenn ein  Architekt
die  Planung, die  Oberleitung und die  ortliche Bauaufsicht
{libertragen erhalten habe, dann sei dieser Vertrag ein
Werkvertrag, so  heifit es in  dem Urteil aus Karlsruhe
(VI  ZR  120/65). Daran dndere sich  auch dann nichts, wenn
weitere Dienstleistungen hinzutriten, wie das  Verhandeln
mit  Behorden und Kreditinstituten, das  zur  Verwirklichung
des im Bauplan verkorperten Werkes diene.
Die  Anspriiche des  Architekten aus  solchen Werkvertragen
unterldgen erst  nach 30 Jahren der  Verjéhrung.
Dieses Ergebnis wird fur  einige Architekten aus  Franken,
Wiirttemberg und  Hessen eine  grofie Beruhigung sein.  Thnen
hatten némlich Oberlandesgerichte entgegengehalten, sie
hitten die  zweijahrige Verjéhrungsfrist verpalit. Sie  haben
sich  damit nicht zufrieden gegeben, sondern Revision zum
Bundesgerichtshof eingelegt und  koénnen nun  mit  Sicherheit
erwarten, daB  sie ihre  Prozesse gewinnen werden, (gri)
(Aus  BAU — Ausgabe 10—66)

PLEXIGLAS XT — Wellplatten jetzt auch  in  Rollen!
Die  Firma Rohm & Haas GmbH, Hersteller des  weltbekann—
ten  Acrylglases PLEXIGLAS, bietet jetzt 3 mm dickes quer—
gewelltes PLEXIGLAS XT in Rollen bis zu 20 m Linge anj
glattes Material ist 2 m, strukturiertes 1,47 in breit.
PLEXIGLAS XT —  Wellplatten in  Rollen — das ist ein
echter Fortschritt. Uberlappungen werden duBerst selten,
sehr  oft sogar nicht  mehr  notig sein.  Das  bedeutet Material—
einsparung, und  auBlerdem verschwinden schmutzanfillige Zo™
nen an den  Uberlappungsstellen. Dazu sind die Rollen viel
einfacher und schneller zu  verlegen; der  Lohnkostenanteil
wird  erheblich gesenkt.
Die  hervorragenden Eigenschaften von PLEXIGLAS XT —
Wellplatten werden dadurch um die  Vorteile der  leichten
Verlegbarkeit und der  Materialeinsparung erweitert. Denn
PLEXIGLAS XT hat  bisher Bauherren und  Architekten glei—
chermafien begeistert, weil es  weitgehend bruchfest, uner—
reicht alterungs- und  witterungsbestindig, damit wartungs—
frei  und nach  Jahren noch wie neu am ersten Tag ist. Des™
halb  wird es immer mehr fir  Verkleidungen von  Terrassen,
Baikonen, Pergolen, Eingéngen, Haustiiren, fiir  Lichtbinder,
Trennwinde, Schutzdécher und  Rampen verwendet.

Druckfehlerberichtigung zu  Heft  2/66

In dem  Artikel von Professor Heinrich Wiepking:

,,100 Jahre Biirgerpark" ist ein nicht unwesentlicher

Druckfehler enthalten. Auf Seite 3, erster Absatz,

3. Zeile von  unten, muB  es anstelle von  20°0  heien:

shur 2 %> der  Hamburger Familien mit drei  oder mehr

Kindern verreisen!" Wir  bitten um  Entschuldigung.

Die  Schriftleitung



KOCHEN

von
r
Johann Spille
Hans und  Heinz Spille
Hochbau - Stahlbetonbau
Baustoffe
Sand und Kies
WILDESHAUSEN, HeemstraBe 29
Tel: 0 44 31 22 76
Friedrich-Ebert-Strafle
Niederlassung Bremen: Wecholder Strafle 81
Telefon 50 76 40 Waliher Katlenbusch
gegr. 1910
Dacheindeckungen, GufBasphaltbelige
Art,  Grundwasserabdichtungen
K)dt& floppe BREMEN, Graf-Haeseler-Str. 108,
MALEREIBETRIEB
Bremen-Osterholz, Borsteler StraRe 6 Qewity ffichxenA
m 4511 09 Fliesenhandlung und  Verlege-Geschift
BREMEN, Utbremer Strafe 36
EDUARD JANSSEN
Joh. Holtz & Co. FuBbodenbeldge aller  Art
Schwimmende Estriche
Aufziige und  Hebezeuge jeder Art A
BREMEN, Rembertistrafle 101
Ruf 32 72 67
rTTAtOi BREMEN-HORN
Is  AUFZUC Leher Heerstrafie 84
Tel. 496019 }s<yscI*AM-
Die neuzeitliche Isolierung fur
Heizungsschlitze, Wiinde und  Decken
Vermeidung von  Wirmeverlust und
Schalliibertragung
Ausfiihrung und  Beratung durch
.Dadega
QachdBckeMjGnossEnsrhaft, BrGmBn * NEUE BAUSTOFFE HOTING
Harmannslr. 6-9 - Ruf 50 16 60 u. 5029 23 SSEi NEBA-AKUSTIK-BREMEN
Ausfihrung<nmDadi-, ~ Asphalh'erungs-  und Industrichafen 55 - Ruf 64 02 21
Isolwrungsarbeifen.
HAMBURGER TEPPICH-LAGER
KARL CREUTZBURG
Sehr leistungsfahig!
Unsere FuBboden-Bauabteilung
/inmBuncefi mit  Linoleum- und  Kunststoffboden, den schonen textilen fiamBu/Hsen
Boden mit  vielen Farben, mit  Parkett und  schwimmendem
Estrich.
M
rtfwtiHi/toeff TEPP/IHIHO£/*
™k A&S$lahm$pmdi$
Lager: Friesenstrafie 29 Verwaltung: Hornerstrafle 8
Telefon 31 09 36-38 Telefon 44 41 46

HEUTE

Ruf

zur

&

22-26

jeder

492333

Ruf 38 37 50

CO.



MIT KISTNER BAUT

MAN VORTEILHAFT
WEILMAN SICH GUTE
WERTE SCHAFFT
H. F. KISTNER
BAUGESELLSCHAFT
i
INGENIEURBAU STAHLBETONBAU
HOCH- UND TIEFBAU m STRASSENBAU
BREMEN . BREMERHAVEN

BREMERVORDE
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