
        16 DHV-info 208 www.dhv.de

DHV-Sicherheitstest
LTF A- und B-Gleitschirme

Folge 13 | Dieser Bericht baut auf den Artikel aus dem DHV-Info 174 auf, der auch im Web
(www.dhv.de unter Sicherheit und Technik) nachzulesen ist. Angaben zu den Bewertungskriterien, der
Unfallrelevanz der getesteten Manöver, den Vorgaben der Lufttüchtigkeitsforderungen (LTF) zu den
Testmanövern und der Datenlogger-Technologie und andere Details sind in diesem Artikel aufgeführt.
Das Team des DHV-Referats Sicherheit und Technik hat für die 13. Staffel des Sicherheitstests drei
aktuelle LTF B-Schirme am Markt gekauft und intensiv geprüft. Getestet wurden Icaro Gravis M,BGD
Epic ML, Swing Arcus RS M:

Text: Simon Winkler, Karl Slezak

Fotos: Simon Winkler, Jürgen Kraus
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So wird getestet
Zwei Testpiloten prüfen den Gleitschirm in allen Testflugmanövern. Die Testflüge er-
folgen innerhalb des zulässigen Gewichtsbereiches. Um die Vergleichbarkeit zu ge-
währleisten, werden stets die gleichen mustergeprüften Gurtzeuge verwendet (keine
Liegegurtzeuge). Grundlage der Testflugmanöver sind die Prüfvorschriften für Gleit-
schirmtests nach der Europäischen Norm (EN 926-2.2013). Bei den DHV Safety Class
Tests werden diese Prüfvorschriften so streng wie möglich angewandt. Bewertet wer-
den die Manöver seitliche Einklapper, frontale Einklapper und Steilspirale. Das Ver-
halten bei den anderen getesteten Flugmanövern wird angegeben und beschrieben,
aber nicht bewertet. Seitliche Einklapper, unbeschleunigt und beschleunigt: Die Ein-
klapper werden so groß ausgeführt, wie es das am Untersegel markierte Messfeld er-
laubt mit steilstmöglicher Knicklinie innerhalb des Messfeldes. Es werden nur solche
Einklapper gewertet, die komplett von der Eintrittskante bis zur Hinterkante inner-
halb des Messfeldes liegen. Einklapper, deren Größe über das Messfeld hinausgehen,
werden nicht bewertet. Im Einzelfall, wenn das Geräteverhalten auf solche Einklapper
markant anspruchsvoller wird, kann eine Erwähnung im Testpilotenkommentar er-
folgen. Praktischer Hintergrund: In der Praxis generieren seitliche Einklapper, die
den Schirm mit steiler Knicklinie bis über die Hinterkante deformieren, das an-
spruchsvollste Geräteverhalten. Dies ist aus Unfallanalysen und Unfallvideos bekannt.
Frontklapper, unbeschleunigt und beschleunigt: Es wird das Verhalten bei Front-
klappern mit ca. 50 % Flächentiefe (Vorgabe der EN-Prüfvorschriften: mindestens
50%) und zusätzlich mit der maximal erreichbaren Flächentiefe geprüft, die das Gerät
vorgibt. Praktischer Hintergrund: Besonders bei sehr großen Frontklappern (70-100 %
Flächentiefe) zeigt sich in der Praxis oft ein stark vom LTF/EN-Prüfergebnis abwei-
chendes Geräteverhalten, wie z.B. stabile Frontklapper, Frontrosetten, Verhänger. Ob
das geprüfte Gerät Tendenzen zu solchem Verhalten zeigt, soll durch die Testvorgabe
„maximal erreichbare Flächentiefe“ geprüft werden. Steilspirale: Hier wird nach den
Testvorgaben der LTF 91-09 (Verhalten bei einer Steilspirale mit 14 m/s) und nach
denen der EN 926-2.2013 (Ausleitung nach zwei voll entwickelten Spiralumdrehungen)
geprüft und bewertet. Zudem wird zusätzlich eine Ausleitung in neutraler Pilotenpo-
sition vorgenommen. Das Verhalten des Schirmes bei dieser Ausleitung wird nicht
für die Klassifizierung herangezogen, aber im Testpilotenkommentar erwähnt. Prak-
tischer Hintergrund: Die Steilspirale ist ein sehr komplexes Flugmanöver, dessen
Verhalten von vielen Parametern beeinflusst wird (Einleitart, Verhalten des Piloten
auf die G-Kräfte, Ausleitmethode). Mit der Prüfung von zwei flugtechnisch unter-
schiedlichen Spiralarten und drei verschiedenen Ausleitvarianten soll das Verhalten
des Gerätes möglichst breit ermittelt werden, um mögliche Schwachpunkte zu er-
kennen. Die bei den Testflügen verwendeten Datenlogger zeichnen Nick-, Gier- und
Rollwinkel, Flug- und Sinkgeschwindigkeit, Dynamik (Nickwinkelgeschwindigkeit),
G-Last und Höhenverlust auf. Die Daten werden mit den GoPro- und Bodenkamera-
Daten synchronisiert. Die Auswertung aller Daten und Aufzeichnungen erfolgt im
Experten-Team. Zur Bewertung und Einstufung der Manöver in die DHV Safety Class
werden die Datenauswertung und die Testpilotenbewertungen zusammengeführt.
Die Gleitschirme werden nach ihrer Marktrelevanz ausgewählt. Der DHV kauft die
Geräte am Markt ein. Im Regelfall wird die meistverkaufte, mittlere Gerätegröße
zum Test gewählt. Die Safety Class Einstufung der geprüften Flugmanöver gilt nur
für die getestete Größe des Gleitschirm-Modells.

Flugmanöver/Extremflugverhalten
Alle Flugmanöver wurden mit Datenloggern und GoPro- sowie Bodenkamera doku-
mentiert. Die Flugtests wurden von den DHV-Testpiloten Jürgen Kraus und Simon
Winkler mit den Sitzgurtzeugen Advance Success 3 sowie Independence Logo Freestyle
durchgeführt.

DHV SAFETY-CLASS TEAM

Karl Slezak
• Projektleitung und Initiator SafetyClass
• Datenauswertung und Controlling
der Testergebnisse

• Gleitschirmflieger seit 1986
• Fluglehrer seit 1988
• Prüfer
• Sicherheitstrainer von 1989 bis 2001
• DHV-Sicherheitsreferent seit 2001

Simon Winkler
• Testpilot SafetyClass 88-95 kg
• Datenauswertung und Testbericht
• Gleitschirmflieger seit 2003
• Fluglehrer seit 2010
• Acro-PWC Teilnahme seit 2010
(#10 CIVL World Ranking 2016)

• DHV-Sicherheitstrainer seit 2012
(ca. 14 Trainings pro Jahr)

• Praxisausbilder Fluglehrer seit 2014
• DHV-Testpilot seit 2013
• Diplom Touristikkaufmann / Bachelor of Arts
in Tourismusmanagement

Jürgen Kraus
• Testpilot SafetyClass 100-110 kg
• Gleitschirmflieger seit 1986
• Drachenflieger seit 1988
• Fluglehrer seit 1989
• Prüfer
• DHV-Sicherheitstrainer seit 2012
(ca. 14 Trainings pro Jahr)

• Mitbegründer Skywalk Paragliders
• Ehem. Testpilot bei namhaften Herstellern
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Frontale Einklapper 
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Es handelt sich um eine wissenschaftliche Studie zu

Startentscheidungen von Gleitschirmpiloten.
Die Studie wird vom DHV unterstützt.

Die Umfrage dauert 5 – 6 Minuten, 
es werden keine persönlichen Fragen gestellt.
Hier der Link: 

Kontakt: konstanze.meindl.unic@freenet.de

Nehmt an der

Umfrage teil und 

gewinnt einen von 

25 Amazon-Gutscheinen

à 20 Euro!

Danke für die Teilnahme! 

Anzeige
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https://www.q-set.de/q-set.php?sCode=VKKNFZRFZJSQ
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