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T i t e l b i l d :

HDW Werk Kiel-Dietrichsdorf aus der Vogel¬
perspektive. Die drei großen Schiffe sind die
beiden 240 600-Tonner „Faust“ und „Westfalen“
sowie der 143 950-Tonner „Baden“.
Aufnahme Dt. Luftbild; Freigabe Luftamt Ham¬
burg 2805/74

R ü c k s e i t e :

Die neue Schiffbauhalle im Werk Roß wächst
h e r a n .



T T „ W E S T FA L E N
G a t t i n d e s B u n d e s k a n z l e r s
t a u f t e Ta n k e r f ü r d i e V E B A

Stoff (Benzin und Dieselkraftstoff) nur
ein Tei lprodukt aus e iner Rohölverar¬
beitungskapazität von 10 Mio t/Jahr im
Werk Ge lsenk i r chen . E in g roße r Te i l
der Erzeugnisse wird für den Chemie¬
bereich benötigt.

I m R a h m e n e i n e r v e r b r a u c h e r o r i e n t i e r ¬

t e n S t a n d o r t p l a n u n g b e t e i l i g t e s i c h
V E B A - C H E M I E A G i m J a h r e 1 9 6 1 a n
d e m B a u d e r R a f fi n e r i e d e r O B E R ¬

R H E I N I S C H E

GMBH (OMW), Kar l s ruhe , an der s ie
eine Beteiligung von 45 %hält. Gegen¬
wär t i g können do r t übe r 7M io t / Jah r
Rohöl eingesetzt werden.

I n d e n J a h r e n 1 9 7 2 u n d 1 9 7 3 k a m e n

we i te re Verarbe i tungss tandor te h inzu .
VEBA-CHEMIE AG erwarb eine 50 »/oige
Beteiligung an der ERDÖLRAFFINERIE
INGOLSTADT AG (ERIAG), Ingolstadt ,
d i e z . Z . a u f 6 M i o t / J a h r D u r c h s a t z v e r ¬

mögen ausgebaut wi rd ; s ie übernahm
die ERDÖLWERKE FRISIA AG, Emden,
mit einem weiteren Durchsatzvermögen
von 2,5 Mio t/Jahr.

B e i B R U N S B Ü T T E L a n d e r N i e d e r e l b e

u n d b e i R H E I N B E R G a m N i e d e r r h e i n

A m 4 . O k t o b e r t a u f t e F r a u H a n n e l o r e

S c h m i d t d e n i m K i e l e r W e r k u n s e r e r

Wer f t fü r d ie VEBA-CHEMIE AG ge¬
b a u t e n 2 4 0 6 0 0 - t d w - Ta n k e r B a u - N r . 6 3

a u f d e n N a m e n „ W E S T F A L E N “ . E s i s t

das e r s te im Au f t r ag d i ese r Gese l l ¬
scha f t gebau te Sch i f f . M i t de r Tau fe
fand zugleich die Übergabe statt.

Absatz zur Bildung des damaligen Ben¬
zol-Verbandes, der heut igen ARAL AG
f ü h r t e . D a s G e b u r t s j a h r d e r V E B A -
C H E M I E A G i s t d a s J a h r 1 9 3 5 , i n d e m

von der ehemal igen Bergwerksgese l l¬
s c h a f t H I B E R N I A A G d i e H Y D R I E R ¬

W E R K S C H O L V E N A G i n G e l s e n -

kirchen-Buer gegründet wurde. Ihr Be¬
t r i e b s z w e c k w a r d i e G e w i n n u n g v o n
M o t o r e n t r e i b s t o f f e n d u r c h H o c h d r u c k ¬

h y d r i e r u n g d e r r e g i o n a l g e f ö r d e r t e n
Steinkohle nach dem Bergius-Pier-Ver-
f a h r e n . Z u m Z w e c k e d e s A u s t a u s c h e s

benötigter und anfallender Gase (Was¬
serstoff und Kohlenwasserstoffe) wurde
wenige Jahre später d ie CHEMISCHE
WERKE HÜLS GMBH (heute AG) ge¬
g r ü n d e t , z u d e r e n g e g e s e l l s c h a f t s -
rechti iche Verbindungen bestehen. Der
be iderse i t i ge Rohs to f f ve rbund bas ie r t
auf gemeinsamen Chemieinteressen.

Die ersten Hydrieranlagen bei der heu¬
tigen VEBA-CHEMIE AG wurden seiner¬
z e i t f ü r 1 4 0 0 0 0 t / J a h r M o t o r e n b e n z i n

a u s g e l e g t . I n d e n f ü n f z i g e r J a h r e n
w u r d e d a s E r d ö l z u r R o h s t o f f b a s i s .

H e u t e , n a c h f a s t 4 0 J a h r e n i s t d i e a n ¬

nähernd lOfache Menge Motorent re ib-

W a s i s t d i e V E B A ? W i r w o l l e n u n s e r e n

L e s e r n d i e s e n b e d e u t e n d e n K o n z e r n ,

dieses junge Schiffahrtsunternehmen, in
e i n e r K u r z b i o g r a p h i e v o r s t e l l e n . D i e
Angaben bas ie ren au f dem neues ten
Prospekt der VEBA-CHEMIE AG.

D e r V E B A - K o n z e r n , m i t e i n e m G r u n d ¬

k a p i t a l v o n ü b e r 1 M r d D M u n d z u
40 “ / o im Bes i t z de r Bundes repub l i k
Deutschland befindlich, ist ein Energie¬
un te rnehmen m i t den Schwerpunk ten
Mineralölverarbeitung und Elektr izi täts¬
versorgung. Darüber h inaus bestehen
Ak t i v i t ä ten in de r Hoh lg lase rzeugung
s o w i e i m H a n d e l u n d Ve r k e h r .

A ls d ie e rs ten Minera lö lp roduk te des
K o n z e r n s s i n d d i e b e i d e r S t e i n k o h l e ¬

v e r k o k u n g a n f a l l e n d e n Te e r ö l e e i n ¬
s c h l i e ß l i c h R o h b e n z o l a n z u s e h e n , d e r e n

M I N E R A L Ö L W E R K E
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s ind we i te re Raffiner ieneubauten ge¬
plant.

V E B A - C H E M I E A G w i r d z u m E n d e d e s

Jahres 1974 über eine Verarbeitungs¬
kapazität von 19 Mio t/Jahr Rohöl ver¬
fügen. (Die gesamte Raffineriekapazität
de r Bundes repub l i k Deu tsch land be¬
trägt z. Z. rd. 145,5 Mio. t/Jahr.)

Ausgehend von der Mineralölverarbei¬
tung haben s i ch d ie we i te ren Tä t ig¬
k e i t s b e r e i c h e d e r V E B A - C H E M I E A G

e n t w i c k e l t . H e u t e w e r d e n d i e A k t i v i t ä t e n

des Unternehmens in die vier Sparten
Minera lö l , Organ ica , Kuns ts to f fe und
Anorganica gegliedert.

derart ige Verbundenheit mit dem Werk
für e ine Unternehmenslei tung mit s ich
br ingt und hob hervor, was eine Mo¬
dernisierung, wie sie bei uns jetzt im
vollen Zuge ist, bedeutet: „Konkurrenz¬
f ä h i g w i r d , i s t u n d b l e i b t m a n n u r ,
w e n n m a n s o w o h l d i e A n l a g e n a u f
e i n e m h o h e n m o d e r n e n S t a n d h ä l t u n d

g l e i c h z e i t i g u n d g l e i c h r a n g i g d i e
Arbeitsplatzbedingungen und die Attrak¬
t i v i t ä t de r A rbe i t sp lä tze so ges ta l te t ,
d a ß d a s A r b e i t e n a u c h F r e u d e m a c h t . “

Dr. Henke kam dann auch auf Fragen
d e s w i r t s c h a f t l i c h e n W e t t b e w e r b s z u

sprechen. Er sagte:

„Wir wissen, daß uns in einigen Jahren
d i e s t e i f e B r i s e d e s W e t t b e w e r b s v o l l

i n s G e s i c h t b l a s e n w i r d . W i r h a b e n

aber auch d ie Erkenntn is , daß wir in
k o m m e n d e n S t ü r m e n n u r d a n n w e r d e n

bestehen können, wenn Anlagen und
A r b e i t s p l ä t z e m o d e r n , a t t r a k t i v u n d
r a t i o n e l l s i n d .

D a s a l l e s g e h t n a t ü r l i c h n i c h t o h n e
äußers te Ans t rengung und vo r a l l em
a u c h n i c h t o h n e u n t e r n e h m e r i s c h e s

Risiko. Die Leistungsfähigkei t , erreicht
durch Eigeninitiative und Eigenanstren¬
gungen, ist unbedingte Voraussetzung
für d ie Konkurrenzfäh igke i t . Wenn es
keine Wettbewerbsverzerrungen welt¬
w e i t , i n s b e s o n d e r e a u c h i n d e n L ä n ¬

dern der Gemeinschaft gäbe, brauchten
wir keine Sorgen zu befürchten.

Aber es gibt sie halt, und wir können
sie n icht h inwegdiskut ieren. Es über¬
steigt unsere, der Werften Kräfte, diese
zu beseitigen.

Wi r können nur das tun , was in un¬
seren eigenen Möglichkeiten liegt, und
h i e r a u f s i n d u n s e r e k o n z e n t r i e r t e n A n ¬

s t rengungen ger ich te t . D ie Bemühun¬
gen unserer Bundesreg ierung, unsere
P a r t n e r i n d e r E W G u n d i n d e r O E C D

zu bewegen, auf Gewährung von Kon¬
k u r r e n z v o r t e i l e n f ü r d i e S c h i f f b a u i n d u ¬

strien zu verzichten, haben bislang nur
zu unbefriedigenden Ergebnissen ge¬
führt. Wir können unsere Regierung nur

b i t t e n , i n d i e s e m B e m ü h e n n i c h t a u f z u ¬

ha l ten, ja w i r meinen, es so l l te ver¬
s t ä r k t u n d u n t e r E i n s a t z a u c h k r ä f t i ¬

gerer Mittel weiter verfolgt werden.

Solange die Chancengleichheit, zumin¬
dest innerhalb der EWG, nicht gewähr¬
l e i s t e t i s t , w i r d e s u n s n i e m a n d v e r ¬
ü b e l n , d a ß w i r , d i e W e r f t e n , a u c h w e i ¬

te rh in an d ie Reg ie rung heran t re ten .
D a z u s i n d w i r n i c h t z u l e t z t i m I n t e r e s s e

der Absicherung der Arbeitsplätze ver¬
pflichtet.

Daß wi r dabei ,unsere Anforderungen
a n d e n S t a a t r a t i o n a l i s i e r e n “ , — d a s i s t

e i n W o r t v o n I h n e n , H e r r B u n d e s ¬
k a n z l e r ! v e r s t e h t s i c h f ü r u n s v o ni f -
s e l b s t .

S o w e i t d i e V E B A ; n u n z u m S c h i f f . E s
h a n d e l t s i c h u m e i n e n w e i t e r e n Ta n k e r

jenes Typs , über den w i r nun schon
w i e d e r h o l t b e r i c h t e t h a b e n . I n d e r

n e b e n s t e h e n d e n Ü b e r s i c h t s i n d d i e

Standardmaße und -ausrüstungen die¬
ses Typs zusammengeste l l t . Led ig l ich
bei der Vermessung ergeben sich ge¬
r i ng füg ige Abwe ichungen de r Sch i f f e
u n t e r e i n a n d e r . D i e „ W e s t f a l e n “ h a t

120 740,59 BRT; 94 432,64 NRT. Der
Ladetankinhal t beträgt bei lOOprozen-
tiger Füllung 287 447 mT

Eine sehr große Zahl von Gästen war
z u m f e i e r l i c h e n A k t d e r T a u f e u n d

Übergabe aus Nah und Fern erschie¬
n e n . Z u m z w e i t e n M a l i n n e r h a l b v o n
s e c h s J a h r e n h a t t e u n s e r e W e r f t d a s

Ve r g n ü g e n , d a ß e i n B u n d e s k a n z l e r
u n s e r e W e r f t m i t s e i n e m B e s u c h b e ¬
e h r t e u n d d e s s e n F r a u e i n e s u n s e r e r

Schiffe taufte. 1968 Frau Kiesinger die
„ H a m b u r g “ , j e t z t F r a u S c h m i d t d i e
„West fa len“ . Dr. Henke begrüßte a l le
Gäste auf das herzlichste, würdigte die
große Gemeinschaf ts le is tung , d ie e in
Bauwerk wie die „Westfalen“ darstel l t ,
u n d h o b h e r v o r , d a ß d i e s e G e m e i n ¬

schaftsleistung durchaus so zu verste¬
hen sei, daß jeder Beteiligte mit Recht
s t o l z a u f „ s e i n “ S c h i f f s e i n d ü r f e . E r

ging auf die Verpflichtung ein, die eine

D r . H e n k e d a n k t e d a n n d e n H e r r e n v o n

d e r V E B A - C H E M I E f ü r d a s u n s b e w i e ¬

sene Vertrauen, das sich nicht nur in
de r E r te i l ung d ieses e inen Au f t rages
zeige, denn „es is t n icht das e inz ige
Schiff, das wir für Sie in Auftrag bzw.
in Bau haben. Das nächste, es liegt be¬
re i ts an d iesem Ausrüs tungska i , w i rd
Ende dieses Monats an Sie abgeliefert
w e r d e n u n d e i n S c h w e s t e r s c h i f f 1 9 7 7 .

Wir haben also noch einen langen Weg
gemeinsamer Arbe i t vor uns, und wi r
■ f r e u e n u n s d a r ü b e r. “

Spez ie l l an d ie Be legschaf t ger ich te t
sagte unser Vorstandsvorsi tzender ab¬
schl ießend: „Arbei tsmangel is t für uns
s e i t J a h r z e h n t e n e i n F r e m d w o r t . D a s

sol l uns jedoch nicht veranlassen, auf
Erreichtem auszuruhen. Wir, und zwar
jeder von uns, müssen uns jeden Tag
n e u b e w ä h r e n , d e n n a u c h f ü r u n s w e r ¬

d e n d i e Z e i t e n s c h w i e r i g e r w e r d e n .
G l a u b e n S i e a b e r e i n e s , d a ß d i e ü n t e r -

n e h m e n s l e i t u n g d e r H D W s i c h i h r e r
Veran twor tung fü r d ie S iche rhe i t de r
Arbei tsplätze bewußt is t . Nehmen Sie
b i t t e z u r K e n n t n i s , d a ß d i e b e i d e n

Akt ionäre, d ie Sa lzg i t te r AG und das
Land Schleswig-Holstein, d iesem Pro¬
blem eine ganz besondere Beachtung
s c h e n k e n .
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Machen Sie sich den vorsichtigen Opti¬
mismus, den wi r, w ie ich meine, be¬
rechtigt an den Tag legen, zu eigen —
a m A r b e i t s p l a t z u n d d r a u ß e n — u n d
seien Sie mi t mi r überzeugt , daß wi r
a u c h s c h w e r e Z e i t e n , d i e s i c h e r l i c h
kommen, gut durchstehen werden.“

Als nächster ergriff Dr. Reinert für die
V E B A - C H E M I E A G d a s W o r t . E r w ü r ¬

d ig te das ge lungene Werk und sagte
an unsere Werft gerichtet:

„Wenn ich jetzt rückbl ickend bedenke,
w e l c h e r E i n s a t z a n t e c h n i s c h e m K ö n ¬

nen, Organ isa t ions ta len t und persön¬
l i cher Mi ta rbe i t a l le r Be te i l ig ten Vor¬
aussetzung war, um dieses Tankschi ff
te rmingerecht und den Anforderungen
entsprechend fert igzustellen, so mögen
Sie viel leicht sagen: ,Das ist Routine¬
arbeit für uns.' Ich dagegen stelle fest,
d a ß d i e H o w a l d t s w e r k e - D e u t s c h e W e r f t

AG nicht nur ein ausgezeichnetes Schiff
gebaut und damit echte deutsche Wert¬
a r b e i t g e l e i s t e t , s o n d e r n d i e v o r g e ¬
s e h e n e B a u z e i t s o g a r n o c h u m d r e i
M o n a t e u n t e r s c h r i t t e n h a t . F ü r d i e s e

Leistungen spreche ich Ihnen und Ihren
Mitarbei tern meinen aufr icht igen Dank
a u s .

Die vergangenen Jahre und insbeson¬
dere d ie le tz ten Monate unserer ge¬
schäf t l ichen Verb indungen waren vom
G e i s t e i n e r k o r r e k t e n , f a i r e n , j a i c h
möchte sogar sagen, freundschaftl ichen
Zusammenarbei t gekennzeichnet . Die¬
ser e r f reu l i chen und pos i t i ven Atmo¬
sphäre ist es dann auch mit zu verdan¬
k e n , d a ß d e r B a u d i e s e s Ta n k s c h i f f e s

in so vorbildlicher Weise gelang.“

T T 2 4 0 - S T A N D A R D A U S F Ü H R U N G
T u r b i n e n t a n k e r
Bereits geliefert: TT »FAUST«, TT »EGMOND«, TT »MINERVA«, TT »VICTORIA
und TT »WESTFALEN«, Weitere 7Schiffe in Auftrag

«

Klasse: LR -p 100 A1+LMC, UMS, Öltanker.
(Alternativ GL und NV)
Länge über alles:
Länge zwischen den Loten:
Breite auf Spanten:
Seitenhöhe bis Hauptdeck:
Konstrukt ionst iefgang:
Sommerfre ibordt iefgang:

B e s a t z u n g :
I n E i n z e l k a m m e r n m i t

D u s c h e u n d W C

I n E i n z e l k a m m e r n

Außerdem Unterbringungs¬
möglichkeit für
E i g n e r u n d L o t s e n
G e s a m t :

Hauptmaschine:
1Getr iebeturbinen-Anlage
32 000 PS{M.C.R.), 85Upm

F e r n s t e u e r u n g d e r H a u p t m a s c h i n e :
Vo n d e r B r ü c k e , d e n B r ü c k e n n o c k s u n d
v o n M a s c h i n e n k o n t r o l l r a u m a u s

A u t o m a t i o n a u s g e l e g t f ü r z e i t w e i s e
u n b e s e t z t e n M a s c h i n e n r a u m

Hauptkessel:
2HDW-Wasserrohrkessel, ölgefeuert
2X57 t/h Maximalleistung, 62 atü, 515° C

Stromerzeuger:
1Turbogenera to r
(Abdampf zum Hauptkondensator)
1Dieselgenerator
1Notd iese lgenerator
sämtl ich für 440 V/60 Hz

Proviantkühlanlage:
F l e i s c h - u n d F i s c h r a u m

G e m ü s e r a u m

M i l c h p r o d u k t e r a u m
V o r r a u m

Automatische Anlage, ausgelegt obige Tem¬
peraturen für 24 Stunden unter Tropenbedin¬
g u n g e n z u h a l t e n . T ä g l i c h e B e t r i e b s z e i t
1 8 S t u n d e n .

Klimaanlage: Zwei-Kanal-System
Heizungsbedingungen:
innen -1 -20° C, außen -20° C
Kühlungsbedingungen:
i n n e n - f 2 9 ° C / 5 0 ° / o r e l a t i v e F e u c h t e
a u ß e n - f 3 5 ° C / 7 0 % r e l a t i v e F e u c h t e

N a u t i s c h e G e r ä t e :

1Kre ise lkompaßanlage
1Sicht funkpe i le r
1Selbststeueranlage
1 E c h o l o t a n l a g e
1Fahr tmeßanlage
1„Loadmaster Computer“

19 O ffiz ie re und
U n t e r o f fi z i e r e

1 6 M a n n s c h a f t e n
325,500 m
310,000 m

49,000 m
26,850 m

20,117 m
20,643 m

3 P e r s o n e n

3 8 P e r s o n e n

Tragfähigkei t :
bei Konstruktionstiefgang:
Spez. Gewicht der Ladung
b e i 5 0 % Vo r r ä t e n

232 800 t(metr.)

0,810 t/m^
bei Sommerfreibordtiefgang: 240 300 t
Spez. Gewicht der Ladung
bei 50 ®/o Vorräten 0,835 t/m^

Vermessung: c a . 1 1 7 0 0 0 B R T

c a . 8 4 0 0 0 N R T

Geschwindigkeit unter Probe¬
fahrtsbedingungen bei
1 0 0 7 o M . C . R . :

bei Sommerfreibordtiefgang
9 0 0 k W

9 0 0 k W

1 6 5 k W
15,60 kn

A k t i o n s r a d i u s : c a . 2 4 0 0 0 s m

86 m^
- 2 2 ° C
- P 4 ° C
- P 4 ° C

Tankanordnung und -kapazitäten:
Ladeö l i n 5M i t t e l - , 12 Se i t en tanks

und im Sloptank, 98 °/o
B a l l a s t i n 2 S e i t e n t a n k s , Vo r -

und Achterpiek, 100%
Brennstoff in 3Tanks, 98 %

281 000 m^

3 1 2 0 0 t

1 1 0 0 0 t

Löscheinrichtungen:
4dampfgetr iebene Ladeölpumpen
mit einer Kapazität von je

Schlauchübernahmeeinrichtungen:
2Bäume mit je 15 tTragkraft
2dampfgetriebene 10-t-Ladewinden

Anker- und Verholeinrichtung:
2 A n k e r w i n d e n , k o m b i n i e r t m i t

4Konstantzugwinden von je 30 tZug
5Konstantzugwinden von je 30 tZug
Alle Winden dampfgetrieben

Ausrüstungsleitzahl:

3 5 0 0 w t / h

D a n n w a n d t e s i c h D r . R e i n e r t a n d i e

Taufpatin und die Gäste:

„Sehr verehrte gnädige Frau, verehrter
H e r r B u n d e s k a n z l e r , m e i n e D a m e n u n d

H e r r e n I I c h f r e u e m i c h , d a ß S i e u n s e r e r

Einladung gefolgt sind. Daß Sie, ver¬
ehrte gnädige Frau, sich bereit erklärt
haben, dieses Schiff zu taufen, ist für
uns und unser Unternehmen eine ganz

c a . 6 3 3 0
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b e s o n d e r e E h r e u n d f ü r d i e s e s S c h i f f ,
d a s s e i n e n N a m e n d u r c h S i e e r h a l t e h

wird, ein gutes Omen.

I n d i e s e m M o n a t w i r d i n d e r G e s c h i c h t e

der VEBA-CHEMIE AG ein neues Kapi¬
te l aufgeschlagen. Dieses Schi f f , das
h e u t e d e n K i e l e r H a f e n v e r l ä ß t , i s t d e r

e r s t e i n u n s e r e m A u f t r ä g e g e b a u t e
Tanker. D ie e rs te Re ise geh t i n den
P e r s i s c h e n G o l f . N a c h n e u n W o c h e n

wird der Tanker wieder in Europa sein.
Seine erste Ladung von über 230 000 t
Rohöl so l l te nach Wi lhe lmshaven ge¬
hen und war ursprünglich für unsere in
Westfalen gelegene Raffiner ie Gelsen-
kirchen-Buer vorgesehen. Wegen tech¬
n ischer Schw ie r igke i ten in Wi lhe lms¬
haven wird das Schi ff jedoch voraus¬
s i c h t l i c h M a r s e i l l e a n l a u f e n , u m d o r t
d a s R o h ö l f ü r u n s e r e R a f fi n e r i e i n
K a r l s r u h e z u l ö s c h e n .

B e i d e r S u c h e n a c h N a m e n f ü r u n s e r e

S c h i f f e h a b e n w i r u n s f ü r d i e d e u t ¬

s c h e n L a n d s c h a f t e n e n t s c h i e d e n , i n
d e n e n w i r R a f fi n e r i e n b e t r e i b e n . M i t

d e m N a m e n d i e s e s e r s t e n u n d z u n ä c h s t

g r ö ß t e n Ta n k e r s d e r V E B A - C H E M I E
verbinden wir eine Beziehung zu dem
Land, in dem unsere größte Raffinerie
G e l s e n k i r c h e n - B u e r b e h e i m a t e t i s t .

Oben: Konzernchef Birnbaum begrüßt den Bundeskanzler
M i t t e : D r . H e n k e f ü h r t F r a u S c h m i d t z u r Ta u f k a n z e l

D a s S c h i f f w i r d a u s s c h l i e ß l i c h d e r Ve r ¬

s o r g u n g u n s e r e r R a f fi n e r i e n d i e n e n
u n d v o r n e h m l i c h a u f d e r R o u t e P e r s i ¬

scher Golf -Europa eingesetzt werden.
Es wird damit zur Sicherung der Ener¬
gieversorgung unseres Landes mit Roh¬
öl beitragen.

Vbrgestern haben wir in Emden einen
neuen Tanker m i t e iner Trag fäh igke i t
v o n 1 2 0 0 0 0 t l a n g f r i s t i g i n C h a r t e r
g e n o m m e n . H e u t e ü b e r n e h m e n w i r
nun dieses Schiff mit 240 600 tTrag¬
fähigkeit, am 31. Cktober den zweiten
eigenen Tanker für 143 950 t. Ein drittes
S c h i f f , e i n S c h w e s t e r s c h i f f z u d i e s e m

hier, wurde der HDW in Auftrag gege¬
ben. Die Ablieferung ist für 1977 vor¬
gesehen. Wir werden damit über eine
eigene Transportkapazität für 750 000 t
Rohöl verfügen.

unten: Dr. Henke im Gespräch mit Bundeskanzier Schmidt. Zwischen Dr. Henke und Schmidt:
Frau Schmidt, Rudolf v. Bennigsen-Foerder, links im Bild Birnbaum.

M i t d i e s e r F l o t t e k ö n n e n w i r u n s e r e

R a f fi n e r i e n , d i e E n d e d i e s e s J a h r e s

eine Kapazität von 19 Mio thaben wer¬
den, je nach Liefer land zu 25 “ /o bis
50 %mit Rohöl versorgen.

Rohöl wi rd unter den Pr imär-Energ ie-
trägern sowohl für Europa als auch für
u n s e r L a n d a u f J a h r e h i n a u s t r o t z a l l e r

Subs t i t u t i onsbemühungen den e r s ten
Rang behalten. In Übereinstimmung mit
d i e s e m T a t b e s t a n d s e t z e n w i r u n s e r

unternehmenspol i t isches Z ie l in Rich¬
tung auf ein vol l integriertes Unterneh¬
men der Petrochemie konsequent fort.



Mit diesem Grundstock für eine eigene
Ta n k e r fl o t t e s c h l i e ß e n w i r e i n w e i t e r e s

G l i e d i n d e r K e t t e , d i e v o n d e r R o h ö l ¬

suche über den Hochsee- und Pipeline¬
t ranspor t b i s zu den Ra ffiner ien und
v o n d o r t w e i t e r b i s h i n z u d e n Ta n k ¬

ste l len bzw. unseren petrochemischen
W e r k e n u n d c h e m i s c h e n F a b r i k e n
r e i c h t . “

Anschließend sprach der Bundeskanzler.
Wir bringen seine Rede im vollen Wort¬
l a u t , w e i l s i e f ü r u n s a l l e v o n b e s o n ¬
d e r e m I n t e r e s s e i s t .

Meine sehr geehrten Damen und
H e r r e n !

Sehr geehrter Herr Reinert!
Sehr geehrter Herr Henke!
Liebe Koiieginnen und Koilegen
v o n H D W !

I c h d a r f z u n ä c h s t a u c h i m N a m e n m e i ¬

ner Frau der Beiegschaft dieser Werft
e i n e n G l ü c k w u n s c h f ü r d i e h e r v o r r a ¬

g e n d e L e i s t u n g s a g e n , d i e S i e h i e r
v o l i b r a c h t h a b e n , u n d d i e w i r a i l e -
a u c h w e n n w i r v o n d e r K ü s t e s t a m m e n

w i e i c h , u n d a u c h w e n n w i r a i s H a m ¬

burger schon viele Stapelläufe und In¬
d i e n s t s t e l l u n g e n v o n S c h i f f e n e r l e b t
h a b e n - n u r h o c h a n e r k e n n e n k ö n n e n .

D e r C h e f d i e s e r W e r f t , H e r r H e n k e ,

h a t e b e n s e i n e n D a n k g e s a g t ; i c h
m ö c h t e d i e s e n D a n k d i c k u n t e r s t r e i ¬
c h e n . E r h a t a u f b e i n a h e n o r d d e u t s c h ¬

v e r h a l t e n e W e i s e S t o l z z u e r k e n n e n

gegeben; ich möchte diesen Stolz dick
unterstreichen. Er hat von vorsichtigem
Optimismus gesprochen, und ich möch¬
te be ides , „vors ich t ig “ und „Opt im is¬
m u s " , e b e n f a l l s d i c k u n t e r s t r e i c h e n .

W e n n m a n s i e h t , w i e s i c h h i e r i n K i e l ,

aber auch in Hamburg, d ie Howaldts-
w e r k e - D e u t s c h e W e r f t i m L a u f e d e r

l e t z t e n J a h r e e n t w i c k e l t h a b e n u n d w i e

s ich der Mut terkonzern, d ie Salzg i t ter
A G , e n t w i c k e l t h a t , d a n n i s t d a s e i n
G r u n d z u m S t o l z s o w o h l f ü r d i e B e ¬

legschaften als auch für die beteiligten
Unternehmensle i tungen.
I ch möch te ganz ge rne den Wunsch
a u s d r ü c k e n , d a ß d i e s e i n k ü r z e r e r a l s

d e r v e r a b r e d e t e n Z e i t z u s t a n d e g e ¬

brach te Le is tung, d ie s ich in d iesem
Sch i f f ve rkö rper t , a l s e in Symbo l fü r
die Absichten unserer Olpol i t ik insge¬
samt angesehen wird.
Heute morgen möchte ich zunächst ein
w e n i g ü b e r d i e A u f g a b e n d e r V E B A

oben: Dr. Reinert spricht im Namen der VEBA
C H E M I E A G .

Mi t te: Dr. Reinert begiückwünscht d ie Tauf¬
patin, Frau Hanneiore Schmidt,

u n t e n : A n B o r d d e r

spr icht Bundeskanzler Schmidt mi t dem Be¬
t r i e b s r a t d e r H D W .

, S t e n a S c a n d i n a v i c a “



s p r e c h e n . E s h a t j a e i n e n t i e f e r e n

Sinn, daß wir hier solche riesigen Pötte
u n t e r d e u t s c h e r F l a g g e b a u e n . W i r
h a b e n e s i n d e n l e t z t e n M o n a t e n i n

der Bundesrepublik —wie viele andere
S t a a t e n u n d V o l k s w i r t s c h a f t e n a u c h —

auf dem Felde der Energiepolit ik nicht
ganz leicht gehabt. So wie eben Herr
R e i n e r t a u s g e f ü h r t h a t , d a ß d i e s e r
Tanker und der zweite und der dri t te,
d i e d i e s e m f o l g e n w e r d e n , d a ß d i e
VEBA-Chemie insgesamt bei der künf¬

t igen Energieversorgung unserer Wirt¬
schaft eine wichtige Rolle spielen muß,
so wird auch die Bundesregierung, die
schon bisher e ine ganze Menge dazu
geho l fen ha t , in Zukunf t d iesen Weg
n i c h t n u r m i t f r e u n d l i c h e n W o r t e n b e ¬

g l e i t e n , s o n d e r n a k t i v h a n d e l n d d e n
Weg ebnen.
H e r r H e n k e h a t g e m e i n t , n i c h t a l l e
seien heute morgen aus Interesse am
Schiffbau hierher gekommen. Das mag
so sein. Ich bin hergekommen aus In¬

t e r e s s e a m S c h i f f b a u , a u s I n t e r e s s e a n

der VEBA. Ich dar f ia e inmal sagen,
daß eine Bundesregierung letzten En¬
des die Steuerzahler repräsentiert, und
d iese Steuerzah ler s ind d ie E igentü¬
m e r v o n H D W , u n d z w a r z u 1 0 0 P r o ¬
z e n t : d i e S t e u e r z a h l e r d e s B u n d e s z u
d r e i V i e r t e l n u n d d i e S t e u e r z a h l e r d e s

Landes Sch lesw ig -Ho l s te i n zu e i nem
V i e r t e l . D i e S t e u e r z a h l e r d e s B u n d e s -

d . h . w i r a l l e —s ind d i e E igen tümer
von Salzg i t ter, und zwar ebenfa l is zu
1 0 0 P r o z e n t , u n d s i e s i n d z u e i n e m

g r o ß e n Te i i a u c h E i g e n t ü m e r d e s
V E B A - K o n z e r n s u n d d a m i t d e r V E B A -
C h e m i e .

W i r h a l t e n a u c h f ü r s i n n v o l l , d a ß d e r

B u n d d i e s e m g r o ß e n V E B A - K o n z e r n
hilft, nun allmählich, was das große in¬
ternationale Olgeschäft angeht, einen
eigenen deutschen Fuß in d ie Tür zu
s t e l l e n . E s w i r d a l l m ä h l i c h Z e i t , d a ß

wi r uns wenigstens zu e inem k le inen
Te i l v o n d e n g r o ß e n i n t e r n a t i o n a l e n
oder, wie man heute sagt, mult inat io¬
nalen Olkonzernen unabhängig ma¬
chen, deren positive Rolle ich keines¬
wegs verk le inern wi l l , wenngle ich ich
auch sage, daß s ie h ie r und da der
K r i t i k du rchaus zugäng l i ch s i nd . W i r
brauchen endl ich auch unser e igenes
B e i n a n D e c k .

Nun ist es nicht so, daß erst der Ol-

I

r
.-!i *.'■

« I
o b e n ; D e r B u n d e s k a n z l e r u n d d i e C h e f s v o n

VEBA und der HDW umringt von Gästen,

un ten : D r. Knapper t sbusch über re i ch t F rau
Schmid t das t rad i t ione l le Taufgeschenk: e in
goldenes Armband in der Form einer Anker¬
k e t t e .
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schock des ve rgangenen Jah res uns
d a z u a u f g e r ü t t e l t h a t , i m G e g e n t e i l .
H i e r i s t m i t R e c h t s c h o n e r w ä h n t w o r ¬

den, daß z. B. die Gespräche über den
Bau dieses Schiffes zwischen Auftrag¬
geber und auftragnehmender Werft seit
vielen Jahren im Gange gewesen sind;
das l i eg t schon e in b ißchen zu rück .
A b e r n u n w e r d e n h i e r e n d l i c h e i n m a l

Nägel mit Köpfen gemacht.

Für die Bundesregierung darf ich sa¬
gen: Wir sind nicht erst durch die Öl¬
k r i se au fge rü t t e l t wo rden . M i t e i nem
gewissen Stolz darf ich als sozia lde¬
m o k r a t i s c h e r B u n d e s k a n z l e r d a r a n e r ¬

innern, daß ich damals als Abgeordne¬
t e r d e s D e u t s c h e n B u n d e s t a g e s m i t
v ielen meiner Freunde, vor al lem ge¬
m e i n s a m m i t d e m v e r s t o r b e n e n H e i n ¬

rich Deist und später mit Walter Arendt
— e r w a r d a m a l s V o r s i t z e n d e r d e r I G

B e r g b a u u n d i s t s e i t v i e l e n J a h r e n
B u n d e s m i n i s t e r f ü r A r b e i t u n d S o z i a i -

ordnung —, daß wir damais im Bun¬
destag gemeinsam iange daraufhinge¬
wirkt haben, daß von Staats wegen die
o f f e n e n P r o b l e m e d e r d e u t s c h e n E n e r ¬

g ieve rso rgung angepack t wurden . Da
ist einige Jahrzehnte iang sehr zurück-
haitend gearbeitet, um nicht zu sagen,
ein bißchen gesündigt worden. Man hat
e n e r g i e p o l i t i s c h A b s t i n e n z g e ü b t , s o
ähnlich wie jemand, der Angst vor dem
A i k o h o i h a t .

Hier oben an der Küste, das wi i i ich
a/s Hamburger nicht verschweigen und

die Hamburger ausdrück i ich e inbezie¬
hen, hat man auch n icht genug Ver¬
s tändn is fü r d ie No twend igke i ten de r
d e u t s c h e n E n e r g i e w i r t s c h a f t g e h a b t .
W i r h i e r a n d e r K ü s t e h a b e n i m m e r

g e w u ß t , d a ß m a n K o h i e u n d O l v o n
Übersee beziehen kann, und wir haben
nicht das notwendige Verständnis z. B.
fü r d ie Auf rech te rha i tung e iner deu t¬
schen Steinkohleförderung gehabt.

N u n , d a s h a b e n w i r a l l e s i m L a u f e d e r

letzten Jahre in ein gemeinsames Kon¬
zept gebrach t . Das begann Ende der
sechz ige r Jah re dam i t , daß w i r ve r¬
sucht haben, von Staats wegen, aber
g e m e i n s a m m i t d e r G e w e r k s c h a f t d e r

B e r g a r b e i t e r u n d d e n U n t e r n e h m e n ,
d ie d ie Eigentümer der Kohienzechen
waren, recht er fo igre ich versucht ha¬
b e n , d i e d e u t s c h e S t e i n k o h i e z u o r d ¬
n e n , i n s b e s o n d e r e i m B e r e i c h d e r R u h r
i n d e r R u h r k o h i e A G .

A l s n ä c h s t e s h a b e n w i r u n t e r d e u t ¬
s c h e r F i r m a

F i r m a , d i e D E M I N E X , m i t d e m G e i d

de r S teuerzah le r gegründe t und über
e ine ha lbe M i l l i a rde DM re inges teck t
— d i e E x p i o r a t i o n , d i e E r d ö i e r s c h i i e -
B u n g v o r a n g e b r a c h t . W i r s i n d d a b e i
noch n i ch t au t e i ne g roße Go idm ine
gestoßen, aber die Arbeit wird fortge¬
s e t z t , u n d d i e D E M I N E X h a t i n d e r r e ¬
l a t i v k u r z e n Z e i t i h r e s B e s t e h e n s i n

erdöigeoiogisch in teressanten Räumen
i m m e r h i n e i n e g u t e i n t e r n a t i o n a l e
Sta r tpos i t i on e r re ich t . Deswegen ge¬

ben wir ihr ein Anschlußprogramm und
s t e c k e n n o c h e i n m a l 8 0 0 M i l l i o n e n D M

d e s S t e u e r z a h l e r s h i n e i n . G e r a d e j e t z t

hat d ie DEMiNEX für e in v ie iverspre-
c h e n d e s K o n z e s s i o n s g e b i e t i m i r a n
den Zuschlag erhalten.

S o h a b e n w i r b e i d e r K o h i e e i n b i ß ¬

chen Ordnung geschafft, und ich hoffe,
d a ß i n z w i s c h e n a u c h h i e r a n d e r K ü s t e

das Verständnis für d ie Notwendigkei t
d e r E r h a l t u n g d e u t s c h e r S t e i n k o h l e ¬
f ö r d e r u n g g e w a c h s e n i s t . Wo w ä r e n
w i r w o h i i n d i e s e m J a h r m i t d e r E n e r ¬

g ieversorgung unsere r Wi r tscha f t ge¬
b l i e b e n , w e n n w i r d i e K o h i e u n d d i e

Vo r r ä t e a n S t e i n k o h l e n i c h t g e h a b t
h ä t t e n ?

Nun haben wir in der Erdöiexploration
etwas vorangemacht, und jetzt wird es
Zei t , daß wir in der Zusammenfügung
eines von den großen in ternat ionaien
K o n z e r n e n u n a b h ä n g i g e n d e u t s c h e n
E r d ö l u n t e r n e h m e n s a u c h e i n b i ß c h e n

v o r a n k o m m e n .

Ich bin vor zwei Jahren notgedrungen
ein halbes Jahr lang in Bonn gieichzei-
tig Wirtschaftsminister gewesen, und in
d i e s e r Z e i t h a b e i c h m i c h b e s o n d e r s

auch m i t Energ iepo l i t i k und überd ies
auch mit Schiffsbaupoi i t ik beschäft igen
müssen. Auf ietztere komme ich gleich
zurück. Was die Energiepoi i t ik angeht,
s o s e h e i c h u n t e r d e n G ä s t e n m e i n e n

a i t en F reund und dama i i gen S taa t s¬
s e k r e t ä r E r n s t W e i t M o m m s e n a u f d e r

T a u f k a n z e i s t e h e n . E r h a t V e r d i e n s t

w i r h a b e n d a f ü r e i n e



d a r a n , d a ß w i r i m H e r b s t d e s J a h r e s

1972, in der kurzen Zeit, in der wir ge¬
m e i n s a m i m W i r t s c h a f t s m i n i s t e r i u m

g e a r b e i t e t h a b e n , z u m e r s t e n M a i e s o
e t w a s w i e e i n u m f a s s e n d e s d e u t s c h e s

E n e r g i e k o n z e p t a n g e f a n g e n h a b e n .
Das i s t dann im vergangenen Herbs t
von der Bundesregierung verabschie¬
d e t u n d v e r ö f f e n t l i c h t w o r d e n . J e t z t ,

im Herbst des Jahres 1974, wi rd d ie
Bundesreg ierung d ieses Konzept ver¬
ä n d e r n , v e r b e s s e r n , f o r t s c h r e i b e n . I c h
b i n z i e m l i c h s i c h e r , d a ß d i e R o l l e d e r

Steinkohle noch etwas vergrößert wer¬
d e n w i r d , a b e r m e i n V o r r e d n e r H e r r

Reinert hatte völlig recht, als er sagte,
daß wir auf lange Sicht noch sehr vom
Öl abhängig bleiben. Wir können uns
e i n e d e u t s c h e V o l k s w i r t s c h a f t o h n e

H e i z ö l , o h n e D i e s e l ö l , o h n e B e n z i n u n d

ohne Schmie rö l ga r n i ch t vo rs te l l en .
W i r m ü s s e n a l s o a u c h a u f d e r Ö l s e i t e

e t w a s t u n .

s t ä n d i g v o n d e n E n t s c h l ü s s e n d e r
L e u t e a b h ä n g i g w e r d e n , d i e i n R a s
T a n n u r a s i t z e n , d a s v o r h i n e r w ä h n t

w u r d e , o d e r a n d e r s w o a m P e r s i s c h e n
G o l f , s o n d e r n w i r m ö c h t e n m i t d e n
E r d ö l l i e f e r n d e n S t a a t e n z u e i n e r e c h -

p r o d u z i e r e n d e n L ä n d e r n e i n . D a b e i
wird die VEBA eine wichtige Rolle spie¬
l e n m ü s s e n , s o w i e a u c h a n d e r e d e u t ¬
s c h e I n d u s t r i e u n t e r n e h m e n u n d d i e

d e u t s c h e n B a n k e n .

W i r d ü r f e n d i e H ä n d e n i c h t i n d e n

Schoß legen. Wir haben eigentlich erst
vor wenigen Jahren mit einer konzen¬
t r i e r t e n , e i n e r v o l l ü b e r l e g t e n d e u t ¬
schen Energiepolit ik begonnen, und da
g ib t es noch v ie l zu tun . Wi r haben
d a s n ö t i g ; d e n n w e n n w i r d i e v o l l e
Beschäf t igung unserer Wi r tschaf t und
die volle Beschäftigung unserer Arbeit¬
n e h m e r a u f r e c h t e r h a l t e n w o l l e n , d a n n

ist eine langfr ist ige Energiepol i t ik eine
unverzichtbare Voraussetzung. Das ha¬
b e n w i r i n z w i s c h e n G o t t s e i D a n k a l l e

kapiert. Bei den Spannungen auf dem
W e l t - E r d ö l m a r k t w i r d d a s n o c h s c h w i e ¬

rig genug werden.

t e n Z u s a m m e n a r b e i t , z u e i n e r e c h t e n
K o o p e r a t i o n k o m m e n . S o i s t e s a u c h

eine der wichtigen Aufgaben der VEBA,
die sich künftig noch größer darbieten
w i r d , d i e s e w i r t s c h a f t l i c h e Z u s a m m e n ¬

a r b e i t z . B . m i t P e r s i e n , a b e r a u c h m i t

anderen Erdö l l ie fernden Ländern, so
zu entwickeln, daß nicht nur ein gegen¬
sei t iges Ver t rauensverhäl tn is , sondern
auch , was noch s tä r ke r b i nde t , e i ne
w i r t s c h a f t l i c h e Interessenverflechtung
z w i s c h e n j e n e n L ä n d e r n u n d u n s e n t ¬
s t e h t .

Nicht einmal die reiche Bundesrepublik
— w i r s i n d s i c h e r e i n e s d e r w o h l h a b e n -

s ten Länder n ich t nur Europas , son¬
dern überhaupt —könnte sich ein zwei¬
tes Mal eine solche Explosion der Öl¬
pre ise le is ten , w ie w i r s ie durch d ie
p o l i t i s c h e n E n t s c h l ü s s e a n d e r e r I m
L a u f e d e r l e t z t e n z w ö l f M o n a t e e r l e b t

haben . Es g ib t v ie le Länder, d ie in¬
folge der Verdreifachung, zum Teil Ver¬
vierfachung der Ölpreise, die infolge
d e r Ve r d o p p e l u n g d e r ü b r i g e n R o h ¬
stoffpreise in schwere Zahlungsbi lanz¬
krisen geraten sind, die nicht mehr in
der Lage sind, alle die Importe zu be¬
z a h l e n , d i e s i e f r ü h e r b e z a h l e n k o n n ¬

ten. Well das Öl, das sie nicht entbeh¬
r e n k ö n n e n , s o t e u e r g e w o r d e n i s t ,
m ü s s e n s i e e i n e n Te i l i h r e r I m p o r t e
zurückschrauben und können in fo lge¬
d e s s e n I n a n d e r e n L ä n d e r n n i c h t m e h r

s o v i e l b e s t e l l e n w i e f r ü h e r , w e i f s i e
d a s n i c h t m e h r b e z a h l e n k ö n n e n .

L a s s e n S i e m i c h n u n e i n W o r t z u m

Schiffbau sagen. Während der Zelt, als
Ich in Bonn ein halbes Jahr lang auch
d a s A m t d e s W i r t s c h a f t s m i n i s t e r s v e r ¬

sehen mußte, und auch später noch, als
i c h F i n a n z m i n i s t e r w a r , k a m e n d i e Ve r ¬
t r e t e r d e r I G M e t a l l u n d d i e B e t r i e b s ¬

rä te de r Wer f ten zu m i r. Da gab es
eine große Schiffbautagung der IG Me¬
t a l l I n H a m b u r g - H a r b u r g , d a n n k a m
etwas später der Verband der Werften
zusammen, und die Werf t le i ter h ie l ten
in Hamburg ebenfa l ls e ine große Ta¬
gung ab, und beide Male wurden große
K l a g e l i e d e r g e s u n g e n . M a n s a h d e n
Z u s a m m e n b r u c h d e s d e u t s c h e n S e e -

sch i flb a u e s vo r Au g e n . D a s ka m m i r
v o r w i e d i e d e u t s c h e L a n d w i r t s c h a f t

heu te : Immer k l agen , und n i e Ane r¬
kennung, n icht genug Selbstver t rauen
und nicht genug Stolz auf d ie e igene
Le is tung. Ich habe den Ko l legen und
a u c h d e n H e r r e n v o n d e n W e r f t l e i t u n ¬

gen damals vorgerechnet , was Ich zu
wissen glaubte. Ich habe Ihnen gesagt,
daß sie keine Sorgen zu haben brauch¬
t e n , d a ß w i r m i t d e m R e e d e r - u n d d e m

Sch i l f baup rog ramm de r Bundes reg ie¬
rung ihnen he l fen würden , w ieder i n
Gang zu kommen. Ich habe Ihnen vor¬
hergesagt, daß sie gut in Gang kom¬
men würden. Nun könnten s ie sagen,
d e r S c h m i d t h a t m i t d e r Vo r h e r s a g e
G l ü c k g e h a b t . A b e r G l ü c k m u ß m a n
e b e n a u c h h a b e n , u n d w e n n m a n k e i n

S e l b s t v e r t r a u e n h a t , d a n n h a t m a n a u c h
k e i n G l ü c k .

Da haben wir nun den großen Schri t t
gewag t , w iede rum m i t dem Ge ld de r
S t e u e r z a h l e r, e i n e s e h r r e s p e k t a b l e
deutsche Gesel lschaft , die Gelsenberg
A G , ü b e r w i e g e n d i n d e n B e s i t z d e s
Bundes zu bringen zu dem Zweck, sie
mit der VEBA zu einem großen natio¬
nalen Energieunternehmen zu vereini¬
gen. Wenn al les gut geht, werden wir
v ie l le ich t gegen Ende d ieses Jahres ,
v ie l l e i ch t noch rech tze i t i g vo r We ih¬
n a c h t e n , d e n v e r b l e i b e n d e n P r i v a t a k ¬

tionären von Gelsenberg ein anständi¬
ges, fa i res Umtauschangebot machen.
D ie Bewer tungsgutach ter s ind an der
Arbeit, und wenn alles gut geht, dann
w e r d e n w i r d a s n e u e J a h r m i t e i n e r

großen unabhängigen deutschen Mine¬
ralölgesel lschaft beginnen können, die
im Schnit t —Raffineriekapazität, Mine¬
ra l ö l umsa t z , a l l e s g rob geschä t z t —
d e n d e u t s c h e n M i n e r a l ö l m a r k t z u n ä c h s t

zu e inem knappen Fün f te l ve rso rgen
wird. Das ist schon eine ganze Menge
und kann sich gegenüber ESSÖ, SHELL
und w ie s ie a l le he ißen und gegen¬
über deren Muttergesel lschaften sehen
fassen; das heißt gegenüber den Mut¬
tergesel lschaften s ind wir dann Immer
n o c h g a n z k l e i n . W i r w e r d e n v i e l e
Jahre brauchen, die uns nachfolgenden
Regierungen und die den jetzigen Vor¬
s tänden f o l genden Vo rs tandsm i t g l i e¬
d e r d i e s e r G e s e l l s c h a f t e n w e r d e n

e b e n f a l l s v i e l e J a h r e d a r a n z u k n a b ¬

b e r n u n d z u t u n h a b e n , u n s e t w a s

unabhängiger zu machen.

Das i s t üb r igens de r Punk t , an dem
a u c h f ü r u n s e i n b i ß c h e n G e f a h r d r o h t .

Wi r s ind e in Expor t land. Jeder fünf te
A r b e i t s p l a t z i n d e r B u n d e s r e p u b l i k
dient dem Export und bei HDW und im
übr igen deutschen Sch i f fsbau arbe i te t
sogar der überwiegende Tei l der Be¬
schäf t ig ten für den Expor t . Wir leben
vom Export, und wir leben davon, daß
d ie anderen Länder Ih re Impor te aus
d e r B u n d e s r e p u b l i k b e z a h l e n k ö n n e n .

W i r s i n d d a r a n i n t e r e s s i e r t , d a ß e i n

Land wie I ta l ien zah lungsfäh ig b le ib t ;
deshalb haben wir ihm auch geholfen,
und deswegen werden wir auch ande¬
ren europäischen Partnern helfen, wenn
es notwendig ist. Wir sind daran inter¬
e s s i e r t , d a ß s i e n i c h t d u r c h e i n e n o c h ¬

malige Ölpreisexplosion in ihrer Zah¬
lungsfähigkeit gestört oder gar zerstört
werden. Deswegen treten wir für e ine
e n g e Z u s a m m e n a r b e i t z w i s c h e n d e n
E r d ö l v e r b r a u c h e n d e n u n d d e n E r d ö l

Heute weiß die Belegschaft von HDW
h i e r I n K i e l , d a ß s i e m i t d e n b i s h e r

vorhandenen Aufträgen bis In das Jahr
1979 vo l l beschäf t ig t I s t . D ie Be leg¬
schaft von HDW in Hamburg weiß, daß
sie mit den bisher schon vorl iegenden
Au f t rägen b i s we i t i n das Jah r 1977

W i r w o l l e n d i e K o n k u r r e n z , w i r w o l l e n
a u c h d e n i n t e r n a t i o n a l e n W e t t b e w e r b ,

aber wir wolien nicht in unserer eige¬
nen Energieversorgung vol lständig von
f remder Leute Entsch lüssen abhängig
w e r d e n . W i r w o l l e n a u c h n i c h t v o l l -

8



Realeinkommen angeht, vor al lem was
unsere soz ia le S icherung angeht . Wir
s i n d e i n s t a b i l e s L a n d . D i e W e r f t e n

sind auch stabi l , und Sie können da¬
von ausgehen, daß das so bleibt. Hier
i s t ke in Grund , den Kop f hängen zu
lassen. Im Gegenteil, es ist Grund, mit
Gelassenheit und einem gewissen Maß
a n i n n e r e r H e i t e r k e i t d e r Z u k u n f t e n t ¬

gegenzusehen und entgegenzuarbeiten.
G e a r b e i t e t w e r d e n m u ß n a t ü r l i c h a u c h .

Richtung des Auftraggebers VEBA-Che-
m i e : S i e h a b e n a l l e n G r u n d z u m v o r ¬

sicht igen Opt imismus, wie hier gesagt
worden ist. Wir sind gut auf die näch¬
s t e n J a h r e v o r b e r e i t e t . W i r s i n d g u t
vo rbere i te t i n Sachen Beschä f t i gung ,
wir stehen auf der Welt einmalig da in
Sachen Preise, wir stehen einmalig da
i n S a c h e n D e v i s e n r e s e r v e n , w i r s t e h e n

sehr gut da in Sachen Kon junktur re¬
se rve . W i r s tehen gu t da was unse r

vol l beschäft igt ist , und dann kommen
ja auch noch Aufträge hinzu.

I c h w i l l n i c h t s b e s c h r e i e n , a b e r w i r h a ¬

ben h ier e inen sowjet ischen Gast auf
der Taufkanze l , und v ie l le ich t entwik-
kel t s ich da etwas. Ich fahre ja auch
d e m n ä c h s t n a c h M o s k a u , u m m i t d e r

sowje t ischen Führung darüber zu re¬
den, und nicht nur aus jener Himmels¬
richtung erwarten wir Aufträge. Wir fin¬
den es ganz vernünftig, unsere Energie¬
pol i t ik und unsere industr ie l le Export¬
politik nicht nur in einer Himmelsrichtung
zu entwickeln: man muß auf möglichst
vielen Beinen gleichzeit ig stehen. Das
m u ß m a n e i n e m M a n n w i e H e r r n B i r n ¬

baum, dem Che f des Sa lzg i t te r -Kon¬
zerns, der hier mit auf der Taufkanzel
steht, nicht extra ans Herz legen, der
b e t r e i b t d a s s c h o n .

F T „ B A D E N
In Kiel wurde der zweite VEBA-Tanker getauft

Hauptabmessungen

Länge über al les
Länge zwischen den Loten
Breite auf Spanten
S e i t e n h ö h e

Tiefgang auf Sommerfreibord
Tragfähigkei t
V e r m e s s u n g

A m D o n n e r s t a g , d e m 3 1 . O k t o b e r ,
t a u f t e F r a u U r s u l a v o n D e w a l l , d i e G a t ¬

t in des verstorbenen ehemal igen Auf¬
s i c h t s r a t s v o r s i t z e n d e n d e r S C H O LV E N ¬

C H E M I E A G , d e r V o r g ä n g e r i n d e r
VEBA-CHEMIE AG, am Liegeplatz 1 in
K i e l - D i e t r i c h s d o r f e i n e n f ü r d i e V E B A -

CHEMIE AG, Gelsenk i rchen-Buer, be¬
s t i m m t e n 1 4 3 9 5 0 - t d w - T u r b i n e n - Ta n k e r

auf den Namen „Baden“. Das unter der
Bau-Nr. 64 am 25. April 1974 im Dock 8
auf K ie l ge legte Schi f f is t der zwei te
f ü r d i e V E B A - C H E M I E A G b e s t i m m t e

Neubau. Über den ersten, die „West¬
falen“, haben wir oben ausführlich be¬
r i c h t e t .

D ie „Baden“ i s t ke in Schwes te rsch i f f
der „Westfalen“, sie ist um rund hun¬
d e r t t a u s e n d To n n e n k l e i n e r . H i e r i h r e

t e c h n i s c h e n D a t e n :

285,51 m

272,00 m

41,00 m

22,45 m

17,08 m
1 4 3 9 5 0 t d w

73 926 BRT

55 866 NRT

171 125 m^

N u n h a t H e r r H e n k e v o n W e t t b e w e r b s ¬

ver fä lschung geredet , d ie man inner¬
ha lb de r Eu ropä i schen Geme inscha f t
im Schiffbau erleidet, weil andere Staa¬
ten Subventionen geben, die wir nicht
in dem Maße geben —ein bißchen tun
wir ja auch, Herr Henke, das kann ja
k e i n e r b e s t r e i t e n . A b e r d a h a t e r r e c h t .
W i r s i n d s e h r b e m ü h t — u n d d a s w a r

die vorige Bundesregierung auch, und
das wird auch in Zukunft die Aufgabe
b l e i b e n , d e n n d i e s e s P r o b l e m w i r d
nicht an einem Tage gelöst —, Inner¬
ha lb de r Eu ropä ischen Geme inscha f t
für fa i ren Wet tbewerb, für anständige
Konkurrenz zu sorgen. Wir haben das
v o r e i n i g e n Ta g e n g e r a d e a u f d e m
F e l d e d e r L a n d w i r t s c h a f t d u r c h g e ¬
kämpft. Da haben sich einige furchtbar
aufgepustet, das sei antieuropäisch.
D i e k ö n n e n n u r n i c h t w e i t g e n u g
schauen, die sehen den Wald vor lau¬
t e r B ä u m e n n i c h t . E s i s t i m S i n n e d e r

europäischen Einigung, wenn man da¬
gegen ankämpf t , daß der Wet tbewerb
d u r c h n a t i o n a l e M a ß n a h m e n v o n L a n d

z u L a n d v e r f ä l s c h t w i r d , s o i n d e r

Landwi r tschaf t , so im Sch i f fsbau und
s o ü b e r a l l i n d e r w i r t s c h a f t l i c h e n B e ¬

tätigung. Es ist geradezu eine Grund¬
voraussetzung für das Zusammenwach¬
s e n d e r e u r o p ä i s c h e n S t a a t e n , d a ß
m a n n i c h t g e g e n s e i t i g u n t e r Wa s s e r
schießt, daß man sich nicht unter dem
Tisch gegenseitig gegen die Schien¬
b e i n e t r i t t — o b i n d e r L a n d w i r t s c h a f t ,

i m S c h i f f b a u o d e r w o i m m e r . D e s w e g e n

glaube ich, daß Herr Henke recht hat,
u n d d a ß w i r a u c h r e c h t h a b e n , w e n n

wir uns auf allen Feldern gegen Wett¬
b e w e r b s v e r f ä l s c h u n g i n n e r h a l b d e r
Europäischen Gemeinschaft wehren.

L a d e t a n k i n h a l t

(100% gefül l t)
R e i n e r W a s s e r b a l l a s t i n h a l t

(gesamt)
Maschinenleistung (max.)

23 516 m^

24 000 SHP

(metr.)
1 5 , 9 K n o t e nGeschwind igke i t

(Probefahrt)
K l a s s i fi k a t i o n : G L - L 1 0 0 A 4 „ T a n k -

M C A U T “ ( 1 6 / 2 4 ) “ I N E RTs c h i f f

Ein letztes Wort, l iebe Kolleginnen und
Kollegen, mehr in Richtung Belegschaft
a l s i n R i ch tung Wer f t l e i t ung ode r i n



p u m p e m i t e i n e r L e i s t u n g v o n 2 2 0 0
cbm 'h und ein Ballastejektor mit einer
Leistung von 350 cbm/h zur Verfügung.

S t r o m e r z e u g u n g

Die elektrische Stromversorgung erfolgt
durch e inen Turbo-Drehstromgenerator
( S i e m e n s ) m i t e i n e r L e i s t u n g v o n
800 kW (450 V, 60 Hz.) bei 1800 UpM.
Außerdem wurden e in Dieselgenerator
mit einer Leistung von 800 kW (450 V,
60 Hz.) bei 900 UpM und ein Notdiesel
mit 1800 UpM für 165 kW installiert.

Nautische Ausrüstung

D i e n a u t i s c h e A u s r ü s t u n g e n t s p r i c h t
d e m n e u e s t e n S t a n d d e r Te c h n i k . D a s

Schi f f ver fügt über Kre ise lkompaßan¬
l a g e , E c h o l o t , F. T. - S t a t i o n , R a d a r ,
D e c c a - N a v i g a t o r u n d O m e g a - A n l a g e ,
S i c h t f u n k p e i l e r, F a h r t m e ß a n l a g e u n d
sonstige Einrichtungen, die auf Einhei¬
t e n d i e s e r A r t ü b l i c h s i n d .

Besatzung

Die 37 Personen umfassende Besatzung
wohnt im achtern liegenden Deckshaus.
Außerdem können zwei Eigner und ein
Lotse untergebracht werden.

Dr. Reinert mit der Taufpatin der „Baden“, Frau Ursula von Dewall.

D e r M a n n s c h a f t s t e h e n e i n e M e s s e u n d

ein Tagesraum zur Verfügung. Die Un¬
te rb r ingung e r fo lg t i n E inze lkammern
m i t W a s c h b e c k e n . J e z w e i M a n n b e ¬

nutzen gemeinsam eine von der Kam¬
mer aus begehbare Dusche mit WC.

24 000 WPS (max imal kont inu ier l i che
Le is tung) be i 85 UpM (Dampfzustand
vor der HD-Turbine 61 atü und 510° C).
Die für die Überwachung und Steue¬
rung der Maschinenanlage notwendigen
Einrichtungen sind in einem klimatisier¬
ten Masch inen le i t s tand zusammenge¬
faßt. Die Auslegung dieser Steuer- und
Überwachungseinrichtungen
nach den entsprechenden Automations¬
vorschriften des Germanischen Lloyds,
so daß die Maschinenanlage wachfre i
gefahren werden kann.

Für d ie Fernbedienung der Turb inen¬
a n l a g e v o m M a s c h i n e n - K o n t r o l l r a u m
b z w . v o n d e r B r ü c k e i s t e i n e v o n d e r

HDW, Werk Kiel, entwickelte und ge¬
baute elektronische Fernsteuerung ein¬
gebaut.

Der Dampf der Turb ine w i rd in zwe i
HDW-Schiffswasserrohrkesseln erzeugt.
Die Turbine treibt die fünfflügelige,
4 4 , 8 t s c h w e r e S c h r a u b e v o n 8 , 5 m
Durchmesser über ein zweistufiges
Zahnrad-Untersetzungsgetr iebe.

S c h i f f s b e s c h r e i b u n g

Allgemeines

Der Schiffskörper ist ganz geschweißt.
Die Unterteilung des Schiffskörpers in¬
nerha lb des Ladetankbere ichs e r fo lg t
durch zwei öldichte Seitenlängsschotte
u n d f ü n f ö l d i c h t e Q u e r s c h o t t e i n z e h n
S e i t e n t a n k s u n d v i e r M i t t e l t a n k s . V o n

d i e s e n 1 4 Ta n k s s i n d 1 2 Ta n k s f ü r d i e

Aufnahme von Ladeöl vorgesehen. Die
b e i d e n m i t t l e r e n S e i t e n t a n k s s i n d r e i n e
W a s s e r b a l l a s t t a n k s . D i e L a d e t a n k s s i n d

mit Inhaltsmeßeinrichtungen für örtl iche
Anzeige und für Fernanzeige im Kon-
t ro l l raum versehen. Der S lop tank mi t
d e r F e i n a b s c h e i d e r z e l l e i n d e m h i n t e ¬

r e n M i t t e l t a n k d i e n t w a h l w e i s e a i s

L a d e t a n k b z w . z u r A u f n a h m e d e s ö l -

W a s s e r - G e m i s c h e s , d a s d u r c h d a s
Ta n k w a s c h e n e n t s t e h t . D u r c h d i e F e i n ¬

a b s c h e i d e r z e l l e w i r d d a s W a s s e r v o m

Öl getrennt und in den dafür speziell
vo rgesehenen Re inwasser tank au fge¬
n o m m e n , u m e s d a n n e r n e u t i n e i n e m

g e s c h l o s s e n e n K r e i s l a u f z u m Ta n k ¬
waschen zu verwenden. Das abgeschie¬
dene Ladeöl verbleibt im Sloptank.

Für die Unteroffiziere sind je ein eige¬
n e r W o h n r a u m u n d D u s c h r a u m m i t W C

v o r h a n d e n .erfolgte

Die Offiz iere haben je e inen e igenen
W o h n - u n d D u s c h r a u m m i t W C . I h n e n

s t e h e n e b e n f a l l s e i n e M e s s e u n d e i n

Tagesraum zur Verfügung.

D i e W o h n - u n d A u f e n t h a l t s r ä u m e , w i e

auch d ie Küche, Hospi ta l und Spor t¬
raum s ind an e ine Doppe i rohr -K l ima-
a n l a g e a n g e s c h l o s s e n . A u c h e i n
S c h w i m m b a d i s t v o r h a n d e n .

S c h i f f s s i c h e r h e i t

Z u r S i c h e r h e i t d e s S c h i f f e s u n d d e r

L a d u n g w u r d e e i n e K o m b i n a t i o n d e r
m o d e r n s t e n u n d w i r k s a m s t e n F e u e r ¬

löschgeräte installiert.

E i n e I n e r t g a s a n l a g e p u m p t d i e g e ¬
waschenen Kesselabgase in die Lade¬
tanks, um die Explosionsgefahr auf ein
M i n i m u m z u r e d u z i e r e n .

Ladeöipumpenausrüstung

Als Ladepumpen d ienen v ier Kre ise l¬
pumpen mit einer Leistung von je
3 5 0 0 c b m / h ( S e e w a s s e r ) u n d z w e i
Tankreinigungsejektoren mit einer Lei¬
stung von je 450 cbm/h (Seewasser).
F ü r W a s s e r b a i l a s t s t e h e n e i n e K r e i s e l -

Ant r iebsanlage

D e r Ta n k e r w i r d d u r c h e i n e G e t r i e b e -

tu rb inen-An iage ange t r ieben , d ie von
der AEG und De Shelde (Getriebe) her¬
ges te l l t wurde . Ih re Le is tung be t räg t

Die Ablieferung des Schiffes erfolgte im
Anschluß an die Taufe. Seine Jungfern¬
r e i s e f ü h r t e z u m P e r s i s c h e n G o l f .
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W ä h r e n d d i e „ F r a n c e “ a u f R e e d e l a g , w a r e s
al len Fahrzeugen untersagt, s ich dem Schi ff
au f wen iger a ls 100 mzu nähern . Au f dem
Foto grüßen die Kinder ihre streikenden Väter
a u f D i s t a n z .k l e i n e c h r o n i k d e r w e l i s c h i f f a h r l . . .

über die Situation der Passagierschiff¬
fahrt haben wir schon häufig berichtet,
z . B . a u c h i n u n s e r e m i e t z t e n H e f t . D i e

Z e i t d e r g r o ß e n S u p e r i i n e r a u f d e r
T r a n s a t l a n t i k r o u t e i s t v o r ü b e r . D i e

„Meuterei “ auf der „France“ mutet an
w i e e i n t h e a t r a l i s c h e r S c h l u ß a k k o r d

einer unaufhaltsamen Entwicklung. Was
hatte sich zugetragen?

z . B . K ö n i g F e i s a l d i e „ F r a n c e “ f ü r
Mekkapi lger kaufen wol le als schwim¬
mendes Hotel, oder daß sie als Wohn-
s c h i f f f ü r B o h r t e c h n i k e r i n e i n e m Ö l ¬

feld vor Anker gehen solle —aber ver¬
l ä ß l i c h e s w a r b e i R e d a k t i o n s s c h l u ß
n o c h n i c h t z u e r f a h r e n . D i e 11 0 0 M a n n

B e s a t z u n g s i n d j e d e n f a l l s A n f a n g
N o v e m b e r e n t l a s s e n w o r d e n , d i e

„ F r a n c e “ , p r e s t i g e d e l a n a t i o n , i s t
endgültig außer Dienst.

führung, auf deutsch: sie meuterte. Die
Z e i t e n , d a ß m a n d a f ü r a n d e r G r o ß r a h

aufgeknüpft wurde, sind ja längst vor¬
über; und wie so viele Landgebräuche
sich in die christ l iche Seefahrt einge¬
s c h l i c h e n h a b e n , f ü h l e n s i c h d i e
A k t e u r e h e u t e n i c h t m e h r i m k l a s s i ¬

s c h e n S i n n a l s M e u t e r e r , s o n d e r n a l s

Streikende, und streiken gilt ja als legi¬
t i m . M a n w o l l t e m i t d e r A k t i o n , w i e

immer man sie bezeichnen mag, durch¬
s e t z e n , d a ß d a s S c h i f f w e i t e r h i n i n
F a h r t b l e i b t u n d d a ß n i e m a n d e n t l a s ¬

s e n w ü r d e . A b e r R e n t a b i l i t ä t i s t n u n

mal das ausschlaggebende Gesetz un¬
s e r e s Z e i t a l t e r s u n d s o h a t t e d i e

Sch i f fsbesetzung be i Sekt und Kav iar
und sonst al lmählich knapp werdenden
Lebensmit te ln gar ke inen Er fo lg. Man
l i e ß d a s S c h i f f e i n e n M o n a t a u f R e e d e

liegen, bis sich die neuen Herren von
eigenen Gnaden (mit „Ministerpräsident
u n d s e c h s M i n i s t e r n “ ) i n d i e H a a r e
k r i e g t e n u n d s e l b s t f ü r E i n l a u f e n i n
L e H a v r e w a r e n . I n d e r Z w i s c h e n z e i t

k u r s i e r t e n a b e n t e u e r l i c h e G e r ü c h t e

ü b e r d i e Z u k u n f t d e s S c h i f f e s , d a ß

Am 11. September brachte die Besat¬
zung der „France" ihr Schiff aus Pro¬
t e s t g e g e n g e p l a n t e S t i l l e g u n g b z w.
d r o h e n d e n Ve r k a u f i n i h r e G e w a l t . M a n

a n k e r t e a u f d e r R e e d e v o n L e H a v r e ,

im Hauptfahrwasser, so daß eine nicht
unbeträchtliche Behinderung der Schiff¬
f a h r t d a d u r c h e n t s t a n d . D i e „ F r a n c e “ ,

mit 66 347 BRT das größte Passagier¬
schiff der Welt, sollte jetzt nach zwölf
Jahren Fahrt wegen zunehmender Un¬
wi r tscha f t l i chke i t au fgegeben werden.
A l l e i n f ü r d i e s e s J a h r w i r d e i n D e fi z i t

von mehr a ls 60 Mi l l ionen DM ange¬
geben. Die Besatzung also machte sich
stark und ignor ier te Anweisungen der
R e e d e r e i s o w i e B e f e h l e d e r S c h i f f s -

E r n s t e r z u n e h m e n a l s d i e

A f f ä r e i s t e i n e K o n fl i k t s i t u a t i o n , d i e e i n
a n d e r e s S c h i f f h e r a u f b e s c h w o r e n h a t ,

Japans
„ M u t s u “ .

Niemand wird den Japanern nachsagen
w o l l e n , s i e s e i e n f o r t s c h r i t t s f e i n d l i c h .
D a ß s i e s i c h a b e r a u f e i n e m d e r f o r t ¬
s c h r i t t l i c h s t e n G e b i e t e d e r m o d e r n e n

Te c h n i k — d e r K e r n e n e r g i e t e c h n i k —
in eine verzweifelte Abwehrstellung be¬
g e b e n , d a s i s t n a c h H i r o s h i m a u n d
Nagasak i gewiß n ich t unvers tänd l i ch .

F r a n c e “ -

Kernenergieschiffe r s t e s
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r . nf endl ich am 15. Oktober zur Behebung

d e s S c h a d e n s w i e d e r i n i h r e n H e i m a t ¬

h a f e n e i n l a u f e n l i e ß .
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C * i L l Von einem anderen Schi ff , das plötz¬
l i c h n i e m a n d h a b e n w o l l t e , w i r d b e ¬

r i ch te t : dem zu le t z t un te r zyp r i sche r
F l a g g e f a h r e n d e n e h e m a l i g e n d e u t ¬
s c h e n K ü m o „ A m m e r s e e “ . D a s S c h i f f

hatte „gefährl iche Güter“ an Bord, ein
in der Schiffahrt genau fixierter Begriff,
im e inze lnen geg l ieder t nach Chemi¬
k a l i e n , l e i c h t b r e n n b a r e n u n d v o r a l l e m

explosiven Stoffen, Über die tatsäch¬
l i c h e Z u s a m m e n s e t z u n g d e r L a d u n g
w a r n i c h t s G e n a u e s z u e r f a h r e n ; a u f

jeden Fall war von erheblichen Mengen
D y n a m i t d i e R e d e . D i e „ A m m e r s e e “
lief am 5. September von Bordeaux in
Richtung Afr ika aus, b l ieb jedoch mi t
Maschinenschaden vor der spanischen
Küste liegen. Die Ladung muß wirklich
n i c h t v o n P a p p e g e w e s e n s e i n , d e n n

weder die Spanier noch die Franzosen
erlaubten nun das Einlaufen in i rgend
e i n e n H a f e n , u n d s o m u ß t e m a n v e r ¬

s u c h e n , d e n S c h a d e n m i t B o r d m i t t e l n

zu beheben. Das gelang dann soweit ,
d a ß d i e „ A m m e r s e e “ d i e E l b e e r r e i ¬

chen konnte, wo ja die al len Wasser¬
s p o r t l e r n b e s t e n s b e k a n n t e P u l v e r ¬
tonne bei Scheelenkuhlen einen Liege¬
p la tz fü r Sch i f fe d ieser Ar t mark ie r t .
A l s d e r S c h a d e n a n e i n e m H i l f s d i e s e l

dann beseitigt war, lief das Schiff zwei
Ta g e s p ä t e r w i e d e r a u s . D o c h d a n n
brach, nach dem Passieren des Ärmel¬
k a n a l s , a u c h n o c h e i n B r a n d a n B o r d

aus. Die Besatzung ver l ieß das Schiff
und nun wu rden ene rg i sche Sch r i t t e
eingeleitet, das Ärgernis zu beseitigen.
Äl le in , auch d ies war le ich ter gesagt
als getan. Die französischen Jagdbom¬
ber warfen ihre Bomben so lange da¬
n e b e n , d a ß m a n s c h l i e ß l i c h e i n e n Z e r ¬

störer beauftragte. Die dritte Salve traf
dann schl ießl ich, und sei tdem gibt es
k e i n e „ A m m e r s e e “ m e h r , n o c h e i n e

Spur von ihrer Ladung.
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Nun is t „d ie Japaner“ n icht g le ichbe¬
deutend mit „alle Japaner“, und da für
Japan Schr i t tha l ten au f a l len techn i¬
schen Gebieten eine Existenzfrage ist,
s o h a b e n a l s o a u c h s i e e i n K e r n e n e r -

S e e m e i l e n v o m H e i m a t h a f e n e n t f e r n t

Durchlässigkeit der Abschirmung fest¬
g e s t e l l t . N e u t r o n e n a u s t r i t t a u s d e m
o b e r e n Te i l d e s R e a k t o r c o n t a i n m e n t s

b e w i r k t e , d a ß a n D e c k e i n e G a m m a ¬

dosisleistung von bis zu 2,2 mr/h ge¬
m e s s e n w u r d e . S c h l a g z e i l e n i n d e r
We l tp resse w ie „Reak to r de r ,Mu tsu '
h a t e i n L e c k “ w a r e n d i e F o l g e . A l s
U r s a c h e s t e l l t e s i c h e i n K o n s t r u k t i o n s ¬

versäumnis heraus; ein Ring der Pri¬
m ä r a b s c h i r m u n g i m o b e r e n Te i l d e s
R e a k t o r s w a r a u s S t a h l s t a t t a u s B e t o n

ge fe r t ig t . Der Schaden läß t s ich be¬
h e b e n .

g i e - F o r s c h u n g s s c h i f f i n d e r G r ö ß e n ¬
ordnung unserer „Ot to Hahn“ gebaut .

Mutsu“. Aber wie reagierten „die
d a r a u f ? D a s S c h i f f w u r d e

d i e

J a p a n e r

zwar 1972 fertig, aber man wehrte sich
so nachdrücklich gegen eine Inbetrieb¬
nahme, daß es zwei Jahre lang, von
e i n h e i m i s c h e n F i s c h e r n b l o c k i e r t , a n

d e r P i e r l i e g e n b l e i b e n m u ß t e . A m
25. August dieses Jahres begann end¬
l i c h d a s P r o b e f a h r t p r o g r a m m , u n d
a u c h d a n n n o c h v e r s u c h t e n d i e F i s c h e r

d a s A u s l a u f e n d e r „ M u t s u “ z u v e r h i n ¬

dern. (Das Foto wurde am 26.8 . d .J .
gemacht.) Man fürchtete, alles, was mit
Atom zu tun hat, müsse notwendiger¬
w e i s e d i e U m w e l t v e r s e u c h e n , s o a u c h

„Mu tsu “ d ie F i schg ründe , von denen
d ie Bevö l ke rung l eb t . Und dann ge¬
schah das, was gerade in Japan nicht
h ä t t e p a s s i e r e n s o l l e n . S e c h s Ta g e
n a c h d e m A u s l a u f e n w u r d e c a . 4 0 0

E in anderes un te r zyp r i sche r F lagge
f a h r e n d e s S c h i f f m a c h t e v o n s i c h r e d e n ,
d i e „ G r e a t L u c k “ . D e r F r a c h t e r l i e f
E n d e O k t o b e r i n d e n e r s t e n H e r b s t ¬

s t ü r m e n b e i H o c h w a s s e r b e i S c h a r h ö r n

a u f G r u n d , u n d t r o t z w i e d e r h o l t e n E i n ¬

satzes et l icher Schlepper zu gemein¬
samer Bergungsakt ion ge lang es ers t
a m M o r g e n d e s 1 7 , N o v e m b e r , d a s
S c h i f f a b z u b r i n g e n . D i e S t r a n d u n g
d e r „ G r e a t L u c k “ w a r n i c h t d e r e i n ¬

zige Seeunfall dieser Art. In der Rhone¬
mündung lief ein algerischer Gastanker
auf, vor Juist ein kleines norwegisches

Die in ihrem Argwohn sich bestätigt
füh lenden Japaner ve rbann ten darau f
d ie „Mutsu“ w ie e ine Aussä tz ige von
Japans Küsten, und als ein Fliegender
H o l l ä n d e r u n s e r e r Ta g e w a r s i e z u
r u h e l o s e m K r e u z e n a u f h o h e r S e e v e r ¬
d a m m t , z u n ä c h s t a u f u n a b s e h b a r e Z e i t .

Erst nach langen, zähen Verhandlun¬
gen mi t der Regierung und unter er¬
hebl ichen finanziel len Zugeständnissen
wurde e rw i r k t , daß man d i e „Mu tsu “
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F r a c h t s c h i f f . V o r d e r n i e d e r l ä n d i s c h e n

K ü s t e s a n k d e r l i b a n e s i s c h e Ta n k e r
„Eurabia Sun“ (3840 BRT), die Mann¬
schaf t wurde vo l lzäh l ig geret te t .

M a n k ö n n t e n o c h e i n e W e i l e s o f o r t ¬

fahren, doch soll nur eine Katastrophe
noch e rwähnt werden, d ie besonders
s c h l i m m i s t . A m 9 . N o v e m b e r k o l l i d i e r t e

i n den f rühen Morgens tunden i n de r
B u c h t v o n To k i o d e r v o n S a u d i - A r a b i e n

kommende japanische Tanker „Yuyo
Maru No. 10“ (43 723 BRT) mit dem
unter l iber ian ischer F lagge fahrenden
Massengut f rachter A l i c e “

(10 875 BRT). Die „Yuyo Maru No. 10“
hatte Flüssiggas und Öl geladen, der
Frachter war mit einer Ladung Stahl
auf der Ausreise nach Los Angeles.
Die Schiffe gerieten in Brand, und bald
d a r a u f b r a c h a u f d e m Ta n k e r e i n e E x -

„ P a c i fi c

p los ion aus. Das nebenstehende Foto
spr icht für s ich. Das Unglück forderte
33 Todesopfer. Die Schuldfrage zu be¬
ur te i len s ind wi r n ich t befugt , da wi r
d i e n ä h e r e n U m s t ä n d e n i c h t k e n n e n .

Daß d ieses Unglück das Problem der
Schiffssicherheit für Schiffe mit gefähr¬
licher Ladung erneut in Bewegung brin¬
g e n w i r d , d ü r f t e a u ß e r Z w e i f e l s t e h e n .

Überlegungen
zu SeerechtsproblemenW i e h o c h i m m e r n o c h d i e Z a h l d e r

jährl ichen Totalverluste ist, zeigen
w i e d e r e i n m a l d i e S t a t i s t i c a l T a b l e s

von L loyd ’s Reg is te r o f Sh ipp ing . Es
s i n d i m D u r c h s c h n i t t 3 5 0 S c h i f f e m i t

f a s t e i n e r M i l l i o n B R T. 1 9 7 3 w a r e n e s

g e n a u 3 6 3 S c h i f f e m i t i n s g e s a m t
919 854 BRT.

v o n C . K r o o g

I m J a h r e 1 9 5 8 h a t t e i n G e n f d i e e r s t e u n d i m J a h r e 1 9 6 0 d i e z w e i t e S e e r e c h t s ¬

konferenz der UNO stattgefunden. Auf beiden Konferenzen war es nicht gelungen,
die anstehenden Probleme befr iedigend zu lösen, so daß eine dr i t te Konferenz
erforderlich wurde, zumal die Probieme in der Zwischenzeit noch größer geworden
sind. Diese drifte Seerechtskonferenz wurde nach insgesamt sechs mehrwöchigen
vorbereitenden Sitzungen der 91 Mitgi ieder des UN-Meeresbodenausschusses am
20. Juni 1974 in Caracas (Venezuela) eröffnet und dauerte bis zum 29. August.
Delegier te aus 138 Ländern hat ten an dieser Mammutkonferenz te i lgenommen.
Es war zu erwarten, daß bei den zur Debatte stehenden kompl iz ierten Fragen
noch ke ine Ein igung erz ie i t werden konnte, und so is t für 1975 e ine wei tere
Konferenzphase vorgesehen.
Worum es e igen t i i ch geh t , das ha t Kap i tän Kroog im nach fo lgenden Au fsa tz
ü b e r s i c h t l i c h U m r i s s e n . W i r d a n k e n d e r n a u t i s c h e n Z e i t s c h r i f t „ D e r S e e w a r t “ f ü r

die freundl iche Genehmigung zum Abdruck dieses Beitrages, der eine Thematik
behande i t , d ie s ich mehr und mehr zu e iner Sch icksa ls f rage der Menschhe i t
e n t w i c k e l t .

D ie Gesamttonnage der Wel thandels¬
flotte hat 1974 abermals zugenommen,
und zwar um 21 396 BRT. Sie beträgt
je tz t 311 323 000 BRT. D ie Bundes¬
repub l i k l i eg t m i t 7 ,98 Mi l l . BRT au f
P l a t z e l f .

F l i e r d i e 1 5 f ü h r e n d e n S c h i f f a h r t s l ä n d e r :

Liberien 

Japan 
G r o ß b r i t a n n i e n

N o r w e g e n . . .
G r i e c h e n l a n d .

55,322 (4-5,417)
38,708 (+1,923)
31,566 (+1,406)
24,853 (+1,232)
21,759 (+2,464)

Rußland (UdSSR) . . . 18 ,176 (+ 779)
14,429 ( - 483)
11,003 (+1,434)

9,322 (+ 455)
8,835 (+ 546)

Bundesrep. Deutschland 7,980 (+ 6 5 )

H e r r s c h a f t s a n s p r ü c h e a n d i e S e e -

geschichtlicher Rückblick

se i en d i es Kön ige ode r Kaufleu te —
w e i t e R e i s e n z u u n t e r n e h m e n , z u e r ¬

k u n d e n , w a s h i n t e r d e n F i o r i z o n t e n

lag. So wurde das „Goldland“ (West-)
I n d i e n u n d d a m i t A m e r i k a e n t d e c k t .

D e r S t r e i t d a r ü b e r , w e m d e n n n u n d i e ¬
s e s G o l d l a n d u n d d a s z w i s c h e n i h m

und dem Mutterland (bzw. den Mutter¬
ländern) l iegende Meer gehören sol l te,
wurde im Jahre 1493 von Papst Alexan¬
d e r V I . e n t s c h i e d e n . D a m i t w a r e n a u c h

die Weltmeere zwischen den damaligen
Weltmächten Spanien und Portugal auf¬
geteilt und verteilt.
A n d e r e S t a a t e n e r h o b e n — u n d v e r t e i ¬

d i g t e n — A n s p r ü c h e a u f N e b e n m e e r e

In f rüheren Zei ten ga l t das Meer a ls
u n e r m e ß l i c h u n d d r o h e n d u n d w u r d e

z u n ä c h s t n u r i n g e r i n g e r E n t f e r n u n g
v o n d e r K ü s t e b e f a h r e n , z u e r s t z u m

Zwecke des F isch fangs , spä te r auch
d e s H a n d e l s . O z e a n ü b e r q u e r u n g e n
bl ieben Einzel fä l le , waren unsystema¬
t i s c h , z u m Te i l a u c h u n g e w o l l t u n d
durch widr iges Wetter verursacht. Erst
sei t den Zei ten der großen Entdecker
ging man (abgesehen von Fahrten mit
mehr l oka le r Bedeu tung) da ran , o ffi¬
z ie l l , im Auf t rag der Herrschenden —

U S A

P a n a m a . .

I t a l i e n . . . .

F r a n k r e i c h

S c h w e d e n

N i e d e r l a n d e

S p a n i e n . .
D ä n e m a r k

6,227 (+ 558)
5,501 (+ 472)
4,949 (+ 116)
4,460 (+ 353)

(Angabe in tausend BRT. In Klammern:
Vergieichswerte gegenüber 1973)
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m e h r a l s 1 5 K n o t e n , d i e R e i c h w e i t e v o n

U-Boot -Raketen 4200 km (USA) bzw.
7000 km (UdSSR). Die oben genannten
D e fi n i t i o n e n f ü r d i e B r e i t e d e r H o h e i t s ¬

gewässer sind also nicht mehr reali¬
s t i s c h . I m m e r m e h r S t a a t e n w e i s e n a u f

diese Tatsache hin, wenn sie die noch
bis vor nicht al lzu langer Zeit weitge¬
h e n d a k z e p t i e r t e D r e i m e i l e n z o n e a l s
fü r s ie n ich t mehr gü l t ig anerkennen
u n d e i n e a n d e r e A u s d e h n u n g i h r e r
Hohei tsgewässer für s ich in Anspruch
nehmen. Ausschlaggebend für den An¬
sp ruch au f e i n b re i t e res Küs tenmeer
sind aber weniger die antiquierten De¬
fini t ionen, a ls v ie lmehr ganz konkrete
wirtschaftl iche Interessen, auf die wei¬
ter unten noch eingegangen wird, so¬
wie die Rechtfertigung umweltschützen¬
d e r M a ß n a h m e n u n d — w i e e s h e i ß t —

d i e N o t w e n d i g k e i t u n d Ve r p fl i c h t u n g ,
l e b e n d e u n d t o t e N a t u r s c h ä t z e v o r
R a u b b a u s c h ü t z e n z u m ü s s e n .

b e k a n n t e s t e n i s t i n d i e s e m Z u s a m m e n ¬

h a n g w o h l d i e 1 6 0 9 v e r ö f f e n t l i c h t e
A r b e i t d e s H o l l ä n d e r s H u g o G r o t i u s
(eigentlich: H u i g d e G r o o t )
liberum", die allerdings nicht aus prin¬
z i p i e l l e n G r ü n d e n , a l s v i e l m e h r a u s
d e m a k t u e l l e n A n l a ß v e r f a ß t w o r d e n i s t ,

d a s R e c h t d e r H o l l ä n d e r a u f f r e i e n

Handel mit Indien gegenüber den por¬
t u g i e s i s c h e n M o n o p o l a n s p r ü c h e n a u f
e ine rechts theore t ische Grund lage zu
s t e l l e n , a u f r e c h t z u e r h a l t e n u n d z u v e r ¬

te id igen . Tro tz d ieses zunächs t spe¬
ziellen Zweckes erlangte sein Werk all¬
g e m e i n e B e d e u t u n g u n d k a n n a l s
Grundlage für den modernen —zumin¬
d e s t t h e o r e t i s c h a n e r k a n n t e n , w e n n

auch unterschiedl ich gehandhabten —
G r u n d s a t z v o n d e r F r e i h e i t d e r M e e r e

gelten.

o d e r M e e r e s t e i l e . S o e r h o b e n D ä n e ¬

m a r k u n d S c h w e d e n S o u v e r ä n i t ä t s a n ¬

sprüche aut die Ostsee (Dänemark er¬
w e i t e r t e s p ä t e r d i e s e A n s p r ü c h e a u f
das gesamte nördliche Seegebiet zwi¬
schen Norwegen, Is land und Grönland
mi t de r Beg ründung , daß de r Bes i t z
s i c h g e g e n ü b e r l i e g e n d e r K ü s t e n d i e
S o u v e r ä n i t ä t ü b e r d e n d a z w i s c h e n l i e ¬

genden Teil der See einschließel),
Venedig verschaffte sich die Souveräni¬
t ä t ü b e r d i e A d r i a , G e n u a u n d P i s a

über die Ligurische See.

Der erste nachweisbare Anspruch eng¬
l i scher Kön ige au f d ie Seeher rscha f t
geht schon auf das 10. Jahrhundert zu¬
r ü c k ( S o v e r e i g n o t t h e B r i t a n n i c
Ocean ) , a l l e rd ings ve rknüp f t m i t de r
Pflicht, in diesem Gebiet, das sich zeit¬
weise von Kap Staten in Norwegen bis
Kap F in is te r re in Span ien ers t reck te ,
auch für Recht und Ordnung zu sor¬
g e n . D i e S o u v e r ä n i t ä t ü b e r d e n
„Br i tannic Ocean“ wurde sehr r igoros
g e h a n d h a b t ( z . B . E r z w i n g u n g d e s
S a l u t s d u r c h f r e m d e S c h i f f e u n t e r E i n ¬

satz derWaffen), wenn auch Elisabeth I.
u m 1 6 0 0 e r k l ä r t e , d a ß d i e S c h i f f a h r t a u f

dem offenen Meer und die Benutzung
d e r H ä f e n u n d K ü s t e n v o n L ä n d e r n ,

deren Herrscher mi t England in Fr ie¬
d e n u n d F r e u n d s c h a f t l e b t e n , f ü r d e n
V e r k e h r u n d z u m S c h u t z e v o r S t ü r m e n

frei sei. Zu dieser (einseit igen) Erklä¬
rung sah Elisabeth sich offenbar des¬
halb genöt ig t , wei l d ie Spanier —ge¬
stützt auf die oben erwähnte päpstliche
Bu l le A lexanders V I . —be i ih r gegen
d ie Exped i t i on Drakes in den span i¬
schen Teil des Ozeans protestierten.

Bis zum Ende des 18. Jahrhunderts gab
e s a l s o k e i n e n T e i l d e s M e e r e s i n

Europa, auf den nicht diese oder jene
Macht Anspruch erhoben hätte, und in
d e m n i c h t i n m e h r o d e r m i n d e r s t a r k e m

Maße Hohei ts rechte ausgeübt worden
w ä r e n . Ä h n l i c h v e r h i e l t e s s i c h m i t d e n

O z e a n e n . A l s R e c h t s t i t e l f ü r d e n E r ¬

werb am Meer galt zunächst die bloße
Entdeokung, später wurde die Okkupa¬
tion mit nachfolgender tatsächlicher Be¬
s i tzergre i fung (Bes iede lung und Aus¬
übung der Her rschergewal t ) a ls aus¬
reichend angesehen.

Es stellte sich jedoch im Laufe der Zeit
heraus, daß die st r ik te Ausübung der
H e r r s c h a f t d e r v e r s c h i e d e n e n S t a a t e n

ü b e r d a s M e e r m e h r N a c h t e i l e a l s Vo r ¬

teile in sich barg, denn bei den immer
l ä n g e r w e r d e n d e n F a h r t e n u n d d e m
immer größer werdenden Handel über
S e e s t i e ß m a n i m m e r ö f t e r a n d a s H i n ¬

dernis f remder Herrschaftsgrenzen auf
d e m M e e r . S o k o n n t e e s n i c h t a u s b l e i -

b e n , d a ß m a n s i c h G e d a n k e n z u r

Lösung d ieses Prob lems machte . Am

M a r e

Ansprüche an die See heute —
h o r i z o n t a l

S e l b s t n a c h d e m d e r G r u n d s a t z s i c h

al lgemein durchgesetzt hatte, daß „die
immer in Bewegung befindlichen Was¬
s e r d e s O z e a n s . . . f r e i s e i n “ m ü s s e n ,

w u r d e n i c h t b e z w e i f e l t , d a ß e s v o r d e r

K ü s t e e i n e n M e e r e s s t r e i f e n g e b e n
m ü s s e , d e r a u s s c h l i e ß l i c h d e r G e w a l t

d e s A n r a i n e r s u n t e r l i e g t . D i e B r e i t e
d ieses —grob vere in fachend gespro¬
chen —in einer bestimmten Entfernung
paral le l zur Küste ver laufenden Strei¬
f e n s , d e r a l s Te r r i t o r i a l g e w ä s s e r ,
Hoheitsgewässer, Küstengewässer, Ter¬
r i t o r i a l m e e r o d e r K ü s t e n m e e r b e z e i c h ¬

n e t w i r d , w u r d e z u v e r s c h i e d e n e n Z e i ¬
t e n v e r s c h i e d e n d e fi n i e r t . S o s o l l t e n

die Territorialgewässer nach einer Auf¬
f a s s u n g e i n e B r e i t e h a b e n , d i e d e r
Entfernung entspricht, die ein Schiff in
zwe i Tagen durch fahren könne , nach
e i n e r a n d e r e n s o l l t e n s i e b i s z u m s i c h t ¬

b a r e n H o r i z o n t r e i c h e n . L e t z t l i c h s e t z t e

sich Grotius' Auffassung durch, daß die
H e r r s c h a f t ü b e r e i n e n Te i l d e s M e e r e s

in derselben Weise erworben wird, wie
a n d e r e H e r r s c h a f t s r e c h t e , d . h . a l s
„e ine r Pe rson gehö rend , wenn d iese

W ä h r e n d f r ü h e r ü b e r d i e r e c h t l i c h e

Stellung des Küstenmeeres unter den
Vö lke r rech t le rn ke ine e inhe l l i ge Me i¬
nung herrschte, bestimmt heute der
A r t i k e l 1 d e r „ K o n v e n t i o n ü b e r d a s
K ü s t e n m e e r u n d d i e A n s c h l u ß z o n e “ ,

d a ß e i n S t a a t ü b e r s e i n K ü s t e n m e e r

d i e S o u v e r ä n i t ä t h a t . D i e s e S o u v e r ä n i ¬

tät wird nach Maßgabe der Bestimmun¬
gen der Artikel der Konvention und der
anderen Regeln des Völkerrechts aus¬
geübt. Einschränkend wird in Artikel 15
der oben genannten Genfer Konvention
von 1958 bestimmt, daß der Küstenstaat
d i e f r i e d l i c h e D u r c h f a h r t d u r c h d a s
K ü s t e n m e e r n i c h t b e h i n d e r n d a r f u n d

a l l e i h m b e k a n n t e n G e f a h r e n , d i e i n
s e i n e m K ü s t e n m e e r f ü r d i e S c h i f f a h r t

bestehen, in geeigneter Weise bekannt¬
m a c h e n m u ß .

Ü b e r d i e F e s t l e g u n g d e r B r e i t e d e s
K ü s t e n m e e r e s k o n n t e m a n s i c h w e d e r

1958 noch auf der e igens zu d iesem
Z w e c k w i e d e r n a c h G e n f e i n b e r u f e n e n

z w e i t e n S e e r e c h t s k o n f e r e n z 1 9 6 0 e i n i ¬

gen. Lediglich über eine Anschlußzone
b e s t i m m t d i e K o n v e n t i o n i n A r t i k e l 2 4 ,
d a ß s i e s i c h n i c h t w e i t e r a l s 1 2 s m ü b e r

d i e A u s g a n g s l i n i e h i n a u s e r s t r e c k e n
darf, von der aus die Breite des Küsten¬
meeres gemessen wird. Diese Bestim¬
mung läßt den Rückschluß zu, daß das
e i g e n t l i c h e K ü s t e n m e e r w e n i g e r a l s
12 sm (oder eventue l l un ter Verz ich t
auf eine Anschlußzone höchstens 12sm)
b r e i t s e i n d a r f . D i e Z a h l d e r j e n i g e n
S t a a t e n , d i e n o c h a n d e r v o r 1 8 0 J a h ¬

ren e ingeführ ten Dre imei lenzone fest -
h a l t e n , w i r d i m m e r k l e i n e r . N a c h e i n e r

vor fünf Jahren vom U.S. Department
of State gemachten Bestandsaufnahme
w a r e n e s n u r n o c h 3 3 S t a a t e n ; 2 0
S t a a t e n n e h m e n d a n a c h e i n e K ü s t e n -

e i n e F l o t t e h a t , d i e j e n e n Te i l d e s
M e e r e s b e h e r r s c h t , e i n e m Te r r i t o r i u m

gehörend insoweit , a ls diejenigen, die
jenen Tei l der See befahren, von der
K ü s t e a u s i n d e r s e l b e n W e i s e u n t e r

Kontrolle gehalten werden können, wie
w e n n s i e s i c h a u f d e m L a n d e b e f ä n ¬
d e n “ . D i e s e s U n t e r - K o n t r o l l e - H a l t e n “
k o n n t e i m m e r n o c h a m b e s t e n d u r c h

Kanonen geschehen, so daß die Reich¬
wei te e ines vom Strand abgefeuer ten
K a n o n e n s c h u s s e s a l s M a ß f ü r d i e

B re i t e de r Hohe i t sgewässe r defin ie r t
w u r d e . A l s R e i c h w e i t e e i n e s G e s c h ü t z e s
n a h m m a n d r e i S e e m e i l e n a n .

Heutzutage beträgt d ie Durchschni t ts¬
g e s c h w i n d i g k e i t v o n F r a c h t s c h i f f e n
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gewässerbreite von 4, 6oder 10 sm in
A n s p r u c h , 4 4 S t a a t e n b e a n s p r u c h e n
12 sm. Viele Staaten gehen über den in
Artikel 24 festgelegten Rahmen hinaus.
Nach einer Aufstellung des Bremer In¬
s t i t u t s f ü r S e e v e r k e h r s w i r t s c h a f t h a b e n

1 2 L ä n d e r i n A s i e n , A f r i k a s o w i e S ü d -
u n d M i t t e l a m e r i k a i h r e H o h e i t s r e c h t e

au f 100 sm ausgedehn t ; E l Sa lvador
beansprucht in seiner Verfassung von
1950 Staatsgewässer von 200 sm, Hon¬
d u r a s i n D e k r e t e n v o n 1 9 5 0 / 5 1 e b e n ¬

fa l l s , desg le ichen Ekuador, Peru und
C h i l e i n e i n e r P r o k l a m a t i o n v o n 1 9 5 2 ;

den größten Anspruch dürfte mit ßOOsm
d e r z e i t S i e r r a L e o n e s t e l l e n .

D i e s e E r w e i t e r u n g d e r Te r r i t o r i a l g e ¬
wässer basiert in al ler Regel auf ein¬
seit igen Wil lenserklärungen, sel ten auf
zwei- oder gar mehrseitigen internatio¬
nalen Verträgen. Oft wurde von ande¬
ren S taa ten sogar fö rm l i che r P ro tes t
eingelegt und ausdrücklich erklärt, daß
man derartige Bestimmungen nicht an¬
e r k e n n e , E i n e W i r k u n g h a b e n d i e s e
Proteste aber n icht gehabt . Die Aus¬
dehnung der Terr i tor ia lgewässer durch
e i n s e i t i g e M a ß n a h m e n s o l l o f f e n b a r
e iner eventuel len späteren in ternat io¬
na len Neu fes t se t zung de r B re i t e de r
Hohe i tsgewässer vorgre i fen und vo l l¬
e n d e t e Ta t s a c h e n s c h a f f e n .

A b e r n i c h t n u r w a s d i e B r e i t e , s o n d e r n
a u c h w a s d i e R e c h t e e i n e r e r w e i t e r t e n

Hoheitszone (Anschlußzone) betrifft, ge¬
h e n v i e l e S t a a t e n ü b e r d i e K o n v e n t i o n

h i n a u s . D i e s e R e c h t e b e i n h a l t e n n ä m ¬

l i c h n a c h A r t i k e l 2 4 n u r , d a ß d e r
K ü s t e n s t a a t Ve r s t ö ß e g e g e n s e i n e
Z o l l - , F i n a n z - , E i n w a n d e r u n g s - o d e r
G e s u n d h e i t s v o r s c h r i f t e n a u f s e i n e m

Hohei tsgebiet oder in seinem Küsten¬
meer verh indern und Vers töße gegen
d i e s e V o r s c h r i f t e n , d i e a u f s e i n e m

Hoheitsgebiet oder in seinem Küsten¬
meer begangen worden s ind , ahnden
d a r f .

D a r ü b e r h i n a u s b e a n s p r u c h e n v i e l e
K ü s t e n s t a a t e n i n s b e s o n d e r e - a m w e i ¬

t e s t e n v e r b r e i t e t u n d d i e R e c h t e a n ¬

d e r e r S t a a t e n a m m e i s t e n b e e i n t r ä c h t i ¬

g e n d
A u s ü b u n g d e r F i s c h e r e i . D i e s e A n ¬
sprüche werden teilweise etwas gemil¬
d e r t d u r c h b i l a t e r a l e A b k o m m e n , i n

denen —im a i lgemeinen nur fü r e ine
befristete Übergangsperiode —das in
d e n b e t r e f f e n d e n G e b i e t e n d u r c h l a n ¬

ge, regelmäßige Übung entstandene
Gewohnheitsrecht zu Vertragsrecht ge¬
macht wird. Solche Abkommen gibt es
aber nicht für al le In Frage kommen¬
d e n G e b i e t e . S o d e h n t e I s l a n d s e i n e

Fischere igrenze vor zwei Jahren e in¬
sei t ig auf 50 sm aus und unters t r ich
d i e s e n A n s p r u c h s e h r n a c h d r ü c k l i c h

H o h e S e e

1 2 s m
K u s t e n g e w a s s e r
( m a * . 1 2 s m ;

A n s c M u n z o n e
(e i nsch l . Kus tengewass iL a n d u n d

B i n n e n g e w ä - s s e r
m a x . l 2 s m :

2 0 0 m

M e e r e s g r u n d

%A u s g a n g s l i n i e
( B a s i s l i n i e )

✓= C r e n z e n n e n g e w i

ser /Küstengewasser — F e s t l a n d s o c k e l

( b i s 2 0 0
s o w e i t t e c h n i s c h a

W a s s e r t i e f e o d e r
b e u t b a r i <̂4

M e e r e s u n t e r g r u n d? I

Seerechtliche Begriffe gemäß Genfer Konventionen von 1958

d u r c h K a n o n e n b o o t e . E i n k ü r z l i c h e r ¬

gangener Spruch des In te rna t iona len
Gerichtshofes, der von der Bundesrepu¬
b l i k D e u t s c h l a n d u n d G r o ß b r i t a n n i e n

a n g e r u f e n w o r d e n w a r, e r k l ä r t z w a r
d i e s e n A n s p r u c h f ü r u n b e r e c h t i g t ;
I s l a n d b e t r a c h t e t a b e r d e n I n t e r n a t l o -

Seekarten großen Maßstabs eingetra¬
gen is t . D ieses is t d ie normale Aus¬
gangsl inie für die Messung der Brei te
d e s K ü s t e n m e e r e s , s o w e i t n i c h t s a n ¬

deres bestimmt wird“ (Art. 3). „ in Ge¬
genden, in denen die Küste tief einge¬
b u c h t e t u n d e i n g e s c h n i t t e n i s t , w o
Molen ins Meer hinausragen oder sich
ent lang der Küste in deren unmi t te l¬
b a r e r N ä h e e i n e I n s e i k e t t e e r s t r e c k t ,

kann zur Festlegung der Ausgangslinie,
v o n d e r a u s d i e B r e i t e d e s K ü s t e n ¬

meeres gemessen wird, das Verfahren
der geraden Ausgangsl inien angewandt
werden. Diese geraden Ausgangsl in ien
entstehen dadurch, daß geeignete, mar¬
k a n t e P u n k t e m i t e i n a n d e r v e r b u n d e n

werden, jedoch dar f ih r Ver lau f n ich t
erheblich von der allgemeinen Richtung
d e r K ü s t e a b w e i c h e n . D e r K ü s t e n s t a a t

hat d ie geraden Ausgangsl in ien deut¬
lich in Seekarten einzutragen und diese
gebührend bekanntzumachen“ (Art . 4) .

na len Ger ich tshof n ich t fü r zus tänd ig
und beantwortete den Spruch mit der
Ankündigung, daß es demnächst seine
Fischereigrenzen auf 200 sm ausdehnen
w ü r d e . Andere Staaten beanspru¬
c h e n R e c h t e i n e i n e r K o n t r o l l z o n e f ü r

den Umweltschutz: s o b e a n s p r u c h t
Kanada im Hinbiick auf Öltransporte
via Nordwestpassage für die arktischen
G e b i e t e e i n e K o n t r o l l z o n e v o n 1 0 0 s m .

Zu den Schwierigkeiten, die sich erge¬
b e n a u s d e r V i e l z a h l u n t e r s c h i e d l i c h

brei ter Küstenmeere, unterschiedl icher
A n s p r ü c h e a u f A n s c h l u ß z o n e n s o w o h l
w a s d i e B r e i t e , a l s a u c h w a s d i e R e c h t e

i n d i e s e n a n b e l a n g t , d i e z w a r n i c h t
v ö l k e r r e c h t l i c h a n e r k a n n t , w o h l a b e r

nolens volens akzeptiert werden (wenn
a u c h o f t e r s t n a c h h a r t e n A u s e i n a n d e r ¬

setzungen), kommen Vermessungspro¬
bleme, auf d ie nur kurz e ingegangen
w e r d e n s o l l . D i e s e b e t r e f f e n e r s t e n s d i e

Festlegung der Basislinie für die Mes¬
s u n g d e r B r e i t e d e s K ü s t e n m e e r e s .
Diese Basislinie ist die landseitige Be¬
g r e n z u n g d e s K ü s t e n m e e r e s u n d
gleichzeit ig die seewärtige Begrenzung
der Binnengewässer. Das zweite Pro¬
blem betrifft die Festlegung der Außen¬
l i n i e ( s e e w ä r t i g e B e g r e n z u n g ) d e s
Küstenmeeres. Verhältnismäßig einfach
is t d ie Rege lung für den Ver lau f der
B a s i s l i n l e , w e n n d i e G r e n z l i n i e z w i ¬

schen Land und Wasser k la r ausge¬
m a c h t w e r d e n k a n n . I n d i e s e m F a l l i s t

die Basislinie nämlich „die Niedrigwas¬
serl inie ent lang der Küste, wie sie in
v o m K ü s t e n s t a a t a m t i i c h a n e r k a n n t e n

Die Außenlinie (seewärtige Begrenzung)
des Küstenmeeres kann grundsätz l ich
n a c h z w e i M e t h o d e n b e s t i m m t w e r d e n :

Bei einer Methode, nämlich derjenigen
der Paral le l l in ien, fo lgt d ie Außenl in ie
des Küstenmeeres genau der Basislinie
i n e i n e r d e r B r e i t e d e s K ü s t e n m e e r e s

e n t s p r e c h e n d e n E n t f e r n u n g . D i e s e
M e t h o d e w i r d a b e r h e u t e n i c h t m e h r

a n g e w a n d t . H e u t e b e d i e n t m a n s i c h
n u r n o c h d e r „ Z i r k e l m e t h o d e “ . H i e r b e i

wi rd von jedem Punkt der Ausgangs¬
l i n i e e i n K r e i s b o g e n m i t e i n e m d e r
Breite des Küstenmeeres entsprechen¬
den Radius geschlagen, so daß dessen
G r e n z e v o n d e n a m m e i s t e n s e e w ä r t s

ge legenen Te l len der Kre isbogen ge¬
b i l d e t w i r d ; d e r V e r l a u f d e r ä u ß e r e n

Begrenzung des Küstenmeeres ist bei
dieser Methode ausgeglichener.

d i e Be fugn i s zu r a l l e i n i gen

Fortsetzung folgt

1 5
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oben: „Kasprowy Wierch“ am Ausrüstungskai im Werk Roß.
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Zur Ablieferung
des im Werk Roß

gebauten Tankers
M

„KASPROWY WIERCH

D e r e r s t e s e i t J a h r e n w i e d e r i m W e r k

Roß gebaute Tanker ist am 18. Oktober
abgel iefer t w o r d e n B a u - N r . 79 ,

„Kasprowy Wierch“. Wir haben im letz¬
t e n H e f t a u s f ü h r l i c h ü b e r d i e s e s S c h i f f

gesprochen, so daß sich weitere tech¬
nische Beschreibungen erübrigen. Was
heute noch zu sagen bleibt ist das, was
in Konsul Körtes Übergabeansprache
z u m A u s d r u c k k a m . E s b e t r i f f t d e n E i n ¬

s a t z a l l e r a m B a u d e s S c h i f f e s B e t e i ¬

l i g ten und den fa i ren Ge is t de r Zu¬
s a m m e n a r b e i t z w i s c h e n d e r W e r f t u n d

unseren polnischen Auftraggebern, so¬
wie auch mit den Klassifikationsgesell¬
s c h a f t e n u n s e r e r b e i d e r L ä n d e r . W ö r t ¬

l i c h s a g t e unse r Vo rs tandsm i tg l i ed
Konsul Gerr i t Körte, nachdem er s ich
zunächst in englischer Sprache an die
Gäste gewandt hatte: „Liebe Mitarbei¬
ter, daß dieses große Schiff heute nach
so kurzer Zeit seit Vertragsunterzeich¬
n u n g u n d B a u b e g i n n t e r m i n g e r e c h t
s e i n e n E i g n e r n ü b e r g e b e n w e r d e n
k a n n , i s t z w e i f e l l o s I h r e r a l l e r V e r ¬

d i e n s t . D i e s e s g r ö ß t e h i e r g e b a u t e
Sch i f f w i rd anknüp fen an e ine l ange

Das Schiff ist klar zur Ablieferung. Die Bilder
u n t e n z e i g e n d i e R u d e r m a s c h i n e u n d d i e
K o m m a n d o b r ü c k e .
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.KASPROWY WIERCH“ au f P robe fah r t . S ies a m m e n a r b e i t z w i s c h e n

und Hamburger Werken be i En tw ick¬
lung und Bau e ines Sch i f fes hervor¬
heben. Der Geist und die Atmosphäre
bei dieser gemeinsamen Aufgabe möge
r i c h t u n g w e i s e n d f ü r d i e Z u k u n f t d e r
H D W s e i n . "

K i e l e rR e i h e t r a d i t i o n s r e i c h e r N a m e n v o n

S c h i f f e n , d i e a u f d e m R o ß o d e r i n
Finkenwerder gebaut worden sind.
Ihnen allen gebührt herzlicher Dank für
I h r e n E i n s a t z u n d I h r e M i t a r b e i t . V o r

allen Dingen möchte ich mit Freude und
Genug tuung d i e ausgeze i chne te Zu¬

d a u e r t e v o m 8 . b i s 11 . O k t o b e r .

Vo r s t a n d s m i t g l i e d K o n s u l G e r r i t K ö r t e b e i
der Übergabeansprache.



Das Schwesterschiff der „KASPROWY WIERCH' B a u - N r . 8 0 , w ä c h s t

heran. Die Aufnahmen von der Montage des Hinterstevens wurden
Mitte Oktober gemacht.

r



über in Heft 2/73.) Ein Modeii unseres
Neubau-Projektes ist auf der nächsten
S e i t e a b g e b i i d e t ; e s w u r d e a u f d e r
Aussteiiung gezeigt, von welcher unten
d i e R e d e i s t .

D i e „ L N G C h a l l e n g e r
ih rem e igent l i chen Verwendungszweck
-verflüss ig tes Erdgas vom Pers ischen
Golf oder von Borneo aus nach Japan
zu t ransport ieren —voraussicht l ich b is
1977 LPG (L i qu i fied Pe t ro l eum Gas )
b e f ö r d e r n , d a s l ä n g s t n i c h t s o e i n e
n iedr ige Verflüss igungs tempera tu r e r¬
f o r d e r t . E s h e i ß t , d i e V e r l a d e h ä f e n
s e i e n f ü r L N G n o c h n i c h t b e t r i e b s b e r e i t .

Das Schi f f fuhr nach der endgül t igen
F e r t i g s t e l l u n g n a c h E n g l a n d z u a b ¬
sch l ießenden Tes ts m i t t i e fgeküh l tem
Flüssiggas und Übergabe an die P&O
L i n e ( P e n s i n s u l a r & O r i e n t a l S t e a m
Navigation Co.).

w i r d b i s z u

HDW auf der Aussteiiung
Schiff, Maschine, Meeres¬

technik International
M

f f

D ie HDW bete i l ig te s ich an der vomLNG CHALLENGER“ eingedockt bei der HDW 24. bis 28. September 1974 in Hamburg
s t a t t fi n d e n d e n Ausstel lung
M a s c h i n e , M e e r e s t e c h n i k I n t e r n a t i o n a l
m i t dem S tand 614 i n de r Ha l l e 7 .

S c h i f f ,A m 1 . O k t o b e r w u r d e d e r b e i M o s s -

Rosenberg in Norwegen gebaute Flüs¬
s i g g a s - Ta n k e r „ L N G C h a l l e n g e r “ b e i
u n s i m We r k R o ß e i n g e d o c k t . ( L N G
heißt L iquified Natural Gas.) Umfang¬
r e i c h e m a s c h i n e n b a u l i c h e R e s t a r b e i t e n

s t a n d e n f ü r d e n N e u b a u w ä h r e n d s e i ¬

n e r m e h r t ä g i g e n W e r f t l i e g e z e i t a u f

dem Programm.
Dieses Sch i f f ha t e ine Ladekapaz i tä t
v o n 8 7 6 0 0 m ^ F l ü s s i g g a s , d a s a u f
—163° Cgekühlt werden muß. Bekannt¬
lich hat unsere Werft den Auftrag, zwei
LNG-Tanker mi t g le ichem Tanksystem,
aber mit je 125 000 m^ Tankinhalt zu
b a u e n . ( W i r b e r i c h t e t e n a u s f ü h r l i c h d a r -

Auf einer Fläche von 162 qm informier¬
t e n M o d e l l e , F o t o s u n d G r a fi k e n ü b e r

das bre i tgefächer te Schi f fbau-Produk¬
t i o n s p r o g r a m m d e r i n s g e s a m t f ü n f
Werke in Hamburg und Kiel umfassen-



. . . . . . .

I l

t v
:-'̂ ''-Vj

‘“jS®
' ^ i -

d e n G r o ß w e r f t . A u c h d i e A k t i v i t ä t e n a u f s t a b i i i s a t o r s , u n s e r e s T U R B U L O - E n t -

d e n G e b i e t e n d e r S c h i f f s r e p a r a t u r s o - Ö l e r s n a c h I M C O - R i c h t l i n i e n , d e s
w i e d e r S c h i f f b a u - u n d O f f s h o r e - K o m - S i M P L E X - Z i r k u l a t o r s u n d e i n e r W e l i e n -

ponentenfert igung wurden gezeigt. l e i t u n g m i t S i M P L E X - C O M PA C T - A b -

d ich tung , S IMPLEX-Lau f - und Schub-Von den derze i t zum Auf t ragsbestand
lagern und SIMPLEX-Schubmesser ge-der HDW gehörenden 20 Schi ffen mit
zeigt , sowie Schni t tmodel le e iner gro-z u s a m m e n 4 , 8 M i o t d w w u r d e n z w e i
ß e n SIMPLEX-COMPACT-AbdiohtungT y p s o h i f f e i m M o d e l l g e z e i g t ; d e r
u n d d e s n e u e n H D W- H o c h l e i s t u n g s -S t a n d a r d - T u r b i n e n t a n k e r T T 2 4 0 u n d

Schublagers.der Flüssiggas-Turbinentanker LNG 125.
Vom Turbinentanker des Typs TT 240 Ein Modell des HDW-Flanschtraglagers
wurden b isher acht E inhei ten gebaut . u n d z w e i M o d e l l e d e s n e u e n T R A N S O N -

Weitere acht sollen bis 1976 abgeliefert W ä r m e t a u s c h e r s , s o w i e d a s O r i g i n a l
w e r d e n . e iner HDW-Hi l fs turb ine ergänzten das

zu besichtigende Angebot.Be i dem F lüss iggastanker hande l t es
s i c h u m e i n e n L N G - C a r r i e r f ü r d e n D a s S c h n i t t m o d e l l d e s n e u e n H D W -

Tr a n s p o r t v o n E r d g a s ( L N G = L i q u e - Hochleistungsschublagers und die bei-
fied Natural Gas) nach einem auf der d e n M o d e l l e d e s T R A N S O N - W ä r m e t a u -

Basis des Moss-Rosenberg-Kugel tank- schers werden auf d ieser Ausste l lung
Sys tems en tw icke l ten E n t w u r f . D a s zum erstenmal gezeigt. Was den Flos-
F a s s u n g s v e r m ö g e n d e r b i s h e r z w e i s e n s t a b i l i s a t o r b e t r i f f t , f e i e r t e d i e H D W

z u m A u f t r a g s b e s t a n d d e r H D W g e - u n l ä n g s t e i n r e s p e k t a b l e s J u b i l ä u m :
hörenden und 1977 zur Ablieferung ge- Die 100. Flossenstabilisator-Anlage wur-
langenden Gastanker beträgt 125800 mT de von der HDW abgeliefert. Sie wurde
A u s d e m B e r e i c h d e r K o m p o n e n t e n - im Herbst auf der finnischen Werft Oy
fer t igung w u r d e n F u n k t i o n s m o d e l l e W ä r t s i l ä i n T u r k u i n d a s e r s t e e i n e r
u n s e r e s S I M P L E X - C O M P A C T - F l o s s e n - Serie von drei Fahrgastschiffen einge¬

b a u t , d i e t u r d i e s o w j e t i s c h e B l a c k S e a

S t e a m s h i p C o m p a n y b e s t i m m t s i n d .
Dabei handelt es sich um eine Anlage
m i t t l e r e r G r ö ß e v o n r u n d 6 5 t M a t e r i a l

und mi t zwe i F lossen von je 5 ,1 m^
F l ä c h e .

A E G / H D W e r h i e l t e n v o r k u r z e m d e n

Auftrag für die Stabi l isator-Ausrüstung
der größten und schne l ls ten Ostsee¬
fähre, des Gasturbinenschiffes „Finnjet“,
d a s v o n d e r W ä r t s i l ä - W e r f t i n H e l s i n k i

gebaut wird.
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Kieler Großdock
Dritte Bauphase

I n z w i s c h e n s i n d d i e U m r i s s e d e s n e u e n

D o c k s 8 a v o n a l i e n S e i t e n k i a r z u e r ¬

k e n n e n . S e i n e g e w a l t i g e n A u s m a ß e
v o n 8 9 M e t e r B r e i t e u n d 4 2 6 M e t e r

Länge werden beim Vergleich mit den
beim Bau eingesetzten Baugeräten be¬
sonders deutlich. In der Mitte der spä¬
t e r e n s ü d l i c h e n A r b e i t s fl ä c h e z e i g e n
d ie inneren Spundwandst ruk turen be¬
re i ts d ie Umr isse des späteren Pum¬
penhauses. Die nördliche Arbeitsfläche
s c h l i e ß t i n R i c h t u n g F ö r d e m i t d e m
D o c k h a f e n a b .

D a s D o c k i s t b e r e i t s Te i l d e s S t a d t b i l ¬

des geworden, e ines Stadtb i ldes f re i¬
lich, das sich bis zur Fertigstellung des
Docks im Frühjahr 1976, wenn der neue
900- t -Por ta lkran d ie Skyl ine des Ost¬
u f e r s w e s e n t l i c h m i t b e s t i m m e n w i r d ,
n o c h d e s ö f t e r e n v e r w a n d e l t . U n c d i e

B e w o h n e r d e r a n d e r e n F ö r d e s e i t e w e r ¬

den, was auf unserer Werft geschieht,
in Zukunft auch ohne Fernglas genau
ver fo lgen können . Denn de r Abs tand
d e r W e r f t z u m O s l o - K a i h a t s i c h d u r c h

d e n D o c k n e u b a u u m f a s t g e n a u d i e
H ä t t e a u f n u r n o c h r u n d 3 3 0 M e t e r v e r ¬

ringert.
Mit dem Schließen der Baugrube Ende
November wurde die zwei te Bauphase
te rm inge rech t beende t . D ie Zah l de r
Schwimmrammen wurde von ursprüng¬
l i c h n e u n a u f j e t z t z w e i v e r m i n d e r t .
D i e s e b e i d e n R a m m e n f ü h r e n n o c h

R e s t a r b e i t e n a u s u n d s t e h e n d a n n i m

F e b r u a r u n d J u n i d e s n ä c h s t e n J a h r e s

f ü r d a s Ö f f n e n u n d S c h l i e ß e n d e s A b ¬

schlußdammes vor der Öffnung des
D o c k s 8 z u m A u s d o c k e n e i n e s N e u ¬

baus zur Verfügung.
D e r A b s c h l u ß d a m m d i e n t b i s z u m E i n ¬

s e t z e n d e s f ü r d a s D o c k 8 a v o r g e ¬
sehenen Docktores zum provisorischen
V e r s c h l u ß d e s D o c k s . S o w e r d e n s i c h

d e n n a u c h d i e A r b e i t e n n a c h d e m

Sch l i eßen und Lenzen de r Baugrube
z u n ä c h s t a u f d a s H e r s t e l l e n d e s D o c k ¬

t o r a n s c h l a g e s m i t D r e m p e l k o n z e n ¬
t r i e r e n .

Für den Abschlußdamm mußte wegen
d e s i m D o c k 8 a u c h w ä h r e n d d e r D o c k ¬
b a u z e i t b e t r i e b e n e n S c h i f f s n e u b a u e s

eine Konstrukt ion gewählt werden, die
das Öffnen und Schließen in möglichst
kurzer Zeit ermöglicht. Wenn auch für
d a s A u s d o c k e n e i n e s S c h i f f e s a u s d e m

alten Dock 8jeweils nur eine 51 Meter

o b e n u n d M i t t e : A u f f ü l l e n d e r T r e n n b a u w e r k e

u n t e n : A u s d o c k e n d e s Ta n k e r s B a u - N r . 7 3 a u s
D o c k 8 u n d U m s c h w i m m e n i n D o c k 7 d u r c h

d a s n e u e G r o B d o c k .



b r e i t e Ö f f n u n g g e s c h a f f e n w e r d e n
muß, so wird dieser Vorgang dennoch
d i e B a u a r b e i t e n a u f d e r D o c k s o h l e f ü r

jeweils mindestens zwei Wochen unter¬
b r e c h e n .

M i t d e m A b s c h l u ß d e r z w e i t e n B a u ¬

phase wurde auch das Aufspü len der
A r b e i t s fl ä c h e n z u b e i d e n S e i t e n d e s

n e u e n D o c k s b e e n d e t . U m d i e b e i d e n
T r e n n b a u w e r k e v o n d e m N i v e a u d e r

F ö r d e s o h l e v o n — 1 0 M e t e r N N a u f

+2 ,50 Me te r NN zu ve r fü l l en , waren
r u n d 7 0 0 0 0 0 K u b i k m e t e r S a n d e r f o r ¬

d e r l i c h . D i e s e r S a n d w u r d e , w i e s c h o n
d e r S a n d f ü r d e n B o d e n a u s t a u s c h , m i t

Hilfe von Saugbaggern aus der Ostsee
g e w o n n e n . D i e h i e r b e i e i n g e s e t z t e n
Saugbagger sind im Gegensatz zu den
im Sommer e ingese tz ten Hopperbag¬
g e r n k a u m v o n e i n e m K ü s t e n m o t o r ¬
schiff zu unterscheiden. Sie geben ihre
L a d u n g ü b e r S p ü l l e i t u n g e n a b , w o ¬
d u r c h e i n e g e n a u e S t e u e r u n g b e i m
Auffüllen ermöglicht wird.
Dem Auffü l len fo lgen das Bohren von
B r u n n e n f ü r d i e G r u n d w a s s e r a b s e n ¬

kung und das Rammen der Kranbahn¬
p fäh le . Be ide Maßnahmen l e i t en d i e
d r i t t e Bauphase e i n : d i e Aus füh rung
d e r B e t o n a r b e i t e n a u f d e r D o c k s o h l e
u n d a u f d e n T r e n n b a u w e r k e n .

Für d ie Kranbaupfähle wurde im Ge¬
gensatz zu den Pfählen der Dockseiten-
u n d U f e r w ä n d e k e i n e S t a h l - , s o n d e r n

e ine Betonaus führung gewäh l t . D iese
Pfäh le werden an den vo rgesehenen
Stellen Im Boden hergestel l t . Dazu ist
es notwendig, daß mit Hilfe von Ram¬
men jewei ls e in b is zu 60 Zent imeter
Durchmesser großes und 18 Meter tie¬
fes Loch in den Sand gerammt wi rd .
I n d i e s e s L o c h w i r d z u n ä c h s t e i n B e ¬

w e h r u n g s k o r b e i n g e h ä n g t u n d a n ¬
s c h l i e ß e n d d e r B e t o n u n t e r R ü t t e l n e i n ¬

gefül l t . Auf diesen „Franki-Pfähle“ ge¬
nannten Trägern wird später der Kran¬
b a h n b a l k e n a u f b e t o n i e r t .

Z u m a n d e r e n m ü s s e n - ä h n l i c h w i e i m

Sch i f fbau —vie le Ausrüs tungs te i le fü r
d a s D o c k b e i u n s u n d i n f r e m d e n B e ¬

t r ieben vorgefer t ig t werden, dami t s ie
zur gegebenen Zei t termingerecht zu¬
ge l ie fer t und e ingebaut oder mont ie r t
w e r d e n k ö n n e n . S o h a t u . a . i n u n s e r e r

K i e l e r S t a h l b a u a b t e i l u n g s o w i e b e i
auswär t i gen Zu l i e fe rfi rmen d ie Werk¬
stattfert igung für den neuen 900-t-Por-
talkran begonnen. Das Docktor befindet
sich auf der Helling IV in Kiel-Dietrichs-
d o r f i m B a u .

o b e n : D a s D o c k t o r f ü r D o c k 8 a e n t s t e h t a u f

der Helling IV in Kiel-Dietrichsdorf.

M i t t e : B a u d e r K r a n b a h n f ü r d e n 9 0 0 - t - P o r t r a I -

k r a n z w i s c h e n D o c k 8 u n d S o r t i e r l a g e r ,

u n t e n : D i e B a l l a s t t a n k s f ü r d a s D o c k t o r v o n

D o c k 8 a w e r d e n i n d e r S t a h l b a u h a l l e i n K i e l -

Dietrichsdorf zusammengeschweiBt.



Zwei Schiffe wurden verlängert

r i c h t e t e n d a r ü b e r i n u n s e r e m H e f t 2 / 7 3 .

D ie Sk izze rech ts ze ig t das Ausmaß
des Umbaus bei „Pai las“ und „Rhea“,
d ie Fotos iassen den Arbei tsgang er¬
k e n n e n . N a c h d e m E i n d o c k e n w i r d d a s

Schi ff mi t tschi ffs auseinandergeschni t¬
ten, dann wird das Dock iangsam ab¬
gesenk t . Dabe i w i rd das H in te r sch i f f
durch Fiuten schwer gemacht, so daß

Vo n d e r F i n i a n d S t e a m s h i p C o . L t d .
erhieit die HDW den Auftrag, die bei¬
d e n M o t o r s c h i f f e „ P a l i a s “ u n d „ R h e a “

um 18,24 mzu veriängern. Die Schiffe
e r h i e i t e n d u r c h E i n b a u e i n e s n e u e n

M i t t e i s c h i f f t e i i s e i n e n z u s ä t z i i c h e n

Laderaum; die Tragfähigkeit der Schiffe
wurde dadurch von ursprüngi ich 8300
t d w a u f 9 8 0 0 t d w e r h ö h t . D i e U m b a u ¬

a r b e i t e n w u r d e n i m W e r k R o ß d u r c h ¬

geführ t . So iche Sch i f fsver iängerungen
s i n d f ü r u n s e r e R e p a r a t u r a b t e i i u n g
n i c h t m i t n e n n e n s w e r t e n S c h w i e r i g ¬
k e i t e n v e r b u n d e n , z u m a i e s s i c h u m
e i n f a c h e F r a c h t s c h i f f e h a n d e i t . Te c h ¬

n i s c h a n s p r u c h s v o i i e r w a r s e i n e r z e i t
d i e Ve r i ä n g e r u n g d e s F ä h r s c h i f f e s
„ l i m a t a r “ d e r s e l b e n R e e d e r e i . W i r b e -
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es auch dann noch auf den Dockpallen
l iegen bleibt, wenn das Vorschiff auf¬
schwimmt. Sobald dieses frei schwimmt,

wird es in die neue Position gebracht.
Das Dock wird leergepumpt, der Ein¬
bau von ca. 1000 tStahl kann begin¬

n e n . B e i d e S c h i f f e e r h i e l t e n a u f d e m

n e u e n M i t t e l t e i l e i n e n z u s ä t z l i c h e n

1 5 - t - D e c k s k r a n .
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Russischer Musikdampfer im Werk
Reiherstieg der HDW
Das mit 19 860 BRT vermessene Flagg¬
sch i f f de r Ba l t i c S teamsh ip Company
„Alexandr Pushkin“ machte am 29. Ok¬
tober zur Ausführung von Modernis ie¬
rungsarbeiten im Werk Reiherstieg fest.
Das Schiff gehört zu einer Dreierserie
von Fahrgastschiffen, die zwischen 1965
und 1972 in Wismar für die UdSSR ge¬
b a u t w u r d e n . D i e v o n u n s e r e r W e r f t

a u s z u f ü h r e n d e n A r b e i t e n e r s t r e c k e n
s i c h i m w e s e n t l i c h e n a u f d i e W i r f -

s c h a f t s r ä u m e .

Wappen von Hamburg“ im Werk Roß
I n d e r Z e i t v o n M i t t e O k t o b e r b i s E n d e

Dezember lag die „Wappen von Ham¬
burg“ im Werk Roß. Wesentlicher Pro¬
grammpunkt war vor allem die Moder¬
nisierung der Fahrgastkammern.

Fert igung von Offshore-Komponenten
U n s e r e O f f s h o r e - D i v i s i o n h a t w i e d e r u m

eine Reihe von Komponenten für das
B P F o r t i e s F i e l d i m B a u , d a s i n d e r
N o r d s e e v o r d e r s c h o t t i s c h e n K ü s t e

liegt. Es handelt sich um einen Unter¬
au f t r ag de r F i rma B rown &Roo t , d i e
den Gesamtauf t rag für d ie Bohr- und
Produk t i onsp la t t f o rm von de r BP e r¬
hielt. Das Bild (unten) zeigt den oberen
R a h m e n d e r s o g e n a n n t e n L o w e r
J a c k e t L e g s . D e r R a h m e n d i e n t z u r
Führung von Rammrohren.

L-ä ^ - -
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Indienststellung
U24”und„U 27 f f

f f

A m 1 6 . O k t o b e r 1 9 7 4 w u r d e n i m K i e l e r

Tirp i tzhafen die Unterseeboote „U 24“
und „U 27“ unter den NATO-Beze ich-
n u n g e n „ S 1 7 3 “ u n d „ S 1 7 6 “ v o n d e r
Bundesmar ine in D ienst geste l l t . Das
in Emden gebau te „U24“ wurde dem
i n E c k e r n f ö r d e s t a t i o n i e r t e n 3 . U - B o o t -

g e s c h w a d e r ü b e r g e b e n . D a s i n K i e l
gebaute „U 27“ ersetzt ein außer Dienst
ges te l l tes Unterseeboot vom Typ 205
des 1. U-Bootgeschwaders in Kiel.

Insgesamt wurden bisher 13 der bei der
H D W b e s t e l l t e n 1 8 U n t e r s e e b o o t e v o m

Ty p 2 0 6 , v o n d e n e n z e h n v o n d e r
NRSW in Emden gebaut werden, abge¬
l i e fe r t .

n u r T a n k e r k o n s t r u i e r t w o r d e n . A r n oK i e l e r S t a m m w e r f t

w e r k e A G “ e i n u n d ü b e r n a h m 1 9 4 1 d i e

Lei tung des Konstrukt ionsbüros. Nach
se ine r E rnennung zum Vors tandsmi t¬
gl ied im Dezember 1950 hatte Schiff¬
b a u d i r e k t o r A r n o K l e h n , d e r 1 9 6 4 z u m
s t e l l v e r t r e t e n d e n Vo r s i t z e n d e n d e s Vo r ¬

s t a n d e s b e r u f e n w u r d e , a n d e r S e i t e

d e s i m M ä r z 1 9 7 1 v e r s t o r b e n e n , e h e ¬

maligen Vorstandsvorsitzenden der er¬
s t e n S t u n d e s o w o h l d e r „ K i e l e r

Howaldtswerke AG“ (1953) als auch der
„ H o w a l d t s w e r k e - D e u t s c h e W e r f t A G “

(1968) , Ado l f Wes tpha l , wesen t l i chen
A n t e i l d a r a n , d a ß d i e n a c h d e m z w e i t e n

We l t k r i e g a u f d e m Tr ü m m e r f e l d d e s
K i e l e r O s t u f e r s w i e d e r e r s t a n d e n e n

W e r f t a n i a g e n i n d e n J a h r e n 1 9 5 4 ,
1956/57 und 1964/65 der technologi¬
schen Entwicklung des Schiffbaus und
d e n E r f o r d e r n i s s e n d e s W e l t m a r k t e s

du rch jewe i l s en tsp rechende Inves t i¬
tionen angepaßt wurden.
Mi t der unter se iner Feder führung im
technischen Bereich eben jetzt vor zehn
J a h r e n d u r c h g e f ü h r t e n u m f a s s e n d e n
Modern is ie rung der Gaardener Wer f t¬
an lagen wurden d ie Vorausse tzungen
u. a . auch dafür geschaffen, daß d ie
Kie ler Wer f t 1966 mi t der K ie l legung
des ersten in Europa gebauten 200 000-
T o n n e n - S c h i f f e s i n d i e P h a l a n x d e r

j a p a n i s c h e n G r o ß s c h i f f b a u e r e i n b r e ¬
c h e n u n d s i c h s e i t h e r a l s G r o ß s c h i f f s ¬

werft auf dem Weltmarkt erfolgreich be¬
haupten konnte.
A l s A r n o K l e h n E n d e 1 9 6 9 a u s d e r

H D W a u s s c h i e d , w a r e n d i e e r s t e n a c h t

der b isher s iebzehn in K ie l gebauten
200/240 000-Tonnen-Schiffe abgeliefert
w o r d e n . I n d e n v o n i h m g e l e i t e t e n
K o n s t r u k t i o n s b ü r o s w a r e n f r e i l i c h n i c h t

H o w a l d t s -

Klehn begann vielmehr seine Laufbahn
m i t d e r K o n s t r u k t i o n e i n e s g r o ß e n
Fahrgas tsch i f fes , dem in den langen
Jahren seines Wirkens Flugsicherungs¬
sch i f fe , F ischere i fabr iksch i f fe , Fähren
und Fahrgastschi ffe sowie Spezial tan¬
ker, Massengut f rachter und das ers te
europäische
Handelsschiff „Otto Hahn“ folgten.

Arno Klehn ist kein Mann großer Worte
oder langer Ber i ch te . Eher wor tka rg ,
doch für alle da, wenn es gilt, hilfreich
z u r a t e n o d e r a u c h e i n f a c h n u r z u z u ¬

h ö r e n , w u ß t e e r d e n n o c h , s e i n e M i t ¬
a r b e i t e r i m R a h m e n b e s o n d e r e r A u f ¬

gaben für höhere Leistungen zu moti¬
v i e r e n . M i t a r b e i t e r, G e s c h ä f t s p a r t n e r
u n d F r e u n d e s c h ä t z t e n s e i n e E r f a h r u n ¬

gen und sein Können wie seine Ausge¬
g l i chenhe i t und Besche idenhe i t g l e i¬
c h e r m a ß e n .

kernenergiegetr iebene

A rno K lehn wu rde 70 H i e r s e i e r l a u b t , d e m v e r d i e n t e n e h e ¬

mal igen
A r n o K l e h n u n d s e i n e r F a m i l i e f ü r d i e

Z u k u n f t G l ü c k u n d G e s u n d h e i t z u
w ü n s c h e n .

H o w a l d t - S c h i f f b a u d i r e k t o r

A rno K lehn , ehema l i ges l ang jäh r i ges
Vorstandsmitglied der „Kieler Howaldts¬
werke AG“ und später der „Howaldts¬
w e r k e - D e u t s c h e W e r f t A G “ , w u r d e a m

1. November siebzig Jahre ait.

M e h r a l s d r e i e i n h a l b J a h r z e h n t e h a t

der in Tenkitten (Ostpreußen) geborene
engagier te Schi f fbauingenieur an ver¬
antwort l ichen Stel len jener Werftunter¬
nehmen gewirkt, deren Bedeutung, Ruf
und Wel tgel tung s ich mi t dem Namen
„ H o w a l d t “ , d e s G r ü n d e r s d e r a l t e n
D i e t r i c h s d o r f e r S t a m m w e r f t , v e r b i n d e n .

Diplom-Ingenieur Arno Klehn trat nach
Studium und mehrjähriger Assistenten¬
t ä t i g k e i t a n d e r Te c h n i s c h e n H o c h ¬
schule Danzig am 8. Januar 1934 in die

Tanker ausgedockt
A m 1 4 . N o v e m b e r 1 9 7 4 w u r d e i m W e r k
K i e l - G a a r d e n d e r f ü r d i e C r e s t M a r i t i m e

Corp., London, bestimmte 239 500-tdw-
Tu r b i n e n t a n k e r a u s g e d o c k t u n d z u r
Endausrüstung nach K ie l -D ie t r ichsdor f
v e r h o l t .

Der un te r der Bau-Nr. 72 am 9 . Ju l i 1974

auf Kiel gelegte Neubau ist das zehnte
Schiff einer Serie von 16 Einheiten glei¬
c h e r G r ö ß e .

Die Ablieferung erfolgt Anfang 1975.
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Medizin und Naturwissenschaften

auf Entdeckungsreisen

B e i d e , d e r s c h w ä b i s c h e W u n d a r z t
U L T Z H E I M E R u n d d e r ö s t e r r e i c h i s c h e
N a t u r f o r s c h e r S C H E R Z E R h a t t e n d e r

Medizin von ihren Reisen wichtige Ent¬
deckungen vermittelt: Der erste, ULTZ¬
H E I M E R , h a t t e z u m e r s t e n M a l d e n
S a n d fl o h i n B r a s i l i e n b e s c h r i e b e n :v o n H a n s S c h a d e w a l d t

„ D a n n h a b e n s i e i n B r a s i l i e n e i n e

Plage oder Sucht , das is t der Wurm,
w e l c h e n s i e a n d e n Z e h e n b e k o m m e n .

D i e s e W ü r m e r s i n d r u n d , i n d e r G r ö ß e
w i e e i n e E r b s e . W e n n m a n s i e h e r a u s ¬

z i e h e n w i l l , i s t G e f a h r d a b e i u n d m a n

m u ß b e h u t s a m m i t i h n e n u m g e h e n ,
d e n n w e n n s i e a b b r e c h e n u n d m a n

nicht gleich mit den r icht igen Medika¬
menten vorgeht, so muß man entweder
d a s G l i e d o d e r d i e Z e h e n a b s c h n e l -

Wir haben vor noch nicht langer Zeit einige medizingeschichl l iche Beiträge von
Professor Dr. med. Schadewaldt veröffent l icht , aus denen hervorging, was d ie
Gesunderhaltung der Besatzungen auf den unberechenbar langen und strapaziö¬
s e n S e e r e i s e n v o n e h e d e m f ü r P r o b l e m e a u f w a r f ; P r o b l e m e , d i e u n s e r e Z e i t d e r

schnel len Reisen, der Seenot re t tungsdienste , e iner s ichergeste l l ten Ernährung
und sofor t iger ärz t l i cher Versorgung kaum noch kennt . Wi r wo l len das große
Thema Schiffahrt und Medizin, oder auch ganz einfach: das Leben an Bord und
in der Fremde, das gegenüber den technischen Aspekten in unserer Zeit zu kurz
zu kommen droht, mit dem nachfolgenden Beitrag vertiefen. Es versteht sich, daß
für eine umfassende Darstellung des Themas, von Kolumbus bis zu den wissen¬
schaftl ichen Expeditionsfahrten der Gegenwart, hier nicht der Ort sein kann. Der
Verfasser greift daher eine zeit l ich begrenzte, weniger bekannte Periode heraus,
und zwar, nach einer allgemeinen Übersicht, insbesondere die französische Ent¬
deckungsreisen um die Jahrhundertwende 18./19. Jahrhundert.

Am 22. August Anno 1616 beendete in
T ü b i n g e n d e r B ü r g e r , B a r b i e r u n d
W u n d a r z t A N D R E A S J O S U A U L T Z H E I ¬

MER (1578 bis um 1620) die Nieder¬
schr i f t se iner „Warhaff te Beschreibung
ettlicher Reisen in Europa, Africa, Asien
u n d A m e r i c a “ , d i e e r i n d e n J a h r e n
1 5 9 6 - 1 6 1 0 z u m e i s t a u f S c h i f f e n d e r

H o l l ä n d i s c h - O s t i n d i s c h e n C o m p a g n i e
e r l e b t h a t t e , u n d d i e i h n i n d e n F e r n e n
O s t e n u n d n a c h W e s t a f r i k a s o w i e n a c h

dem nördlichen Südamerika geführt hat¬
t e n , m i t d e n W o r t e n :

„ I c h h a b e a u c h v o n A m e r i k a , B e n i n

und Os t ind ien n ich t nu r Lage , S i t ten
n n d G e b r ä u c h e b e s c h r i e b e n , s o n d e r n
a u c h a l l e r l e i z u m Te i l l ä c h e r l i c h e , z u m

Te i l a b e r t r a u r i g e G e s c h i c h t e n u n d
H i s t o r i e n , w i e s i e m i r u n d a n d e r e n i n

d iesen Ländern begegne t s ind —und
a u c h a l l e r l e i G e w ä c h s e u n d M e n s c h e n

v o n v e r s c h i e d e n e n N a t i o n e n , s o w i e

Castelle, Städte und Landschaften ge¬
z e i c h n e t . . . Z u r P r o b e u n d z u m B e w e i s ,

d a ß i c h s o l c h e S a c h e n k a n n , h a b e i c h

hier e in ige wenige Stücke gezeichnet,
so gut wie ich es selber kann und ohne
einen Lehrmeister im Zeichnen gehabt
z u h a b e n . "

Als fast 250 Jahre später ein anderer
b e d e u t e n d e r N a t u r f o r s c h e r , D r . K A R L

SCHERZER (1821-1903), sein berühm¬
tes Werk „Reise der Österre ich ischen
Fregat te Novara um d ie Erde in den
J a h r e n 1 8 5 7 , 1 8 5 8 , 1 8 5 9 “ m i t d e m d r i t ¬

t e n B a n d b e s c h l o ß , h a t t e s i c h d i e W e l t
u n d a u c h d e r S c h r e i b s t i l v e r ä n d e r t . A n ¬

s te l l e de r e i n fachen Sch i l de rung de r
s e l b s t e r l e b t e n o d e r a u c h n u r d u r c h

K o l p o r t a g e ü b e r m i t t e l t e n E r e i g n i s s e
w a r e i n e w i s s e n s c h a f t l i c h e R e fl e k t i o n ,
u n d a n d i e S t e l l e d e r n o c h i m 1 7 . J a h r ¬
h u n d e r t d i e S e e b e h e r r s c h e n d e n P o r ¬

tugiesen waren die Engländer getreten.

D e r ö s t e r r e i c h i s c h e N a t u r f o r s c h e r C a r i v o n

Scherzer (1821-1903)

D e r z w e i t e , S C H E R Z E R , b r a c h t e v o n
s e i n e r W e l t r e i s e a u s P e r u d i e d o r t s e i t

J a h r h u n d e r t e n b e k a n n t e n K o k a b l ä t t e r

nach Europa und ließ sie in Göttingen
von einem jungen Apotheker chemisch
u n t e r s u c h e n . S c h e r z e r s c h r i e b :I

I
„Was d i e Un te rsuchungen anbe lang t ,
w e l c h e s e i t h e r m i t d e r v o n m i r m i t ¬

g e b r a c h t e n Q u a n t i t ä t K o k a b l ä t t e r i n
Göt t i ngen anges te l l t worden s ind , so
h a b e n d i e s e l b e n b e r e i t s h ö c h s t i n t e r e s ¬

san te Resu l ta te e rgeben . . . Vor a l l em
gelang es einem Assistenten am Che¬
m i s c h e n L a b o r a t o r i u m A l b e r t N i e m a n n ,

i n d e n K o k a b l ä t t e r n e i n e e i g e n t ü m ¬
l iche kr is ta l l is ierbare organische Base
z u e n t d e c k e n , w e l c h e r n a c h d e m ü b ¬

lichen Sprachgebrauche der Name Ko¬
kain beigelegt wurde."

Karteniibersicht vom Anfang des 17. Jahrhun¬
d e r t s m i t U l t z h e i m e r s R e i s e s t a t i o n e n .8 0a oe cI C O
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Zunächst einige Vorbemerkungen. Man
u n t e r s c h e i d e t i n d e r G e s c h i c h t e d e r

Entdeckungsreisen zur See im allge¬
m e i n e n d r e i P h a s e n :

(1460-1526), der sozusagen zufällig auf
dem Wege nach Indien um das Kap der
Guten Ho f fnung im Jahre 1500 nach
B r a s i l i e n g e l a n g t e , o d e r G I O VA N N I
CABOTO (um 1455-1499), der 1498 die
re ichen F ischgründe vor Neufund land
e n t d e c k t e , w u r d e n z u i h r e n R e i s e n f a s t
a u s s c h l i e ß l i c h a u s w i r t s c h a f t l i c h e n
G r ü n d e n v e r a n l a ß t . D e n n o c h b r a c h t e n

a u c h d i e s e R e i s e n b e r e i t s w i s s e n s c h a f t ¬

lichen Ertrag. Wir sollten nicht verges¬
sen, daß neben zahlreichen Hei lpflan¬
zen aus der Neuen Welt, der Sassapa-
ril la, der Brechwurz Ipecacuanha, auch
Nahrungs- und Genußmittel, die für uns
h e u t e s e l b s t v e r s t ä n d l i c h s i n d , w i e d i e

To m a t e , d e r K a k a o , d i e K a r t o f f e l u n d

1. D ie merkant i le Epoche, e inge le i te t
d u r c h d i e v o n H E I N R I C H D E M S E E ¬

FAHRER (1394 -1460 ) i n den Jah ren
1 4 3 3 - 1 4 6 0 i n a u g u r i e r t e n Ve r s u c h e ,
über das als Ende der damaligen Welt
betrachtete Kap Bojador hinaus zu ge¬
langen, um einen ungestörten Seeweg
nach dem reichen Indien aufzuspüren.
Diese Seereisen ent lang der westafr i¬
k a n i s c h e n K ü s t e f ü h r t e n s c h l i e ß l i c h z u r

Entdeckung der Kongomündung durch
DIEGO CAM (gest. 1485) im Jahre 1484.

C i t r o n e n b a u m ( a u s e i n e r m i t t e l a l t e r l i c h e n
H a n d s c h r i f t )

F r e i l i c h , e s d a u e r t e n o c h b i s 1 8 8 4 , b i s

endl ich die wicht ige lokalanästhet ische
Wirkung des Kokains entdeckt werden
konnte, und zwar fast gleichzeitig vom
Augenarzt CARL KOLLER (1857-1944)
und von dem späteren Begründer der
P s y c h o a n a l y s e S I G M U N D F R E U D
(1853-1939). Noch vie l länger dauerte
e s i n d e s b i s z u d e r E r k e n n t n i s , d a ß

das Kokain nicht nur ein wirkungsvolles
L o k a l a n ä s t h e t i k u m , s o n d e r n e i n e s d e r

gefährlichsten Rauschgifte unserer Welt
i s t . Die Magellanstraße im achtzehnten Jahrhundert.

der Tabak, von Seeleuten nach Europa
impor t ier t wurden. Und sozusagen im
A u s t a u s c h z u d e r f r ü h e r i n d e r N e u e n

W e l t u n b e k a n n t e n P o c k e n k r a n k h e i t , d i e

dort später zu verheerenden Epidemien
f ü h r t e , w u r d e d i e A l t e We l t m i t d e r
Syphi l is konfront ier t , d ie zwei fe lsohne
v o n M a t r o s e n d e s K O L U M B U S n a c h

Spanien eingeschleppt worden ist.

z u r U m s e g l u n g d e s K a p s d e r G u t e n
H o f f n u n g d u r c h B A RTO L O M E O D I A Z
(um 1450-1500) 1488. das dieser noch
„ C a b o t o r m e n t o s o “ n a n n t e , u n d z u r
b e r ü h m t e n F a h r t d e s VA S C O D A G A M A

(1469-1524) nach Indien 1498. Vorher
hat te schon 1492 KOLUMBUS (1451-
1506) das vermeintliche Westindien, die
Inseln San Salvador (die heutigen Wat-
l i ngs - lnse l de r Bahamas) , H i span io la
(das heut ige Ha i t i ) sowie Juana Isa-
bel la (heute Kuba) er re icht . D ie Ent¬
deckung des St i l len Ozeans auf dem
Landweg über d ie Landenge von Pa¬
n a m a d u r c h V A S C O N U N E Z D E B A L -

BAO (um 1475-1517) 1513 war der un¬
mittelbare Anlaß für die Umseglung des
s ü d a m e r i k a n i s c h e n K o n t i n e n t s d u r c h

FERNAO DE MAGELHAES (um 1480-
1521) und die Auffindung der nach ihm
b e n a n n t e n S t r a ß e 1 5 1 9 . A l l e d i e s e R e i ¬

sen dienten wir tschaf t l ichen Erwägun¬
g e n . A u s d e m a n g e b l i c h e n „ I n d i e n “
s o l l t e n G o l d , E d e l s t e i n e u n d d i e k o s t ¬
b a r e n G e w ü r z e o h n e K o n t r o l l e u n d B e ¬

lästigung durch die Araber und Mauren
d i rek t nach Europa gescha f f t werden
können. Auch die Nachfolger des KO¬
L U M B U S , e t w a A M E R I G O V E S P U C C I

(1451 -1512 ) , de r von 1497 -1501 d i e
O s t k ü s t e n M e x i k o s u n d S ü d a m e r i k a s

e r f o r s c h t h a t t e u n d d e m E r d t e i l s e i n e n

Namen gab, PEDRO ALVAREZ CABRAL

2 . I n d e r z w e i t e n P h a s e d e r G e s c h i c h t e

der Entdeckungsreisen spielte die poli¬
t isch-miss ionar ische Se i te d ie Haupt¬
r o l l e . A l s Ve r t r e t e r m a c h t p o l i t i s c h e r
M o m e n t e k ö n n e n h i e r n u r d i e b e r ü h m ¬

t e n S e e f a h r e r S i r F R A N C I S D R A K E

(1540-1596) , de r um 1577-1579 se in
In teresse neben dem Handelskr ieg in
der längst gut bekannten Kar ib ischen
See dem weitgehend unbekannten Ka¬
l i forn ien zuwandte, und Si r RICHARD
H AW K I N S ( 1 5 6 2 - 1 6 2 2 ) , d e s s e n A k ¬
tionsgebiet der Stille Ozean wurde, ge¬
n a n n t w e r d e n . A u f d e r a n d e r e n S e i t e

spielte bei den Expedit ionen etwa von
ALVARO MENDANA DE NEYRA (1541-
1 5 9 5 ) , d e r 1 5 6 8 d i e S a l o m o n - I n s e l n
entdeckte, oder gar von PEDRO FER-
NANDEZ DE QUIROS (1565-1615), der
1 6 0 6 d i e N e u e n H e b r i d e n a u f f a n d u n d

d i e s e m a n g e b l i c h e n „ n e u e n E r d t e i l “
d e n N a m e n „ A u s t r i a l i a “ v e r l i e h ; d a s

religiöse Moment die Hauptrolle.

Die Kokapflanze (Darstellung aus dem 19. Jh.)

Zwei Entdeckungsreisen zur See, die zu
Beginn und am Ende der hier behan¬
del ten Epoche der Entdeckungsre isen
stehen sol len, haben also wesent l iche
Beiträge auch für die Medizin geliefert
und beweisen, daß von den ersten Rei¬
s e n a n Ä r z t e u n d N a t u r w i s s e n s c h a f t l e r

s i c h a n B o r d e i n s c h i f f t e n , u m i n d e n
n e u e n L ä n d e r n u n d K ü s t e n s t r i c h e n

a u c h m e d i z i n i s c h e u n d n a t u r w i s s e n ¬

schaftliche Novitäten aufzuspüren.
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Titelblatt des Reiseberichtes (1624) von Samuel
Braun (Brun), Wundarzt zu Basel.

w i ssenscha f t l i che Du rchd r i ngung ge¬
r i c h t e t w a r. D e m z u f o l g e w u r d e n n u n
persone l le Besetzung und Ausrüs tung
a u c h n a c h w i s s e n s c h a f t l i c h e n G e s i c h t s ¬

punkten vorgenommen.
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D i e s e n e u e P h a s e w u r d e i m G r u n d e

durch die Bewegung der französischen
Enzyk lopäd is ten ausge lös t ; de r e rs te
B a n d d e s b e r ü h m t e n

r a i s o n n e d e s S c i e n c e s , d e s a r t s a t d e s
m e t i e r s “ e r s c h i e n 1 7 5 1 . S o i s t a u c h

n i c h t v e r w u n d e r l i c h , d a ß e s v o n n u n a n
i n e r s t e r L i n i e f r a n z ö s i s c h e S e e l e u t e

und Ge lehr te waren, d ie d ie Ära der
W e l t u m s e g e l u n g e n i n d i e s e r d r i t t e n

F r ü c h t e z u k o m m e n u n d d i e B a l b i e r e

au f den K r i egssch i f f en i hnen e t l i che
ganz gel inde Medikamente zur sanften
P u r g i e r u n g d i e n l i c h e i n g e g e b e n , i s t
d a s W a s s e r v o n o b e n u n d u n t e n v o n

ihnen gangen, daß s ie a lso in kurzer
Z e i t w i e d e r z u r e c h t e k o m m e n u n d

vorige Gesundheit er langt haben."

D i c t i o n n a i r e

Wir wissen heute, daß s ich derar t ige
Hungerödeme nach längerem E iwe iß¬
m a n g e l e i n s t e l l e n k ö n n e n u n d n u r
durch eine adäquate Ernährung zu be¬
seitigen sind. Aber man wurde vor al¬
l e m i n d i e s e r P h a s e a u c h m i t z a h l r e i ¬

c h e n i n E u r o p a v ö l l i g u n b e k a n n t e n
Tropenkrankheiten konfrontiert, so etwa
mit dem berüchtigten Guineawurm, den
der Wundarz t und Bürger von Base l ,
SAMUEL BRAUN (1580 bis nach 1624),
i n s e i n e n „ S c h i f f a h r t e n “ v o m J a h r e 1 6 2 4

ausgezeichnet beschrieb.

J« 25af<(/
3o§an 3a(ô  ©flWJlfc

«äfft®;

l n d i e s e r P h a s e s i n d f ü r d i e M e d i z i n

eine Reihe neuer Probleme aufgetaucht.
S c h o n a u f d e r R e i s e d e s V A S C O D A
G A M A n a c h I n d i e n k a m e s z u m A u s ¬

b r u c h e i n e r b i s h e r w e n i g b e k a n n t e n
K r a n k h e i t , d e s S k o r b u t s , d e r Z e h n t a u ¬

sende von Seeleuten dahinraffte, eben¬
s o w i e a n d e r e A v i t a m i n o s e n , e t w a d e r
B e r i - B e r i , u n d e s t r a t e n e r s t m a l s H u n ¬

gerödeme auf, wie wir sie in der Zeit
des Ers ten und in Gefangenen lagern
des Zwei ten Wel tkr iegs wiederer leben
m u ß t e n . S o l e s e n w i r z . B . i n d e m R e i ¬

s e b e r i c h t e i n e s J O H A N N V E R K E N a u s

Le ipz ig , der 1607 e ine Fahr t be i der
Ost-Indischen Compagnie nach Batavia
m i t m a c h t e :

3 . Ers t mi t der Aufk lärung und ihrem
besonderen Anl iegen, durch Förderung
de r A l l geme inb i l dung das a l l geme ine
Wohl der Menschheit zu bewirken, kam
die Auffassung auf, die außereuropäi¬
schen Ko lon ia lgeb ie te n ich t mehr nur
als Quelle der Ausbeutung und des
wirtschaftlichen Gewinns oder als poli¬
t i s c h e F a u s t p f ä n d e r z u b e t r a c h t e n ,
sondern neben einer exakten geogra¬
phischen, geologischen, mineralogi¬
schen, botanischen, zoologischen und
ethnographischen
auch an Ort und Stelle Untersuchungen
a n z u s t e l l e n , w i e d i e S c h ä t z e d e r N e u e n

Welt für die gesamte Menschheit nutz¬
b a r g e m a c h t w e r d e n k o n n t e n . D a z u
kam als weiterer Impuls das Bestreben,
das bestehende, doch noch recht lük-
k e n h a f t e W e l t b i l d z u e r w e i t e r n u n d z u

ergänzen. Rein wissenschaft l iche Ziele
mischten sich mit phiianthropischen
Bestrebungen, und so erleben wir, wie
v o n d e r M i t t e d e s 1 8 . J a h r h u n d e r t s a n

alle damaligen Kulturvölker es sich an¬
gelegen sein l ießen, Expedit ionen be¬
stimmte festgesetzte Aufgaben zu ertei¬
len, wobei das Hauptaugenmerk n icht
mehr auf wirtschaftiiche Erschiießung
für den europäischen Markt oder mil i¬
t ä r i s c h e I n t e r v e n t i o n e n , s o n d e r n a u f

A n S k o r b u t e r k r a n k t e r S e e m a n n .

Epoche einlei teten. Noch vor den be¬
r ü h m t e n d r e i W e i t r e i s e n v o n J A M E S

COOK (1728-1779) hatten französische
Kapitäne und Naturforscher, so CHAR¬
LES MARIE DE LA CONDAMINE (1701-
1774) und LOUIS ANTOINE DE BOU-
GAINVILLE (1729-1811), derartige Rei¬
sen begonnen bzw. durchgeführ t . Na-
tür i ich hat ten auch d ie Engländer e in
großes Interesse an der näheren Erfor¬
schung der von ihnen besetzten und zu
Handeisbast ionen ausgebauten Lände¬
reien. Aber es war eigentl ich erst das
Buch eines Angestell ten der Brit ischen
Ost indien-Kompanie
DALRYMPLE (1737-1808) „An Account
o f t h e D i s c o v e r i e s i n t h e S o u t h P a c i fi c

Ocean“ von 1767, das die Royai Society
v e r a n l a ß t e , n u n a u c h i h r e r s e i t s e i n e

E x p e d i t i o n a u s z u r ü s t e n , a n d e r e r s t ¬

mals mehrere wissenschaft l iche Exper¬
t e n t e i l n e h m e n s o l l t e n , s o d e r b e k a n n t e

Botaniker S i r JOSEPH BANKS (1743-
1820), ein Freund und Schüier des be¬
rühmten KARL VON LINNE (1707-
1 7 7 8 ) , D A N i E L S O L A N D E R ( 1 7 3 6 -
1 7 8 1 ) , d r e i w i s s e n s c h a f t l i c h e Z e i c h n e r
u n d d i e b e i d e n d e u t s c h e n N a t u r f o r ¬

s c h e r J O H A N N R E I N H O L D F Ö R S T E R

L a n d e s a u f n a h m e

„ D e n n e s w a r e n i h r e r n o c h i n d i e V i e r ¬

z i g k r a n k , w e l c h e a m g a n z e n L e i b
heft ig geschwol len waren . . . Nachdem
i h n e n a b e r d i e s e f r i s c h e K o s t u n d

A L E X A N D E R

A l t e r H o l z s c h n i t t m i t d e r D a r s t e l l u n g v o n
p o c k e n k r a n k e n A z t e k e n .
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(1729-1798) und dessen Sohn GEORG
FÖRSTER (1754-1794). Der Erfolg der
beiden ersten Expeditionen von 1768—
1 7 7 1 u n d 1 7 7 2 - 1 7 7 5 v e r a n l a ß t e d i e

A d m i r a l i t ä t , e i n e d r i t t e R e i s e a u s z u r ü ¬
s t e n , d i e v o n 1 7 7 6 - 1 7 8 0 s t a t t f a n d u n d
a u f d e r C O O K 1 7 7 9 d e n To d f a n d . A l l e

diese Reisen fanden einen ungeheuren
Widerha l l , und d ie zum Te i l pos thum
v e r ö f f e n t l i c h t e n C o o k s c h e n R e i s e b e ¬

r i c h t e h a b e n d i e z u m Te i l w i s s e n s c h a f t ¬

l ich genauso ertragreichen, wenn nicht
gar bedeutenderen f ranzös ischen Ex¬
peditionen jener Epoche in den Hinter¬
grund gedrängt. Freilich, auf etwas Be¬
s o n d e r e s k o n n t e C O O K m i t S t o l z h i n -

weisen. Im Gegensatz zu den unerhör¬
t e n V e r l u s t e n d e r O s t i n d i e n f a h r e r v e r -

z e i c h n e t e C O O K , n a c h d e m e r a u f s e i ¬
n e r e r s t e n R e i s e v o n 8 5 M a n n s e i n e s

Flaggschiffes noch 23 durch Krankhei¬
t e n v e r l o r e n h a t t e , a u f d e r z w e i t e n

Fahrt bei 81 Mann Besatzung nur noch
4 T o d e s f ä l l e , 3 d a v o n d u r c h U n f a l l .

n e r B e s a t z u n g i m S t . - L o r e n z - S t r o m
überwintern mußte, die erste bekannt¬
gewordene g röße re Sko rbu tep idem ie .
Von 110 Mann seiner Besatzung star¬
b e n 2 5 ; b i s a u f d r e i e r k r a n k t e n a l l e .

C A R T I E R h a t t e e s s c h l i e ß l i c h n u r d e r

H i l f e e i n i ge r I nd i ane r zu ve rdanken ,
daß er überhaupt zurückreisen konnte.
S i e m a c h t e n i h n n ä m l i c h a u f d i e B l ä t ¬

ter des Thujabaumes aufmerksam, des¬
sen Nadelsp i tzen be i ihnen a ls He i l¬
m i t t e l ga l t en und de r heu te be i uns
a l s „ L e b e n s b a u m “ b e z e i c h n e t w i r d .

S e i n e t r ü b e n E r f a h r u n g e n h a t e r i n
e i n e m s e h r i n t e r e s s a n t e n k u r z e n B e ¬

richt über die Reise von 1545 niederge¬
legt. Kein Mensch wußte damals, wo¬
h e r d i e s e S e u c h e k a m , d i e s i c h m i t

S c h m e r z e n i n H ü f t e n , B e i n e n u n d
S c h u l t e r n u n d m i t e k e l h a f t e n G e s c h w ü ¬

ren im Mund ankündigte und zu Zahn¬
aus fa l l und schweren Veränderungen
der gesamten Mundschleimhaut führte.
Erst 200 Jahre später konnte der eng¬
l ische Schi ffsarzt JAMES LIND (1716-
1794) als wirkungsvolles Heilmittel den
Z i t r o n e n s a f t e r k e n n e n , d e r z w a r s c h o n

vo rhe r ge legen t l i ch a l s Te rapeu t i kum
gegeben worden war, von nun an aber
in de r Spe ise ro l l e a l l e r Besa tzungen
a u f g r o ß e r F a h r t n i c h t m e h r f e h l t e .
Skorbutepidemien sollten in der Folge¬
zeit die typische Begleitmusik der gro¬
ß e n W e l t r e i s e n s e i n .

C. M. de la Condamine (1701-1774)

Var io l isa t ion, gesetz l ich forder te . Ers t
1798 hat der Engländer EDWARD JEN¬
NER (1749-1823) dann d ie sehr v ie l
harmlosere Schu tzpocken impfung , d ie
Vakzination eingeführt.

L A C O N D A M I N E w a r e s a u c h , d e r s i c h

um die Akkl imat is ierung verschiedener
C h i n a r i n d e n a r t e n , d e r C h i n c h o n a o f fi -

c i n a l i s c o n d a m i n e a , d i e h e u t e s e i n e n

Namen t rägt , in Europa bemühte, d ie
er zuerst nach Cayenne und von dort
n a c h e i n e r g e w i s s e n A k k l i m a t i s a t i o n
nach Frankreich br ingen l ieß, und der
den Begriff des „Kautschuk“ in Europa
einführte, indem er den Indianernamen
„ c a u c h o “ ü b e r n a h m .

COOK hat te wi rkungsvol le Ant iskorbu-
t i k a - e r s c h ä t z t e v o r a l l e m S a u e r k r a u t

—an Bo rd genommen und so rg te f ü r
s te te Re in l i chke i t und adäquate Ver¬
pflegung. Es besteht kein Zweifel, daß
COOK auch wertvolle Ergebnisse astro¬
nomischer, geographischer und ethno¬
logischer Art mit nach Hause brachte,
d i e i h m e i n e n b e s o n d e r e n P l a t z i n d e r

Geschichte der Entdeckungsreisen ein¬
räumen. In jener Epoche spie l ten d ie
N a t u r w i s s e n s c h a f t e n a n s i c h b e r e i t s

e i n e g a n z h e r v o r r a g e n d e R o l l e . D i e
Ethnologie, Sprachwissenschaft, Religi¬
onswissenschaft und Psychologie wur¬
den ebenfalls schon berücksichtigt, ob¬
wohl die große Zeit der Forschungsar¬
b e i t e n a u f d i e s e n G e b i e t e n e r s t E n d e

d e s 1 9 . J a h r h u n d e r t s a n b r e c h e n s o l l t e .

Die erste Forschungsreise neuen Stils,
d i e v o r a l l e m w i s s e n s c h a f t l i c h e n Z w e k -

ken diente, dürf te die Expedi t ion von
LA CONDAMINE nach Südamerika ge¬
w e s e n s e i n . C H A R L E S M A R I E D E L A

C O N D A M I N E w a r e i n e r d e r h e r v o r r a ¬

gends ten Ver t re te r de r neuen , du rch
d ie Au fk l ä rung gep räg ten Ge leh r ten¬
generat ion.

D i e R e i h e d e r e i g e n t l i c h e n w i s s e n ¬
schaf t l i chen Wel tumsege lungen wurde
v o n L O U I S A N T O I N E D E B O U G A I N -

V ILLE e inge le i t e t , de r 1729 gebo ren
war. 1766 un te rnahm er se ine g roße
W e l t r e i s e , d i e i h n b e r ü h m t m a c h e n
s o l l t e . E s w a r d i e e r s t e e i n e s f r a n z ö s i ¬

schen Schiffes, der Fregatte „La Bou-
d e u s e “ . B e i d e n M a l w i n e n , d e n h e u t i ¬

gen Falk landinseln, st ieß die Korvet te
z u d e m F l a g g s c h i f f . A m

2. April 1768 erschien am Horizont ein
hohes Geb i rge m i t e ine r besonderen
B e r g s p i t z e , d i e B O U G A I N V I L L E „ P i c
d e l a B o u d e u s e “ n a n n t e . D a s w a r Ta ¬

hiti, das zwar schon im Jahr vorher von
dem Engländer WALLIS entdeckt wor¬
d e n w a r , d a s a b e r e r s t d u r c h B O U -

GAINVILLES geradezu enthusiast ische
Schilderung weltberühmt geworden ist.

W e n n a u c h d i e e r s t e f r a n z ö s i s c h e R e i s e

noch n icht s t reng zu unserem Thema
gehört , so l l ten wi r doch auf d ie Ent¬
deckungsfahrten von JACQUES CARTIER
(1491—1557) aus Saint-Malo kurz ein-
g e h e n . E r h a t d r e i S e e r e i s e n n a c h
Neufundland gemacht und diese riesige
H a l b i n s e l f ü r F r a n k r e i c h e n t d e c k t . A m

20. April 1534 verließ er die französi¬
s c h e H e i m a t d a s e r s t e M a l u n d b r a c h t e

v o n s e i n e r R e i s e z w e i I r o k e s e n a l s l e ¬
b e n d e s B e w e i s m a t e r i a l m i t . D e r f r a n z ö ¬

sische König freilich hatte damals noch
gehofft , daß es gelänge, neue Länder
u n d I n s e l n z u e r f o r s c h e n , v o n d e n e n e s

hieß, daß sich dort Mengen von Gold
und anderen kostbaren Dingen befän¬
den. Auch eine zweite Expedit ion, die
1535 von Sa in t -Ma lo ausg ing , f üh r te
nicht zum gewünschten finanziellen Er¬
folg. Dagegen erlebte der französische
Kapitän, der auf dieser Reise mit sei-

A m 1 3 . M ä r z 1 7 3 6 l a n d e t e m a n n a c h

beschwerlicher Reise in Guayaquil und
von h ie r g ing es au f dem noch be¬
schwerlicheren Landweg nach Quito. Bis
1 7 4 4 b l i e b L A C O N D A M I N E i n S ü d a m e ¬

r i ka une rmüd l i ch fo rschend tä t i g . E r
h a t i n s b e s o n d e r e a l s e i n e r d e r e r s t e n

den Amazonasst rom b is zur Mündung
er fo rsch t und au f de r Grund lage der
Kar te des böhmischen Jesu i tenpaters
SAMUEL FRITZ (1654-1725) die erste
e x a k t e K a r t e d e s A m a z o n a s g e b i e t e s
e n t w o r f e n . E r b r a c h t e v o m A m a z o n a s ¬

gebiet auch das sagenhafte Curare mit
nach Europa. In der Medizin spielt er
d e s h a l b e i n e b e s o n d e r e R o l l e , w e i l e r

in Europa, konfrontiert mit den furcht¬
b a r e n Q u a l e n d e r v o n d e n P o c k e n

heimgesuchten Ind ianern, d ie E in füh¬
r u n g d e r B l a t t e r n i m p f u n g , u n d z w a r
de r ech ten B la t t e rn , d i e sogenann te

L ’ E t o i l e '

„D ie w ie i n e inem Amph i thea te r an¬
ste igende Küste enthül l te s ich uns in
ihrer l iebl ichen Anmut. Die Berge sind
wohl sehr hoch, doch nirgends tritt der
F e l s u n f r u c h t b a r u n d n a c k t z u t a g e ;
a l l e s i s t b e w a l d e t . W i r k o n n t e n d e m
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A u g e k a u m t r a u e n , a l s w i r e i n e n
Berggipfel entdeckten, dessen einsame
S p i t z e n o c h m i t B ä u m e n b e w a c h s e n
w a r . V o n w e i t e m e r s c h i e n e r w i e e i n e

R i e s e n p y r a m i d e , d i e a u s s a h , a l s o b
e i n g e s c h i c k t e r B ü h n e n m e i s t e r s i e
m i t L a n b g i r l a n d e n g e s c h m ü c k t h ä t t e .
S c h n e l l h a t t e n s i c h d i e E i n w o h n e r i n

ihre Pirogen geworfen und umtummel¬
t e n d a s k l e i n e G e s c h w a d e r . D i e K ä h n e

w a r e n v o l l F r a u e n , d e r e n A n t l i t z a n

A n m u t d e n m e i s t e n E u r o p ä e r i n n e n
nicht nachstand, deren Körper aber so
vol lendet war, daß jeder Verg le ich zu
i h r e n G u n s t e n a u s fi e l . D i e m e i s t e n d i e ¬

s e r N y m p h e n w a r e n n a c k t , u n d i c h
f r a g e , w i e h ä t t e m a n i n m i t t e n e i n e s
derar t igen Schauspie ls 400 Franzosen
z u r A r b e i t a n h a l t e n k ö n n e n ? "

C h e n R e i s e g e w o n n e n w o r d e n , d a s
B O U G A I N V I L L E s e l b s t 1 7 7 1 - 7 2 i n d e m

umfangreichen Werk „Descr ipt ion d ’un
voyage autour du monde“ der Mitwel t
vorlegte. Hier sei nur erwähnt, daß da¬
m a l s d i e a l l e S ü d l a n d r e i s e n d e n e n t ¬

zückende Bougainv i l lea entdeckt wur¬
de, die mit roten Blüten geschmückten
Z i e r s t r ä u c h e r , d i e z u E h r e n d e s W e l t ¬
r e i s e n d e n v o n s e i n e m m i t f a h r e n d e n

A r z t u n d N a t u r f o r s c h e r P H I L I B E R T D E

COMMERSON (1727-1773) nach BOU¬
G A I N V I L L E b e n a n n t w u r d e .

Im Zusammenhang mi t der Berührung
von Tahiti ist in der damaligen zeitge¬
n ö s s i s c h e n L i t e r a t u r e i n S t r e i t e n t s t a n ¬

d e n , o b d i e F r a n z o s e n u n t e r B O U G A I N ¬

VILLE d ie Syphi l is dor t e ingeschleppt
hä t ten , an de r spä te r d ie Besa tzung
der COOKschen Expedit ion, die eben¬
falls längere Zeit auf Tahiti verbrachte,
z u l e i d e n h a t t e . N a c h f r a n z ö s i s c h e r

Auffassung wäre die Syphilis dort aber
b e r e i t s v o r A n k u n f t d e r f r a n z ö s i s c h e n

Schiffe endemisch gewesen, hätte man
doch dort eine Anzahl von Leuten ge¬
t ro f f en , d ie von merkwürd igen Hau t¬
ausschlägen und ekelhaften Geschwü¬
ren be fa l l en waren . D iese M i t te i l ung
i s t e i n s e h r w i c h t i g e s I n d i z f ü r d i e
These vom amer i kan i schen Ursp rung
der Syphilis und von den Beziehungen
z w i s c h e n d e n I n s e l n d e s S t i l l e n O z e ¬

a n s u n d d e r w e s t - a m e r i k a n i s c h e n

K ü s t e . M a n n i m m t h e u t e i n d e r Ta t a n ,

daß die Lues von Amerika ausgehend
in d ie Inselwel t längst vor ihrer Ent¬
deckung durch d ie Europäer getragen
w u r d e , u n d d a ß d i e F r a n z o s e n d a n k

der außerordent l ich entgegenkommen¬
den Ha l t ung de r j ungen Tah i t ane r i n -
n e n d i e s e s L e i d e n d o r t e r s t e r w o r b e n

haben. Jedoch spielte der Vorwurf der
E insch leppung b i s i n d i e Napo leon i -
schen Kriege hinein eine große, auch
p o l i t i s c h e R o l l e u n d w u r d e v o n d e n
Gegnern Frankreichs diesem als mora¬
lischer Makel angekreidet.

Louis Antoine de Bougainviiie.

Mitte: Ludwig XVt. gibt La Perouse Anweisun¬
gen für seine Südsee-Expedition,

u n t e n : D i e S c h i f f e „ R e c h e r c h e “ u n d „ E s p e -
r e n c e “ .

E i n e F ü l l e v o n n e u e m w i s s e n s c h a f t l i ¬

chem Mater ia l war auf d ieser g lückl i -

■■■

S c h o n a u f d i e s e r R e i s e w u r d e n v o n

d e n Te i l n e h m e r n d i e u n e r h ö r t e n E i n ¬

drücke mit dem Zeichenstift festgehal¬
t e n . E s s t e l l t e s i c h a b e r s c h n e l l h e r a u s ,
d a ß m a n n e b e n d e n S c h i f f s o f fi z i e r e n

u n d d e r s e e m ä n n i s c h e n u n d m i l i t ä r i ¬

s c h e n B e s a t z u n g u n d n e b e n d e m
Schiffsarzt, der gleichzeitig als Botani¬
ker und Natur forscher fungier te, doch
n o c h w e i t e r e W i s s e n s c h a f t l e r f ü r W e l t ¬

reisen benötigte, und so sind auf den
spä te ren Re isen jewe i l s As t ronomen,
H y d r o g r a p h e n , B o t a n i k e r , Z o o l o g e n
u n d n i c h t z u l e t z t a u c h w i s s e n s c h a f t ¬

l i c h e Z e i c h n e r m i t g e s e g e l t , d i e u n s
d u r c h i h r e s u b t i l e K u n s t m a n c h e w e r t ¬

vo l le Er innerung an d iese große Ze i t
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der Entdeckungsreisen über l ie fer t ha¬
b e n .

W e s e n t l i c h u n g l ü c k l i c h e r v e r l i e f d i e
z w e i t e f r a n z ö s i s c h e W e l t r e i s e v o n

J E A N F R A N Q O I S D E L A P E R O U S E
(1741-1788). 1785 segelten die Schiffe
„Ast ro labe“ und „Boussole“ von Brest
a b . N a c h P a s s i e r e n v o n K a p H o r n
w u r d e d e r S t i l l e O z e a n e r r e i c h t u n d

a n d e r W e s t k ü s t e A m e r i k a s ü b e r d i e

O s t e r i n s e l n ü b e r K a l i f o r n i e n b i s n a c h

A l a s k a h i n a u f g e s e g e l t . D a n n w u r d e
Makao ange lau fen und e rs tma l ig das
Japanische Meer hydrograph isch auf¬
genommen, auch Sachalin und die Ku¬
r i l e n b e r ü h r t u n d i n K a m t s c h a t k a v e r ¬

sch ieden t l i ch ge lande t . D ie zw ischen
Sachal in und der nördl ichsten japani¬
schen Insel Kokkaido l iegende La Pe¬
rouseströmung erinnert heute noch an
diese Reise. Aus den Erfahrungen der
letzten Reisen hatte man manches ge¬
lernt. LINDS Empfehlung der Skorbut¬
prophylaxe war bekannt geworden, und
s o i s t e s k e i n W u n d e r , d a ß a u f d i e s e r

Expedit ion prakt isch Skorbutfäl le nicht
v o r k a m e n . B i e r , M e l a s s e , f r i s c h e s G e ¬
m ü s e u n d O b s t s t a n d e n i m m e r w i e d e r

zur Verfügung. Die Ermordung ein iger
F r e u n d e v o n L A P E R O U S E , d e r s t e t s

d i e A u f f a s s u n g v e r t r e t e n h a t t e - i m
Gegensatz zu der Ansicht der Philoso¬
phen um ROUSSEAU, daß die Einge¬
b o r e n e n d i e e i g e n t l i c h e n g u t e n u n d
u n v e r b i l d e t e n M e n s c h e n s e i e n

d i e s e l b e n i m G e g e n t e i l a l s u n v e r ¬
s c h ä m t e S c h u f t e z u b e h a n d e l n w ä r e n ,
u n d d e r a l s o n o c h k e i n e r l e i V e r s t ä n d ¬

n is für d ie e thnolog ischen Besonder¬
heiten hatte, die ja erst im 19. Jahr¬
h u n d e r t e r k a n n t w u r d e n , w a r f d i e e r ¬

s t e n S c h a t t e n a u f d i e s e E x p e d i t i o n .
L e t z t m a l s w u r d e a m 2 6 . J a n u a r 1 7 8 8 i n

der Botany-Bai, in der Nähe des heuti¬
gen Sydney, geankert. Ein letzter Brief
v o m 7 . F e b r u a r e r r e i c h t e n o c h d i e H e i ¬

m a t , d a n n b l i e b e n b e i d e S c h i f f e v e r ¬
s c h o l l e n . E r s t 1 8 2 6 - 2 7 w u r d e b e k a n n t ,

daß sie auf den Neuen Hebriden ge¬
s t r a n d e t w a r e n .

D i e „ A s t r o l a b e “ , d i e m i t d e r „ B u s s o l e “ a u t d e r R e i s e u n t e r L a P e r o u s e 1 7 8 8 s c h e i t e r t e .

Z U u n t e r s u c h e n . A u c h d e r E i n fl u ß d e r

Tempera tu r, de r Lu f t f euch t i gke i t , des
e l e k t r i s c h e n L e i t w i d e r s t a n d e s

trizität spielte ja in jener Zeit (Entdek-
k u n g d e s G a l v a n i s m u s ) e i n e g r o ß e
Rol le —der Winde, auch von Schnee,
Regen und Ungewittern sollte erforscht
w e r d e n .

sollte u. a. festgestellt werden, ob auf
dem Meer die „Lebensluft“ die gleiche
Zusammensetzung hät te wie an Land. E l e k -

geographisch-astronomischenN e b e n

Messungen so l l t en s i ch d ie W issen¬
schaftler ferner speziell mit der Anato¬
mie und Physiologie und der Funktion
d e r O r g a n e d e r v o n i h n e n a u f d e r
R e i s e a n z u t r e f f e n d e n V ö l k e r s c h a f t e n G e n a u s o d e t a i l l i e r t w u r d e n a u c h F r a ¬

gen nach den Krankheiten der Einge¬
b o r e n e n g e s t e l l t , n a c h d e n B e h a n d ¬
l u n g s m e t h o d e n u n d i n s b e s o n d e r e
neuen, bisher weniger bekannten Pflan¬
zen , vo r a l l em so l chen zu r Behand¬
lung von Gesch lech tskrankhe i ten , zur
He i l ung von Sko rbu t sow ie ch i r u rg i¬
schen Operationen. Es ist tragisch, daß
gerade d iese ausgezeichnet vorbere i¬
tete Expedi t ion so unglückl ich ausge¬
h e n m u ß t e . I m m e r h i n i s t e i n Te i l d e s

bis Makao gesammelten Mater ia ls der
Nachwel t e rha l ten geb l ieben, we i l es
auf dem Wege über China nach Frank¬
reich gelangte. Doch fehlt uns im Ge¬
gensatz zu der großartigen Beschrei¬
b u n g d e r W e l t r e i s e v o n B O U G A I N -
V I L L E d e r a u t h e n t i s c h e B e r i c h t v o n

L A P E R O U S E , d e r u n s s i c h e r n o c h
m a n c h e w e r t v o l l e E i n z e l h e i t v e r m i t t e l t

hä t te . Nur F ragmente konn ten pub l i¬
z i e r t w e r d e n .

be fassen und besonderes Augenmerk
- e s w a r i n z w i s c h e n d i e Z e i t d e r v e r ¬

g l e i c h e n d e n A n t h r o p o l o g i e a n g e b r o ¬
c h e n

europäischen Rassen legen. Die Größe
des Kopfes, die Länge der Gliedmaßen,
d i e A r t i k u l a t i o n v o n A r m e n u n d F i n ¬

ge rn , de r Beckenumfang , d i e B rus t¬
w e i t e s o w i e d i e d e r S c h u l t e r n s o l l t e a n

einer möglichst großen Zahl von Indi¬
v iduen fes tge legt werden. A ls w ich t ig
erschien u. a. auch die Frage, ob sich
die Eingeborenen, ebenso wie wir, vor¬
zugsweise der rechten Hand bedienten
o d e r o b s i e A m b i d e x t e r w a r e n , w e i l d a ¬

m a l s i n E u r o p a d i e F r a g e u n g e k l ä r t
w a r, o b d i e R e c h t s h ä n d i g k e i t a l l e i n
durch Übung erworben würde oder ob
es sich hier in der Tat um einen ange¬
b o r e n e n M e c h a n i s m u s h a n d e l t e . W e i t e r
s o l l t e d a s E i n t r e t e n d e r P u b e r t ä t b e i

Jüng l ingen und Mädchen, der E influß
d e s K l i m a s a u f d i e M e n s t r u a t i o n u n d
a u f d i e M e n a r c h e u n d d e r V e r l a u f d e r

Schwangerschaf t ver fo lgt werden, und
z u r G e b u r t s h i l f e w u r d e n w e i t e r e s u b ¬

t i l e E i n z e l f r a g e n g e s t e l l t . A u c h d i e
Pulsschlagf requenz so l l te mi t der der
Eu ropäe r ve rg l i chen we rden , ebenso
die Neugeborenensterbl ichkei t und die
Sterbl ichkei t der jungen Kinder. Inter¬
e s s a n t s c h i e n e s a u c h f e s t z u s t e l l e n , o b

ebenso wie die Haut auch die Körper¬
säf te bei den Farbigen gefärbt seien.
W e i t e r w u r d e e m p f o h l e n , d i e L u f t - ,
Wasser-, Nahrungs- und Wohnungshy¬
giene sowie die Kleidung, die körper¬
l iche Betät igung und die Leidenschaf¬
ten vom ärz t l ichen Gesichtspunkt aus

a u f d i e U n t e r s c h i e d e z u d e n

d a ß

G e r a d e d i e E x p e d i t i o n v o n L A P E ¬
R O U S E w a r s o r g f ä l t i g s t v o r b e r e i t e t
worden. LUDWIG XVI. hatte sich per¬
sönl ich eingeschaltet und wol l te damit
Frankreich neuen geographischen Ruhm
v e r s c h a f f e n . D e r F r i e d e v o n V e r s a i l l e s

hatte 1783 den Krieg zwischen Frank¬
reich, den USA und England beendet.
N u n k o n n t e m a n s i c h w i e d e r f r i e d l i c h e n

Aufgaben zuwenden. In d ie Vorbere i¬
t u n g s c h a l t e t e s i c h a u c h s c h o n d i e
1752 gegründete „Academie Royale de
M e d e c i n e “ e i n , d i e a b 1 7 7 1 z u r A c a ¬

demie des Sc iences gehör te , und s ie
gab deta i l l i e r te Empfeh lungen fü r d ie
w i s s e n s c h a f t l i c h e E r f o r s c h u n g . E s

D i e R e i s e d e r b e i d e n S c h i f f e „ L ’ A s t r o -

labe“ und „Boussole“ und das Schick¬
sal von LA PEROUSE lag LUDWIG XVI.
so am Herzen, daß er trotz der unruhi¬
gen Zeiten kurz vor seinem Sturz 1791
eine zweite Expedition unter dem Kom¬
m a n d o v o n J O S E P H A N T O I N E D ’ E N -

TRECASTEAUX (1738-1793) ausrüsten
l i e ß . W i e d e r u m w u r d e n z w e i S c h i f f e ,

d ie „Recherche“ und die „Esperance“,
delegier t , d ie s ich, a l lerd ings vergeb¬
lich, auf die Suche nach der verscholle¬
n e n E x p e d i t i o n v o n L A P E R O U S E
m a c h t e n .

(Fortsetzung folgt)
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Ponton P5
für Hapag-Lloyd

Am 17. September 1974 l ie f von der
Schwent ine-Hel l ing im Werk Kiel-Diet¬
r i c h s d o r f e i n v o n d e r S t a h l b a u - A b t e i ¬

lung unseres K ie le r Werkes gebauter
für die Hapag-Lloyd AG, Hamburg/
Bremen , bes t immte r See le i ch te r vom
S t a p e l . D a s u n t e r d e r B e z e i c h n u n g
„P5" gebaute Fahrzeug is t e in Nach¬
bau des Anfang August abge l ie fe r ten
Transpor tpon tons „P4“ . Es wurde am
10. Oktober an den Auftraggeber abge¬
l i e f e r t .

Beide Fahrzeuge sind zur Beförderung
sperr igen K o n s t r u k t i o n s t e i l e n ,v o n

Großstückgütern und Containern vorge¬
sehen. Sie haben keinen eigenen An¬
t r i e b u n d k e i n e W o h n - o d e r A u f e n t ¬

h a l t s r ä u m e .

P4“ und „P5“ s ind 76 mlang , 24 m
b r e i t u n d h a b e n e i n e S e i t e n h ö h e v o n

4 ,70 m. Ih re Trag fäh igke i t be t räg t je
4 6 5 0 t d w .

THOR undROLAND
zum Suezkanal

D i e b e i d e n 1 9 7 1 v o n d e r S t a h l b a u - A b ¬

tei lung unseres Kieler Werkes für d ie
B u g s i e r - , R e e d e r e i - u n d B e r g u n g s -
Akt iengesel lschaft , Hamburg, gebauten
H e b e s c h i f f e T H O R ' u n d R O L A N D

Spezial fahrzeuge mit einer Hebefähig¬
keit von 1000 t, gehören zu den von der
US-Navy für d ie Räumung des Suez¬
k a n a l s g e c h a r t e r t e n B e r g u n g s f a h r z e u ¬
gen. D ie be iden ant r iebs losen Hebe¬
sch i f fe , d ie b is zu 5000 tgeborgenes
Gut zu t ragen vermögen, wurden von
d e n Schleppern H E R M E S u n d

B U G S I E R 2 6 “ z u m S u e z k a n a l g e ¬
sch lepp t . S ie werden i n de r zwe i ten
D e z e m b e r h ä l f t e z u r ü c k e r w a r t e t .



Bohrinsel-Auftrag
für die HDW
Der Vertrag über den Bau einer neuen
B o h r i n s e l f ü r d i e N o r d s e e w u r d e m i t

der Transocean Dr i l l ing Company Ltd.
geschlossen. Die Bohrinsel soll die Be¬
zeichnung T r a n s o c e a n 4 e r h a l t e n .

S ie wird in Hamburg gebaut und sol l
1976 abgel iefert werden. Vorbehalt l ich
e i n e s R ü c k t r i t t s r e c h t s b i s E n d e d e s

J a h r e s w u r d e u n s d a r ü b e r h i n a u s d e r

Auftrag zum Bau einer weiteren Bohr¬
i n s e l , Tr a n s o c e a n 5 , e r t e i l t .

i s t n i c h t , w i e „ T r a n s -, T r a n s o c e a n 4

o c e a n 3 “ , e i n H a l b t a u c h e r , s o n d e r n
e i n e I n s e l , d i e a u f s e c h s a u s f a h r b a r e n
B e i n e n f e s t a u f d e m G r u n d s t e h t . S i e

ä h n e l t i h r e n Vo r g ä n g e r i n n e n „ Tr a n s -
(1964) und „Transocean 2o c e a n 1

(1966), ist aber größer und kräftiger als
d i e s e . F ü r d e n B o h r t u r m w u r d e e i n e

A u s f ü h r u n g g e w ä h l t , d i e s i c h i n d e r
Nordsee berei ts zehn Jahre lang be¬
w ä h r t h a t . D u r c h e i n e v e r b e s s e r t e K o n ¬

s t r u k t i o n e r w a r t e t m a n j e d o c h n o c h
höhere Bohrleistungen. Das Bohrgerüst
e r h ä l t e i n e n 5 4 0 0 - P S - M o t o r m i t W e c h ¬

s e l s t r o m g e n e r a t o r e n u n d U m f o r m e r ¬

sys tem zur Versorgung der Bohr inse l
m i t G le ichs t rom. Zur Ausrüs tung ge¬
hören u. a. auch zwei 1600 PS Triplex-
S c h l a m m p u m p e n u n d e i n e 3 0 0 0 P S - V -

B o h r w i n d e .

Transocean 4“ wird (bei Wassert iefen
bis zu 50 m) über 6500 mtief bohren
können. Die Insel kann im beweglichen
Zustand mit ca. 1100 tund, wenn ge-

V / -bohrt wird, mit 2200 tbeladen werden.
D i e A b m e s s u n g e n d e r r e c h t e c k i g e n
P l a t t f o r m w e r d e n e t w a 6 9 x 4 3 M e t e r

se in , be i e iner Höhe von 5 ,5 m; d ie
sechs zylindrischen Beine werden ins¬
gesamt ca. 70 mlang sein.

D i e B o h r i n s e l e n t h ä l t a u ß e r d e n B o h r -
W o h n -Hebemaschinenanlagenu n d

r ä u m e f ü r 6 3 M a n n u n d e i n e n H u b ¬

schrauberlandeplatz.

Die Bohrinsel „Transocean 4“ wird die
Klasse ABS mit der Bezeichnung „A 1
s e l b s t h e b e n d e B o h r i n s e l “ e r h a l t e n , d e r

n e u e B o h r t u r m e n t s p r i c h t d e n Vo r ¬
schriften des Department of Energie of
the United Kingdom.

Die Bi lder ze igen d ie in Kie l gebaute Insel
i m s c h w i m m e n d e n u n d i m. T r a n s o c e a n T

s t e h e n d e n Z u s t a n d . D i e o b e r e A u f n a h m e m a g
d e n A n s c h e i n e r w e c k e n , a l s b r a u s e d i e I n s e l

aus e i gene r K ra f t m i t B raß fah r t du r ch d i e
F lu ten. In Wi rk l i chke i t hängt s ie jedoch an
den Trossen von vier starken Schleppern.
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B e s u c h e r u n s e r e r W e r f t i m l e t z t e n h a l b e n J a h r

Al l jähr l i ch bes ich t igen e in ige tausend
Besucher unsere Werf ten in Hamburg
u n d K i e l . M i n i s t e r , S t a a t s s e k r e t ä r e u n d

P a r l a m e n t a r i e r , P o l i t i k e r d e s I n - u n d

Auslandes, Delegat ionen in- und aus¬
l ä n d i s c h e r G e w e r k s c h a f t e n

g r u p p e n , S t u d e n t e n g r u p p e n i n - u n d
a u s l ä n d i s c h e r U n i v e r s i t ä t e n u n d S c h u l ¬

k lassen, Schi f fsbesatzungen ausländi¬
scher Marinen sowie Gruppen der ver¬
s c h i e d e n s t e n A r t a u s d e n v e r s c h i e d e n ¬

s t e n A n l ä s s e n .

I n d e r R e i s e z e i t z w i s c h e n M ä r z u n d

O k t o b e r s i n d f a s t t ä g l i c h B e s u c h e r ¬

gruppen au f den Wer f ten un te rwegs .
Ih re Vie l zah l bezeug t das In te resse ,
das der Schiffbau allgemein und insbe¬
s o n d e r e d e r G r o ß s c h i f f b a u u n s e r e r

Werf ten in Hamburg und Kiel in a l ler
W e l t w e c k t .

Schi ffs taufen und Stapel läufe, ber ich¬
t e n , s o n d e r n d a r ü b e r h i n a u s i m m e r

w i e d e r i n F e a t u r e - S e n d u n g e n d e n
S c h i f f b a u a u f u n s e r e n W e r f t e n u m f a s ¬

s e n d d a r s t e l l e n , v e r s t e h t s i c h b e i n a h e
v o n s e l b s t .Jugend-

Zu den Besuchern besonderer Art ge¬
h ö r e n d i e Z e i t u n g s - , R u n d f u n k - u n d
Fernsehjournalisten, die aus aller Welt
z u u n s k o m m e n , u m i n i h r e n H e i m a t ¬
l ä n d e r n ü b e r d e n S c h i f f b a u b e i d e r

H D W z u b e r i c h t e n . D a ß d i e d e u t s c h e n

R u n d f u n k - u n d F e r n s e h a n s t a l t e n n i c h t

nur über die festlichen Ereignisse, wie

Die Fotos auf diesen Seiten sind ge¬
w i s s e r m a ß e n

dem Besucherjournal dieses Jahres.
K a l e n d e r b l ä t t e r a u s

D i e F o l g e e r g a b s i c h z u f ä l l i g . D e n n
nicht von a l len Besuchergruppen g ib t
es geglückte Fotos, und Vollständigkeit
war nicht beabsichtigt.



Am 31. Mai interviewte der Fernsehjournal ist
Jürgen Kirndorfer (NDR) den Kapitän Dietrich
Graumann des in Kiel gebauten 240 600-tdw-
Turbinentankers „VICTORIA“ über die Art der
Vorbere i tung e ines Kap i täns vo r der Über¬
nahme eines so großen Schiffes. Dieses Inter¬
v i e w w a r B e s t a n d t e i l d e s a m 1 . O k t o b e r i m

Reg iona lp rog ramm gesende ten Fernsehfi lms
T a u s e n d H ä n d e b a u e n e i n S c h i f f “ .

l i n k e S e i t e o b e n :

Am 10. Mai besicht igte eine Delegat ion aus
Korea den Schiffbau im Hamburger Werk Roß.
D a b e i k o n n t e n d i e G ä s t e a u c h m i t i h r e n d o r t

arbeitenden Landsleuten sprechen.

Am 18. Juni gab der weltbekannte „Staatliche
A k a d e m i s c h e M ä n n e r c h o r ' d e r E s t n i s c h e n

Sozialistischen Sowjetrepublik aus Tallinn un¬
ter der Leitung seines Begründers und künst¬
l e r i s c h e n L e i t e r s , d e s K o m p o n i s t e n P r o f .
G u s t a v E r n e s a k s , e i n K o n z e r t i m W e r k

G a a r d e n .

D a s A u f t r e t e n d e s C h o r e s i m K i e l e r S c h l o ß i m

Rahmen der Veranstaltungen der Kieler Woche
w a r e i n e r d e r k u l t u r e l l e n H ö h e p u n k t e .

Am 18 . Jun i „pön te “ d ie F i imschausp ie ie r in
Heidi Schaffrath (Henry Ford ii) für die Fern-
sehfiimgeseiischaft „Windrose“ den im Dock 8
l iegenden Turbinentanker „BADEN“.

i i n k e S e i t e u n t e n :

A m 1 0 . J u n i i n f o r m i e r t e s i c h e i n e G r u p p e
norwegischer Pariamentar ier über den Groß¬
s c h i f f b a u i n K i e i .

I n d i esem Zusammenhang mag i n t e ressan t
s e i n , d a ß s e i t d e r W i e d e r a u f n a h m e d e s S c h i f f ¬

b a u s i n K i e i n a c h d e m z w e i t e n We i t k r i e g
8 8 S c h i f f e m i t z u s a m m e n 3 , 2 8 M i o t d w u n d

1,9 Mio BRT für norwegische Rechnung gebaut
w u r d e n .

Zum Auftragsbestand von zur Zeit 20 Schiffen
mit zusammen 4,7 Mio tdw gehören ein Gas¬
t a n k e r v o n 7 1 8 0 0 t d w , e i n T u r b i n e n t a n k e r v o n

239 800 tdw und vier Turbinentanker von je
4 7 9 5 0 0 t d w b z w. 4 7 9 8 0 0 t d w f ü r n o r w e g i s c h e
R e e d e r .
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Oldw ig Jancke (ZDF) i n te rv iew te den Vor¬
s t a n d s v o r s i t z e n d e n D r . N o r b e r t H e n k e ü b e r d i e

Entwickiung des Großschiffbaus in Kiei (iinks).

A m 3 1 . J u i i w u r d e n d i e A u f n a h m e n f ü r d i e

„Drehscheibe“ gemacht, die am 1. August im
Programm des ZDF über den Bildschirm lief.

D ie te r Busch (ZDF) im Gespräch m i t Vo r¬
standsmitglied Klaus Neitzke. Es geht um den
M a t e r i a i fl u ß u n d d e n P r o d u k t i o n s a b l a u f u n t e r

besonderer Berücks ich t igung des E insa tzes
v o n H a l b - u n d V o l l a u t o m a t e n b e i m B r e n n ¬
s c h n e i d e n u n d S c h w e i ß e n .

Am 6. August besicht ig ten 35 Jugendfeuer¬
w e h r l e u t e , Te i l n e h m e r d e s d r i t t e n B u n d e s t r e f ¬

fens der deutschen Jugendfeuerwehren, d ie
feuerwehrtechnischen Einrichtungen des Werkes
K i e t - D i e t r i c h s d o r f . H a u p t a t t r a k t i o n w a r d e r
„Besuch an Bord“ eines Supertankers. Sagte
e i n k l e i n e r N a c h w u c h s f e u e r w e h r m a n n a u s

Wien: „So etwas gibt ’s nicht bei der Donau-
Dampf-Schiffahrtsgesellschaft.“

-1:1-

Am 16. August besichtigten Auszubildende aus
Salzg i t ter den Großschi ffbau in den Werken
G a a r d e n u n d D i e t r i c h s d o r f i n K i e l .

r e c h t e S e i t e u n t e n :

Am 12. September besuchte der Präsident des
norweg ischen Par laments , Svenn S t ray, m i t
acht norwegischen Parlamentar iern und zwei
schwedischen Reichstagsabgeordneten -Gäste
der Europäischen Union Schleswig-Hols te ins
— u n s e r W e r k K i e l .
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Am 27. August bes icht ig te e ine im Rahmen
des Jugendaustausches Hamburg —Leningrad
in Hamburg weiiende sowjetische Jugenddeie-
gation unser Werk Roß. Da die Gäste mit ihrer
deutschen Partnergruppe der Hamburger Ju¬
gendverbände auch Ausbi idungslragen disku¬
t i e r t h a t t e n , i n t e r e s s i e r t e n s i c h d i e G ä s t e
besonders für die Ausbiidungspraxis im deut¬
s c h e n S c h i f f b a u .

Am 16. Oktober informierte sich der schleswig-
h o l s t e i n i s c h e S o z i a l m i n i s t e r K a r l E d u a r d

Claussen im Zusammenhang mit einer Werft¬
besichtigung in Gesprächen mit dem Vorstand
u n d m i t d e m B e t r i e b s r a t d e s K i e l e r W e r k e s

über die wirtschaftliche Lage der HDW, allge¬
meine Finanzierungsprobleme des deutschen
Schiffbaus und die sozialen Belange der Be¬
legschaf t . In se iner Beg le i tung be fand s ich
der Le i ter des Gewerbeaufs ichtsamtes K ie l ,
R e g i e r u n g s g e w e r b e d i r e k t o r W a l t e r B o r i s c h .



Am 29. Oktober besichtigte der stellvertretende polnische Ministerpräsident Kasimierz Olszewski in Begleitung des Senators Helmuth Kern unser
Werk Roß. Olszewski ist zugleich Schiffahrtsminister seines Landes. Vorstandsmitglied Dr. Peter Knappertsbusch führt die Gäste durch den Betrieb.

9 0 J a h r e W e r k f e u e r w e h r K i e l de ren Fah rzeuge zunächs t „ handge¬
zogen" und später pferdebespannt ein¬
g e s e t z t w u r d e n . E r s t s e i t D e z e m b e r
1 9 4 3 b e s t e h t d i e W e r k f e u e r w e h r a u s

hauptberufiichen Feuerwehrmännern.
In einer Feierstunde in der festlich ge¬
schmückten Fahrzeugha l le der Werk¬
f e u e r w e h r i n K i e l - D i e t r i c h s d o r f a m

9 . S e p t e m b e r e r i n n e r t e n d e r K i e l e r
S t a d t r a t W a l t e r O h m s e n u n d B r a n d ¬

d i r e k t o r A l b e r t L o r e n z v o n d e r B e r u f s ¬

f e u e r w e h r d e r S t a d t K i e l a n b e s o n d e r s
v e r d i e n s t v o l l e E i n s ä t z e d e r W e r k f e u e r ¬

wehr in den zurückliegenden Jahren.
Vo r s t a n d s m i t g l i e d H e i n z S c h o l z b e ¬
g lückwünsch te d ie K ie le r Werk feuer¬
w e h r i m N a m e n d e s V o r s t a n d e s u n d

nahm den Tag des 90jähr igen Beste¬
h e n s z u m A n l a ß , i h r e i n i m R a h m e n

des Investitionsplanes 1973/74 beschaff¬
t e s n e u e s Ta n k l ö s c h f a h r z e u g 1 6 z u
übergeben.
S t a d t b r a n d m e i s t e r H e i n z S i e g m u n d
ü b e r r e i c h t e d e m L e i t e r d e r K i e l e r W e r k ¬

f e u e r w e h r d e r H D W , O b e r b r a n d m e i s t e r

Karl Steinhagen das ihm in Würdigung
h e r v o r r a g e n d e r L e i s t u n g e n a u f d e m
G e b i e t d e s „ F e u e r l ö s c h w e s e n s “ v o m
D e u t s c h e n F e u e r w e h r v e r b a n d v e r ¬

l i e h e n e „ D e u t s c h e F e u e r w e h r e h r e n ¬
k r e u z “ .

A m 7 . S e p t e m b e r 1 9 7 4 b e s t a n d d i e
W e r k f e u e r w e h r u n s e r e s K i e l e r W e r k e s

90 Jahre. Sie wurde 1884 als freiwillige

F e u e r w e h r g e g r ü n d e t u n d i s t z w ö l f
J a h r e ä l t e r a l s d i e K i e l e r B e r u f s f e u e r ¬

w e h r . S i e b e s t a n d a u s d r e i Z ü g e n ,

■■



Tro tz a l le r Vors ich t und Bemühungen
d e r v e r s c h i e d e n s t e n A r b e i t s s c h u t z e i n ¬

richtungen ereignen sich immer wieder
Unfälle. Keiner ist dagegen immun. Es
s o l l t e a b e r f ü r u n s u n d u n s e r e A n g e ¬

hörigen eine große Beruhigung sein zu
w i s s e n , d a ß d i e s i c h i n a l l e n W e r k e n
b e fi n d l i c h e n F e u e r w e h r e n d i e G e w ä h r

f ü r e i ne schne l l e w i r kungsvo l l e H i l f e
b i e t e n k ö n n e n .

R e t t u n g d u r c h L u f t
kraft von 6,5 Tonnen haben. Sie kön¬
nen also einseitig eine Last von bis zu
1 3 To n n e n 6 0 c m a n h e b e n . D e r A n t r i e b

d i e s e r K i s s e n b e s t e h t a u s P r e ß l u f t .

D i e s e L u f t b r a u c h t a b e r n i c h t e r s t d u r c h

lange Leitungen an die Unglücksstätte
herangebracht werden, sondern lager t
b e r e i t s i n d e n F l a s c h e n d e r A t e m ¬

schutzgeräte in den Löschfahrzeugen.
E ine o r t s - und ze i tunabhäng ige H i l f e
ist also gegeben. Natürlich kann dieses
G e r ä t a u c h f ü r a n d e r e i n u n s e r e n W e r ¬

ken vorkommende Arbe i ten e ingesetz t
w e r d e n . N u r g e h ö r t e n d i e s e b i s a u f
wenige Ausnahmen schon nicht mehr in
den Aufgabenbereich einer Feuerwehr.

E i n e d e r w i c h t i g s t e n A u f g a b e n a l l e r
F e u e r w e h r e n b e s t e h t a u s e i n e r s c h n e l ¬

len gezielten Hilfe in allen erdenklichen
N o t s i t u a t i o n e n . S o i s t a u c h d i e W e r k ¬

f e u e r w e h r d e r H D W a u ß e r f ü r i h r e a n ¬

deren v ie l fä l t igen Aufgaben besonders
in Hinbl ick auf d ie Bergung und Ver¬
s o r g u n g v o n Ve r l e t z t e n a u s g e b i l d e t
und ausgerüstet.
E in kürz l ich angeschaff tes neuar t iges
Rettungsgerät wurde vor leitenden Be¬
amten der Hamburger Feuerwehr, Mit¬
a r b e i t e r n d e s A r b e i t s s c h u t z e s , d e r U n ¬
f a l l s t a t i o n e n u n d d e s W e r k s c h u t z e s

vorgeführ t . D ieses Gerät besteht aus
z w e i K i s s e n , d i e z u s a m m e n e i n e H u b -

Klugiewicz (BPF-H)

oben: Anzuhebende Profileisen im Gesamtge¬
wicht von 8,5 Tonnen, Unterbauhöhe 5cm.

u n t e n l i n k s : I n s e k u n d e n s c h n e l l e i s t d i e L a s t

angehoben,

unten rechts: Auch scharfe Kanten beschädigen
d i e K i s s e n n i c h t .



0 ”

Ulantischer Ozean,
W e s t

Maßs tob 1 :25 000 000
2 5 0 5 0 0 7 5 0 l i

2 5 0 5 0 0 m

Kor togroph isehes I r is t i lo l Meyer

B i U U e r m ( X h d L e e
D a s B i b l i o g r a p h i s c h e I n s t i t u t M a n n ¬
heim (Kartographisches Inst i tut Meyer)
hat vor nicht langer Zeit einen großen
phys ischen Wel ta t las herausgebracht ,
der in acht Tei lat lanten gegl iedert ist :
Biogeographie, Bodenkunde, Kl imatolo¬
g i e , O r o g r a p h i e u n d O z e a n o g r a p h i e .
Das Interesse eines großen Tei ls un¬
s e r e r L e s e r f ü r a l l e s , w a s m i t d e r S e e

zusammenhängt , ve ran laß te uns , den
le tz tgenann ten A t las zu r Ozeanogra¬
phie e inmal näher unter d ie Lupe zu
n e h m e n . D i e s i s t w ö r t l i c h z u v e r s t e h e n ;

e i n e L u p e b e n ö t i g t m a n s c h o n , w i l l
man die Fülle der gegebenen Informa¬
t ionen vol l ausschöpfen. Man versteht
unter Ozeanographie die Wissenschaft
vom Meer al lgemein, d ie s ich in ver¬
schiedene Teilgebiete gliedert. Die hier
ausgewäh l t en Abb i l dungen ve rm i t t e l n
e i n e Vo r s t e l l u n g v o m C h a r a k t e r d e s
W e r k e s , d a s e i n m a l K a r t e n a l l e r O z e a n e
u n d N e b e n m e e r e m i t d e n n e u e s t e n

Tiefenmessungen enthält, und zum an¬
deren schematische Darstellungen, in
denen die Ergebnisse der verschiede¬
nen Untersuchungen anschaulich ge¬
m a c h t w e r d e n , d i e G e g e n s t a n d d e r
meereskundl ichen Forschung sind:
Geologie und Morphologie des Meeres¬
grundes, womit die Darstellung und
Deutung seiner Gestalt und seiner Be¬
deckung mi t Sed imenten gemein t i s t ;
ferner Physik, Chemie und Biologie des
M e e r e s , m i t a n d e r e n W o r t e n : S t r ö m u n ¬

gen al ler Art , Gezeitenwel len, Schich¬
tung von Salzgehalt, Temperaturen, Zu¬
sammensetzung des Meerwassers und
B e s c h a f f e n h e i t d e r i n i h m s c h w e b e n ¬

den Stoffe, und schließlich das pflanz¬
l i c h e u n d t i e r i s c h e L e b e n i m M e e r.

d i e a n e i n e n m e e r e s k u n d l i c h e n H o c h ¬

schulatlas gestel l t werden dürfen, sind
klar. Man hat einen Kompromiß ange¬
s t r e b t u n d v o n d e n v e r s c h i e d e n e n Te i l ¬

aspekten den am meisten interessieren¬
den gründl ich behandel t . Die anderen
Aspekte wurden in ausgewählten, typi¬
schen Beisp ie len angesprochen. Aus¬
führ l i ch darges te l l t i s t d ie Ver te i lung
der Wasser t ie fen im gesamten Wel t¬
m e e r ; d e r K a r t e n a u s s c h n i t t v o m w e s t ¬

l i c h e n A t l a n t i k g i b t e i n e n E i n d r u c k
wieder. (Unsere aufgerasterte Wieder¬
g a b e e r r e i c h t n i c h t d i e S c h ä r f e d e s
Originals.)

Die Karten entsprechen den neuesten
Vermessungsergebnissen,
dende neue Entdeckungen, wie sie im
l e t z t e n J a h r z e h n t z . B . i m I n d i s c h e n

Ozean und im Nordpolarmeer gemacht
wurden, sind künftig nicht mehr zu er¬
w a r t e n ; a n d e r s s t e h t e s n a t ü r l i c h u m

E i n s c h n e i -

7 1 P r o z e n t d e r E r d o b e r fl ä c h e s i n d v o m

Wasser bedeckt, und noch klaffen man¬
c h e L ü c k e n i n u n s e r e m W i s s e n v o m

Weltmeer. Die Grenzen der Ansprüche,

4 2
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verkauf t . E iner der Matrosen gab an,
e r h ä t t e d e n S t e u e r m a n n b e i m Z ä h l e n

v o n G o l d s t ü c k e n ü b e r r a s c h t , d i e a u s

dem Nach laß des e r t r unkenen Kap i¬
t ä n s s t a m m e n m ü ß t e n . A b e r d i e S c h i f f s ¬

k a s s e w a r l e e r .

An einem Dezembermorgen des Jahres
1 9 0 6 w u r d e d i e „ M e l a n o p e " a n d e r
a m e r i k a n i s c h e n W e s t k ü s t e a l s t r e i b e n ¬

des Wrack gesichtet. Der Schiffskörper
w a r m i t e i n e r R o s t s c h i c h t b e d e c k t , d i e

Takelage hing in Fetzen herunter. Der
Windjammer hatte schwere Schlagseite.
Mit Ausnahme eines fast verhungerten
k l e i n e n H u n d e s b e f a n d s i c h k e i n l e ¬
b e n d e s W e s e n m e h r a n B o r d . D a s

h a v a r i e r t e S c h i f f w a r v o n s e i n e r B e s a t ¬

zung verlassen worden.

Die „Melanope“, vielmehr das, was von
ihr übr iggebl ieben war, konnte e inge¬
schleppt werden und kam, so wie s ie
w a r , u n t e r d e n H a m m e r . D i e s i e e r ¬

s t e i g e r t e n , s t u t z t e n i h r d i e F l ü g e l ,
dann l ießen sie das abgetakelte Schil l
a l s L e i c h t e r l a u f e n . A l s s o l c h e r t a t e s

noch lange Jahre Dienst.

d ie K le in formen, d ie nur in größeren
M a ß s t ä b e n e r f a ß b a r s i n d .

Der Atlas ist eine wertvolle Ergänzung
zu normalen geograph ischen At lan ten
u n d f ü r H o c h s e e s e g l e r a u c h z u d e n
S e e k a r t e n .

Atlas zur Ozeanographie. Bibl iographi¬
s c h e s I n s t i t u t M a n n h e i m , D I N A 4 ,

7 7 S e i l e n 2 8 , - D M .

war m i t S tückgu t be laden, fuhr auch
P a s s a g i e r e u n d w a r n a c h A u s t r a l i e n
b e s t i m m t . K u r z n a c h A n t r i t t d e r A u s ¬

reise —der Schlepper wol l te eben die
T r o s s e l o s w e r f e n — e n t d e c k t e m a n e i n e

alte Frau, die den Passagieren Äpfel
v e r k a u f t e . N i e m a n d v e r m o c h t e z u s a ¬

gen, wie sie an Bord gekommen war.
Kapitän Watson befahl ihr barsch, so¬
f o r t d a s S c h i f f z u v e r l a s s e n . D a s v e r ¬

s e t z t e d i e , w i e e s h e i ß t , h e x e n ä h n l i c h e

Alte in eine derartige Wut, daß sie ihn
mit furchtbaren und unflätigen Schimpf¬
worten überschüttete und in ihrer Rage
von drei kräft igen Seeleuten überwäl¬
t i g t u n d v o n B o r d g e g e b e n w e r d e n
m u ß t e . W o r ü b e r s i c h j e d e r m a n n z u
a m ü s i e r e n s c h i e n . A b e r n o c h v o m D e c k

des Schleppers aus schüttelte die Alte
i h r e F a u s t u n d s c h r i e m i t s c h r i l l e r

S t i m m e :

,Melanope‘, solange du die Meere be¬
f ä h r s t . . . r

-iJ-

E i n e R e i h e a t t r a k t i v e r S e e f a h r t s b ü c h e r

l iegen wieder für den Weihnachtst isch
bereit. Da ist z. B. die neue Ausgabe
des traditionellen, auf jeder Seite zum
S c h m ö k e r n v e r f ü h r e n d e n „ K ö h l e r s F l o t ¬

tenkalender“. Ohne Übertreibung darf
man von Tradit ion sprechen, denn der
F l o t t e n k a l e n d e r e r s c h e i n t n u n s e i t f a s t
7 5 J a h r e n . E r h a t s c h o n a u s d e r k a i s e r ¬

l i c h e n M a r i n e b e r i c h t e t , h a t s i c h i n d e r

Sys temze i t n ich t k le ink r iegen lassen ,
h a t s i c h w ä h r e n d d e s „ D r i t t e n R e i c h s “

behauptet und ist heute vielleicht mehr
denn je das, was es sein will, ein kurz¬
weiliges, informatives Jahrbuch mit Be¬
r i c h t e n a u s a l l e n B e r e i c h e n d e r S e e ¬
f a h r t v o n h e u t e . H a n d e l s s c h i f f a h r t u n d

B u n d e s m a r i n e , H o c h s e e fi s c h e r e i u n d

Hafenprob leme fü r Super tanker kom¬
men in gleicher Weise zu ihrem Recht.
Daneben einiges Historisches und ein¬
gestreut dazwischen, wie stets, heitere
Döntjes.

K o e h l e r s F l o l t e n k a l e n d e r 1 9 7 5 . D a s

d e u t s c h e J a h r b u c h d e r S e e s c h i f f a h r t .

Seit 1901, Koehlers Verlagsgesellschaft,
Herford. 240 Seiten, 9,80 DM.

I c h v e r fl u c h e d i c h , S c h i f f

D i e A l t e s o l l t e n i c h t u m s o n s t d a s U n ¬

g l ü c k b e s c h w o r e n h a b e n . A u f d i e s e r
Reise ver lor die „Melanope“ im Sturm
a l l e d r e i M a s t e n . D e r F l u c h w i c h n i c h t

von ih r und nahm b iswe i len t rag iko¬
mische Folgen an. So entlief der Kapi¬
tän mit einem Fahrgast, einer indischen
P r i n z e s s i n , d i e s i c h w ä h r e n d u n d n a c h

der langen Oberfahrt, mit Verlaub ge¬
sagt, zu Tode soff. Das verdüsterte das
G e m ü t d e s K a p i t ä n s d e r a r t , d a ß e r
über Bord sprang, wo schon die Hai¬
fi s c h e a u f i h n w a r t e t e n . D e r E r s t e

Steuermann übernahm die Führung des
Seglers , der später in San Franz isko
a u f t a u c h t e , m e r k w ü r d i g e r w e i s e o h n e
e i n e n C e n t i n d e r S c h i fl s k a s s e . U m d i e

Fo rde rungen de r abmus te rnden See¬
leute zu befr iedigen, wurde das Schiff

F r i t z B rus ta t -Nava l , „W ind jammer au f
großer Fahrt“. 235 Seiten, W. Fischer-
Verlag, Gött ingen.

Ein Stück lebendige Heimatkunde ins¬
besondere für unsere Kie ler Kol legen
s c h r i e b d e r s e l b e A u t o r , v o n d e m d a s

o b e n g e n a n n t e B u c h s t a m m t . U n t e r
d e m T i t e l „ Z w i s c h e n O s t s e e u n d O s t ¬

as ien“ g ib t Fr i tz Brustat -Naval leben¬
dige Streiflichter aus der Kieler Schiff¬
fahrtsgeschichte. Die landläufigen Vor¬
stellungen von Kiels marit imer Vergan¬
genheit mögen sich bei manchen viel-

i f -

Ein Seebuch für Jungen ab 12 —eine
obere Grenze is t bewußt n icht gege¬
b e n

Büchern und von Beiträgen in unserer
Werkzeitung her bekannte Kapitän Fritz
Brustat t -Naval : „Windjammer auf gro¬
ße r Fah r t “ . Es i s t das An l i egen des
A u t o r s , d i e We l t d e r g r o ß e n S e g e l ¬
s c h i f f e s o z u s c h i l d e r n , w i e s i e w i r k ¬

l i c h w a r , m i t a l l i h r e r H ä r t e u n d d e n

nüchternen Rechnungen, die hinter dem
Schi ffahrtsgeschäft s tand; er ber ichtet
v o n e i n e m B e r u f , d e r m i t f a l s c h v e r s t a n ¬
dener Roman t i k n i ch ts zu tun ha t te ,
u n d d e m m a n d o c h m i t L e i b u n d S e e l e

v e r f a l l e n w a r . D a ß d e r B e r i c h t e r s t a t t e r

d e r G e f a h r e i n e r a l l z u t r o c k e n e n S a c h ¬

lichkeit erläge, braucht niemand zu be¬
fürchten. Hier e ine k le ine Leseprobe:
An einem schönen Herbsttag des Jah¬
res 1876 trat die englische Bark „Me¬
l a n o p e “ d e r R e e d e r e i P o t t e r & C o m ¬
pany von Liverpool ihre Junglernreise
an. Das neue Segelschi ff s tand unter
dem Kommando von Kap i tän Watson,

Briefkopf der Eisengießerei und Schiffswerft Schweffei &Howaldt um 1850.s c h r i e b d e r u n s v o n a n d e r e n
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0 M o n o m e r

leicht auf „Stolz weht die Flagge ...
E h r e n m a l , T i r p i t z m o l e , K a i s e r l i c h e n
Y a c h t c l u b , P r i n z - H e i n r i c h - M ü t z e u n d

K i e l e r K n a b e n a n z u g k o n z e n t r i e r e n ;
d o c h d a s a l l e s i s t n u r e i n e S e i t e . H a n ¬

de lsbez iehungen, d ie schon vor hun¬
dert Jahren bis Ostasien reichten, der
„K ie l -Cana l “ (d ie am me is ten be fah¬
rene künstliche Wasserstraße der Welt),
u n d s c h l i e ß l i c h d i e S c h i f f e u n s e r e r

W e r f t , d a s i s t d i e a n d e r e S e i t e , d i e d e r

Verfasser sachkundig und spr i tz ig be¬
s c h r e i b t .

Es gibt viele Bücher über das Segeln,
z. B. Bücher, d ie s ich in prachtvol len
F o t o s a u s s c h l i e ß l i c h d e r b e s t e c h e n d e n

Schönheit dieses Sports widmen, dann
wiederum Bücher, die es im Gegensatz
dazu gar zu weit treiben mit spitzfindi¬
gen Theorien, ferner Bücher, die ledig¬
l i c h G e b r a u c h s a n w e i s u n g e n f ü r d e n
D r e i e c k s k u r s s i n d u n d s o f o r t .

Bi ld 33: Grundschema der Polymerisat ion.

E i n B u c h , d a s d a s G e s a m t g e b i e t
Segeln in wohl abgewogenem Maß be¬
handelt, verdient als ein Standardwerk
h e r a u s g e h o b e n z u w e r d e n . J u a n
B a a d e r s „ S e g e l s p o r t , S e g e l t e c h n i k ,
S e g e l y a c h t e n “ . D a d i e s e s B u c h n u n
schon in der 4. Auflage vorliegt, dürfte
es v ie len Skippern berei ts e in Begr i f f
sein. Aber gerade die soeben erschie¬
nene Neuauflage sei Anlaß, auf dieses
ausgezeichnete Werk kurz einzugehen.
D e r I n h a l t u m s p a n n t d i e W e l t d e s
Segelns schlechthin. Das Buch beginnt
m i t e i n e m k u r z e n h i s t o r i s c h e n R ü c k ¬

bl ick, vergle icht a l le Segel formen, d ie
der Mensch je ersonnen hat und unter¬
sucht ihre Möglichkeiten für einen wir¬
kungsvol len Vortr ieb. Die Wirkung des
Windes auf Segel und Boot, insbeson¬
dere hoch am Wind, wird dann einge¬
hend in theoret ischen Erör terungen in
exce l l en ten Abb i l dungen und anhand
der Entwicklungsgeschichte der Yacht¬
fo rm demons t r ie r t . Besondere Kap i te l
s i n d d e r S t a b i l i t ä t u n d d e m W i d e r s t a n d ,

sowie der für best immte Rumpfformen

Komponente

Fri tz Brustat-Naval,
u n d O s t a s i e n “ — A u s d e r K i e l e r S c h i f f ¬

fahr tsgesch ich te . Koeh ie rs Ver iagsge-
seiischaft mbH, 49 Herford, 124 Seiten,
d a v o n 1 0 0 S e i t e n Te x t u n d 2 4 S e i t e n

K u n s t d r u c k m i t 5 3 h i s t o r i s c h w e r t v o l i e n

Fotos, Format 16x24 cm, Linsonieinen,
DM 19,80.

, Z w i s c h e n O s t s e e W a s s e r

PoLykondensat

Bi ld 34: Grundschema der Polykondensat ion.

-Jf- v e r s c h i e d e n e n V e r f a h r e n u n d a l l e v o r ¬

b e r e i t e n d e n u n d a b s c h l i e ß e n d e n A r ¬

beitsgänge eingegangen sowie auf die
zur Verwendung kommenden Mater ia¬
l i e n . V o n b e s o n d e r e m I n t e r e s s e f ü r

u n s e r e B o o t s b a u e r — a u c h w e n n d i e s e

n icht spez ie l l angesprochen werden -
dürf ten die eingehenden Ausführungen
ü b e r d i e m o d e r n e n L a c k s y s t e m e a u f
K u n s t s t o f f b a s i s , D D - L a c k e u s w , s e i n .
E i n a u s f ü h r l i c h e s F a c h w o r t v e r z e i c h n i s

v e r h i n d e r t , d a ß d e r N i c h t - S p e z i a l i s t
S c h w i e r i g k e i t e n b e i m Ve r s t e h e n d e s
T e x t e s h a t .

Lösungs¬
m i t t e l
d u n s t e n
ab( c)
A = S t a m m -

Lack
b= Härter

n a s s e r

und

ausgehör-
t e t e r

A L a c k fi L m
Helmut Dittrich/Hans Wehmeyer. „Hand¬
buch de r Oberflächenbehand lung von
Schreinerarbeiten“, 128 Seiten, etwa 50
Zeichnungen, DM 24,—.

A A Jede Wasserwelle besitzt eine Eigengeschwin¬
digkeit , die streng von ihrer Länge abhängt,
u n d d i e d e r R u m p f g e s c h w i n d i g k e i t e i n e
Grenze se tz t . D ie Sk izzen ze igen Verdrän¬
gungsboote be i versch iedenen re la t iven Ge-

B a a d e r s B u c h „ S e o e l -

A A
Cb s c h w i n d i

Bild 32: Grundschema der Polyaddition.

A u f e i n r e i n e s F a c h b u c h s e i a u f m e r k ¬

sam gemacht, das sich eingehend mit
der Oberflächenbehandlung von Holz¬
a r b e i t e n b e f a ß t . D i e s e s B u c h d ü r f t e

nicht nur berufsmäßigen Tischlern und
M a l e r n s e h r n ü t z l i c h s e i n , s o n d e r n a l ¬

len , d ie s i ch aus Pass ion m i t Ho lz¬
arbei ten beschäf t igen, ob es s ich um
s e l b s t g e b a u t e M ö b e l h a n d e l t , u m
Holzverkleidungen am Haus oder, last
n o t l e a s t , u m B o o t e .

Das Buch behandelt die richtige Ober¬
flächenbehandlung von Vol lholz ( innen
und außen) , von furn ier tem Holz und
H o l z w e r k s t o f f e n , s o w i e v o n K u n s t s t o f f

und Metall. Vom richtigen „Finish“ sind
D a u e r h a f t i g k e i t u n d g u t e s A u s s e h e n
abhäng ig . Es w i r d g ründ l i ch au f d i e
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Foto 2S: Moderne große Ocean Rarer sind ivnhre SchneU-
segler! Bei dem herrschenden Wind und der großen SegeF
ßäche erreicht diese 16,20 mlange moderne 1.0.R.-Yacht
nahezu ihre Grenzgeschwindigkeit. Die brasilianische
WaWaToo wurde vom jungen argentinischen Konstruk-

strukteur German Frers eigens für die Rennen um den
Admiralspokal in England in Aluminium entworfen und
an die letzte Fassung der LO.R.-Regel angepaßt.

Foto: Reken, Cowes
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Abb. 219: Der neu als Olympiaklasse auf genommene Länge ü. alles .... 6,10 m
Renn-Katamaran „Tornado“ besticht durch die rein auf L ä n g e i n d e r W L . 1 , 7 8
Geschwindigkeit zielende elegante Rumpfform. G e s a m t b r e i t e . . . . } , 0 1 m

Tiefgang Rumpf 0,17 m

Tiefgang
m i t S c h w e r t . 0,76 m

127 kg
Segelfläche .... 21,84

m

Gewicht segel
fertig

m ‘
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überhaup t e r re ichbaren Geschwind ig¬
keit gewidmet.
Für d ie Yacht unserer Zei t is t ja d ie
e r r e i c h b a r e G e s c h w i n d i g k e i t z u d e m
G ü t e m a ß s t a b s c h i e c h t h i n g e w o r d e n ,
u n d w e i c h e F a k t o r e n h i n s i c h t i i c h B o o t s ¬

f o r m e n u n d B e s e g e l u n g m a n f ü r d i e
Schneii igkeit einer Yacht im Laufe der
Zeit ais wesentiich erkannte, das spie¬
ge l t s ich deut l i ch in der Entw ick lung
d e r R e n n w e r t f o r m e l i n d e n l e t z t e n h u n ¬

d e r t J a h r e n . D i e s e s T h e m a w i r d v e r ¬

s tänd l i ch und g ründ l i ch abgehande l t .
Weitere Kapi te l befassen sich mit der
Vermessung, den Tonnern, den Trans¬
at lant ikrennen, dem Amer ikapokal so¬
w i e R e g a t t a t e c h n i k , S c h l e c h t w e t t e r ¬
segeln, Materialfragen, Ausrüstung und
v i e l e m a n d e r e n m e h r .
B a a d e r i s t s e l b s t e i n n a m h a f t e r K o n ¬

strukteur und erfahrener Praktiker. Das,

w o r ü b e r e r s c h r e i b t , i s t b i s i n s l e t z t e

fund ie r t und e rp rob t . A l s besonderes
Ve r d i e n s t i s t d i e A k t u a l i t ä t d i e s e r N e u ¬

a u fl a g e z u w e r t e n , d i e d i e z u m Te i l
sehr w icht igen Ere ign isse der le tz ten
b e i d e n J a h r e a u f d e m G e b i e t d e s

Yachtbaus und des Regat taspor ts mi t
e i nsch l i eß t ( I .O .R . -Ve rmessung , E in¬
hand-Transat lan t ik rennen, Mehr rumpf¬
boote usw.). Eine Fülle von Segelrissen
läßt interessante Vergleiche anstei len.
Wi r haben a l s Abb i l dungsproben be¬
wußt d re i versch iedenar t ige Be isp ie le
ausgewähl t : E ine Sk izze zur Theor ie ,
e i n F o t o u n d e i n e n R i ß .

a b h ä n g i g v o n A r t u n d U r s a c h e i h r e r
Behinderung.

S c h w e r b e h i n d e r t e i m S i n n e d e s G e s e t ¬

zes sind al le Mitbürger, deren körper¬
liche, geistige oder seelische Behinde¬
r u n g e i n e n i c h t n u r v o r ü b e r g e h e n d e
Minderung der Erwerbsfähigkeit um 50
oder mehr Prozent zur Folge hat.

D ie b loße E ins te l lung und Beschäf t i¬
g u n g e i n e s B e h i n d e r t e n r e i c h t n i c h t
aus. Der Arbeitgeber muß mehr tun.

E r h a t d e n S c h w e r b e h i n d e r t e n s o z u

beschäftigen, daß er seine Fähigkeiten
und Kenntnisse mögl ichst vol l verwer¬
t e n u n d w e i t e r e n t w i c k e l n k a n n . B e i i n ¬
n e r b e t r i e b l i c h e n M a ß n a h m e n d e r b e r u f ¬

lichen Bildung ist er bevorzugt zu be¬
rücksichtigen. Die Teilnahme an außer¬
b e t r i e b l i c h e n M a ß n a h m e n i s t i n z u m u t ¬

barem Umfange zu er le ichtern. D iese
R e c h t e w e r d e n d i e Q u a l i t ä t d e s A r ¬

beitsplatzes für den Schwerbehinderten
e n t s c h e i d e n d v e r b e s s e r n .

Das Gesetz hat den Kündigungsschutz
e r h e b l i c h v e r b e s s e r t . V o r a l l e m f ü r ä l ¬

tere Arbe i tnehmer. Denn je tz t werden
auch a l tersbedingte Behinderungen —
vor al lem vorzeit ige Verschleißerschei¬
nungen —berücksichtigt. Das heißt: Sie
können d ie Schwerbeh inder tene igen¬
schaft begründen. Und damit den ver¬
besserten Kündigungsschutz.

A u ß e r d e m : D i e o r d e n t l i c h e u n d a u c h

d ie außerordent l i che Kündigung e ines
Schwerbehinderten is t nur dann mög¬
lich, wenn der Arbeitgeber vorher einen
besonderen Ant rag be i der Haupt für¬
sorgeste l le e ingere icht hat . Und dann
muß die Hauptfürsorgestel le über die¬
ses Kündigungsgesuch entscheiden.

Auch das ist ein wicht iger Fortschri t t ,
d e r d e r b e s o n d e r e n L e b e n s s i t u a t i o n

des Schwerbehinderten Rechnung trägt:
J e d e r s c h w e r b e h i n d e r t e A r b e i t n e h m e r ,

Beamte und Richter erhält jährl ich ei¬
n e n Z u s a t z u r l a u b v o n s e c h s A r b e i t s t a ¬

gen. Übrigens, als Arbeitstage gelten
dabei nur die Tage, an denen im Be¬
t r ieb oder der D iens ts te l le gearbe i te t
w i rd . De r a rbe i t s f r e i e Sams tag kann
also nicht auf den Zusatzurlaub ange¬
r e c h n e t w e r d e n .

Juan Baader „Segelsport, Segeltechnik,
Segelyachten“ , 4 . Auflage, 440 Sei ten
m i t 9 1 F o t o s u n d 2 7 5 Z e i c h n u n g e n .
G a n z l e i n e n , P r e i s 6 5 , — D M . Ve r l a g
Delius, Kiasing.

Neubauablieferungen der HDW im Jahre 1974
D a t u m B a u - N r . R e e d e r e i S o h i f f s n a m e B R T t d w

E G M O N D
B L U M E N T H A L

1 . 2 .

2 8 . 3 .

5 . 4 .

1 9 . 7 .

4 . 1 0 .

18. 10.
31. 10.

5 8 Gelsenberg AG
Scip io &Co.

1 0 9 6 9 3

8 7 2 9

1 2 0 7 7 6

1 2 0 7 7 8

1 2 0 7 4 0

2 4 0 2 6 0

1 1 1 5 0

2 4 0 6 0 0

2 4 0 6 0 0

2 4 0 6 0 0

1 3 7 1 6 0

143 950

7 4

5 9 U K Ta n k s c h i f f R e e d e r e i M I N E R V A

U K Ta n k s c h i f f R e e d e r e i V I C T O R I A
W E S T F A L E N

6 0

6 3 V E B A C H E M I E A G

Polska Zegluga Morska KASPROWY WIERCH 70 670
V E B A C H E M I E A G

7 9

6 4 B A D E N 7 3 9 2 6

Insgesamt 7Schiffe 625 312 1 254 320

Außerdem wurden abgeliefert:

Z ü b l i n A G

N e p t u n

J.P. Knight Ltd.
Neptun
Hapag-L loyd
Hapag-Lloyd

Tragfähigkeit (t)

8 . 2 .

2 3 . 2 .

1 1 . 5 .

6 . 6 .

1 0 . 1 0 .

3 1 . 7 .

H u b i n s e l U R S U L A

Transportleichter GOLIAT 4 15 000
Transportleichter KUPHAR
Transportleichter GOLIAT 5
Transport le ichter P4
Transport le ichter P5

1 0 0 0

8 0 0 0

8 0 0 0

4 6 5 0

4 6 5 0

N e u e s S c h w e r b e h i n d e r t e n - G e s e t z
A m 1 . M a i 1 9 7 4 i s t e i n n e u e s S c h w e r ¬

b e h i n d e r t e n - G e s e t z i n k r a f t g e t r e t e n .
Dieses Gesetz beinhal tet d ie Auflage,
d a ß d i e Z a h l d e r v o n d e r H D W z u b e ¬

schäf t igenden Schwerbehinder ten s ich
nahezu verdoppeln wird.
Deshalb ist es notwendig, daß alle Be¬
h inderungsfä l le überprü f t werden und
jeder Mitarbeiter, der eine 30 und über
30 %hinausgehende Behinderung auf¬
w e i s e n k a n n u n d n o c h n i c h t i m B e s i t z

d e r a m t l i c h e n A n e r k e n n u n g s e i n e r
S c h w e r b e h i n d e r u n g i s t , s i c h u m d i e
Anerkennung bemüht.
I n Z w e i f e l s f ä l l e n s i n d d i e V e r t r a u e n s ¬
m ä n n e r d e r S c h w e r b e h i n d e r t e n u n d d e ¬

ren Stellvertreter zur Erteilung der not¬
wendigen Auskünf te und zur Hi l fe bei
der Anerkennung des Durchführungs¬
v e r f a h r e n s b e r e i t , u n d z w a r

in Hamburg:
W e r n e r M ö s e r , B W S
Werk Roß , Te l . 31 11

H a n s K l e m k e , F H S - 4
Werk Roß , Te l . 31 11

F r i t z Z i m m e r m a n n

Werk Reiherstieg, Tel. 269

i n K i e l :

D i e t e r M ü n s t e r , F K S

W e r k G a a r d e n , Te l . 3 4 1

A l f r e d S c h u l t z , F K F - 6
W e r k D i e t r i c h s d o r f , Te l . 4 6 4

Das Gesetz über d ie Angle ichung der
Le is tungen zur Rehabi l i ta t ion eröffnet
a l l e n B e h i n d e r t e n n e u e u n d b e s s e r e

Chancen zu r E ing l i ede rung . M i t dem
1 . O k t o b e r 1 9 7 4 i s t d a m i t e i n G e s e t z e s ¬

werk i n K ra f t ge t re ten , das schne l l e
u n d u n b ü r o k r a t i s c h e H i l f e n z u r m e d i z i ¬

nischen Versorgung und zur beruflichen
E i n g l i e d e r u n g b e h i n d e r t e r M i t b ü r g e r
garantiert. Und das bei gleichen Behin¬
de rungen g rundsä tz l i ch auch g le i che
Rehabil i tationsleistungen zusichert.

D a s S c h w e r b e h i n d e r t e n g e s e t z b i e t e t
S c h u t z u n d b i e t e t S i c h e r h e i t n i c h t n u r

den bisher in erster Linie berücksichtig¬
ten schwerbehinderten Kriegs- und Ar¬
beitsopfern, sondern es wurde ausge¬
d e h n t a u f a l l e S c h w e r b e h i n d e r t e n , u n -
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schon im A t l an t i k begann das Pech .
Wer se inen Auspuff n ich t versch l ießt ,
b e k o m m t v o n a c h t e r n S e e w a s s e r i n d e n

Zyl inder, und das mag auch ein Mer¬
cedes Diesel nicht gern haben. Er war
blockiert , a ls ich versuchte, nach ge¬
glückter Überquerung in die Carlisle
Bay zu motoren. Na ja, die Reparatur
v o n 4 5 0 , — D o l l a r w a r n o c h z u v e r ¬

s c h m e r z e n , w a s u n a n g e n e h m e r w a r :
durch die langwierigen Reparaturarbei¬
ten verpaßte ich den Anschluß an die
Saison nach Amerika, denn nach July
sege l t ke iner nach den Staa ten rau f ,
weil dann die Hurrican-Saison beginnt.
Ich machte also gute Miene zum bö¬
sen Sp ie l und sch ippe r te i nzw ischen
e i n w e n i g i n d e n G r e n a d i n e s h e r u m
(ca . 100 sm wes t l i ch Ba rbados ) , a l s
m i c h e r n e u t e s P e c h t r a t . „ M a r i a " i s t

aus 40 mm guter alter deutscher Eiche
gebaut, die, wie jeder weiß, in regel¬
mäßigen Abständen unter Wasser mi t
gi f t iger Farbe gestr ichen werden muß.
E inen besonde rs p re i sgüns t i gen S l i p
f a n d i c h i n S t . V i n c e n t , G r e n a d i n e s .
M i s t e r d e F r e i t a s r o l l t e s e i n e n a u f v i e r

L a s t w a g e n r ä d e r n r u h e n d e n S t a h l s l i p
in den festen Vulkansand hinter Joung
I s i a n d u n d k u r b e l t e „ M a r i a " m i t e i n e m

a l t en L i s te r -D iese l hoch . Zwö l f Tage
s c h r u b b t e u n d k r a t z t e i c h b e i 2 3 G r a d

im Schatten das gesamte Unterwasser¬
s c h i l f b i s a u f s r o h e H o l z r u n t e r . D a b e i

e n t d e c k t e i c h a n z w e i S t e l l e n Te r e d o -

befall ^). Die einzig wirksame Methode
gegen Holzwürmer, sagte man mir, sei:
ausräuchern . So lange das Ho lz noch
f e u c h t i s t , b e s t r e i c h t m a n e s m i t Te e r
u n d e r h i t z t d i e b e f a l l e n e S t e l l e m i t

e i n e r L ö t l a m p e . D i e g i f t i g e n Te e r ¬
dämpfe dringen in das Holz und töten
den Wurm, sagte man mir. Die freund¬
l i c h e T r o p e n s o n n e , d i e s o n s t a u f k a n a ¬

d i s c h e To u r i s t e n b ä u c h e s t r a h l t , k n a l l t e

d iesmal erbarmungslos auf d ie b lanke
E i c h e . D a b e i t r o c k n e t e „ M a r i a " s o w e i t

a u s , d a ß s i e , w i e d e r i m W a s s e r , s o f o r t

zu s inken begann. Nach a i ter Segier-
t rad i t ion versuchte ich mi t Sägemehi ,
d e r h e r e i n s t r ö m e n d e n W a s s e r m a s s e n

H e r r z u w e r d e n . E s h a t ! n i c h t s , i c h

mußte zurück auf den Slip, inzwischen
l i e f d a s h a l b e S c h i f f v o l l W a s s e r , w o ¬

bei der gerade repar ier te Motor, Bat¬
t e r i e n u n d d a s e l e k t r i s c h e G e t r i e b e i n

Seewasser ertranken. Nach drei Tagen
auf dem Slip halb im Wasser l ieß ich
d i e G u t e e r n e u t z u B a c h , d o c h d a s

Wasser s t ieg unaufhör l i ch b is an d ie
K o j e n . E x - „ P a m i r " - K a p i t ä n G r u b b e ,
der h ier d ie „Lady Ann" a ls Char ter¬
schiff fährt und noch drei andere Seg¬
ler g r i f fen beherz t zu E imern , Koch¬
töpfen und Bi lgepumpen und versuch¬
t e n , d e n W a s s e r s t a n d z u h a l t e n . V e r ¬

geblich; das Wasser in der Bilge stieg

5

Uli« .

s

l \kxj; ii|iu

Criißc cuii NcstihxUci^
Was vor einem Jahrzehnt etwa noch als Sensation registriert wurde, ist heute im
B e w u ß t s e i n d e r t r o c k e n e n F u ß e s a n L a n d s i t z e n d e n Ö f f e n t l i c h k e i t f a s t z u e i n e r

Al l tägl ichkei t geworden: Nachr ichten von Einhand-Ozeanüberquerungen oder gar
Einhand-Weltumsegelungen. Für den einsamen Schipper auf hoher See ist das
Erlebnis indessen immer wieder neu und voller Aufregungen, Überraschungen,
G l ü c k s g e f ü h l u n d E n t t ä u s c h u n g e n . I m a l l g e m e i n e n n e h m e n w i r h e u t e z w a r
spektakuläre Regattaerfolge, oder wenn ein Seeheld unserer Tage von der brit i¬
schen Königin zum Ritter geschlagen wird, zur Kenntnis, nicht aber die Nöte und
Sorgen des Alltags, die mit derartigen Unternehmungen verbunden sind.

Gerade diese aber gehen aus dem nachfo lgenden Ber icht hervor. Die h ier im
Auszug wiedergegebenen Briefe dürften gewiß nicht nur die passionierten Segler
unseres Unternehmens fesse ln , d iese aber s icher ganz besonders . D ie Br ie fe
w u r d e n v o n d e m H a m b u r g e r „ N a u t i q u i t ä t e n “ - H ä n d l e r u n d d e r z e i t i g e n We l t -
umsegler Peter Frey geschrieben, der nach einer „problemlosen Überfahrt“, wie
er s ich nach e iner g lück l ichen Ankunf t drüben ausdrückte, mi t z ieml ich hand¬
festen Sorgen zu kämpfen hat.

2 6 . 9 . 7 4 fi n g e r e i c h I h r e n B r i e f v o m M a i ö l -
du rch t ränk t aus de r B i lge zusammen
mi t D ias , Manusk r i p ten und Sch i f f s¬
papieren, und das kam so:

I rgendwie stehen die Sterne schlecht,
se i t dem i ch i n Ba rbados ' ) b i n . Ne in ,

L i e b e r F r e u n d .

Mit Schamesröte in meinen hohlen Seg¬
lerwangen sitze ich an meiner Schreib¬
m a s c h i n e u n d s u c h e n a c h W o r t e n d e r

Entschuldigung. So ist das, wenn man
Br ie fe n icht g le ich beantwor te t . Eben

4 8



i
und stieg. Da hatte Kapitän Grubbe die
rettende Idee. Ein in der Nähe liegen¬
der Bergungsschlepper besaß eine Mo¬
torpumpe; das war d ie e inz ige Mög¬
lichkeit. Nun denn, für zehn Dollar pro
Stunde pumpte ein gewerbl iches Team
v o n f a r b i g e n R e t t e r n v i e r Ta g e u n d
N ä c h t e a l l e f ü n f M i n u t e n . D a n a c h

schwamm das Biest wenigstens, doch
ich mußte noch weitere drei Tage und
Nächte alle Stunde an die Pumpe, um
m e i n S c h i f f ü b e r W a s s e r z u h a l t e n .

Schlafmangel? Ja!

Gegen Wind, Wellen und starken Strom
ist es unmögl ich, von den Grenadines
n a c h B a r b a d o s z u r ü c k z u k o m m e n , d o c h

dor th in mußte i ch , um me inen Moto r
e r n e u t r e p a r i e i e n z u l a s s e n . D a b o t
s i ch D r. Eks t röm, Bes i t ze r des Be r¬
gungssch leppers
mich nach Barbados zurückzusch lep¬
p e n . 4 5 0 , — D o l l a r w a r e n e i n h a r t e r
Schlag, doch ich hatte keine Wahl,
griff zum Schlepptau und ab ging's mit
z e h n K n o t e n . D u r c h d i e e n o r m e G e ¬

schwind igke i t (d ie Rumpfgeschwind ig¬
keit der „Maria“ liegt bei 6Knoten)^)
k a m e n fl o t t e W a s s e r m a s s e n ü b e r D e c k

u n d k r o c h e n d u r c h a l l e R i t z e n i n s
S c h i f f . D a s H e c k s e n k t e s i c h w e i t u n ¬

te r d ie Wasser l in ie , und das Kockp i t
fing an, von unten voll zu laufen. Ich
s t a n d k n i e t i e f i m W a s s e r . D e r s c h w a r z e

Boy, den Dr. Ekst röm mir vorsorg l ich
zum Pumpen mitgegeben hatte, kotzte
a l s e r s t e s i n d e n E i m e r , d e n i c h i h m

zum Lenzen gegeben hatte. Er wurde
pe rmanen t seek rank und en tw i cke l t e
sich durch sein ständiges Spucken und
Jammern zu e ine r ech ten Be las tung .

f a u l . W i e v i e l A r b e i t a n e i n e m H o l z ¬

schi ff is t , brauche ich Ihnen n icht zu
e r k l ä r e n . E i n b i ß c h e n G e l d v e r d i e n e

i c h z w i s c h e n d u r c h m i t K n o t e n t a f e l n

u n d d e m V e r k a u f v o n s e l t e n e n K o r a l ¬

l e n , d i e i c h i n d e n G r e n a d i n e s e r ¬
lauchte. Morgen fange ich an, eine Bar
mi t fancy work ‘ ‘ J zu dekor ie ren . Im
Augenblick ist Moskitosaison. Ich sehe
a u s w i e e i n S t r e u ß e l k u c h e n . D o c h i c h

habe den B ies tern den Kampf ange¬
sagt. Aus Japan kommt eine Moskito¬
m a s c h i n e , d i e U l t r a s c h a l l t ö n e a u s ¬
s t r a h l t , d e n e n k e i n n o r m a l g e b a u t e r
M o s k i t o w i e d e r s t e h e n k a n n . D a s i s t m i r

2 5 D o l l a r w e r t . E s r e g n e t v i e l , d e r
Rum is t w ieder teurer geworden, und
auf dem ganzen Ei land ist n icht e ine
Z w i e b e l a u f z u t r e i b e n . D a e s i n d e r

g a n z e n K a r i b i k n i c h t e i n e d e u t s c h e
Zeitung zu kaufen gibt, würde ich mich
f r e u e n , w e n n S i e m i r e i n p a a r a l t e
Sterne und Spiegel schicken könnten.
Ich weiß überhaupt nicht, w'as in dem
geliebten Vaterlande vor sich geht.

d e s S c h i f f e s e i n e r m e i n e r a m M a s t

festgezurrten schweren hölzernen Pas¬
satsege lbäume. Ich schr ie „watch i t “ ,
der Boy rollte, plötzlich zum Leben er¬
weckt, zur Seite und der Baum schlug
m i r v o l l i n s G e s i c h t . E i n S c h n e i d e z a h n

brach ab, d ie Wurze l zersp l i t te r te im
K i e l e r u n d b o h r t e s i c h i n s Z a h n fl e i s c h ,

m e i n e N a s e b l u t e t e h e f t i g u n d d i e
Ober l ippe platzte auf . Um eine lange
Geschichte kurz zu machen: ich pumpte
d i e 1 4 S t u n d e n b i s B a r b a d o s u n u n t e r ¬

b r o c h e n o h n e S c h l a f u n d E s s e n , w i e

im Trance . De r nächs te Sch lag kam
v o n d e m M o t o r r e p e r a t e u r : d i e M a ¬
s c h i n e m u ß a u s d e m S c h i f f r a u s . G e ¬

s c h ä t z t e K o s t e n o h n e E r s a t z t e i l e 2 0 0 0 , -

b i s 3 0 0 0 , - D o l l a r . H u r r a .

. S e i m s t r a n d “ , a n .

U m m i c h v o n d i e s e n S c h i c k s a l s s c h l ä ¬

gen zu erholen, flog ich nach Boston
und besuchte das Peabody-Museum in
Salem, New Bedford und Myst ic Har-
b o u r i n C o n n e c t i c u t . A u ß e r d e m m u ß t e

i c h i n N e w Yo r k d i e E r s a t z t e i l e f ü r d e n

M o t o r b e s c h a f f e n . J e t z t w i e g t s i c h
„Mar ia“ a lso b is zum nächsten Früh¬
jahr sanf t in den Wel len der Car l is le
Bay, wärend im Norden die Hurr icane
v o r b e i s a u s e n . I c h b i n d e r w e i l n i c h t

„Maria“ nahm zunehmend Wasser über
und in der Bilge stieg das Wasser un¬
a u f h ö r l i c h . U m m i c h a u f d e r „ S e i m ¬

s t r a n d “ b e m e r k b a r z u m a c h e n , s c h r i e

und winkte ich, doch niemand reagierte,
bis ich mich entschloß, denen drei rote
R a k e t e n i n d e n S c h o r n s t e i n z u s c h i e ¬

ßen. Das hal f . Sie gingen auf s ieben
K n o t e n r u n t e r u n d i c h k o n n t e d e n

Wasserstand e in igermaßen hal ten. Da
r i ß d i e 2 0 0 m l a n g e S c h l e p p l e i n e .
„Maria“ schaukelte trunken in der auf¬
gewüh l ten See und d ie „Se ims t rand “
v e r s c h w a n d s a n f t r a u c h e n d a m H o r i ¬

z o n t . B i s d i e m e i n e n V e r l u s t b e m e r k t

hatten, verstrich eine halbe Stunde, in
d e r e s i n z w i s c h e n d u n k e l w u r d e . N u n

m u ß t e i c h m e i n s c h w e r e s D i n g i z u
W a s s e r l a s s e n u n d m i t e i n e r K e t t e u n d

e i n e m L a s t w a g e n r e i f e n b e i h e f t i g e m
Seegang am Wasserstag befestigen. Da
mein g rün l i ch ange fä rb te r Boy immer
noch kampfunfähig an Deck herumlag,
stieg das Wasser während dieser Pro¬
z e d u r w i e d e r ü b e r d i e B o d e n b r e t t e r .

Da löste sich durch das heftige Rollen

G r u ß a n F r a u u n d K i n d e r !
F r e u n d l i c h s t e G r ü ß e

Ihr Peter Frey

natür l ichen Fortpflanzungsgeschwindigkei t der
Wellen sich ergebende Beziehung, welche die
für e in Boot erre ichbare Geschwindigkei t zu
errechnen gestattet. Da ein mit relativ hoher
Fahrt laufendes Boot mit ausgeprägter Bug-
und Heckwel le gerade e ine Wel le von etwa
der Länge der Wasser l i n ie des Boo tes e r¬
z e u g t , k a n n d e s s e n G e s c h w i n d i g k e i t k a u m
größer werden a ls d ie natür l iche Wel lenge¬
schwind igke i t . Verg l . h ierzu Baaders Ze ich¬
nung Seite 45.

’) Barbados
gelegene der Westindischen Inseln. 13° 5'N,
59° 36'W. Vergl. die Karte Seite 42. Aufschluß¬
re ich im Zusammenhang mi t der Route der
„ M a r i a " u n d d e n i m T e x t b e s c h r i e b e n e n

Schw ie r i gke i ten , von den Grenad ines nach
B a r b a d o s z u r ü c k z u k r e u z e n , i s t a u c h d i e

Karte der Oberflächenströmungen Seite 43.

D i e a m w e i t e s t e n s ü d ö s t l i c h

’ ) Te r e d o = B o h r m u s c h e l n . F ü r h ö l z e r n e
S c h i f f e s e h r s c h ä d l i c h e T i e r e , d i e m e i s t f ä l s c h ¬

l ich „Bohrwürmer" genannt werden. Tatsäch¬
l i c h s i n d e s M u s c h e l a r t e n , d i e m i t k l e i n e n
K r a t z s c h a l e n d i e P l a n k e n d u r c h l ö c h e r n , B o h r ¬

m u s c h e l n v e r s c h i e d e n e r A r t e n s i n d i n d e n
M e e r e n w e i t v e r b r e i t e t , d o c h r i c h t e n s i e i n

tropischen Gewässern am meisten Schaden an.

h f a n c y w o r k
den alten Segelschiffen wurden, außerhalb der
zum Dienst gehörenden seemännischen Hand¬
arbeiten, in der Freizeit viel Geschickl ichkeit
erfordernde Liebhabereien gepflegt, wie Zier¬
k n o t e n , S c h n i t z e r e i e n , B u d d e l s c h i f f e , d i e m a n

als Fancyarbeiten bezeichnete.

,Phantasie"-Arbei ten. Auf

’ ) Die Rumpfgeschwindigkei t is t d ie aus der
WL-Länge eines Verdrängungsbootes und der
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