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Fahrradabstellanlagen

- eine Information fur Bauherren
und Architekten

Hinweis:

Die verwendete meist mannliche Personenbezeich-
nung bezieht selbstverstandlich die weibliche Be-
zeichnung mit ein. Auf eine durchgangige Verwen-
dung aller Geschlechtsformen wird zur besseren
Lesbarkeit verzichtet.
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Fahrradabstellanlagen - eine Information fur Bauherren und Architekten

Vorwort

Die Entscheidung, welches Verkehrsmittel fur den
Weg zur Arbeit, zum Einkaufen, firr Erledigungen oder
in der Freizeit genutzt wird, fallt in den meisten Fallen
zu Hause. Dabei spielen verschiedene Faktoren eine
Rolle: Kosten, Zeit, Bequemlichkeit, Verfligbarkeit.

Das Abstellen von Fahrradern muss kiinftig bei der
Planung von Hochbauten deutlicher in den Fokus
geruckt werden. RegelmaBig ist festzustellen, dass
Abfallcontainer diebstahl- und witterungsgeschutzt
abgestellt werden konnen. Fahrrader hingegen sind
haufig der Witterung und der Gefahr der Beschadi-

gung oder gar des Diebstahls ausgesetzt.

Dabei hat die Relevanz des Fahrrads als Verkehrsmittel fiir den Alltag in den vergan-
genen Jahren kontinuierlich zugenommen. Das von der Stadt aufgelegte Forderpro-
gramm fur Lastenrader und Fahrradanhanger erfahrt eine positive Resonanz. Die
Stadt ist voller Radlerinnen und Radler, der Anteil der Radfahrerinnen und Radfahrern
am Gesamtverkehr nimmt kontinuierlich zu.

Diese Broschure soll Bauherren und Architekten aufzeigen, wie bei Bauvorhaben die
Belange der Bewohner hinsichtlich der Abstellung von Fahrradern besser berucksich-
tigt werden kénnen. Die Qualitat zeigt sich dabei in vielerlei Hinsicht:

Nur abschlieBbare Raume bieten echten Diebstahlschutz - bei hochpreisigen
E-Bikes und Lastenradern ein gewichtiges Argument.

Auch in abgeschlossenen Raumen sollte zusatzlich eine AnschlieRmdoglichkeit be-
stehen.

Raume in Tiefgaragen finden nur dann Akzeptanz, wenn diese gut erreichbar sind
- steile Rampen und viele Tiiren sind da ein groBes Hindernis.

Spinde / Schlie3facher fur Helme, Beleuchtung, Regenkleidung, Taschen usw. wer-
den dankbar angenommen.

Lademoglichkeiten sind fur E-Bike-Besitzer hilfreich.

Werden gut geplante Anlagen (ausreichende Abstellkapazitdten, breite Rangier-
flichen) zudem noch regelmaRig gewartet und gereinigt, steht einer intensiven
Nutzung nichts mehr im Wege.

Ich bin fest davon Uberzeugt, dass gute Fahrradabstellanlagen heutzutage unerlallich
sind. Es sind nur wenige Dinge, auf die man achten muss - aber sie konnen ganz ent-
scheidend fur Erfolg und Misserfolg sein. Nutzen Sie gerne unser Beratungsangebot.

Christine Schimpfermann
Planungs- und Baureferentin
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Einleitung

Am 28.02.2019 hat der Rat der Stadt Regensburg eine Novellierung der Stellplatzsat-
zung beschlossen, die neue Regelungen tiber den Nachweis erforderlicher Stellplatze
fir Fahrrader enthadlt. Geregelt sind in der Satzung neben der Anzahl der notwendigen
Stellplatze auch die GroRe der erforderlichen Flachen sowie der Vorrang der Unter-
bringung im Gebaude. Im § 8 der Satzung heift es:

(5) Stellpldtze fiir Fahrrdder miissen so grof$ und so ausgebildet sein, dass sie ihren
Zweck erfiillen. Jeder Stellplatz muss von einer ausreichenden Bewegungsfldche
direkt zugdnglich sein. Die Fldche eines Stellplatzes ftir Fahrrdder soll mindestens
2 gm pro Fahrrad betragen. Bei anderen technischen Lésungen mit geringerem Fld-
chenbedarf konnen geringere Ansditze fiir den Abstellbedarf angenommen werden.

(6) Stellpldtze fiir Fahrrdder sollen von der éffentlichen Verkehrsfldche aus ebenerdig
oder liber Rampen bzw. tiber Treppen mit Schieberampen leicht erreichbar und gut
zugdnglich sein. Ist eine Unterbringung der Stellpldtze im Gebdude nicht méglich,
miissen Anlagen zum An- oder Abschliefsen von Fahrrddern vorhanden sein.

Ziel der Satzung ist es, dem wachsenden Bedarf der radelnden Menschen gerecht zu
werden. Regensburg ist bereits eine Stadt mit einem hohen Radverkehrsanteil. Erklar-
tes Ziel ist es, den Radverkehr weiter zu fordern.

Diese Broschiire soll helfen, gute Losungen zu finden, um den Bedirfnissen der Rad-
lerinnen und Radler moéglichst entsprechen zu kénnen. Neben den klassischen Fahr-
radern missen mehr und mehr die schwereren E-Bikes sowie die deutlich grof3eren
Lastenrader und Fahrradanhanger bericksichtigt werden. So kann vermieden werden,
dass Investitionen getatigt werden, die bei den Nutzern keine Akzeptanz finden.
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Bild: Beleg fiir die Zunahme des Radverkehrs - liberfiillte Abstellanlage am Hauptbahnhof
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Generell zu unterscheiden ist zwischen Neubauten und der Nachrustung von Rad-
abstellanlagen im Bestand. Bei Neubauten gilt der Grundsatz, die Radabstellanlage in
das (Wohn-)Gebaude zu integrieren. Zumeist werden dabei Raume in der Tiefgarage
nachgewiesen, besser waren jedoch Angebote im Erdgeschoss. Losungen im Gebaude
ist der Vorzug einzuraumen, damit die Freiflachen nicht durch solche Aufbauten be-
eintrachtigt werden.

Oftmals besteht aber gerade im Bestand hoher Handlungsbedarf. Entweder es feh-
len im Kellergeschoss adaquate Raumlichkeiten oder aber es fuhren nur enge Treppen
dorthin. Vielfach ist beides der Fall. Das Nachristen ist daher regelmaRig nur in den
Freiflachen moglich.

Seit Februar 2020 gilt in Regensburg eine Freiflachengestaltungssatzung. Gemaf} die-
ser Satzung sind die Freiflachen dem Grunde nach vollstandig zu begriinen, ,,soweit
diese Flachen nicht fur eine andere zulassige Nutzung bendétigt werden.” Es wird zu-
dem explizit ausgefiihrt, dass Vorgarten zu begriinen sind und nicht als Arbeits- oder
Lagerflachen genutzt werden diirfen. Abweichungen von der Satzung kdnnen gemafR
BayBO erteilt werden.

Mit Radabstellanlagen in den Freiflachen ist also sensibel umzugehen. Die Qualitat
der Freiflachen darf nur in dem unbedingt erforderlichen Umfang eingeschrankt wer-
den. Fassaden- oder Dachbegrinungen kdnnen helfen, einen Ausgleich fur den Ein-
griff zu schaffen.

Weiterhin zu unterscheiden sind Vorhaben in Bebauungsplangebieten und in Gebie-
ten ohne Bebauungsplan. In BPlan-Gebieten legen Baulinien, Baugrenzen oder Fl3-
chen fir Nebengebaude fest, ob, wo und in welchem Umfang Nebengebaude - also
auch geschlossene Radabstellanlagen - zuldssig sind. AuRerhalb von BPlan-Gebieten
(§34 BauGB) ist dies immer eine Einzelfallbetrachtung, bei der die Umgebung maR-
geblich ist. In beiden Fallen kann jedoch wiederum in begriindeten Einzelfillen auf die
Méoglichkeit von Abweichungen zuriickgegriffen werden.

Vor diesem Hintergrund sind auch die Beispiele im Anhang entsprechend einzuord-
nen.
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1. Abstellanlagen innerhalb des Gebaudes

Geschlossenen Abstellraumen in einem Gebaude ist der Vorzug einzuraumen, da hier
die Rader geschutzt vor Diebstahl, Beschadigung und Witterungseinflissen abgestellt
werden konnen. Gerade im Winter fuhrt Luftfeuchtigkeit schnell zu Rost.

Bei abschlielbaren bzw. zugangskontrollierten Raumen in kleineren Wohnanlagen
sind Systeme, an denen die Rader befestigt werden konnen, zumeist entbehrlich. Sol-
che Systeme werden erst bei groReren Einheiten erforderlich, um die Rader zu ordnen
und gegenseitige Beschadigungen zu vermeiden. Je groRer die Anlage, desto grofRer
die Anonymitat und damit die Diebstahlgefahr. Daher sollten Rader dann auch in ge-
schlossenen Raumen angeschlossen werden konnen.

Damit die Abstellraume auf ausreichende Akzeptanz stof3en, ist es von Bedeutung,
dass der Weg zwischen dem Abstellraum und der Stralle moglichst ebenerdig oder
uber befahrbare Rampen tiberbriickt werden kann. Kurze Rampen diirfen dabei steiler
sein als lange. Treppen, selbst dann, wenn sie mit Schieberampen ausgerustet sind,
sind zu vermeiden, weil diese weder mit Fahrradanhangern noch mit Lastenradern
zu uberbriicken sind. Auch sollten auf diesem Weg moglichst wenige Tiren zu 6ffnen
sein oder aber diese Tiiren muissen sich automatisch 6ffnen.

Weitere Aspekte:

e Im Abstellraum sind Flachen fur Fahrradanhanger, Dreirader, Liege- und Lastenra-
der, Kinderfahrrader, Roller sowie Tandems vorzusehen.

e |dealerweise werden abschlieBbare Spinde fiir Helme, Fahrradpumpen, Batterie-
beleuchtung, E-Bike-Akkus, Bekleidung etc. aufgestellt.

e Die Rdume und Zugange missen gut beleuchtet sein (Sozialkontrolle) und sauber
gehalten werden.

e Diffizil ist die ErschlieBung von Raumen im Tiefgeschoss liber die Kfz-Rampe. Oft-
mals haben diese Rampen eine Steigung von 15 oder gar 18 %. Altere Personen,
Eltern mit Lastenrad oder Fahrradanhangern sowie Kinder mit Laufrad, Roller
oder Kinderfahrrad haben erhebliche Probleme, diese Steigung bzw. das Gefalle
- sicher - zu Uberwinden. In solchen Fallen sollte geprift werden, ob die Fahrrad-
abstellanlage in das Erdgeschoss integriert werden kann. Falls das nicht moglich
ist, sollten Losungen aulRerhalb des Gebdudes realisiert werden.

A

Bild: Beispiel fiir beidseitig nutzbare Reihenanlehnbiigel
(KAPPA®LIGHT © GRONARD Metallbau und Stadtmobiliar GmbH)
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2. Abstellanlagen auRerhalb der Gebaude

Als Ersatz fur groRere Anlagen innerhalb des Gebdudes (s. Abschnitt 1) sollten Ein-
hausungen zu Einsatz kommen, die neben dem Diebstahlschutz auch Schutz vor
Witterungseinflissen und Vandalismus bieten. Anbieter von Stadtmobiliar haben in-
zwischen ein vielfaltiges Angebot von bewadhrten und zugleich gestalterisch anspre-
chenden Systemen. Dieses Angebot reicht von einzelnen Fahrradboxen bis hin zu Sam-
melschlieBanlagen mit Doppelstockparkern.

Auch bei diesen Anlagentypen sollten SchlieRfacher, Akku-Lademdoglichkeiten, Car-
go-Bikes, Radl-Anhanger und das AnschlieRen der Rader bereits in der Planung mitbe-
dacht werden.

Als vorteilhaft aus Nutzersicht haben sich herausgestellt:

e Schiebetiiren sind nicht nur platzsparender als Drehturen, sie sind auch leichter
handelbar.

e Breite TUro6ffnungen erleichtern die Nutzung mit Anhangern und Lastenradern.

e Eine Beleuchtung ist unverzichtbar, damit auch bei Dunkelheit Schlosser ge6ffnet
und geschlossen werden kénnen.

Nicht zuletzt fir Besucher sollten ebenfalls Abstellméglichkeiten eingerichtet wer-
den. Diese befinden sich moglichst in unmittelbarer Nahe zu Hauseingangen, sonst
leidet die Akzeptanz. Damit die Rader gegen Diebstahl geschiitzt sind und bei Wind
nicht umfallen, sollten Anlehnbugel aufgestellt werden. Optimal sind Losungen, die
einen Kipp- und Wegrollschutz integrieren. Das ist besonders hilfreich beim Gepack-
und Kindertransport. Systeme, bei denen nur das Vorderrad gehalten wird, flihren zu
Schaden am Rad und sind daher nicht einzusetzen.

Die in der Einleitung zitierte Freiflachengestaltungssatzung ist bei der Planung und
Umsetzung zu beachten.

Bild: Beispiel fiir ein Fahrradhaus (© Fa. Widmann, Obergriesbach)
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3. Befestigungsmoglichkeiten

Der Allgemeine Deutsche Fahrrad Club (ADFC) hat ein Zertifizierungsverfahren fiir Ab-
stellanlagen entwickelt, das inzwischen in die DIN 79008 eingeflossen ist. Empfeh-
lenswerte Modelle sind zu finden unter:

https://www.adfc.de/artikel/adfc-empfohlene-abstellanlagen-gepruefte-modelle

Vorderradhalter

Fahrradstander, bei denen nur das
Vorderrad gehalten wird, sind abzu-
lehnen. Fallt ein Fahrrad um (durch
Wind oder weil es von einer Person
angestoflen wird), sind Schaden
am Rad haufig die Folge. Auerdem
kann in der Regel nur das Vorderrad,
nicht aber der Rahmen angeschlos-
sen werden. So kann das Rad leicht
gestohlen werden.

Diese auch ,Felgenkiller* genann-
ten Systeme bieten zudem keinen
Kippschutz. Dieser ist vor allem beim
Gepack- und Kindertransport (Kinder-
sitze) von hoher Bedeutung fiir die Si-
cherheit.

Bild: Vorderradhalter

beidseitig nutzbare Anlehnbiigel

Anlehnbuigel erlauben das An-
schlieen von Vorderrad und Rah-
men, bieten also besseren Dieb-
stahlschutz. Flachstahlbugel
fihren zum Zerkratzen des Lacks,
Rundrohrbligeln ist daher der Vor-
zug einzuraumen. Einfache Anlehn-
bligel verhindern nicht das Umkip-
pen und Wegrollen.

Nachteil dieser Bugel: Es kommt re- 2
gelmaRig zum Verhaken der Lenker, =5
Seil- und Bremsziige. Gepackkorbe

und Taschen sind hinderlich beim An-
schlieen. Gut nutzbar sind diese Bii-
gel nur dann, wenn ein ausreichender
Abstand (1,50 m) eingehalten wird.
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Reihen-Anlehnbiigel mit Wegroll- und Kippschutz

Diese Modelle sind optimal und wer-
den von einer Vielzahl von Herstel-
lern angeboten. Manche Modelle ha-
ben zusatzlich noch Gummierungen,
um den Lack der Rader zu schonen.

Bild: Anlehnbtigel mit Wegroll- und Kippschutz

Hoch-/Tief-Einstellungen

Die Hoch-Tief-Anordnung spart zwar
Flache, kann aber zum Verhaken der
Lenker und evtl. Beschadigung von
Kabeln, Beleuchtung und Bremszii-
gen fihren. Bleibt aus diesen Grun-
den ein Teil der Stander ungenutzt,
tritt der gewlinschte Flachensparef-
fekt nicht ein.

Bild: Anlehnbiigel mit Hoch-/Tief-Einstellung

Doppelstockparker

Doppelstockparker  nutzen den
Raum ideal aus. Zu beriicksichtigen
sind aber dauerhaft am Rad befes-
tigte Kindersitze und Fahrradta-
schen sowie -korbe. Die Benutzung
der oberen Abstellplatze erfordert
doch einen gewissen Kraftaufwand
bzw. etwas Geschick. Altere Perso-
nen und Nutzer von E-Bikes meiden
diese Stellplatze.

Bild: Doppelstockparker
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4. Flachenbedarf

Die bendtigte Bodenflache je Abstellplatz ist abhangig von dem gewahlten Parksys-
tem und der Anordnung im Raum. Werden die Rader nur ebenerdig (,tief“) abgestellt,
brauchen sie mehr Platz als bei einer wechselnden hoch-tief-Stellung. Nur einseitig
nutzbare Systeme benétigen mehr Flache als doppelseitig nutzbare, da sich bei diesen
die Vorderrader um rund 70 cm Uberlappen. Diese Variante bietet sich aber erst bei
grofRen Anlagen mit dann zwei Mittelgangen an. Einfluss hat zudem, ob eine Fahrgas-
se nur einseitig oder beidseitig genutzt werden kann. Doppelstocksysteme bendtigen
die geringsten Flachenmalle.

1900 21800 3000 : z 1800 3000
Stellraumtiefe Verkehrsraumbreite Stellraumtiefe
) Fahrradparker
| | Fahrradparker N, Fahrradparker N doppelseitig D
/| einseitig E \ doppelseitigD ; | \ - b | g
/| 4 N fE & \.' e g 1 _—I_r: = -
A M i b 8 == o
¥ fr— ‘&\ l:l W =
¥ - % — [ I N, b — ==
Aimy oo r— L
— = b s 2 = =t
r ® — =i B L
4 T 8 = =,
[ | - i i - - =::; g
|7 = F—= ¥ + % Xk B = = ielE=—
| i __'% = 2 Wandabstand | ' £ | |- § g ____ |Mauver|
[ 7z v P 7 A 7 7 T il 4 L 777 T P I VA A A A
Z5200 | 24800 Z 4800 —

Beispiel fiir die Anordnung von Radabstellpldtzen mit Reihenanlehnbiigeln (© ADFC Bayern
~Hinweise fiir die Planung von Fahrrad-Abstellanlagen*, 12/2018)

In der nachfolgenden Tabelle wird der Platzbedarf pro Abstellplatz, abhangig vom Ab-
stellsystem angegeben:
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Bodenflache je Bodenflache je
Abstellsystem/ Abstellplatz, inkl. Abstellplatz, inkl.
Seitenabstand einseitig genutzter | beidseitig genutzter
Fahrgassen Fahrgassen
Reihenanlehnbiigel, nur tief,
Einstellung nur von einer Seite; 2,66 m2 ab 2,03 m2
0,70 m
Reihenanlehnbiigel, nur tief,
Einstellung von beiden Seiten; 2,31 m? ab 1,68 m2
0,70 m
Reihenanlehnbugel, hoch-tief,
Einstellung nur von einer Seite; 1,90 m2 ab 1,45 m2
0,50 m
Reihenanlehnbugel, hoch-tief,
Einstellung von beiden Seiten; 1,65 m2 ab 1,20 m2
0,50 m
klassische Anlehnbligel,
beidseitig genutzt; 2,85 m? ab2,18 m?
1,50 m
Doppelstock (mit hoch-tief),
Einstellung nur von einer Seite; 1,13 m2 ab 0,81 m2
0,50 m
Doppelstock (mit hoch-tief),
Einstellung von beiden Seiten; 1,00 m2 ab 0,69 m2
0,50 m
Hinweise:

« Die angegebenen Werte beziehen sich auf rechteckige Grundrisse.

- Die Fahrgassen miissen bei ebenerdigen Systemen eine Mindestbreite von 1,80 m,
bei Doppelstock-Systemen von 2,50 m aufweisen.

Das in der Satzung genannte Mal3 von 2 m? pro Abstellplatz erfordert bereits entwe-
der eine Ordnung der Fahrrader durch Hoch-Tief-Parker oder ein Abstellen auf beiden
Seiten eines Mittelgangs.

Werden dagegen die Rader ungeordnet und/oder nur einseitig abgestellt, steigt der
Bedarf entsprechend der o. a. Tabelle. Nur durch eine kluge Planung und den Einsatz
von Fahrradparksystemen kann der gemal Satzung ermittelte Bedarf tatsachlich er-
fullt werden.

Rader konnen auch in Schragaufstellung positioniert werden. Bei einem Winkel von
45° verringert sich die Parkstandstiefe von 2,00 m auf 1,50 m. Gleichzeitig steigt je-
doch der notwendige Seitenabstand.

13
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Turen und Durchgange brauchen ein lichtes Durchgangsmal von mind. 1,05 m. Zwi-
schen aufeinanderfolgenden Tiiren sowie zwischen Tiren und angrenzenden Rampen
bzw. Treppen ist ein Abstand von mind. 3 m zuzliglich Turschlag einzuhalten.

Befahrbare Rampen dirfen eine maximale Langsneigung von 6 % aufweisen, 10 %
sind bis 20 m Rampenlange zulassig.

Lastenrdder / Fahrradanhinger etc.

Der Anteil der Lastenrader und Anhanger in Regensburg ist u. a. aufgrund eines erfolg-
reichen Férderprogramms zuletzt deutlich gestiegen. Derartige Fahrzeuge leisten, zu-
sammen mit anderen Angeboten wie Car- und Bike-Sharing, einen wichtigen Beitrag,
damit Haushalte auf den Besitz eigener Kfz verzichten konnen.

Wenngleich Lastenrader in der Regel mit Elektroantrieb gekauft werden, so sind sie -
ebenso wie Gespanne mit Anhangern — dennoch deutlich schwerer zu bewegen. Das
liegt an der Grol3e, dem Gewicht und den groReren Radien. Bei der Planung von Rad-
abstellanlagen mussen diese Fahrzeugtypen daher besonders berticksichtigt werden.

Dies kann z. B. Uber gesonderte Abstellrdaume im Erdgeschoss bzw. aullerhalb des
Hauptgebaudes erfolgen. Wichtig sind ausreichende Abstell- und Bewegungsflachen
sowie die Vermeidung von zusatzlich zu 6ffnenden/schlieRenden Tiiren. Ein typisches
einspuriges Lastenrad hat eine Lange von 2,60 bis 2,70 m, dreiradrige Modelle sind
zwar mit rund 2,20 m kiirzer, dafiir aber auch 90 cm breit. Zum Vergleich: ein gangiges
»normales“ Fahrrad ist 1,80 m lang und der Lenker ca. 70 bis 75 cm breit.

Auch fir Kinderfahrrader, Roller, Laufrader sollten im Wohnungsbau Flachen einge-
plant werden. Wegen der stark abweichenden Rahmen- und LaufradgréBen passen
diese Fahrzeuge - ebenso wie Lastenrader - nicht in die Standard-Abstellblgel.
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5. Materialien

Da der Radverkehr ein klimaschonendes Verkehrsmittel ist, empfiehlt es sich, auch
bei der Infrastruktur auf den Einsatz entsprechender Materialien zu achten. So wird
bei der Herstellung von Zement sehr viel Energie eingesetzt.

Einzelne Anbieter von Abstellbligeln produzieren beispielsweise klimaneutral, indem
sie die CO,-Emissionen durch den Kauf von Klimaschutzzertifikaten ausgleichen.

Der AusstoR von Treibhausgasen lasst sich zudem durch ein Einsatz von Holz bei
Sammelgaragen minimieren. Um die erforderliche Versiegelung von Sammelgaragen
in den Freiflaichen auszugleichen, bietet sich der Einsatz von Dachbegriinung und/
oder Fassadenbegrunung an.

Nicht-tiberdachte Abstellanlagen, etwa fir Besucher vor den Hauseingangen, kbnnen
auf Rasenfugenpflaster aufgestellt werden, so dass das Niederschlagswasser noch
vor Ort versickern kann. Auch Zugange zu Sammelgaragen konnen so gestaltet wer-
den, wenngleich das den Winterdienst deutlich erschwert.

Es wird auf § 3, Abs. 2 der Freiflachengestaltungssatzung verwiesen.

Bild: Fahrradhduser mit Holzlattung, Dachbegriinung und Schiebetiiren in Miinchen-Freimann
(© SZ-Plan, www.szplan.de)

15
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6. Blick nach Wien

Im 2. Wiener Bezirk am ehemaligen Wiener Nordbahnhofgeldande entstand 2010 das
Baugruppenprojekt ,,Wohnprojekt Wien® in der Krakauer StralRe 19. Der Aspekt der
Nachhaltigkeit wurde auf allen Ebenen, von baulich-architektonisch bis sozial, inte-
griert und mitgedacht. Auch beim Thema Mobilitat war es von zentraler Bedeutung,
den Bewohnerlnnen Alternativen zum Besitz eines eigenen Autos zu bieten.

Folgende MobilitatsmaBnahmen wurden umgesetzt:

e grofRzugiger und heller Fahrradraum im Erdgeschol3 mit Platz fiir 116 Fahrrader
plus 20 Kinderfahrrader und Roller, Laufrader etc.,

e gemeinsames Lastenfahrrad,
e selbstorganisiertes Car-Sharing mit 6 Kfz sowie

e 8 Pflichtstellplatze, untergebracht in der Tiefgarage des Nachbargebaudes.

Beispiel: Fahrradraum in Wien, Krakauer StrafSe 19
(© osterreichische Gesellschaft fiir Umwelt und Technik, Wien, www.oegut.at)

7. Mobilitatskonzepte

Die Satzung sieht vor, dass die Zahl der erforderlichen Stellplatze dann Uber die be-
reits festgeschriebenen Reduzierungsmoglichkeiten hinaus verringert werden kann,
wenn der Bauherr ein Mobilitatskonzept vorlegt, das geeignet ist, die Nachfrage nach
Kfz-Stellplatzen durch die Bewohner zu reduzieren. Dazu zahlen insbesondere die Teil-
nahme an Car- und Bike-Sharing-Projekten sowie die Errichtung von Abstellplatzen fiir
Lastenfahrrader und Fahrradanhanger.

Die Stadt ermutigt die Bauherren ausdruicklich, von dieser Moglichkeit Gebrauch zu
machen.
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Weiterfiihrende Informationen
/ Ansprechpartner

~%  Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club (ADFC):
www.adfc.de

~%  ADFC-Kreisverband Regensburg:
Stadtfeldweg 10
93053 Regensburg
Tel.-Nr. 0941/8703007
E-Mail: kontakt@adfc-regensburg.de
www.adfc-regensburg.de

~%  Nationaler Radverkehrsplan, Forschung Radverkehr:
https:/nationaler-radverkehrsplan.de/sites/default/files/forschung_radverkehr/for-i-03.pdf

-%  Stadt Regensburg | Stadtplanungsamt | Nahmobilitatskoordination:
Thomas GrofBmdiller
Tel.-Nr. 0941/507-1768
E-Mail: grossmueller.thomas@regensburg.de

«%  Stadt Regensburg | Bauordnungsamt | Abteilung Bauaufsicht:
Auskunft uber die jeweilige Sachbearbeitung des Baubezirks:
Tel.-Nr. 0941/507-1632
E-Mail: Bauordnungsamt@regensburg.de
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Ubersicht iiber die Eignung verschiedener

Abstellanlagentypen

Eignung fiir ... Qualitatskriterien Wirtschaftlichkeit
N c
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ebenerdig im EG + |+ [+ +] + + + + + o + mittel unsti
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Kfz-Garage +0-1-] - o - + + + - o gering mittel
aufden
Freiflachen ...
- I I . un-
offen, mit Bligeln -|o"|o"|o + + - o - + + gering L
gunstig
Uberdacht, mit . . .
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zaunt, mit Bligeln
eigenes Garten-/ + o + + + + 0 erin iinsti
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Erlduterungen: +=gut geeignet, o = mit Einschrankungen geeignet, - =
* = nur flr Besucherstellplatze, ** = bei optimaler Gestaltung

weniger gut geeignet bis ungeeignet
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Anhang:

Beispiele aus Regensburg
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Beispiele mit empfehlenswerten Elementen

Fahrradabstellrdume im Erdgeschoss

positiv:  abschlie8bar, ebenerdiger Zugang, platzsparende Schiebetiiren

kombinierte Mtilltonnen-/Fahrradabstellanlage

positiv: abschlieBbar (Diebstahlschutz), platzsparende Schiebetiiren
negativ: Design wenig ansprechend, keine SchlieRfacher fir Helme o. a.,
Tur steht offen
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Fahrradabstellanlage in Innenhof

positiv: abschlieBbarer Raum, Witterungsschutz, Griindach,
Platz fur Fahrradanhanger und Lastenrader
negativ: keine AnschlieBmoglichkeiten, keine SchlieRfacher fiir Helme o. a.

dezentrale Abstellrdume

positiv:  geschlossener Abstellraum unmittelbar am Hauseingang
negativ: keine AnschlieBmoglichkeiten, keine SchlieRfacher fiir Helme o. a.,
kein Grundach, keine Berlicksichtigung von Lastenradern und Anhangern
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zusdtzliches Tiefgaragenangebot

positiv:  Halterung flr Rader an TG-Stellplatzen als erganzendes Angebot

sehr gute Fahrradabstellanlage in ebenerdiger Tiefgarage

positiv: ebenerdige Zufahrt, geschlossener Raum, Automatiktiir, Anlehnbligel
mit Kipp- und Wegrollschutz, Steckdosen zum Akku-Laden
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oberirdischer Abstellraum (Wohnnutzung)

positiv: abgeschlossener Raum, Witterungsschutz, Anlehnbugel zum
AnschlieBen, ebenerdiger Zugang

negativ: kein Platz fir Anhanger und Lastenrader, Design wenig ansprechend,
keine SchlieRfacher fir Helme o. 3., unpraktische Drehtdr, kein Griindach

liberdachte Abstellfldche vor Wohngebdude

positiv:  Anlehnbugel aus Rundrohr, Stellplatze unmittelbar am Eingang,
Teil der Anlage mit Uberdachung

negativ: kein geschlossener Raum, nur teilweise Witterungsschutz, kein Griindach
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.

i

liberdachte Abstellanlage neben Wohngebdude

positiv: ~ Witterungsschutz, Griindach
negativ: Vorderradhalter, nicht abschlieRbar, Design wenig ansprechend

oberirdische Abstellanlage neben Wohngebdude

positiv:  geschlossener Abstellraum, Griindach
negativ: unpraktische Fahrradhalter, Stellflachen und Bewegungsraum nicht
ausreichend, keine SchlieRfacher fir Helme o. a., unpraktische Drehtur

24



Fahrradabstellanlagen - eine Information fur Bauherren und Architekten

Abstellpldtze im Innenhof

positiv:  Rundrohranlehnbiigel (kein zerkratzen)

negativ: Nachfrage ubersteigt Angebot, kein Witterungsschutz, kein Kipp- und
Wegrollschutz
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Abstellpldtze vor Hauseingdngen

positiv:  Anlehnbugel unmittelbar im Eingangsbereich, ausreichend fiir Besucher
und kurzzeitiges Abstellen

negativ: Flachstahl zerkratzt Lack, kein Witterungsschutz, kein
Kipp- und Wegrollschutz
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uberdachte Anlehnbiigel an Gebdude mit gewerblicher Nutzung

positiv:  Anlehnbiigel (Vorderrad und Rahmen kénnen am Biigel angeschlossen
werden), Uberdachung

negativ: Witterungsschutz funktioniert nur eingeschrankt, Flachstahl zerkratzt
Lack, kein Kipp- und Wegrollschutz, nicht abschlieRbar
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