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WICHTIGE ANGABEN
fir das ADLER-Motorrad Typ M 200

Fuﬁl;_g_ﬁiall Nr.____ Motor Nr. i

Polizeiliches Kennzaichen . LenkungsschloB-Schiissel Nr.

Kraftfahrzeugbrief Nr. - =

Besitzer: =1 . = =,

(Familienname) (Vornamen)

in ECARREE | P 2 SRR AN S e T At =Lk v
: 3 (Ort) (StraBe, Platz, Gasse)

Fernsprecher Nr. i

Haftpflichtversicherung Nr, 3 |

bel W =~ \

(Name und Ort der Versicherung)
Unfallversicherung Nr. . :

bei _ "

(Name und Ort der_\fersicherung] :

Kaskoversicherung Nr. _

bei N 4

(Name und Ort der"'v’ersicherung}
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Falls mir ein Unfall zustoBen sollte, bitte ich zu verstandigen:

in T Li

(Orh) [E'rr_:_:ﬂe, Platz, Gosse)
o J
Wir empfehlen lhnen, obige Angaben sofort vollstdndig und gut leserlich ocuszufillen und diese Betriebsanleitung

zusammen mit den Kraftfahrzeugpapieren auf allen Fahrten mitzunehmen (Kraftfahrzeugbriet und Versicherungspolicen
sollen zu Hause aufbewahrt werden).




pER MIDEEI? kuNDENDIENST

ist eine Einrichtung, dieg"zu lhrem Nutzen geschaffen wurde. Natiirlich rechnen wir auch ein
wenig damit, dafB Sie-unser Fabrikat weiterempfehlen, wenn wir uns wdhrend der ganzen Lauf-
zeit um lhre ADLER-Mdschine kimmern; in erster Linie geht es uns aber darum, daf} Sie bei
moglichst geringen Kosten immer Freude an lhrer Maschine haben.
Holten Sie sich deshalb'sfets an unseren Kundendienst. Er strebt danach, die fachgemdfe
Behandlung Ihrer Masehing durch die ADLER-Werkstdtten dravBen im Lande sicherzustellen,
und er sorgt dafir, dafl auch im entlegensten Winkel Original-Ersafzteile zu Gebote stehen,
wenn sie einmal gebraucht werden sollten.
Wohin Sie auch kommen/ — Sie sollen unter dem silbernen Adler

gut

schnell und

preiswert
bedient werden, und wir sind lhnen immer dankbar, wenn Sie uns durch positive, aufbauende
Kritik dabei helfen.
Dazu bitten wir Sie noch in diesem sehr wichtigen Punkte um lhre Mitwirkung:
Achten Sie selbst darauf, daB Ihre ADLER reinblitig bleibt — verlangen Sie, daf} for Instand-

setzungen grundsdtzlich nur
Bes Drigfnaiﬁh\ D L E IR crsatzteile

verwendet werden. Nur so haben Sie die Gewéhr, dafl das als Ersatz verwendete Teil genau
das gleiche ist, wie es in der fabrikneuen Maschine eingebaut war.

lhre Maschine wird es Ihnen danken — ebenso wie wir, die wir daran interessiert sind, daf} die
Qualitdt, die Sie mit |lhrer Maschine gekauft haben, unverdndert erhalten bleibt.



VORWORT

Die Bewdhrung eines Motorrades in der Praxis wird von zwei Um-
stdnden entscheidend bestimmt: wie es beschaffen ist und wie es
behandelt wird.

Um das erste haben wir uns bemiht; erfahrene Konstrukteure haben
lhre ADLER-Maschine unter Verwertung der letzten technischen
Erkenntnisse entworfen, harte Motorradfahrer haben sie erprobt,
und geschickte, seit Jahrzehnten an Prézision gewoéhnte Hdnde
haben sie aus bestem Material gebaut.

Qualitét ist Ihrer Maschine somit angeboren, und es liegt nun an
Ihnen, daf} alle Vorteile auch zur Geltung ke mmen und genutzt
werden. Eine ADLER-Maschine will und kann laufen, und es ist ihr
durchaus recht, wenn man ihr etwas abverlangt. Sie braucht dazu
allerdings wie jedes Motorrad etwas Versténdnis und vor allem
eine regelmdflige Pflege. Das erfordert wenig Mihe, aber es
macht sich reichlich bezahlt.

In dieser kleinen Schrift haben wir alles zusammengefafit, was
Ilhnen im Fahrbetrieb irgendwie nitzlich sein kann. Wenn Sie
unseren Ratschléigen folgen, so werden Fahrer und Werk gleicher-
mafien Freude hoben und mit der ADLER-Maschine zufrieden sein.
Die ADLER-Werke wiinschen lhnen viel Glick mit Ihrer Maschine und

qufe Tﬂﬁtt /
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TECHNISCHE DATEN

P‘_Muuerleis!uag PS vwwe. . B crcasininees 14
Hachstgeschwindigkeit km('r.fd (normal sifzend) 101
Emﬁmﬁmmwerbmuch LEE/T00 kim 2.90
bei gimdlblvalheuder Geschwindigkeit
von km/std . - VL - P &7
Kraftstoffverbrauch Hr /100 ke 2,40
bei gleichbleibender Geschwindigkeit
von km/std ........., — | AE 52

Meotor : Luftgekihlter ADLER:Zweitakimotor
‘mit Flachkelben und leichimetall-

Zylinderkspf. Anzahl-derZylinder .... 2
Hubafin Em . ......0.s 195
Bohrung m . :...oi5 R O
i el . . s e e 54
Verdightung  ....covenne. 1:575

Kupplung: Meheseheiben-Kupplung im Tlbad.

Getriebe:ADLER-Viergang-GetriebeimMotor-
block, chne Ausbau des Motors zerlegbar.

Ubersetzung: Motor/Getriebe ........ 1:3,42
T L3NG wvvavmns v snsn 1:2,8
e R 1:1,6
= A 7 S R R ) TS 1:1,11
PES T 1~ T P SRR e 1:0,81

Schaltung: Leichtgéngige Ratschen-Fufischaltung.

ADLER M 200

Hinterrad-Antrieb: Rollenkette 2" x5
voll gekapselt Rollen-¢p mm 8,5

Ubersetzung: Getriebe/Hinterrad .......... 1:225
Tt BBIWEHEN «oviovsiciisiraaarvurssvns 1:257

Antrieb elastisch iber Gummigewebescheibe.

Rahmen: Seitensteifer Doppelrohrrahmen,
hartgeldtet, Anschlufaugen fisr Sozius-
FuBrasten und Seitenwagen.

Hinterradfederung: Progressiv arbeitende Teleskop-
Federung fir verschiedene Belastungen und
StraBenverhdltnisse ohne Werkzeug einstellbar.
Zentral eingebaute Uldruck-Stofidémpfer,

Vorderradgabel: Getrennte Gabelholme mit Schwing-
armfederung, gekapselt, von Hand einstellbare
ReibungsstoBdampfer, Lenkungsddmpfer.

Rader: Vollsteckachsen vorne und hinfen.
Bremsen: Trommelbremsen 150 mm ¢, 25 mm breit.

Kraftstofibehélter: In Gummi gelagert, mit Gummi-
Kniekissen und Werkzeughbehdlter,
Inhalt einschlieBlich 1,1 Ltr. Reserve etwa 11,5 Lir.

Elekirische Ausristung: Spannungsregulierende
Licht - Batterie - Zindanlage é Volt 45/60 Watt,
Fern-, Abblend- und Standlicht.

Scheinwerfer - Lichtaustritt 160 mm @.




Gummi gelagert.
1g und SchluBlicht,

mmer |Idbe|

i
7 d“ﬁ!gnc:lhii

elektris
Leerlauf-Anzeigelompe,
Lode-Kontroll:Lampes—i=

ium-Stahl.

fligel, Hinterrad-

schw:ndigkmfsmﬁu 1d km-Zéhler im Schein-
ebaut u !

ﬂninﬁ? etriehe auvs.

TSI oAt s et 80

(unbelastet 935
....................... 650
....................... 1935
........................ 1225

BAITENOTHRE | chnr i prrs s Sm At 3,25—16
Gewicht: Fahrfertigetwa kg ..., 135

Zuldesiges Gesamtgewicht:

ohne Seitenwagen kg ....ovvoveevicaannn 285
mit Seitenwogen kg - ...iuiiiii i vnnens 340

Reifenluftdruck:
S aEdEr ] S e e R R e 1,1 atd

Hinterrad:
Rl M o D SN Lo S W SRS 1.4 atii

mit Sozius oder hesetziem Seitenwagen 1,9 ati
Hinterradfederung auf erhéhte
Belastung einstellen!
Seitenwagenrad 3
Die M 200 ist auch als Gespann nur fiir
rwei Personen zugelassen.
Glihlampen

Hauptlicht (BILUX-Lampe) ..
Standlicht, Ladekontrolle,

B & Volt 35/35 Watt

Leerlaufkentrolle ........ .. HéVolt1,5Watt
Tachometerbeleuchtung .... | 4 Volt 0,6 Watt
REEehE e crei i s Mé Volt3 Watt
Stoplicht woinali e eseiis L é6Volt5 Watt

Sicherung: 8 Ampére
Zindkerzen
Warmewert 225, bei héherer Beanspruchung 240

oder 260
Elektrodenabstand 0,6 bis 0,7 mm.

Unterbrecherkontakte: Abstand 0,4 bis 0,5 mm.

Vergaser:
AMALTPET L
Hauptdise 115, Nadeldise 2,65
Gasschieber Nr, 4, Leerlaufdise 0,35
Nadelposition: 1. Kerbe von oben
Leerlaufschraube:
1—2 Umdrehungen offen.
Mach der Einfahrzeit kann eine Hauptdise 105,
bei sportlicher Beanspruchung 110 verwendet
werden.
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Die Bedienungsorgane

1) EinsteckGffnung fir Ziind- und Lichtschalter (mit Schieber selbsttdtig verschlossen). Schalterstellungen siehe Abb, Seite 12.
2) VerschluBschraube der elektrischen Sicherung.

3) Tachometer mit Anzeigeleuchten, Erkldrung siehe Abbildung Seite 12.

4) Handhebel fir Vorderradbremse.
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5) An der Gabel: Einstelibore Reibungsddmpfer
der Vorderrgdfederung.,
6) Gasdrehgrifi,
7) Lenkungsdampfer.
8) TankverschluB.
?j:::'Fl{ﬂ_h_E_bEJ' fiir anfermdb,rei"nsei
IﬂJ_‘.;f_-ﬁj!id_"ﬂJ"Efﬁ's_a‘e”ﬁn re Hinterrodfederung.
12) Betdtigungshebel fir Stdander.
I-,I‘i}.,:"ﬁﬂgiﬁrfhf{qink{gﬂpbar}_
14) FuBischalthebel fir Getriebe (Schaltwippe).
15) Deckel des Werkzeugbehdlters, mit zwei Réndelmuttern
 befestigt.
16) Tankverschluf.
17) LenkerschioB.
18) Drucktaste firSignalhorn, vgl Abbildung Seite 12.
19}'-A-ﬁblendschuﬂfer, vgl. Abhildung Seite 12.
20) Kupplungshandhebel.
21) Ander Gabel: Einstellbare Reibungsdampfer fiir Vorder-
radfederung;
22) Krd‘ﬂ_sfoﬁhahn nach hinfén ZU
nach uften AUF {etwa 1,5=2 Liter
bleiben im Tank)
nach vorn RESERVE (Tank wird véllig
geleert)
23) Tupfer des Vergasers.
24) Luftfilter mit Startschieber Hebel oben AUF
Hebel nach rechts unten ZU




1a

Zind- und Lichtschalter

ZUNDUNG EINSCHALTEN durch Eindriicken des Schlidssels.
LICHT EINSCHALTEN durch Drehen des eingedrickten

Schlissels:
1) Parklicht
2) Aus
3) Fernlicht oder abgeblendet, je nach Stellung des
Abblendschalters (Abbildung Seite 12).

Beim Herausziehen des Schliissels in Position 1 oder 3 bleibt
das Licht eingeschaltet.

Anzeigeleuchten im Tachometer

ROT = lodeanzeigelampe

GRUN = Anzeigelampe fir Getriebeleerlauf (leuchtet nur
bei eingeschalteter Ziindung).

Abblendschalter

Hehel nach oben bzw. nach vorne: FERNLICHT
Hebel nach unten bzw. nach hinten: ABGEBLENDET,




ADLERWERKE vorm. HEINRICH KLEYER A. 6. FRANKFURT o. M.
D Kraftrad Bavjohr [N vbroum S ccm
"~ Hotor Nr. SRR Fohroestell Nr. (NN

Wichtig zu wissen:

1) Typenschild 2) Rashmennummer 3] Motornummer
4) Die Nummer auf diesem Feld dient nur innerbetrieblicher Registrierung.
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Vorbereitung zur Fahrt

Richtiges Tanken
Betriebssicherheit und Lebensdaver des Motors hdngen
in entscheidendem Mofie voni.der richtigen Bereitung
der Kraftstoff-Ol-Mischung ob; beachten Sie deshalb:
Als Kraftstoff ist nur Merken-BenzinoderMar-
ken-Benzin-Benzol-Gemisch geeignet. Es
wird dringend abgeraten, Gaswerksbenzol oder Benzol
unbekannter Herkunft beizumischen; nur bei Gemischen
von Markenfirmen besteht die Sicherheit, einwandfreien
Kraftstoff zu erhalten.
Auch fiir dos beizumischende Ol sollten nur Marken-
Erzeugnisse verwendet werden. An den Kosten fiir das
Ol zu ‘sparen ist folsche Sparsamkeit!
Den Befriebsbedingungen des Zweitakters entspricht am
besten normales Motorendl mit einem SAE-Grad (Visko-
sitdtsbereich, Grad der Zéhflissigkeit) von 40 oder 50.
Besonders zu empfehlen sind Spezial-Zweitakter-Ole in
Daosenabfillung.
Das Ol wird dem Kraftstoff im Verhdlinis von

1:25
beigemischt. Das sind 0,2 Liter Ol auf 5 Liter Kraftstoff.
(Von dem Mischungsverhiltnis 1 :20 raten wir ab, auch
fir die Einfohrzeit.)
Zustitze zur Zweitaktmischung sind nur dann unbedenk-
lich, wenn es sich um Marken fabrikate handelt, die
speziell fir Zweitakter empfohlen werden.

14

Die Zweitaktmischung wird jeweils vor dem Tanken in
einem sehr sauberen Gefdfl — moglichst einer ,Misch-
kanne® — hergestellt. Vereinzelt gibt es auch schon Tank-
sdulen mit Mischmechanismus.

Das Vermischen muf} sehr sorgféltig vorgenommen wer-
den — keinesfalls darf ein éliger Bodensatz im Misch-
gefdfl zurlckbleiben. Einfaches Schitteln genlgt nicht!
Mischgeféfy und Tankéffnung miissen vor Staub und
Regen geschitzt sein. Ubergelaufene Mischung sofort
abtrocknen!

Wenn man die Mischung beim Einfillen filtern will —
beim Tanken aus der Sdule ist es nicht erforderlich —
so empfiehlt sich Einlegen eines Fensterleders in einen
Trichter. Ticher sind als Filter nicht zu empfehlen, da sie
fasern kénnen.

Der richtige Luftdruck

ist Voraussetzung fiir sicheres und angenehmes Fahren
bei gréfiter Schonung der Reifen. Die fur die jeweilige
Belastung empfehlenswerte Abstimmung von Luftdruck
und Einstellung der Hinterradfederung finden Sie auf
Seite 5.

Prifen Sie den Luftdruck nur mit einem Luftdruckmesser
— Augenmaf} kann sehr tduschen. Sollte ein Reifen
davernd etwas Luft verlieren, so sorgen Sie fiir baldige
Beseitigung des Schadens, damit lhnen unliebsame Uber-
raschungen erspart bleiben.



Die Bremsen

missen stefs nach den Anweisungen auf Seite 25-26 ein-
gestellt sein. Machen Sie es'sich zur Gewohnheit, beide
Br&ﬂ‘lﬁﬂ'ﬁl kurz nach dem Start probeweise zu betétigen,
vm sie ouf ihre Wirkung 20 prifen.

Bei sehr tiefen Wasserdurchfahrien oder bei unsach-
gemﬁﬂ-&m Waschen des Moterrades kénnen die Brems-
belugﬁ feucht werden. Durch Teuchies Anziehen der Brem-
sen in Ftahri' gibt _man ihnen in kiirzester Zeit wieder
volle Wf@ng._

Die Lichtanlage

mufl i:;el feder Fahrt in Ordnung sein, auch wenn man
sicher zu sein meint, die Fahrt noch vor Anbruch der
Dunkelheit beenden zu kénfien. Achten Sie vor allem auf
vorschriftsmaBige Einstellung des Scheinwerfers — siehe
Seite 30 — wechseln Sie schadhafte G!uhlumpen sofort
aus, und nehmed Sie stets zuihmdest eine Reservegliih-
Iumpe fiir das Rocklicht undfeine Reservesicherung mit.

Das Signalhorn

mufd einen vollen und lauten Ton haben. Der gute Fahrer
verwendet es zwar sehr sparsam, aber man darf es trotz
dem auf keinen Fall vernachléssigen — die eigene Sicher-
heit und die Sicherheit anderer kann davon abhdngen!

Die Reibungsddampfer

der Vorderradfederung

sollen stets leicht angezogen sein. Im ibrigen kénnen
sie nach Gefallen hart oder weich eingestellt werden,
stefs jedoch auf beiden Seiten gleichmafBig.
Rechtsdrehung: ANZIEHEN Linksdrehung: LOCKERN

Die verstellbare Hinterradfederung

soll bei Soziusbetrieb oder entsprechender Belastung auf
beiden Seiten gleichmdBig bis zum Anschlag gespannt
werden. Achten Sie zugleich auf entsprechenden Reifen-
luftdruck!

RechtsdrehenbiszumAnschlag nach unten :VORGESPANNT
tir schwere Belastung. Linksdrehen bis zum Anschlag nach
oben: NORMALSTELLUNG.

Der Lenkungsdéampfer

dient vor allem zur Stabilisierung der Lenkung bei Sei-

tenwagenbetrieb. Ferner zum Feststellen der Lenkung bei

Instandsetzungsarbeiten.

Bet béigem Seitenwind auf geraden Strecken [Autobahn
@) kann der ganz leicht angezogene Lenkungs-

déimpfer auch dem Solofahrer nitzen. Vor Kurvenstrecken

und im Stadtverkehr muB der Lenkungsdémpfer jedoch

unbedingt gelfst sein.

NMur eine gut gehaltene Maschine ist wirklich verkehrssicher! Beachten Siedeshalb

von Anfang an unsere Pflege- und lnsrnndsetzungsunweisungen!
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Smrten und Fahren

chine vom Stéinder ubbncké’n
ﬁfﬁr&beleerluuf einschalten:
E'iﬁ' grine Leerlaufanzeigelampe im Scheinwerfer
leuchtet nur bei eingesenaltster Zindung auf.
Der Q&h‘tﬁbe[ﬁrhuf ist-eingeschaltet, wenn sich der
- vordere Arm der Schaltwippe aus der Mittelstellung
'~ nicht weiter nach unten dorchtreten 1aBt. Bei einge-
M}m Leﬁﬂuuf kann die Maschine frei vor und
i;ii‘ﬁ;k. mchaben werden.
aftstc n offnen

%ﬁulfa

hm kaltem Moiﬂr

~~~~~

des Vergasers mcderdrud:en Startschieber am Luft-
ﬁiher schljefen, chksfcrrtﬁr zweimal ohne Einschalten
der Zindung durchtrgten.
befhetwas bgaaﬁuhltem Motor:
Sinrfﬁﬂhmber etwas oder ganz schlieBen.
Zindung einschalten
vote Ladeanzeigelampe — nur bei M 200 und M 250
[Batteriezindung) — und grine Leerlaufanzeige-
lampe missen aufleuchiten
Kickstarter kraffig durchtreten
zugleich etwas Gos geben (Gas-Drehgriff gegen
Federdruck in Richtung des Daumens drehen).
Wenn diese Anweisungen richtig befolgt werden und der
Motor in Ordnung ist, mufl er auf den ersten Tritt an-
springen.

16

Nach dem Anspringen des Motors:
Etwas mit dem Gasgriff spielen, jedoch Motor nicht
hochjagen.
Kein langes ,Warmlaufen” — abfohren, sobald der
Motor bei etwas gedffnetem Startschieber dem Gas-
geben gut folgt.

Wenn der Motor nicht sofort anspringen will

wird bei einer gut gehaltenen Maschine meist ein Be-

dienungsfehler die Ursache sein. Deshalb besteht kein

Grund zur Beunruhigung oder gar Aufregung.

In Ruhe Gberprifen:

Zindung eingeschaltet?

Kraftstoff im Tonk?

Krafistoffhahn auf (wenn nétig auf Reserve) ¢

gentgend getupft?
Wenn der Vergaser vorher leer gefahren wurde oder
die Maschine sehr schrdg gestanden hat, kann man
auch bei wormem Motor etwas tupfen. Sonst aber
nicht!

Startschieber richtig eingestellt?
Der warme Motor wird mit g a n z geschlossenem
Startschieber nicht anspringen, der kalte Motor
dagegen verirdgt es oft nicht, wenn der Startschieber
auch nur wenig offen ist.
Hat man hier einen Fehler gemacht, so kann sich
der Motor gewissermafien ,verschlucken”. Wenn das
possiert, so schliefit man om besten den Kraftstoff-
hohn, schaltet die Zindung aus und wartet etwa
zwei Minuten bis zum ndchsten Startversuch.




s Maschinge.etwa nochiaa vom Waschen?

Dann trockmen Sie dietZindkerzen duBerlich ab.

Wenn es dann fmmer noehi nicht geht: Keine wilden

ﬁmbeversuchel Sehen Sie sich in Ruhe den Stérungs-
mmf Seite 67 durch. Meist handelt es sich um eine
ﬂﬁimii = eine gut gepflegteund richtig bediente

ne hat ni e mals Stdftschwierigkeiten,

Ist d

&Wﬁﬁ

MW&I‘M&MH‘I& Startschisber etwas 6ffnen.
UObe T Su‘a gi:hah i Sfﬂﬂ?ﬁ, den Startschieber vom
Sattel mﬁ zu bedienen..

Bar warmer Maschine Startsehieber ganz &ffnen.

AUM&;H rechter Full am Boden,

Kuﬁpiﬂhgshﬂndhebei anzighen {;anUskuppeln )

Ersten Gang einschalten.

ﬁ&;u vordéren Arm ‘der Schaltwippe mit der Fufi-
5pf‘ke hochdiricken oder hinteren Arm mit dem Ab-
satz piedertreten — jeweils bis zum Anschlag, dos
Einrasfen des Ganges 1st deutlich fohlbar. Néhere
Erléuterunigen zum'Schalten siehe Seite 17-19.

Kupplungshandhebel langsam freigeben (,einkuppeln®).
Der Anfénger sollte zunéichst durch sehr langsames
Freigeben des Hebels den ,Druckpunkt” ertasten, bei
dem der Motor zu ziehen beginnt.
Zum vollen Einkuppeln gibt man beim ,Druckpunkt”
Gas und gibt gleichzeitig den Kupplungshandhebel
stetig frei — die Maschine setzt sich in Bewegung.

Sollte die Maschine durch zu hastiges Einkuppeln oder

durch unzureichendes Gasgeben rucken, so mufl sofort

wieder ausgekuppelt werden — ehe man den Motor ,ab-

wirgt®. Allzu forsches Anfahren (,Kovaliersstart”) bringt
keinen MNutzen, kostet aber Reifen und kann besonders
dem Anfénger gefahrlich werden, da auf nassem Boden
oder auf Sand und Kies dous Hinterrad durchgehen und
wegrutschen kénnte. Auf alle Félle soll man sich erst
einmal mit der Beschleunigung der Maschine vertraut
machen, ehe man scharf startet.

Vergessen Sie nicht, den Startschieber nach Erwdrmung
des Motors ganz zu 6ffnen. (Bei teilweise geschlossenem
Schieber lduft der warme Motor unrund, ,viertaktert”,
zieht nicht durch und verbraucht unverhélinismaBig viel
Kraftstoff.)

Schalten

Alle Gange liegen Uber dem Getriebeleerlauf. Durch
einmalige Betétigung des Schalthebels bis zum Anschlag
wird jeweils der néchste Gang eingeschaltet. Schaltwippe
vorn nach oben schaltet den néchsthéheren Gang ein
(Leer — 1 — 2 — 3 — 4), nach unten den néchsiniederen
Gong (4 —3—2—1— leer).

Geben Sie den Schalthebel nach dem Schalten sofort frei
— er geht selbsttdtig in die Mittelstellung zuriick, von
der aus dann wieder geschaltet werden kann.

Dall der Getriebeleerlauf eingeschaltet ist, sehen Sie (bei
eingeschalteter Zindung) am Aufleuchten der griinen
Anzeigelampe im Scheinwerfer; Sie fihlen es daran, daf
der vordere Arm der Schaltwippe sich aus der Mittel-
stellung nicht weiter nach unten durchtreten lafit.

Daf} der vierte Gang eingeschaltet ist, fihlen Sie durch
eine Aufwdértsbegrenzung des Schalthebels in der Mittel-
stellung.
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ABWARTSSCHALTEN

Schaltvorgang wihrend der Fahrt:

Gas wegnehmen

Auskuppeln

Schalten

Einkuppeln, zugleich Gas geben.

Deas Abwdrtsschalten bei héheren Geschwindigkeiten kann
durch ,Zwischengas” wesentlich erleichtert werden:



Mach ‘/dem Avskvppeln soviel Gas geben oder stehen
lassen, wie der Gang, den.man einschalten will, fir die
gefahrene Geschwindigkeif braucht — aber eher mehr
als ‘weniger — und donn schalten.

Schalten Sie schnelly ober dicht hart. Wenn Sie sich in
der ersten Zeit bemithen,den Sehaltvorgang exakt durch-
zufilhren, werden Sie bald dos richtige Gefihl fir rei-
bungsloses und ruckfreies Schalten bekommen. Mach-
Iﬂﬁigkeif kenn Motor und Getriebe schdadigen, vor allem
aber wird durch falsches Schalten die Fahrsicherheit we-
sentlich beeintrdchtigt.

Bremsen

Bremsen Sie grundsatzlich mit beiden Bremsen zugleich.
Kein Verurteil gegen die Vorderfadbremse! Sie hat durch
die Gewichtsverlggerung beim Bremsvorgang die stdrkere
Wirkung:

Auch bei sehr nasser und. glatter Strale sollte das ge-
bremste Vorderrad nieht wegrutschen, wenn man die
Hinterradbremse entsprechend mitbetétigt. Bewufit ben
und zundchst vorsichtig sein!

Mit Gefihl bremsen — auf keinen Fall darf ein Rad
blockieren! Deshalb auch in Gefahr zunachst gleichmdéfig
beide Réder anbremsen und die Bremswirkung dann
schnell steigern. Durch Gberhartes plétzliches Abbremsen
kann die Maschine wegrutschen, besonders wenn man
die Hinterradbremse zu stark betdtigt. Uben Sie in Ruhe,
was Sie sich und der Maschine zumuten kénnen.
Sténdiges Wechseln zwischen starkem Beschleunigen und

entsprechend scharfem Bremsen ist geféhrlich und erhbht
den Kraftstoffverbrauch.lm Verkehr soll man méglichst
gleichmdéfig fahren und vor Haltepunkten rechtzeitig das
Gas wegnehmen. Abwdrtsschalten unterstotzt die Brems-
wirkung und erméglicht sofortiges kraftiges Wiederan-
fahren.

Voraussetzung fur gute Wirkung der Bremsen ist recht-
zeitiges Nachstellen und die Einhaltung der Pflegevor-
schriften.

Anhalten

Abwdrtsschalten.

Gas wegnehmen.

Anbremsen,

Auskuppeln.

Anhalten durch stdrkeren Bremsdruck.

Getriebeleerlauf einschalien.

MNehmen Sie die FiBBe erst dann von den Raosten, wenn
es ndtig ist. Dadurch behalten Sie die Maschine bis zum
Stillstand gut in der Hand. Aus dem gleichen Grunde
niemals die Kupplung als Freilauf benutzen!

Abstellen

Kraftstoffhahn schliefien.
Wird die Maschine Uber Nacht oder ldnger abge-
stellt, so ist es zweckmdlig, vor dem Abstellen den
Vergaser leerzufahren (Kraftstoffhahn etwa 100 m
vor dem Anhalten schliefien) — der Motor springt
mit frischer VergaserfOllung leichter an.

Ziundung ausschalten.
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nfahren

Einfahren von Molosradmotoren geht es in erster
‘nur um ein Organ’ des Motors: den Kelben im
,‘@?ﬁ&dm

Alles Fﬁdﬁre, Ws immér wieder von Auch-Fachleuten
: ebracht wird — etwar da:ﬁ sich Kolbenbolzen, Plauel-

H’hﬂ ﬁurb@iw:allenlﬁgér einarbeiten mifiten — ist
ﬁal d&ﬂ lbsuh;gm ﬂersiehumgsvaﬂnhren unzutreffend.

_ _aﬁ’ﬁ'l@ﬂ eg Vorgeheh dg‘n Kﬂlhen Gelegenheit
: -;,‘;Td'r; sehrell end gut dem Zylinder anzupassen.
wﬁi‘m thnén das Emfahrﬁﬁ nicht chne wesentliche
:_ugrung det Maschine-abnghmen, zumal es sich nur
if der Strafie, nicht etwH auf einem Prifstand, wirklich
Eﬁ!ﬁmndfrm dwr:hfuhreh ié’lﬁl Und eigentlich wollen wir
Ilhnen das Einfahren muzh ntckﬁ abnehmen, denn in dieser
Zeit kénnen Sie” lhre Mas‘_@me durch den Zwang zur
Aufrﬁgnrksc:mlg'éﬁ“-m gut kefinenlernen, dafl Sie bald mit
GefuhlyErfahrung und Veérsténdnis fahren werden — der
beste Weg, um mit einém Motorrad glicklich zu werden.

Motorréder haben allgemein gegeniiber Wagen relativ
kleine Motoren mit sehr hoher Leistung (zum Beispiel:
250 cem bringen im Wagenmotor 6—8 PS, in unserer
M 250 16 PS!). Motorradmotoren werden daher besonders
stark ausgelastet. Das bedeutet vor allem eine hdhere
Warmebelastung — man kann das schon am Wérmewert
der Zundkerze sehen,

Auf diese héhere Warmebelastung ist der Motorradmotor
von vorneherein abgestimmt. Und weil es bei dieser Ab-
stimmung ausschlieBlich um Kolben und Zylinder, um
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ithre Passung und Kihlung geht, ergibt sich hieraus die
agrundlegende Einfahranweisung:
Vermeiden Sie es in der Einfahrzeit und spéter, den
Motor unter der Betriebstemperatur zu halten, fir die
er geschaffen ist. Das heifft: Keine falsche Schonung,
keine ungerechtfertigte Angst vor Umdrehungszahlen!
Der Motor will drehen und mufi drehen, damit er warm
wird und warm bleibt. Schédden durch ,Uberdrehen” gibt
es bei einem modernen Motorradmotor nicht mehr, wohl
ober Schiden durch zu kalten Motor, verursacht durch
unzweckmdBige Bedienung — Schaltfaulheit, Fahren mit
zu geringer Geschwindigkeit im grofien Gaong, langes
~Warmlaufen® im Stand, usw.
Der kalte Motor soll nach dem Start zwar nicht in den
Gangen hochgejogt werden, aber er mufl arbeiten. So
erreicht er schnell seine volle Betriebstemperatur, ohne
dofi es zu unndétigem Verschlei® und zu vorzeitigen
Alterungserscheinungen kéme. Aus dem gleichen Grunde
soll man unnétige Fohrten Gber kirzeste Strecken mit
kalter Maschine vermeiden.
Das heifit also klipp und klar: Nehmen Sie die neue
Maschine von Anfang an ohne Zagen heran, und steigern
Sie die Beanspruchung bald, damit der Motor schon auf
maglichst kurzer Fahrstrecke ,vollgasfest” ist. Das ist das
Ziel des Einfahrens!
Unser Vorschlag dazu:
Jeder sollte sich zundchst an seine Maschine gewdhnen.
Am besten fdhrt maon so bald wie méglich einmal bei
gutem Wetter eine fortlaufende Strecke von etwa 50 km.
Dabei beachtfen:
Meator nicht lange im Stand warmlaufen lassen.
Génge gut ausfahren,




Eiq@hr fir den Motor— man mufl seine Gerdusche

kﬁﬁ}enlernen

Ruckfrei schalten,
&Eﬂ: dem Gasdrehgriff /elwas|spielen (nicht ,stur”

urchfahren),

Keine unnotigen AbkihlUfigipausen fur den Motor,

ergab den Gasdrehgriff nicht davernd geschlossen

halten — hin und wiedef &fvas Gas geben, und

1 ﬁ]ﬁn héheren Belastungen, vor allem bei héhe-

rﬁﬁ'@eb&m‘m@mim, dieHdndoderwenig-

"stenszwei ,vorsichtige Funger anden

#.wﬁlumgshund hebel!

‘H&ﬂ dar Motor ohne arsichtlichen Grund fihlbar
ide werden oder gar plofzlich ein bberlautes krei-

indes Gerdusch von Sieh geben, sofort aus-

@H'ﬁpe!n und Gas, wegnehmen !

Ir"k‘«gﬁesem Falle hat mannémlich eine Recktion des

nalglﬁn Motors” hnarbr;wg;iei"s.l'ntri‘T die bei zweckmdéBiger

Fahnweise verfiiieden worden wdre: Einen

~Kolbenklemmer"

Diesen Punkf wellen wir aur Ihrem Besten und zum Wohle
Ihrer Maschine sehf cusfihrlich besprechen, denn er
geht jeden Fahrer eines neuven Motorrades an — gleich-
giiltig welchen Fobrikates und welcher Boyart sein Mo-
kor ist.

Solange der neuve Kolben noch nicht eingefahren ist,
das heifit, solange er sich noch nicht véllig seiner Lauf-
bohn angepaft hat, kann es ihm bei Ubermdfiger Er-
hitzung (iiber seine normale hohe Betriebstemperatur
hinaus) im Zylinder zu eng werden — er klemmt!
Man kenn sogorsagen: Jeder Fahrer kann jeden

neven Motor auf wenige Kilometer zum
Klemmenodergarzum ,Fressen"bringen,
wenn er ithn mit zu wenig Schmiermaferial
arbeiten 1&Bt und wenn er ihn Uberhitzt. Das heifit for
den Fahrer eines Zweitakters:

wenn er vergifit, dem Motor das Schmierdl im Ver-
héiltnis von 1 :25 beizumischen,

wenn er den guten Grundsatz .Wer gut schmiert,
der gut féhrt" miflversteht und dem Kroftstoff zu
viel Ol beimischt,

wenn er das Schmierdl nicht zureichend mit dem
Kraftstoff vermischt (deshalb am besten auch ,Selbst-
mischer”-Ole in der Mischkanne vermischen),

wenn er dem Motor beim Bergabfahren durch stén-
dig geschlossen gehaltenen Gasdrehgriff mit dem
Kraftstoff auch das heigemischte Schmierdl lang-
davernd wegnimmt,

wenn er aus hohen Geschwindigkeiten etwa auf der
Autobahn plétzlich den Gasdrehgriff schliefit,
wenn er durch falsch verstandene Spormafinahmen
an der Vergasereinstellung das Kraoftstoff-Ol-Luft-
gemisch soweit abmogert, dafy die Temperaturver-
halinisse im Motor ungiinstig beeinflufit werden —
man sieht dos an der Zindkerze {siehe Seite 50},
wenn er am Berg und beim Beschleunigen nicht
schaltet, sondern den Gasdrehgriff bei langsamer
Fahrt weit 6ffnet — ganz davon abgesehen, dafl der
Maotor in diesem Falle ohne jeden Nutzen erheblich
mehr Kraftstoff verbraucht,

und vor allem, wenn er den Motor in der Einfohr-
zeit nicht etappenweise immer scharfer belastet,
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sondern shn vorzeitig, .jogt” oder sich auch nur
von einer-Jangen \geraden Strafle dazu verfUhren
l603t, das Einfohren zu vergessen und nicht auf den
Motor zu achten.
Man k o n n also, wenn mun es darauf anlegt, den neuven
Metor ohne weitgéres zum-Klemmen bringen, aber :
‘Alle digse Fehler sind lei¢ht wermeidbar — mit Aufmerk
samkeit und technisch richtiger Fahrweise kann auch der
‘unerfahrene Fahrer leicht erkennen, wann sich der Motor
_wnhlfuh!l.‘, und wann er ihm zuviel zumutet. Mit etwas Ge-
fehl ist das ,Freierwerden” des Motors deutlich zu spiiren,
und man wird schon sehr Bald efnmal mit dem ,vorsich-
tigen Finger® eine kurze Viollgusstrecke einlegen kénnen.
Wenn die Maschine 15 Minuten Vollgas durchhalt,
ohne mide zu werden oder festzugehen, ist sie einge-
fahren — gleichgiiltig, wieviel Fahrkilometer der Kilo-
meterzihler anzeigt. /
Vorher aber kann man nicht sicher sein, daB ein Kolben
nicht doch einmel bei unginstigen Beiriebsbedingungen
festgeht, auch wenn er schen Tausende von Kilometern
hinter sich hat.
Es ist nunynicht jedermanns Sache, so heranzugehen,
zumal nur Autebehn und entsprechende LandstraBen
hochste Geschwindigkeiten bei voller Sicherheit méglich
machen. Man kommt aber auch ganz gut zum Ziele,
wenn man die Maschine in den Gdngen gut ausfdhrt,
zur geringen Geschwindigkeit nur kleine Génge benutzt
und am Berg rechtzeitig schaltet. Der vierte Gang (bzw.
der dritte bei Dreigang-Maschinen) ist fur die Einfahr-
zeif als ein reiner Fahrgang fir hdhere Geschwindig-
keiten zu betrachten — er soll also nicht zum Beschleu-
nigen und zum Bergauffahren benuvizt werden.
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Nach etwa 1500—2000 km Laufstrecke sollte aber jede
Maschine einmal voll ausgefahren werden, selbstver-
stdndlich mit der gebotenen Vorsicht — ,vorsichtiger
Finger”-am Kupplungshebel. Man spart sich damit unlieb-
same Uberraschungen fir den Fall, daf® man einmal ,in
Gedanken” und ohne ,vorsichtigen Finger” in Bereiche
gerdt, in denen man die Maschine noch nicht erprobt
hat. Uberhaupt sollte der ,vorsichtige Finger” zur Daver-
gewochnheit werden. [Besonders vorsichtigen Fohrern ist
durchaus zu empfehlen, fir diese Einfahrprobe die Ma-
schine einem zuverldssigen und sachkundigen Fahrer an-
zuvertrauven).

Und wenn sich nun der Anfédnger angesichts dieser Aus-
fihrungen um seinen Motor Sorge machen sollte: Ein
kleiner Klemmer ist durchaus ungefdhrlich, und der Motor
verfrigt auch mal einen Bedienungsschnitzer. Hat er
wirklich einmal geklemmt, so lGBt man die Maschine
kurze Zeit ausgekuppelt rollen und kuppelt dann wieder
ein. Argerlich wére nur, wenn man den ,veorsichtigen
Finger" vergessen héitte und das Hinterrad vom Motor
her ruckartig abgebremst worden wiére! Wer hierdurch
Schaden erleidet, ist selbst schuld daran.

Im Obrigen: Sollte der Motor zum Klemmen neigen,
dann méglichst bald zum ADLER-Vertreter (der Kolben
und Zylinder bei der dritten Kundendienst-Inspektion
ohnehin prift), dort den Zylinder abnehmen lassen,
Klemmstelle am Kolben mit Tlstein (nicht mit der Feile)
abschleifen lassen, Zylinder kontrollieren. Abgeschmier-
tes Leichtmetall muf} sorgfiltig entfernt werden, sonst
gibt es neve — unndtige — Klemmer.




Wirtschaftliches Fahren

Nur wenige Fahrer wissen, 'wie weit es gerade beim
Zweitakimotor in ihrer Hand liegt, besonders wirtschaft-
lich zu fahren.

Betrachtet man zundchst den Kraftstoffverbrauch, so gilt
hier die alte Regel: Eine Unausgeglichene Fahrweise
mit sténdigem Wechsel von starkem Beschleunigen und
scharfem Bremsen kostei Geld! Durch gleichméfige und
technisch richtige Fahrweise dagegen spart man erheb-
lich an Kraftstoff — das heifit also: kein Aufreifien
des Gosgriffes, dem kein noch so temperamentvoller
Moter sofert foloen kann, dafiir aber rechtzeitiges Schal-
ten am Berg und ziigiges Fohren imVerkehr. Der Zwei-
takter will nicht durch schweres Ziehen
gequalt werden, eriwillldrehen!

Es ist bekannt, daf} mit sieigender Fahrgeschwindigkeit
auch der Verbraueh ansteigt — bei Geschwindigkeiten
ober 80 km/st in steiler Kurve — verursacht durch den
mit der Geschwindigkeit anwachsenden Luft- und Roll-
widerstand. ‘Do die ADLER-Motoren fir hohes Beschleu-
nigungsvermogen und fur hohe Spitzengeschwindigkeiten
bekannt sind, mufd nun jeder Fahrer selbst entscheiden,
ob er betont sparsam — das heifit also in mittleren Ge-
schwindigkeits- und Beschleunigungsbereichen — oder ob
er betont sportlich fahren will. Die Maschine gibt ihm
beide Méglichkeiten, wobei allerdings zu bedenken ist,
dafd man auf einer Maschine mit besonders guter Strafien-
lage und temperamentvollem Motor ganz unwillkirlich
und chne es selbst zu bemerken, schneller féhrt, als auf
einem durchschnittlichen Motorrad.

Im Obrigen ist es jedem Fahrer zu empfehlen, nach der
Einfahrzeit durch Notieren der Kilometerzahl und der
getankten Kraftstoffmengen den Durchschnittsverbrauch
festzustellen, den er auf seiner Maschine erzielt, Be-
sonders aufschlufreich ist vor allem auch die genaue
Feststellung von Durchschnittsgeschwindigkeiten.

Bei der Auswertung der ermittelten Zahien sollte man
wissen, dafi der sogenannte N orm-Verbrauch (nicht
zu verwechseln mit einem NMormal-Verbrauch — etwa dem
Durchschnittsverbrauch bei einer bestimmten Fahrweise)
ein Wert ist, der heute nur noch rein theoretische Be-
deutung hat. Er wurde zu einer Zeit geschaoffen, als alle
Maschinen einer Hubraum-Klasse ungeféhr gleiche Lei-
stung und gleiche Spiizengeschwindigkeit hatten. Heute
sind die Lauf- und Leistungscharakteristiken der Motoren
und besonders die erzielbaren Héchstgeschwindigkeiten
der Motorréder so verschieden, dafh man zunédchst bei
Beurteilung des Normverbrauches auf die Geschwindig-
keit achten muf}, bei der er ermittelt wurde. Diese Mefi-
geschwindigkeit — sie betréigt s der Héchstgeschwin-
digkeit — ist noturgeméfB umso héher, je hoher die
Spitzengeschwindigkeit der gemessenen Maschine ist!
Und man mufl wissen, daf} in dem Normverbrauchswert
weder das Temperament der Maschine noch die erziel-
bare Faohrleistung beriicksichtigt sind, da der Normver-
brauch bei gleichbleibender Geschwindigkeit auf ebener
Strecke usw. ermittelt wird.

Kluge Fahrer wissen ferner, dofi die Vernachldssigung
scheinbar geringfigiger Pflegearbeiten die Wirtschaft-
lichkeit der Maschine auf die Dauer beeintrichtigen
kann. Wir weisen deshalb besonders diejenigen, die be-
tont sparsam fohren wollen, wie auch die Fahrer, die
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betont schnell fahren Wo[léh, auf die regelmdflige Rei-
nigung des Lufifilters und vor allem auf die Einhaltung
der richtigen "f.‘n"ergaseremsiel'lung hin. Lassen Sie nie-
manden daran hPruangam ven dem Sie nicht wissen,
iiaiﬂ%&r sein Handwerk versteht. Denn Hochleistung bal
medernen Motor®n ist nicht-erreicht worden durch hohe
%fé'rﬁmjﬁung und &hnliche MaBnahmen, wie man sie
landléufig unter ,Frisieren™ zusammenfafit, sondern allein
duﬂ'ﬁ sorgfélti festgeledie Steuerzeiten, sorgféltig ab-
jestimmte Auspuﬁi‘:mhage éntsprechende Vergaser- und
ﬁmﬂmuﬁm vad durch richtig ongelegte Kandle. Ein
auf dieseWeise 20m Hochleistungstriebwerk entwickelter
Mﬁtﬁr ﬁm{ei bei héchster lers’rung und entsprechender
ﬁm{mnzgmmdigke# zugleich ein gutes Temperament
m unteren Drehzohlbereiclien = bei lhrer eigenen Ma-
sine kénnen Sie dos Ien:'ht feststellen.
Zur Frage der Wirtschafflidhkeit weisen wir Sie ganz be-
sonders nochlauf die W|dﬂf|g%&ai der Auspuffabstimmung
hin.. Mnn soll sig einerseits erhalten durch regelméBige
Rem?&;ung gemal den Hinweisen des Pflegeplanes, aber
vor uﬂam darf man sie niemals durch ,Aufbohren” oder
dhnliche lgienhafte Manipulationen verderben. Die Ma-
schine wird #war an'Geréiuschen gewinnen und mancher
Fahrer wird durch den gréfieren Lérm zu dem Eindruck
gelangen, die Maschine hdtte an Leistung gewonnen.
In Wirklichkeit verliert sie — und zwar ganz auBer-
ordentlich — an Lleistung, wiahrend der Verbrauch an-
dererseits filhlbar ansteigen wird. Also Hénde weg!
Wenn von Wirtschaftlichkeit die Rede ist, geht es aber
nicht nur um den Kraftstoffverbrauch; noch eine ganze
Menge anderer Faktoren mufl in Betracht gezogen wer-
den — oft machen sie sich nur indirekt bemerkbar, so dafy
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sie erst an den Folgen spirbar sind. Deshalb sollte man
sich zum Beispiel niemals mit den 6&fter auftretenden
kleinen Beconstandungen obfinden. Sie kosten auf die
Daver eine Menge Geld, weit mehr als die einmalige
grindliche Beseitigung kosten wiirde,

Ein Beispiel: Wenn ein Reifen lange Zeit nicht recht Luft
hélt und immer wieder aufgepumpt wird, statt einmal
grindlich durchgesehen zu werden, so lduft der Reifen
damit fir diese ganze Zeit mit unzureichendem Luft-
druck. Das kann seine Lebensdaver halbieren und damit
die Ausgaben fir die Bereifung verdoppeln.

Und ferner mufl man zum Thema ,Wirtschaftliches Fah-
ren” wissen und einrechnen, dafl es bestimmte Betriebs-
kosten gibt, die bei einem Fahrzeug einfach unvermeid-
lich sind. Dazu gehdren vor allem der Ausgleich des
normalen Verschleifies und einige Reparaturen, die auch
bei bester Pflage nicht gonz zu vermeiden sind. Ferner die
natiirliche Wertminderung des Fahrzeuges mit wachsender
Betriebsdaver. Da sind uns die Autofahrer meist voraus,
weil sie aus langer Erfahrung mit den Gesamtkosten ver-
traut sind. Fragen Sie rechtzeitig einen wirklichen Fach-
mann, mit was Sie unumgdnglich zu rechnen haben.
Wir kénnen lhnen keine Zahlen nennen, da die Einzel-
fdlle sehr verschieden sind —zumal viele Motorradfahrer
selbst an ihren Maschinen arbeiten. Vermeiden Sie auf
jeden Fall den grofiten Fehler: Falsche Sparsamkeit. Und
wenn Sie wirklich einmal Beanstandungen hoben, so be-
sprechen Sie das wvertrouensvoll mit lhrem ADLER-
Hdndler oder wenden Sie sich an unsere Kundendienst-
abteilung. Wir dienen alle dem gleichen Ziel: Sie sollen
mit lhrer Maschine zufrieden sein — ohne daf Sie tber
Gebihr bezahlen missen.




——

e

achstellen

und HiMrmdfed;ﬁng ‘ d den Lenkungsddmpfer

en wir schon auf Séita 15,
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Bremsen g Y
Bit z ""Eei’r nd@ﬁest&!t werden, damit der
 Bremshelage-immer wieder ausgeglichen
darf man wduzﬁkommen lassen, daf
Handbremshebel am Lenkergriff
i « |
fmremsbéﬁge b
von der Fahpweise abhdngig. Auswechseln
ttarbeitfwird lerforderlich sein, wenn
bel an der Bremsttommel wesentlich mehr als
kelig Bremsseilzug Bzw. zum Bremsgestéinge
ehen Siel ech’rzeiﬁ’ﬁn ¢ch — keinesfalls darf es
t kommen, defi einé Nigte angeschliffen ist, zumal
die tegren-Bremsirommeln in Mitleidenschaft ge-
erden. V 4
et sind Gift far die Bremsen! Verélte Beldge
miissen sofo echselt werden! ,Abbrennen” ver-
Glter Beldge ist ganz sinnlos, weil dadurch das Ol
nur oberflichlich entfernt wird. Im Ubrigen kénnen die
Beldge nur durch einen Behandlungsfehler (z. B. Uber-
reichliche Schmierung des Bremshebels) verdlen.
Achten Sie beim Auswechseln von Bremsbeltgen darauf,
daf nur Original-ADLER-Bremsbelége verwendet werden.
Reinigen Sie bei gelegentlichem Ausbauven des Rades
den Bremsmechanismus von dem Abrieb der Bremsbeldge

(Radausbau siehe Seite 76-79).

Zum Machstellen der Vorderradbremse

IRt man bei aufgebockter Maschine das Rad frei drehen
und stellt dann die Bremse mit der Randelmutter am
unteren Ende des Seilzuges so weit nach, daf schon bei
geringem Weg des Handbremshebels volle Bremswir-
kung erzielt wird. Damit man nicht den Seilzug verdreht,
statt die Bremse nachzustellen, ist ein Sechskant zum
Gegenhalten vorgesehen (siehe Abbildung). Achten Sie
darauf, dof die Beldge nicht cuch bei losgelassenem
Hebel schleifen.




Das Nachstellen der Hintarradbremse

erfolgt in gleicher Weise mit der Réandelmutter am hin-
teren Ende des Bremsgestiinges. Achten Sie darauf, dafd
die Feder ar'dem MNachstellgewinde mit Hilfe der beiden
Muttern stets gut gespannt ish Sobald die Feder nach-
gespannt ist, Muttern fest gegeneinander schrauben und
S0 sichern,

1) Randelmutter.
2) Zwei Muttern als Widerlager der Feder
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Der Fuflbremshebel 1aBt sich in seiner Lage verstellen:
Rechtes Auspuffrohr abnehmen, Splint und Scheibe der
Welle des FuBlbremshebels I8sen, Sechskantschraube am
Bremsmitnehmer |8sen und Welle nach rechts heraus-
ziehen. Dann Aufsetzen des Bremsmitnehmers 50, dafd
der FuBbremshebel die gewiinschte Stellung einnimmt.
Montage in umgekehrter Reihenfolge.

1) Welle des FuBbremshebels.
2) Bremsmifnehmer.
3) Splint und Scheibe.




Die Kupplung

mufl Ehenfui!s von Zeit zueit nachgestellt werden. Wah-
renlaf bei den [Bremsen das Spiel der Betdtigungshebel
mit dem Verschleif der Beldge grofler wird, macht sich
der Verschleif der KupplUhgsbeldge durch immer ge-
ringer werdendes Spiel des~Handhebels bemerkbar. In
extremen Fallen kenn die Kupplung auch bei losgelas-
senem Hebel nicht mehr richfig greifen — sie ,rutscht”.
Andererseits darf das Spiel des Handhebels auch nicht
zu grof} sein, da durch unzureichendes Auskuppeln das
Getnab& geschiicigt wird.

Sﬂrgen Sie deshalb stets fur €in Spiel von etwa 3—5 mm
am Eﬁﬁczug, ehe der Seilzug. trigt und der eigentliche
ﬁ.u!icl.l_ppelvurgoﬂg_,cmse’rz’r. Bei losgelassenem Hebel muf
daér 58ilzug entlostet sein.

Die Einstellschraube mit Gegenmutter befindet sich am
Getriebedeckel. Zum Einstellen Gegenmutter 1&sen (Her-
ausschrauben der Einstellschraube = geringeres Spiel
des Handhebels.)

Kupplungsbeléige verschleifen bei verninftiger Bedie-
nung der Kupplung nur sehr wenig; sie sind daher in
der Regel erst nach sehr langer Laufzeit zu ersetzen,

1) Gummimanschette fiir Einstellschraube (hochgeschoben).

2] Einstellschraube.

3] Gegenmutter.

4) Diese Sechskantschraube mufl im Block angezogen blei-
ben; beim Lésen der Gegenmutter festhalten, nétigenfalls
wieder anziehen.

W
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Kettenspannung

Men soll nieht etwa mit Ricksicht auf die Hinterrad-
federung derKette einen besenders grofien Durchhang
lessen! Etwa 20 mm freia Eewegilchkeﬂ reichen durchaus,
ﬁjﬁ ﬂ:e Kettensp@innung Beim Durchfedern nachléfit und
der Durchhang somit nurfir den Rickschlag und fir
eine weichere Ubertragung erforderlich ist.

Zum Naochspannen der Kétte gaht man folgendermafien
vor: :

Sﬂl‘ﬂ*ﬂdﬁmuﬁﬁr wum einige Umdrehungen lésen.

0 chse etwas nach rddhits herausziehen.

Hﬁﬁ‘iﬂ Muﬁﬁr (des Hintarradantriebes) lockern.

: n der Kettepspannschrauben |8sen.
%mpunnschmuhen be&deriﬁjfs gleichmdflig anziehen
—[awells um eine ‘\i’mrte‘rdrehuhg, dabei Kettenspannung
am Schauloch des Kettdnkostens prifen.

Kettenspannung in ver&d’uedﬁnen Radstellungen prifen.
Wenn die richtige Spannufg erreicht ist, Achsmuttern
leicht anziehemwnd Spur dér Réder mit Latte oder Schnur
priifens

Kleine Kerrekturen der Spureinstellung kénnen nach
Lésen der linken Sfeckachsmutier mit der linken Spann-
schraube vorgenommen werden. Danach Kettenspannung
nochmals prifen.

Achsmuttern kréftig anziehen (erst rechts, dann links),
Kettenspannschrauben leicht anziehen und Gegenmuttern
festziehen.

Durch Probefahrt feststellen, ob die Maschine vielleicht
durch unkorrekt eingestellte Spur nach einer Seite zieht.
Uberpriffen Sie die Kette bei jedem MNachspannen auf
etwa geplatzte Rollen oder andere Schaden. Sorgen Sie
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stets fir richtigen Einbou des Kettenschlosses (geschlos-
sener Teil muf} in Fahririchtung laufen, siehe Abbildung).
le dlter eine Kette ist, desto sorgfdltiger muB sie kon-
trolliert werden! Vom Verkirzen einer zu lang geworde-
nen Kette durch Hercusnehmen eines Gliedes raten wir
nachdricklich ab, da eine solche stark abgenuizte Kette
auch Ritzel und Kettenrad stark in Mitleidenschaft zieht
und somit Kosten verursacht, die in keinem Verhdltnis
zur méglichen Einsparung stehen — von der Gefdhrdung
des Fahrers ganz abgesehen,

Loufrichtung des KeHenschluss es, wie man es bei
gedffnetem Schouloch sieht {oberer Kettenteil).

Zu Seite 29, Bild links : 1) Kettenspannschrauben mit Gegen-
muttern. 2] Gedffnetes Schauloch. 3) Die nach geringem
Herausziehen der Steckachse gelockerte rechte Mutter (des
Hinterradantriebes). 4) Schraube fiir Schouloch (mit Zahn-
scheibe). Schlissel: 89, 10/11, Vierlochschliissel fir Achs-
muttern, Stiftschliissel zum Herausziehen der Steckachse.




-

Lenkerbefestigung v. a., mit Ansatz fiir Uberwurfmutter des
Schalldémpfers. 6) Schmierpresse, Kappe abgenommen.
7} Schliissel 8/9. 8) Schiiissel 10/11. 9) Schliissel 14/17.

10) Kerzenschliissel.

Rechts: Eine Ubersicht Gber das Bordwerkzeug:
1) Werkzeugtasche. 2} Reifenmontierhebel. 3) Stiftschlissel
zum Herausziehen der Steckachsen, firr den Kerzenschlissel
und fiir die Innensechskantschrauben des Zylinders.

4) Schraubenzieher. 5) Vierlochschlissel fiir Achsmuttern,




Das Einstellen des Scheinwerfers

erfolgt bei belasteter Maschine. Falls keine Mef-
vorrichtung zur Verfigung: steht, geht man so vor:
Zeichnen Sie genau in Hdhe der Scheinwerfermitte mit
Kreide eine Linie an die-Wand und messen Sie genau
5 Meter von der Scheinwerferscheibe bis zur Wand —
machen Sie sich ein Zeichen-am Boden.

Bei Abblendlicht muB die~Hell-Dunkel-Grenze minde-

stens 5 em unter der Linie liegen, bei Farnlicht Mitte des
Scheinwerferkegels auf der Linie.

Beachten Sie zugleich auch, ob die Hell-Dunkel-Grenze
nicht etwa durch fehlerhaften Einbau der Bilux-Lampe
schrig liegt, Auch das Scheinwerferglas mufl gerade
eingebaut sein.

Verstellen des Scheinwerfers nach Lockern der beiden Be-
festigungsschrauben links und rechts am Scheinwerfer.
MNach dem Einstellen kréiftig anziehen!

A o
//{' s KA /Xf ,
[J{"f," i ,g’f”
i 1e] ///ér "._,.-'
I P A H o g
.
se'*enwugen entsprechend geringerer Rollenzahl und ein Tachometer

Ihr Seitenwagen-Gespann wird nur dann Temperament
und Bergfreudigkeit zeigen, wenn Sie vor Anbau des
Seitenwagens die Ubersetzung der Maschine durch Ein-
bau eines kleineren Kettenritzels [am Getriebe = ,Ge-
trieberitzel”) Gndern lassen. Dazu gehért eine Kette mit
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mif entsprechender Wegdrehzahl.

Auch wenn Sie den Seitenwagen nur gelegentlich mit-
nehmen, sollten Sie sich die kleine Ubersetzung einbauen
lassen. Sie haben dann bei Solofahrt eine Maschine mit
geradezu unheimlicher Beschleunigung in der Hand, so




dof der geringe. Verlust afi-Spitzengeschwindigkeit sich
koum bemerkbar machen wird. Demgegeniber wére das
Geaﬁ\gﬁm mit zu grofier Ubersetzung ausgesprochen trige.
Fir die Einstellung des Gespunnas geben lhnen die Ab-
bﬁmen einen Anhalt. Wir k@nnen nur Mitelwerte

2k

iy die Feinginstellung \muf durch Probefahrt er-

20-30 mm

s

70-100 mm

|

mittelt werden, da im Einzelfall Belastung, Art des
Seitenwagens und andere Umstédnde von Einfluf} sind.
Durch richtige Einstellung kann man durchaus erreichen,
dafi das Gespann freihéndig tadellos geradeaus féhrt.
Wahrend Sturz und Vorspur in Sonderfdllen auch anders
eingestellt werden kénnen, als wir es angeben, sollte
der angegebene Bereich fir den Vorlauf unbedingt ein-
gehalten werden.

Die richtige Ausnutzung des lenkungsdémpfers ist Er-
fahrungssache. Je besser das Gespann eingestellt ist,
desto weniger Démpfung wird der Lenker brauchen.

1 i
am Boden gemessen ,—J h——

0—20 mm 10—20 mm
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Zur Ubersicht: Kettenkasten und Lichtmaschinendeckel abgenommen.

1) Halteschraube der Tachometerwelle. 2) und 3) Haltemuttern des Tochometerantriebes. 4) Lichtmaschine. 5) Halteschrauben
des Lichtmaschinendeckels. 6] Gummimuffe der FuBraste. 7) Kettenkasten zerlegt (zum Abnehmen des oberen Kettenkasten-
teils muB das Hinterschutzblech hochgekloppt werden!). Die Abbildung Seite 65 zeigt die Finzelheiten der Lichtmaschine.
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n der Maschine !
5 Herumpu&en an der Magdune mli trockenem

c1l in‘der Wocha — nach unse-
: igen, bei'besonderer Verschmut-
j n?ﬁfelbur nagh der Fahrt. Sie ersparen

ﬂSSIﬂi‘EI’I Maéchine.!

Sie zundichst den groben §chmuiz mit viel Was-
einer weichen Bijrste nb, auch unter Schutz-
und Mofdrblock. Mghrenﬁ verschieden geformte
rleichtern die Arbeit. Praktisch ist ein dauern-
r Wossgrstrahl aus; J%P..n'leu'r': Schlauch. Harten
hl solite man verrxﬁé!ﬁen da er die Schmutz-
teilchen Gber den Lack treibt und dadurch Kratzer und
frohzeitiges Mwerdegﬁéwnrruﬂ Auf keinen Fall darf
man einen scharfen Wasserstrahl auf den Vergaser und
andere Motaréffnungen richten.

Die clverschmierten Teile und die Schmutzecken pinseln
Sie am besten mit Petroleum ein.

Dann folgt die eigentliche Wdsche mit Schwamm oder
weichem Lappen und viel Wasser. Wenn Sie das Wasser
mil einem Reinigungs- oder Einweichmittel anrihren,
wird es sehr schnell und ohne Tropfenspuren abtrocknen.
Die gut abgewaschene und ohgespilte Maschine laft
man abtropfen — keinesfalls in der Sonne — und wischt

t ﬂhr unangﬁnehme Reinigungsarbeit

sie ndtigenfalls mit einem Fensterleder trocken. Tropfen-
spuren soll man mdglichst nicht entstehen lassen!
Wenn man nach jedem Waschen Lack und Verchromung
mit geeigneten Pflegemitteln behandelt (lassen Sie sich
von lthrem ADLER-Héndler beraten), hehélt der Lack
seinen Glanz und die Verchromung erhdlt die nétige
Schutzschicht, Die Maschine laBt sich dann auch viel
leichter sauberhalten — Tropfen perlen ab.

Abschmieren des Fahrwerks

An allen wichtigen Lagerungen und Fihrungen des Fahr-
werks befinden sich Schmiernippel zum Ansetzen der im
Werkzeug beigegebenen Schmierpresse. Die nicht mit
Mippeln versehenen Lagerungen — Stéinder, Bedienungs-
hebel usw. — werden mit einer Olkanne abgeschmiert.
Rad- und Lenkungsloger sind in Fett eingelagert; Neu-
einlagern ist erst nach sehr langer Fahrstrecke ndtig
(Werkstattarbeit!).

Fir die Schmierpresse eignet sich am besten ein gutes
handelsibliches Getriebed| (SAE-Grad 90, nicht zu ver-
wechseln mit dem in unserem Getriebe verwendeten
Motorendl). In der Glkanne sollte ein normales Mo-
torendl verwendet werden, SAE-Grad zwischen 20 und 50.
Schmiernippel und Schmierstellen miissen vor dem Ab-
schmieren gut gereinigt werden. Beschddigte Nippel so-
fort auswechseln, do sie das Schmiermittel nicht mehr
durchlassen!

Im allgemeinen wird abgeschmiert, bis dos Schmiermittel
an den Fugen der Lagerungen austritt, Bei Vorder- und
Hinterradfederung geniigen bei regelmafigem Abschmie-
ren noch Pflegeplan etwa 10—15 Stéfle der Schmierpresse.
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Schmierplan / Schmieren mit Schmierpresse, O Schmieren mit Ulkanne.

Die Schmiernippel der Sattelnase erreicht man nach Abnehmen des Werkzeugkastendeckels, Das Scharnier des Hinterschutz-
biechs sollte auch bei ldngerer Nichtbenutzung gangbar gehalten werden.
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Schmierplan A Schmieren mift Schmierpresse O Schmieren mit Ulkanne
Der Pfeil deutet auf die Getriebedl-Ablafischraube, siche Seite 37.




Versicht beim Abschmieren der Bremshebellagerung an
éﬁfﬂremsfrﬂmmell Durch thermaBige Schmierung kénnte
Schmiermittel1in die Bfemstrommeln gelangent

Das Sicherheitsschlof (ddrf nicht geschmiert werden,
auch nicht mit deinstem-©i |

-

Schmierung der Kette

g‘&lﬁ‘. wirksamste Keticnsd‘xmmrung hat es sich bewdhrt,
die Keﬁ& |ﬁw¢ii€a a}azunehmen, grundlich mit Petroleum
Zu r&tmga;n v sie dann in Gmphnf Kettenfett zu be-
mgm, dﬂs mrhiv:f durch Erh|tzen im Wasserbad diinn-
ﬁfﬁmg .gemacht wurde! Nachdem das Fett tief einge-
ﬁrﬁﬂﬁéﬂ Jst, Kette ﬂblm‘p’fen lﬂssen und Uberschissiges
' F&ﬂ‘ gut abwisghen — es wur@e nach dem Erstarren nur
als Schmutzfanger wirken. [Zum Abwischen Zeitungs-
papier nehmen (kein| fasermdes Tuch). Beim Auflegen
Fﬂmer unter/die Masthine legen — die Kette kénnte
b&{gn. Auflegen” herunterfallen.

Diese Arbeit ist mit Schfutz verbunden. Man kann sie
sich apleichtern und zugleich die Maschine stets fahr-
bereit halten, wenn'man zwei Ketten abwechselnd be-
nutzt. Man zieht dann jeweils eine fertig hergerichtete
Kette fir die auf, die man schmieren will. Dabel ist man
dann auch nicht davon abhdngig, daf die Arbeit sofort
ausgefihrt wird. (Die Kette wechselt man am besten so,
daff man die neu aufzuziehende Ketie an die abzu-
nehmende anfigt; zieht man diese ab, so zieht man zu-
gleich die neuve auf.)

Gegen Schmierung mit der Olkanne wdre nichts einzu-
wenden, wenn das Ul nicht so schnell wieder abgeschleu-
dert wirde, zumal es schon bei geringer Verschmutzung
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der Kette Gberhaupt nicht mehr unter die Rollen dringen
kann — und darauf kommt es ja gerade an. Immerhin:
Wenn Zeit und Gelegenheit zur grindlichen Ketten-
schmierung fehlen, kann man die Kette haufig (aber je-
weils nur leicht] einélen. Man mufl dann das Rad etwas
drehen und dem Ol geniigend Zeit zum Verteilen lassen.
Die griindliche Kettenschmierung wird
dodurch nicht iberflissig.

" Wann die Schmierung fdllig ist, héngt von den jewei-

ligen Betriebsbedingungen ab. Wenn etwa schon Rollen
quietschen, ist es allerhéchste Zeit!

Beachten Sie ferner gleich jetzt, was wir auf Seite 28

~zum Nachspannen der Kette zu sagen hoben!

Abschmieren der Seilzuge

Die Seilziige kommen mit wenig Schmierung aus. Ab-
schmieren mit der Olkanne kann immer nur provisorisch
sein. Zu empfehlen ist die Verwendung eines handels-
Ublichen Abschmiergerdtes oder das Einlegen der aus-
gebauten Zige in ein Olbad.

Prifen Sie die Zige regelmiifiig, verhindern Sie Knik-
kungen und achten Sie besonders auf die Enden der
Zige — wenn auch nur ein Drdhichen gebrochen sein
sollte, mufl der Seilzug cusgewechselt werden.

Die Aufhdangung der Réder, die Achsen usw.
sollten zur Erleichterung der Raodmontage stets leicht
eingefettet gehalten werden.




triebe Witd durcheine (Fillung von 1,2 Liter
-D! SAE ‘.'-_'ﬂ ge:-chmmrf

an der Einfillschroubie: angebrachten Mefistab.
m}'l Meﬁﬁ'ub gilt bm eumeschmubter Einfill-

Fﬂ&g&pﬁ&a empfrohlenen UOlwechsel sollen
‘iﬁtm‘uﬂmrmgungen ‘abs dem Getriebe entfernt
lﬁe’n‘hﬂfh muB das Of in warmem, diinnflissigem
baeleissen Wwerden smbglichst sofort nach einer
Fahrt. Kugzes Durchlgufen des Getriebes (nicht
r des Motors — das’ heift also: fahren!) mit
‘ Inlfullugg ist zu empfehlen. Die Getriebeablaf-
ube ist im\Schmierplem S. /85 mit einem Pfeil ge-
kennzeichnet.
Ein haﬁnderes Winterol wipd im Getriebe nicht ver-
wendet.

VERWENDEN SIE MARKENOLE, SIE MACHEN SICH BEZAHLT!
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rbmfal‘! am Kmff’.ﬂoﬁsyﬁem und am Vergaser sind

auberkeit urid Sorgfal hesoﬁdErs wichtig. Schon kleine
ﬁ-iﬁﬁhuigungﬂn und ‘u’erunremtgunlen kénnen Leistung
nﬁ W!rlsd'iuﬂﬁg.:hke:r des. Mtﬂurs beeinflussen.

.....

Krafistofftank und Kraffstoffhalin

. i‘ﬁ;g”ﬂ%ﬁ&ihan ger‘lug’r diag Reﬁhlgen des Filters und des

R’ _ ml,} Pinsel wnd Kroftstoff. Grindliche Rei-
. Héhnes, zusammen mit Spilung des Kraft-

= ist be &#’Derem Tmtftan sehr selten erforder-
.‘IM—ME auf ﬂ"BIEn RESERVE-?Durchgang achten!
Krafistofleitung

% Proft ::he Krﬂﬂsiﬂﬁleﬂ'u@ auf guten Durchgang,
| ':m man sig gemderedﬂ -.md hindurchschaut. Bei Er-
w nur Spezialschlaugh verﬂenden — Gummi |ést sich
Gﬁf und verURreinigt derm "v"grgnser

Ldﬁ;‘uer

Abnehmen wach Losen def Abdeckkappe Gber dem Ver-
gaser, und der Klemmséhraube am Luftfilter (vgl. die
ﬁlbblfdungen zum Auseinandernehmen des Vergasers).
Eemlgung des Luf#ﬁifers durch griindliches Ausschwen-
ken in reinem Ffruﬁs’rnﬁ und Eintauchen in dinnes Mo-
torél. Ein frockener Luftfilter kann seine Aufgabe nicht
erfullen!

Vergaser (Abbildungen cuf den néchsten Seiten)

Das Auvseinandernehmen und Zusammensetzen des Ver-
gasers ist bet etwas Geschick nicht schwierig, wenn man
sich an diese Reihenfolge hélt:

Kraftstoffhahn schlieflen.

Kraftstoffleitung am Kraftstoffhahn abziehen.
Verschravbung der Abdeckkappe l&sen (Réndelmutter).
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Mischkammerkopf des Vergasers abschrauben, Gas-
schieber herausziehen und auﬁer Reichweite am Rahmen
festlegen.

Abdeckkappe abnehmen.

Klemmschraube am Vergaserflansch 18sen, ganzen VYer-
gaser herausnehmen.

Luftfilter nach Lésen der Klemmschraube abnehmen.
Schwimmergehdusedeckel nach Lésen der beiden Schrau-
ben abnehmen, Schwimmer herausnehmen (Schwimmer-
nadel vor Beschédigung schiitzen!).

Verschlufistopfen unter der Hauptdise lsen.
VerschluBBschraube unter der Leerlaufdiise |6sen, leer-
laufdisemitpassendem Schravbenzieher herausschrauben.
Weiter braucht der Vergaser im allgemeinen nicht aus-
einandergenommen zu werden — inshesondere sollte
man die Einstellung von Lufistellschraube und Schieber-
anschlagschraube bestehen lassen.

Die Hauptdlse nicht unndtig herausschrauben!
Reinigen Sie die Vergaoserteile mit einem nicht hoaren-
den Pinsel in sauberem Kroftstoff, trocknen Sie das Ver-
gasergehduse oberfidchlich ab und legen Sie alles auf
ein nicht faserndes sauberes Tuch.

Die Disen dirfen nur mit einer Borste gereinigt werden.
Vor dem Zusammenbauen Schwimmernadel auf Abnut-
zung oder Beschddigung prifen. Dichtungen nicht ver-
gessen!

Der Zusammenbav erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Achten Sie darauf, dafl alle Verschraubungen gut ange-
zogen sind (aber nicht angeknallt), und klemmen Sie
nicht die Schwimmernadel beim Aufsetzen des Schwim-
mergehdusedeckels ein (freie Beweglichkeit durch leich-
tes Schitteln prifen).



1) Kraftstoffilter. 2) Filterbecher.

3) Mischkammerkopf mit 4) Gasschieber und 5) Disennadel.
6) Kraftstoffleitung (vom Stutzen am Kraftstoffhahn abgezo-
gen). 7) Verschraubung der Abdeckkappe (Rindelmutter
obgenommen).
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1) Haltemuttern des Ansaugstutzens.
2} Klemmschraube des Yergasers.

3) Leerlauf-Luftstellschraube.

4) Schieberanschlagschraube.
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5) Klemmschraube des Luftfilters.
&) Entliftung des Getriebes.

7) Halterung der Abdeckkappe
8) Ansaugstutzen.



m
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Vergaser auseinandergenommen zur normalen Reinigung:

1) Tupfer. 5) Dichtung fir Verschlufistopfen.

2) Schwimmergehdusedeckel. 6} VerschluBstopfen.

3) Dichtung fiir Schwimmergehdusedeckel. 7) VerschluBschraube der Leerlaufdise.
4) Schwimmer mit Schwimmernadel, 8) Dichtung zu 7).

4]




Die Disen herausgenommen:
1) Leerlaufdiise.

2) Dichtung der

3) VerschluBschraube.

4) Nadeldiise (eigentliche Dise am schmalen Ende).

5) Hauptdise.

&) Dichtung fir

7) VerschluBsfopfen.

)




Miﬁnmm&rigﬂﬂf, Gassthlﬁ:lﬁg und Disennadel werden
folgendermaBen] vom Seitzug geldst (vgl. die Abb.):

Mischkommerkopfiand Gaésthieber gegeneinander drik-
ken, so:da der Seilzugnippel Uber den Gasschieber hin-
ausragt (nétigenfalls am Seilzug nachschieben). Sodann
5aﬂmippﬂ seitlich her&i@idri@ken, langsam Misch-
kammerkopf und Gasschieber ayseinanderziehen und
Seilzug durch den. Sehlitz in-der Wandung des Gasschie-

Wﬂlﬁ men ﬁ_e'ina*- Ubung (hat, wﬁrd diese Arbeit etwas
kniffelig sein. Man |aBt sie"sich om besten von einem
Fachmann vorfihren.




Beim Zusammensetzen:

Feder/ mit dem .Daumen sa” im' Mischkammerkopf zu-
sammendriicken, déB der Seilzug méglichst weit heraus-
raghs

Mit -;fer anderen Hdnd den {:—;Qs‘-':hIEbE:r ansetzen. Der
Schlifz in-der Klemmfeder derDiusannadel muB sich mit
dem Schlitz im Gasschicher deekenl

Wrﬁd&rden Qallzugnlppel clur’::T'L den Schlitz und in seine
Normalstellung gleiten lossen.

Eeizi_n Einsefzen des Gasschiebérs in den Vergaser

mufl. man beochten, ‘daf die“Biseanadel ohne Wider-
stunﬁ. nach unten gleitet, und/ddB dear Ausschnitt des Gas-
schiebers zum Luftfilter zeigt. Der Mischkammerkopf darf
erstiangeschraubt werden, wWénhn sich Disennadel und
Schieber ohne Widerstand emfugeni

Das Einstellen des Vergasers
erfordert Erfahrung und Feingefihl. Néheres finden Sie unter INSTANDHALTUNG, Seite 53.

Unnétiges Spiel im Gas-Seilzug kénnen Sie jedoch ohne weitere Vorkenntnisse beseitigen. Am Mischkammerkopf des
Vergasers befindet sich eine Einstellschraube mit Gegenmutter. Durch Herausschrauben der Einstellschraube wird das
Spiel des Gaszuges verringert. Achten Sie jedoch darauf, da beim Einschlagen des Lenkers nicht durch zu scharfes
Machstellen des Gaszuges der Motorleerlauf schneller wird.
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Mischkammerkopf vom Seilzug gelés

1) Seilzug.
2) Mischkammerkopf mit Einstellschraube fir Gas-Seilzug.
3) Feder. : 'y : '
4) Diisennadel mit Klemmplatte (Kerben beachten, s. S. 64).
5) Gasschieber. |




Elekttische Anlage
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Schaltplan der elektrischen Anlage
Einzelheiten der Lichtmaschine siehe Seite 45,
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Der Scheinwerfer :

mufd yor allén.Dingen stejs ordnungsgemdf eingestellt
sein — sieghe Seite 30,

Die Glthlampen sﬂll’rm man schon dann auswechseln,
wenn ihre }.awitk:aﬁ ‘nachlaBt, nicht erst bei vélliger
Unbrauchbarkeit. Zur Probe halt man die Birne gegen
weifles Papier. Wenn sich eine deutliche Tribung des
Glases zeigt, sollte die Birne nicht mehr eingebaut werden.

Der Spiegel des Scheinwerfers ist sehr empfindlich. Er
darf deshalb niemals angefafit oder abgewischt werden.
Sollte einmal die Scheinwerferscheibe zerbrechen, so
muB sofort ein sicherer Feuchtigkeits- und Staubschutz
angebracht werden.

Wischen Sie die Glihlampen des Scheinwerfers vor dem
Einsetzen gut ab [am besten mit weichem Seidenpapier)

und berihren Sie sie danach nicht mehr mit blofien
Hénden — auch von ihnen aus kdnnte sich ein Nieder-
schlag auf dem Spiegel bilden.

Der Scheinwerferring mit Glas, Spiegel und Lampenfas-
sung ist unten mit einer Schraube befestigt. Nach Ldsen
der Schraube hochkippen und soweit abziehen, dofl der
Drahibigel gelést werden kann, der die Fassung von
Bilux- und Parklichtiampe hélt. Fassung herausnehmen
und Scheinwerferring mit dem Glaos nach unten auf
sichere Unterlage legen.

Die Glithlampen' haben durchweg Steckfossungen und
-gewinde (Bajonettverschlufi: einstecken und drehen).

Die Sicherung

darf niemals durch eine provisorische Uberbriickung er-
setzt werden. Sollte die Sicherung einmal durchbrénnen,
so mufl der Fehler — eine schadhafte Stelle in einem
Kabel o. a. — gefunden werden, ehe man die neue
Sicherung einsetzt. 1

Das Signalhorn

ist mit einer Einstellschraube versehen (siehe Abbildung
néichste Seite]. Machstellen hilft nicht bei schadhaftem
Horn oder schwacher Batterie!

Der Stoplichtschalter
befindet sich unter dem Baleriekasten.

Der Steckkontukt fir eine Reparaturhandlampe
(nur bei M 200-250) 3

befindet sich links unten am Scheinwerfer.

47




4 ¢

e

1) Zwei + Kabel, auf der Abbildung ven der Polklemme ge-
last. 2] + Pol mit Klemme. 3) Verschlufischrauben der Zellen,
mit Dichtung. 4) — Pol mit Klemme. 5) — Kabel, auf der
Abbildung von der Polklemme gelést. ) Normaoler Sdure-
stand. 7) Einstellschraube des Signalhorns. 8) Gummibeilage
zum Halten des Batteriedeckels.
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1) VerschluB- und Halteschraube. 2] Sicherung.
Die Sicherung wird vor dem Einsetzen in die Haltefedern
der VerschluBschraube eingeschoben und dann mit dieser

eingebaut.




