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Nach den @iblichen
Anlaufschwierig-
keiten wurde der Finf-
zylinder-Diesel im
Audi 100 zum Ver-
kauisrenner, Das be-
deutet einen neuen

An auf die
mﬂm Bastion.

relskalkulationan sind
Pdas A und O des Diesal-

Kaufs., Belm Audl 100
kostet der Zweiliter-FUnizy-
linder-Diesal mit 51 KW (70
PS) genau 2550 Mark mehr
als das — in den Fahriai-
stungen verglelchbare -
Grundmadeall mit dam 1,6 Li-
ter-Vierzylinder-Banzinmao-
tor von 63 kW (B85 PS). Wer
dlesen gewsltigen Preisab-
stand nlchtern durchkalku-
liers, mufl zum SchiuB kom-
men, dad sich der Keuf
ginas Audi 100 5D bai den
Preisan, die in Deutschland
fir Diess'kraftstoff verlangt
werden, nicht recht lohnt.

Erst bei jdhrliich mehr gls
30000 Kilometern besteht
gina Chanca, nach elwa drei
lahren den Diesel-Mehrprais
dber die nledrigeren Tank-
stellen-Quittungen  wiader
hereinzuholen, Fir die mal-
sten Interessenten gehl a3
jedoch um die Frage: entwa-
der Fiinfzylinder-Benziner
ader Finfzylinder-Diasal?

Dig Neupreis-Differenz zwi-
schen Audi 100 55 und 50
betragt genau 1700 Mark.
Weaer die viel héherern Fahr-
lelstungen des 55 mit im-
marhin 85 kW (115 PS)
schitzt und elnsstzen kann,
fiir den steht der Dlesel
auBerhalb der Debatte, Aber
dar Unterschied in dan Krafi-
stoffkosten macht dan Gril! %
zum Taschenrechner inter- |
&338nt, 4




Ober insgesamt 3400 Kilo-
metar verbrauchte der Audi
100 50 im mot-Test durch-
schnittlich 8.7 Liter. Davon
wurde allardings mehr als
diea Halfte mit M-3-Reifen
gefahren. Bel glnstigeren
Badingungen ist &in Ver-
brauchsmittel von 9.0 bis 8.5
Liter méqlich. Dies bewisaen
Im Winter-Test auch die bel-
den Extreme, dle zwischan
7.4 Liter suf zliglg gefahre-
ner Langstrecke und 14,4 Li-
ter im reinen Kurzstrecken-
verkehr lagen.

TEMIHI‘II
unter zehn Liter

Im Vergleich dazu kam der
Audi 100 58 auf einen Test-
durchachnitt von 13,7 Liter
Normal au! 100 Kilometer
[siehe Heft 15/1978). Nach
giner Uberschlagsrachnung
holt der Dlesel — nur ber
die Kraftstoffkosten — nach
etwa 48 000 Kilometern den
Aufschlag beim Neukaufwie-
der harein. Fur zwel Kaufer-
gruppen ist der 50 alsa eine
suf Dauer kostenglnstigere
Alternative: entweder fir be-
rufliche Vielfahrer oder fir
Ubesrwiegenden Kurzstrok-
kenbetrieh,

Unter den gerdumigen Reai-
sawagen ist der Audi-Diesel
aus dem deutschen Angebot
jedenfalls der Sparsamste.
Er unterbletet sogar den —
vigl lahmeéren — Mercadas
200 D (mit 44 kW/80 PS), ob-
wohl nach den Fahr- wie
nach dan Motorlelastungen
zum Vergleich der Mercedes
240 D mit 53 kW (72 PS] an-
treten muB. In Beschleu-
nigung wie Spilze entspricht
der Audi 100 50 sogar dem
Mercedes 300 D mit 58 kW
(B0 PS) - sbanfalls mit finf
Zylindern, aber mit drel statt

zwel Liter Hubraum. Wis ist
das méglich?

Der Audi-Diesel ist, vergli-
chen mitden Mercedes-Kaon-
kurrenten, ain LejchifiiBler.
Zwischen drel und vier Zent-
nar Gewlchisvorteil des Audl
machen sich bei jeder Tan-
kung bemerkbar; der Merce-
des 240 D verbraucht 11,0
Liter im Durchachnitl, cder
300 D sogar 12,0 Liter,

Die Audi-Techniker bisten
Ihren nagelnden Fiinfzylin-
der als  Komfort-Diessl” an.
Gegenliber der stabllerten
Mercedas-Konkurranz gl
dieses Gerduachurtell gber
nur in Fahrt; dann wird das
Dlesel-Gerdusch auch bei
Vollgas nlemals lastig. Im
Stand und gerade bai kal-
tem Molor nagelt der 50 ao
stark, daB in einer Wohnge-
gend jeder Nachbar welf,
wann ein asolcher Wagen
sainen Tagesdlens! beglnnl.
Die Mercedes-Dlesel sind
nach innen wie auben kultl-
vierter — allercinge auch viel
teurer und bei waltem nighl
£0 sparsam

Der Zweiliter-Diesel hat das gleiche Ansaugrohr (im Folo
oben) wie der 2,2 Liter-Fiinfzylinder als Einspritzer.

Feinginstellung der
Leerlaul-Drehzeh!

von der Firma Bosch

Verteller-Einspritzpum

Innen leiser
als aufien

Das hohe Gewichl aul der
Vorderachse — beim Dissal
noch 30 Kilogramm maehr als
baim Benziner — werhilft
diesem Fronttriebler zu
giner geradezu wverbliffen-
den Wintartaugllchkeit, dle
schon mit dem Cltroen CX zu
virgleichen st und nur vom
Vierradantriah Oberroffan
wird. Mit grifigen M—5-
Reifen wiihlte sich der Audi
100 5D auch durch tiefen
Schnes. Ausgefurchte Stra-
Ban nahm er nilch! zur
Kenntnis, die Spursicherheit
aul Glatte imponierta.

Hahl

Faloe;

g

Auch sin wesentlicher Teil des Diesel-Gerduschpa
Motorhaube innen komplett mit DAmmatlen verkleldet
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Test Audi 100 5D

Pluspunkte | Minuspunkte

@ Verbrauch und Fahr- # Diesal-Mehrprals nur
leistungen in der Die- langfristig rentabel
sel-Konkurrenz giinstig ® Kraftstotiprobleme Im

@ Fahreigenschaflen im Winter
Winter sehr gut ® Leerlaufnagein lauler

® Innen- und Geplick- als bei Mercedes
raum Uber Klassen- # Servolenkung nur in
durchschnitt der CD-Ausstattung

® Federung komforabe| # Helzwirkung schiech-

@ Sitze und Gurle ter als beim Benziner
erstkiassig

Audi 100 5D: Preise ¢ Extras ¢ Kosten

Richipreise ab Werk

Limousine rwai-/viertlirlg 1B 425/18 250 DM
L-Limousine zwel-'vierilrig 19 555/20 180 DM
GL-Limousine vienirig 1 BAE OM
CD-Limousine viertlrig 24 118 DM
sqrimrr.tlﬂlgt Amtrrh.mg

® Aullen: Stolstangen mit Kunstsioffecken, 2 ROckfahriguchten.
® Aulign bel L: Gummileisten aul Stolstangen. Seftenschutz-
leisten, Ha-Licht, von innen ainstellbarer AuBen
® Auben bel GL: Bronze-getdnte Schelben {au'lrummmuj.
Frontschalbe ¥ Scheinwerfer-Waschanlage, Mabel-
leuchten und NebelschiuBleuchie, verchromies rehr.
® Auflen bel CD: LelehtmetalirSder, Matalllc-Lack, grin-gaiénte
Schelben, von Innen einstelibare AuBensplegel, Motoranianne.
® Innen: Zwelspelchen-Lenkrad mil H . Tageskliomater-
zihler, Anzeige Iir Tankinhall und mmrﬁm
Quarzubr, regulierbare Instrumenten-Beleuchiung | rwelsiufiger
Schelbonwischer und Inlervall, reelsiufiges Geblise: Auloma-
und der elnstellba &N Vo,
mﬂm mmmﬁﬂuﬂn mil KIIHH'IIHH” Armighnen
an allen Tiren, Mitlelkonsole mit Ascher, Parkleuchien, Bodan-
tepplich.
& Innen bel L: drelstufiges Gebllise, Zigarellenanzlnder, 2
Ascher hinten, Ablage links unter Armalurénbrell, Beleuchung
flir Handschuhkasten, Auskieldung des G
® Innen bel GL: Gasdruckheber flir Molarhaube, m-pr.m
rechis unter Armsturenbreti, MittelarmeiDize hinlen, Kontfoll-
leuchte I Handbremse und Zweikredeaniags,
® Innen bel CD: Servolenkung, elekirieche Fenstarheber, var-
stirkde Helzung, Sterecradio mit Cassetlenrecorder und 4 Lau-
w-m Kopfslltzen und Automalikgurie hinten, lelm“-
anzinder hinten, 2. Innenleuchle, Hihenverstellung Fahrersiz,

Exiras ab Werk

Servolenkung 959 DM (Serie CO), Stahlkurbeldach mit Belll-
tungssteliung 16 DM (mit Elekiroantrish 1220 DM), Froal-
schelbe Verbundglas 216 DM (Serie GL, CD), Signallackierung
181 DM, Metailic-Lack 457 DM (Serie CD), beheizte Vordersilze
204 DM, Niveauregullsrung 843 DM, Ricksitzgurte 115 DM (Se-
fie CD), russtriicher 25 DM, HEhanveratelung Fah-
rersitz 789 DM (Serie CD), H4-LicdhW 132 DM (nur Grundmodail).

Kosalen

Steuer 288, — DM
Hafipfilcht (Basis 100%, Tarllgeblet R 5) 915,50 OM
Feste Jahreskosten mit Nebenkosten 1855, DM |
Wertveriust [Bhriich 9485, DM |
Feste Jahreskosian mit Wertveriust 2310, — DM
Laufende Kosten pro 100 Kilometer 17,60 DM

Monatliche Kesten ohna/mit Wartvarius!:
bel 15000 Jahreskilometem 375, — DWEs3, — DM

Kosten pro Kllometer ohne/mit Werlverbust:

bei 15 000 Jahreskilometern 30,0 PI'53.0 P

54 e est

Der Dlesel 148t slch auf Eis
und Schnee angenehmer
fahren als ain 100-Benziner,
wail waniger Molortempera-
ment dan Gasfuld des Fah-
rers zigelt. Allerdings be-
wlesen alnige Winternachta
mit mehr als zehn Grad un-
ter MNull, daf die Helzlei-
stung des Audi 100 50D — wie
dbrigens auch beim VYW Golf
D und Passat D — den ben-
zingetriebenan  Modellbri-
dern nicht ganz entspricht.
In der Diesal-Fahrpraxis be-
deutet dies, daB das Gebls-
g8 Ofter und langer zZuge-
schaltet warden mul, weann
im Wageninnaren wohlige
Warme herrschen soli.

Der strenge Wintar 1978/79
bewies sllerdings auch, daB
dle Problame mit dem Die=
selkraftstoff nicht zu wver-
niedlichen sind, Mach den
DIN-Normen werden die

notwendig

Tankstellen mit Material ver-
sorgt, das eln Anspringen
des Dieseimotors (bei gu-
tem technischen Zustand)
bils minus zwill Grad ga-
rantlert. Unterhalb 15 Grad
wird es baim Kaltstart Im
Frelen nach sinar streangen
Frosinacht kritech, nicht nur
beim Audl-Dlesel. Die Be-
trisbsanisitung ampfiehit
rechizaitiges Beimischen
von Normalkraftstoff, um die
sonst unvermeldlichen Pa-
raffin-Ausscheldungen im
Diesal zu verhindern — Je
nach Kaéltegraden bis zu
elnem Viertel des Tankin-
halts, Aber das erfordert
Wetterfelngeflthl, um racht-
zeitig zu erahnen, wie kalt
s werden wird,

Ein mot-Tester war nicht
Prophet genug und drehts
nach esinem Kilteainbrudh
vergeblich am Zindschils-
sel, obwohl vorher etwa
zwhlf Liter Normmalkraftstoff
zugetankt worden waran,

Nach eginer grimmigen Frost-
nacht muBte der Audl 100
5D abgeschleppt und In
ainar Werkstatt buchstablich
wieder aufgetaut wardan,

Den Anspruch elnes ,Kom-
fort=Diesel” erfliit der su-
persparsame Finfzylinder
ledoch nur mit Servolen-
kung. Sie kostet zur N/L/GL-
Ausstettung [eweils 969
Mark Aufprels. DaB Merca-
des auch nur belm 300 D
diese entscheldende Fehrer-

(Innen)-Hilfe  sarlenmaBig
llglert, ist fir Audi eine
Begrindung. aber keine

Entschuldigung. Dle auslén-
dischan Diesal-Anbistar sind
in diassem Punkt viel ahrii-
cher; der Fiat 132/2500 Dle-
sel und der Gitroen CX 2500
Diesal wardan nur mit Ser-
valenkung geliefart.

in elnem scheinbar neban-
sdchlichen Punkt stapslt der
Audi 100 5D aber unsinnig
hach: Die Tachoskals relcht
— genau wis beim 100 5E -
bis 220 km'h. Dies mag dem
Prastigegefihl manchar Die-
gal-Kiufar schmeichaln.
Aber das letzte Drittel der
Tachoskala blelbt unberdhrt.
Maximal 180 km/h sind das
Hochste der SD-Geflinle.
Und selbst ein miglicher
Turbo-Diesel mit 74 kW (100
PS) kann sine so weit ge-
spannte Tachoskala bai wei-
tern nicht ausschSpfen. Dar-
unter leidet ndmlich das Ab-
lesen in den — flir Radar-
kontrollen — wichtigeren
Tachobereichen, EM

Gesamturteil

Der Audi 100 5D kostet
und verbraucht weni-
a:tnals der Haupt-
kurrent Mercedes
240 D. Die Servolen-
kung solite jedoch
unbedingt zur GL-Aus-
stattung gehdren.
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Audi100 5D: Daten und MeBwerte

Fahrleistungen

Motor
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51 kW (70 PS) bel 4300/min, 123 Nm bel 3000'min, Verdichtung
23.0 [Diesalkrafistodf). Bohrung/Hub: T65/'86.4 mm: Hubraam:
Steuerformel 1862 ome, aifekiiv 1986 cm?, Finfzylinder-Reihens
motor vor der Vorderachse, fonfach gelagerts Kurbelwsle,
obenllegende Nockanwelle mit Zahndiemenantrieb, Kohl=ystem-
inhalt 871 Liter, Motardlinhal mil Filterwechas! 5.0 Liter. Ma-
chanische Diesel-Einspritzung mil Kallstart-Bsechieunsger. 60
Liter-Tank vor der Hinleraches junier Rlcksiz;, Batterle 88 Ah,
Generator 810 Wait, Glohkarzen,

Hichstgeschwindigheit: mot Massurg 1476 km/h, Werksanoabs
147 km'h, Mesgungan bel Kilometersiand 12 B23

Elastizilit f

[Baschleunigung Im 4. Gang). S0bis100 kmin . 2449
S0 bis B0 km'h . 1538 S0bis 120 km'h . 3r3s
Beschlaunlgung: 3 ols 120 km'h 214
Cbis BO0km'h 7.18 O bis 140 km'h S348
0bis BO KM i 11,68 400 m siehendar Start 20,78
0 bis 100 kmy'h . . MW6&s 1 kmslehender Slart. 331%

Schafpunkte: Yon Gang 1 in 2 bei 38T kmv'h, von 2 in 3 bel 71,4
kme'h, von Sin 4 bel 1058 km'h.

Tachoabweldhungen:

Tacho 100 kmih = effektiv | 83,7 km'h

Innengerdusche Im 4. Gang: 100 km'h 8 dBiA)

Leerauf . 50 dB(A] 120 kmih | 70 dB(A)
an krndn 66 dBiA]  Soitze | 75 dB(A)

Wirtschaftlichkeil

Kraftlibertragung

Hydraulisch betiifigle Kupgiung, Vierganggeinebs mit Mittel-
schaltung, Ubsrsatrungen: 36 — 1941 — 1291 - 0487 — A 4.5,
Antriab aul die Varderrader, Ubarsatzung £3.

Fahrwerk

Radfihrung vom an Faderseinen und Querlenkern, Stabilisator
{negativer Lankrollradivs); ninten Torsionskurbelachae (Star-
achse mit Léngslenkemn, Panhardstab und Torslonestab); vorn
und hinten Schraubeniedorn. Zahnstangenlenkung, Testwagen
mit hydraullscher Lenkhilfe [Servel. Stahlgdreirsiten 18570 SR
14, Tastwagen Fulda Rasant, Felgen 5%: J x 14 Vom Scheiben-,
ninten Trommelbremsen, Zweikreisaniage mit Bremskrafiver-
starker und -regler. Handbremse 2wischen Vordersizesn

Yarbrauch Oleselkraiteioff =
{Uitor/100 km):
INgE i

Vsl i kORI D
pdrerlighnbie wul T Peveieees |

: 7,¢H 5‘? : br A, Qasg
schad . . . R - o e
Kurrstrecka .. . . 88—=144 F
Tegtvarbravch - Mitlel = . 87
Tankraeichwells G20 km
Oiverbrauch: Im Tes: nicht
mslbar,

Wariung: Erste Inspektion bes.
1000 - ke, —alle 7BOD km
Schmierdiensl, alle 15000 km
cder rwalmal jahriich Inspek-
fiea, jewalis mit Glwechaal, A
HUK-Typkiassen: 17/22 (Voll-! = >
Teilkasko),

Garantie: Ein Jahr razn Ersi &
zulas=ung ohre Kilometsrbe- "0 o w ow
grenzung
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Mafle und Gewichte

Audanmalie: Langa 4700 cm, Breite 1768 om, Héhe (unbala-
stet] 1333 cm; Radstand 267.7 cm, Spurweids vorrvhinten. 1470
1445 cm. Leergewicht fahrfertig/Zuladung/zuldseiqes Gesams-
gewicht 1210/4B041670 kg, Leergewichl vollgatenkytatalcniiche

Zuladung: 1250/42) kg Anhingseigst gaor/ungebr: 1100640 kp,
Dachiast bis 75 kg, Achsstlizise! bis 75 kg. Lenkradumdrehungen
Araching/Anschlag: 3.5; Wendekrais lifre: 11,6117 m, Spurkreis
Irgs 10708 m. Karesserieschwingzahlen vwh; 7684 je Minuts,
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