eDITORIAL

liebe/r rau

mplanerinkolleginodersonstirgendwieanraumplanunginteressierter

Das Sommersemester neigt sich langsam dem Ende zu und ich bin auch
sicherlich nicht der einzige, der sich Uber die nahenden Sommerferien
freut. © Also die letzte Energie sammeln und nochmals Vollgas geben. So
lasst sich der Sommer auch mit ruhigem Gewissen geniel3en!

Dem letzten Aufruf sich am ST.U.P.1.D. zu beteiligen sind einige gefolgt,
was mich sehr gefreut hat. Nicht zuletzt deswegen gibt es wieder
zahlreiche interessante Artikel rund ums Studium!

Ganz neu eingerichtet wurde ein Kummerkasten, der als Freiraum fir
Studierende fungiert, sowie fir LVA-Feedbacks dient und Platz fur
sonstigen Kummer bietet. Weitere Infos zum ,Kasten“ finden sich auf
Seite 23!

Besondere Freude hat uns der Leserbrief von Prof. Bokemann bereitet, da
dies der erste Leserbrief Uberhaupt ist, sofern ich mich jetzt recht
entsinne. Da wir natirlich gerne positives Feedback bekommen, wirden
wir uns Uber weitere Leserbriefe freuen und sind jetzt schon gespannt was
die néchsten Ausgaben unserer heil3 geliebten Fachschaftszeitung zu
bieten hat.

Fur die Redaktion

T g -
I alingn ¢ eahin

fabian fessler
fabianfessler@gmx.at
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christian fertner christian.fertner@gmx.net

Studierende fuhren

Bewerbungsgesprache
mit Kandidatlnnen fur die SRF
Professur

Eine Berufungskommission wird an einer Fakultat bzw. Studienrichtung
einberufen, wenn eine Stelle als Professorln neu zu besetzen ist. Speziell in
unserer Studienrichtung werden derzeit bzw. demnéachst einige wichtige Stellen
neu besetzt. Eben neu ausgeschrieben wurden je eine halbe Stelle in den
Bereichen Projektentwicklung und -management sowie Ortliche Raumplanung
(Nachfolge von H. Hierzegger). Kurz vor dem Abschluss steht die Berufung
eines/r Professors/in fur Stadt- und Regionalforschung (Nachfolge von D.
Bokemann).

Mit dem Universitatsgesetz von 2002 wurden zwar die Mitsprachemadglichkeiten
der Studierenden an der Universitat stark eingeschrankt, ein geringer Anteil an
Studierenden in Berufungskommissionen (die zu anfangs generell gestrichen
werden sollten) aber beibehalten. Nach UG 2002, § 98, Absatz 4, hat der der
Senat eine Berufungskommission einzusetzen, in der Universitatsprofessorinnen
mehr als die Halfte der Mitglieder stellen und Studierende mindestens eines.

Dass aufRerhalb des UG 2002 die studentische Meinung allerdings sehr wohl von
Interesse ist, zeigte uns die Durchfuhrung der SRF-Berunfungskommission.
Neben zwei studentischen Mitgliedern in der offiziellen Kommission wurde uns
die Moglichkeit geboten, eigene Bewerbungsgesprache abseits der offiziellen
Vorstellungen und Interviews der acht Kandidatlnnen zu fuhren. Um den
Aufwand entsprechend zu wirdigen, wurde uns vom Studiendekan ermadglicht
die Bewerbungsgesprache im Zuge einer eigenen, von den Studierenden
organisierten Lehrveranstaltung abzuhalten.

Teilgenommen an den Bewerbungsgesprdchen und damit an der LVA haben
mehrheitlich Studierende die nicht in der Fachschaft aktiv sind. Fur jeden der
acht Kandidatinnen standen rund 60 min Zeit zu Verfigung. Unser Anliegen war
es, die Kandidatinnen weniger von ihrer fachlichen Eignung als vielmehr von
ihrer sozialen Kompetenz Studierenden und dem Lehrbetrieb zu betrachten. Ein
Leitfaden fur die Gespréache wurde im Vorhinein gemeinsam ausgearbeitet.

Die Gesprache waren in vier Blocke eingeteilt: Zuerst sollte der/die Kandidatln
eine kurze PowerPoint-Prasentation zu den eigenen Ambitionen am Fachbereich,
Department etc. auf einem von uns zur Verfugung gestellten Laptop verfassen
und danach kurz, wenn mdglich in Englisch, prasentieren. Um den/die
Kandidatln besser kennen zu lernen, wurde im Anschluss eine Fragerunde mit
fachlichen als auch nichtfachlichen/personlichen Fragen abgehalten die den
Grof3teil der gemeinsamen Zeit in Anspruch nahm. Darauf wurde der/die
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Kandidatln zu einem Wordrap eingeladen um Spontaneitat, Kreativitat und
Anteilnahme aufzuzeigen.

Als Abschluss konfrontierten wir den/die Kandidatlin mit einer Kkurzen
Bastelaufgabe bei der ein/e Studierende/r dem/der Kandidatln zur Seite stand.
Hier ging es nicht um das beste Ergebnis sondern um die Interaktion mit
dem/der Studierenden und die Herangehensweise bei einer ungewohnlichen
Aufgabe.

,»_' : . 4 _‘ >.. _ il g o

- Q7% 2. Wt /M
Insgesamt haben 18 Studierende an der LVA teilgenommen

Bastelaufgabe als Abschluss des Gesprachs

Ruckblickend hat unser Konzept gut funktioniert und seinen Zweck erfullt. Fur
zuklnftige, ahnliche Veranstaltungen, die bei den anstehenden Berufungen
sicherlich zweckmallig und aus Sicht der Studierenden wiunschenswert wéren,
soliten die gewonnenen Erfahrungen in eine Uberarbeitung einzelner Teile
einflieBen. Inhaltlich ist das Konzept jedoch ausreichend besetzt und sollte nicht
weiter detailliert werden, um einen gewissen Spielraum innerhalb der
begrenzten Zeit zu zulassen.

Unsere Beobachtungen wurden in einem Bericht zusammengefasst der als
Abschlussbericht fur die LVA als auch als Entscheidungsgrundlage fur die
Studierenden in der offiziellen Berufungskommission und als Anregung fur die
anderen Mitglieder dient.

Die Weiterfuhrung des Konzepts ist naturlich auch von seiner Nachwirkung, also
der Berucksichtigung der studentischen Meinung in der offiziellen
Berufungskommission, abhéngig. Die endgultige Entscheidung zur Besetzung
wird Ubrigens im Sommer getroffen.

Falls wir bei zukinftigen Berufungskommissionen wieder die Moglichkeit eigener
Bewerbungsgesprache bekommen und in Anspruch nehmen, sind naturlich alle
Studierenden wieder herzlich eingeladen mitzumachen und sich aktiv zu
beteiligen.
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camilla chlebna

e0525789@student.tuwien.ac.at

Das Professorlnnen-Profil

Heiner Hierzegger

Name Heiner Hierzegger
O. Univ. Prof. Arch. Dipl.-Ing. Dr. techn.
Geboren 01.08.1938
Familienstand verheiratet
Kinder 2 Tochter
Studium Architektur u. Hochbau in Graz, durch Arbeit mit

u. Vortrage v. Prof. Hubert Hoffmann
(Stadtebau) erste Beruhrung mit Raumplanung,
14 Jahre Ass. am Institut f. Stadtebau in Graz

Institutsangehdrigkeit

Institut f. ortliche Raumplanung, TU Wien

Arbeits- und
Forschungsschwerpunkt

Soziale Bauten (Krankenhauser, Bauten f.
Behinderte u. Betagte), betreibt eig. Buro f.
Architektur/Stadtebau/Raumplanung;
momentan: Bau e. Werkstéatte f. Behinderte in
00, Planung e. Multifunktionsgebaudes d.
Caritas in Graz, Arbeit an Projekt . Betreutes
Wohnen f. Betagte, stadndige Arbeit an Projekten
auch aulBRerhalb d. universitaren Rahmens

(v. a. in Graz tatig)

Die personliche Entwicklung
préagende Ereignisse

Seit Beginn d. Studiums nutzte er d. Moglichkeit
bei e. Freund s. Mutter in e. Architekturbro in
Dusseldorf zu arbeiten u. erwarb so einen sehr
weiten Blickwinkel auf die Belange der
Architektur, sowie d. Raumplanung, auch Uber
die osterr. Grenzen hinaus

Lebensphilosophie, -motto

Nicht ligen, Nicht Beziehungen ausnutzen,
Fairness, Ernst nehmen anderer Meinungen u.
derer die sie vertreten

04 ST.U.P.ID.
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Lieblingsbuch, -autorln

Die Deutschstunde (Siegfried Lenz), Der
menschliche Makel (Philip Roth), Die
Strudelhofstiege (Heimito von Doderer),
Heinrich Heine Gedichte

Regelmalig gelesene Tages-
oder Wochenzeitungen

Presse (Abo), Standard (Kaffeehaus), Grazer
Kleine Zeitung

Letzter Urlaub

Vor 2 Wochen in Cres (Kroat. Insel), anldsslich
d. 40 Jahre glucklicher Ehe

Freizeit / Hobbies

Lesen, Wandern, Gemusegartner, Skifahren,
Malen, Kultur — Theater u. Konzerte

(,,alles mit Maflz*)

Lieblingskaffeehaus in Wien

Café Sperl, Café Braunerhof (,,auf d. Spuren v.
Thomas Bernhard®)

Automarke

Citroen Evasion, d. v. d. Frau gefahren wird,
“fihle mich im Auto nicht wohl, fahre lieber Zug,
sogar wenn meine Frau den gleichen Weg fahrt,
kommt es vor, dass ich parallel im Zug fahre,
weil ich da in Ruhe arbeiten oder Lesen kann”

Netzticket der Wiener Linien?

Nicht notwendig, geht zu Ful3 von Spittelberg
zur Arbeit, in Graz auch zu Ful3 unterwegs

Welches Buch sollte jedeR
Raumplanerin gelesen haben,
das nicht von einem
Angehdrigem der
Studienrichtung geschrieben
wurde und warum?

Das Bild der Stadt (Kevin Lynch), Die
unsichtbaren Stadte (Italo Calvino),
belletristische Literatur, die s. mit Stadt
beschéftigt, tber die Fachliteratur hinweg

Raumplanung ist fur mich ...

... der Versuch gesellschaftl. Entwicklungen
vorauszusehen u. zu beeinflussen, unter
Mitwirkung derer, die davon letztlich betroffen
sind. Raumplaner als Helfer fur die Trager von
Entscheidungen. Bewirken von Verdnderungen
(Bsp. Werte — Freizeitgesellschaft,
Erlebniskultur), die sich auf d. Raum auswirken

Die Fachschaft Raumplanung ist

fir mich ...

Spricht von durchwegs positiver Erfahrung mit
der Mitwirkung v. Vertretern d. Studierenden,
lobt die effiziente Arbeit der Mitglieder diverser
Gremien

Wiinsche an die Studierenden /

Professorinnen

Prof. arbeiten sehr oft hauptsachlich daran ihren
personlichen Herrschaftsanspruch abzustecken
anstatt an konstruktiver Zusammenarbeit;
Bereitschaft zu Veranderung;

Ausbruch aus dem ,Reservat Universitat* um
mehr zu sehen und zu verstehen auch Uber die
Osterr. Grenzen hinweg -> Internationalitat;
Zusammenarbeit sowohl untereinander (als
RPLer), als auch mit anderen Berufsgruppen (V.
a. mit Architekten)

AUSGABE 02 / 2006
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Ruckschau auf die eigene Zeit
an der TU Wien

,habe mich viel mit d. Losung v. internen
Problemen beschéftigt und bin wenig dartber
hinaus gegangen®;

»,durch Beschéftigung mit zwei Studienplanen,
kaum Zeit genommen, sich mit d. AuBenwirkung
d. RPL zu auseinanderzusetzen®;

,habe sehr viele sehr interessante
Persodnlichkeiten kennen gelernt”;

»viel produktive Arbeit geleistet”

Was der Nachfolger bringen
sollte

Aufgeschlossenheit, Engagement,
Internationalitat, Offentlichkeitsarbeit fur die
RPL leisten

Freut sich auf ...

Veranderung durch die neue Situation;
Mdoglicherweise Zeit zu haben fur andere Dinge
wie das Malen;

Wird TU aber schon sehr vermissen

06 ST.U.P.I.D.
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peter matzanetz geschichten@chello.at

Der offizielle Hamburg-Test
Planerlnnentreffen in Hamburg

Hamburg ist nach Berlin die zweitgrof3te Stadt Deutschlands. Sie ist obwohl nur
einen Deut einwohnerstarker als Wien, flachenmé&Rig viel groRer. Kommt man
vom Flughafen, taucht man erst einmal in kleinstadtisch anmutendes Ambiente
ein. Wohngegenden mit standardmallig vierstockiger, zeilenformiger Bebauung
sdumen die S-Bahn, die in kurzen Abstanden halt. Die Verbindung vom
schwach frequentierten Flughafen ins Zentrum ist nicht direkt. 110-S1-U3 lautet
die Formel mit der wir zu unserem Quartier kommen. Kontrastierend zu dem
provinziellen stadtischen Charakter, begegnen wir zahlreichen Schwarzen in den
offentlichen Verkehrsmittel.

Auffallend oft sind Spendenaufrufe wohltatiger Organisationen an Plakatwanden
zu sehen. Diese Haufung mag daran liegen, dass wir uns in einem der reichsten
Gebiete Deutschlands befinden. Das merkt man auch beim Besuch der Shopping
Center in den innenstadtischen Arkaden. Darin befinden sich teure und teuerste
Geschéfte aller Art. Da diese aber geschlossen sind am Sonnabend, wie der
Sonntag hier schon am Morgen heil3t, zieht es uns in die wenigen Lokale der
Altstadt. Die zehrende Kalte setzt sich aber Uber die Glasfronten bis ins Innere
fort. Der Frost ist wegen der feuchten Luft beillend. Das einzige Mal, dass mich
in den drei Tagen wohlige Warme durchzieht ist in einem Lokal mit Kamin. Wir
sitzen zu unserem Gluck direkt daneben. Es wird stdndig eingeheizt, weil andere
Anwesende frieren, weil sie neben den Glasfronten sitzen, durch welche die
beiRende Kalte dringt.

Der Hamburger an sich ist ja ein Binnenldnder. Die Nordsee ist hundert
Kilometer entfernt. Die Elbe welche sich in Ost-West-Richtung durch die Stadt
schlangelt und die Alster, welche im Stadtzentrum in sie mundet verleihen dem
Ort aber einen leicht maritimen Flair. Die Alster ist aufgestaut und mit
sogenannten Fleeten, also Kanalen mit der Elbe verbunden. Diese spaltet sich in
eine Norderelbe und eine Suderelbe und hat zahlreiche Hafenbecken in denen
rege Schifffahrt betrieben wird. Wasser spielt also eine gewisse Rolle und man
kann die Gezeiten mit freiem Auge auch am Flussniveau ablesen. Es gibt eine
Reihe von Geschéaften nahe den sogenannten Landungsbricken, wo man vom
Segelboot in der Flasche bis hin zu einfachen nautischen Geréaten in Gold allen
maoglichen Kitsch zum Thema Seefahrt erwerben kann. Vom riesigen Hamburger
Hafen aus wird ein Grossteil des deutschen Uberseehandels mit Schiffen
betrieben. Der Hamburger hat also eine mehr oder weniger berechtigte
Nahebeziehung zum Meer. Und so kam es, dass in den letzten Siebzigerjahren
das Weltschmerz-Seemannsliedgut Freddy Quinns, ehemals Wiener Kriegskind
und spaterer Schlagerevergreen, hier auf fruchtbaren Boden fiel.

Fur Stadtplaner hat Hamburg auch einiges zu bieten. Alles in den Schatten stellt
hier das ganz grolRe Prestigeprojekt Nummer eins: die Hafencity. Das ist ein
Hafentransformationsprojekt bei dem ein Gebiet von 100 Hektar bebaubarer
Flache, nachst zur Innenstadt, in einen prestigetrachtigen Arbeits- und
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Wohnbezirk umgewandelt wird. Wer sich im Mai auf zum Planerlnnentreffen
macht, kann sich schon selbst ein Bild von dem Projekt machen. Denn es wird
nicht nur geplant, sondern es stehen schon seit einem Jahr die ersten schon
designten Baukorper. Renomierte Architekten vor allem aus deutschen Landen
und Holland hatten hier Gelegenheit sich zu verwirklichen. Die Anspriche an die
Architektur sind hoch wund der Mitteleinsatz seitens der zahlreichen
Projektentwickler bzw. Immobilieninvestoren ist es auch. Die Stadt Hamburg
steht da nicht zurick und versorgt das Entwicklungsgebiet grofl3zigig mit
Infrastruktur. Dementsprechend teuer ist das Terrain.

Stefan Fritzsche, Raumplanungsstudent in Hamburg verbindet personliche
Erfahrungen mit der neuen Hafencity: Sein derzeitiges studentisches
Entwurfsgebiet befindet sich am Standort. In einem netten Gesprach verrat er
mir schon vor der offiziellen Prasentation von seinen eigenen Planungen.
Bodenstandige Gewerbenutzung lautet sein Rezept, damit das hochtrabende
Projekt nicht an Bodenhaftung verliert. Auch wenn diese Idee von der betrauten
Planungsgesellschaft unbertcksichtigt bleiben sollte, ist es schon einmal gut,
wenn sich die Studenten mit dem Thema Hafencity befassen. Schliefilich soll ihr
Studienzweig in eine Universitat an den exponierten Standort ausgelagert
werden.

Es ist also was los im Norden, der mit den gunstigen Verbindungen Uber Bahn
oder mittels Flugzeug leichter denn je von Wien aus erreichbar ist. Wem das
Planungsgebiet der neuen Hafencity zu nichtern ist, kann sich ja alternativ dazu
einen Besuch auf der berichtigten Reeperbahn gonnen. Dieses Unterfangen ist
aber nicht unbedingt an einem Montag Nachmittag im Hochwinter zu
empfehlen. Da hat sie nicht wirklich den Reiz eines verruchten
Vergnugungsviertels, sondern hochstens den Spielcasino-Flair des Wettbiros
um die Ecke.

Mehr zum Projekt Hamburg Hafencity gibt es vom Autor dieses Artikels in der
OIR-Zeitschrift RAUM, Ausgabe 1 oder 2/06.

Tipps fur den Hamburg-Besucher:

Hamburg Card: mit Partnerfunktion billiger

Besuch im Modellbauwunderland: fur das Kind im Mann

Chilehaus: Zwischenkriegsarchitekturhandelshaus

Schanzenstern: kein Schispringerstar sondern Ausgehviertel

Linie 62: fahrt nicht von Hietzing nach Rodaun, sondern ist ein Schiff der
Hamburger Verkehrsbetriebe

Bergfeste Schuhe: wegen der teilweise schiefen Pflastersteine

e Deutschkurs fur Osterreicher: Zundhdélzer werden z.B. lieber Streichholzer
genannt

08 ST.U.P.I.D. AUSGABE 02 / 2006



e0525789@student.tuwien.ac.at

Impressionen

camilla chlebna

Clusters!

PIT Hamburg
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raphael linzatti ra.phael@gmx.at

Der Neoliberalismus
und das Auslandsstudium

Chile, 18 Millionen Einwohner, uber 4000 Kilometer lang und dabei
hochstens 240 km breit, bietet viele Extreme, einer davon ist das
Wirtschaftssystem. Seit dem Staatsstreich 1973, bei dem die Militars unter
FUhrung Pinochets die Macht im Land Gbernahmen und bis 1990 inne hatten,
verfolgt das Land einen so extrem neoliberalen Kurs, dass es oft als
neoliberaler als das Mutterland des Neoliberalismus (die USA) bezeichnet
wird. Gut, daruber jetzt eine theoretische Abhandlung zu schreiben wirde an
dieser Stelle wohl niemanden interessieren, aber hier mdchte ich schildern,
wie das mein Dasein als ausgetauschter Raumplanungsstudent in Santiago
beruhrt.

Der Neoliberalismus in der Infrastruktur

... ja die Metro ist ja auch privat!*
»Was? Die U-Bahn gehort einer privaten Firma?“
,Ja sicher, die bauen sie und betreiben sie!*

Gut, nach diesem Gesprach in einer meiner ersten Wochen in Santiago war
ich leicht irritiert. Der Staat hat sich in Chile so weit zurickgezogen, dass
eigentlich alle Infrastrukturinvestitionen von Privaten getatigt werden. Sei es
der Flughafen, die Mullhalden, die Gefangnisse, das Trinkwassersystem, die
Autobahnen, die Busse und, wie gesagt, das U-Bahnsystem der Hauptstadt,
alles ist fest in privater Hand. Wie das funktioniert? Der Staat vergibt die
Konzession zum Bau und Betrieb z.B. einer Autobahn, der Betreiber, der den
Zuschlag erhalt, darf dann als Gegenleistung Maut fur deren Benutzung
verlangen. Im Bussystem ist es so, dass der Verdienst eines jeden
Chauffeurs davon abhangt, wie viele Personen er befordert. Das fuhrt dann
immer wieder zu abenteuerlichen Szenen, wenn ein Bus mittels
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wahnwitzigen Uberholmandévern den vor ihm fahrenden Bus seiner Linie
Uberholt, um ihm dadurch einige Passagiere wegzuschnappen. Es fuhrt aber
auch dazu, dass Busse in der Frih oft nicht an Haltestellen halten, an denen
eine groélRere Schilergruppe steht. Warum? Schuler zahlen nur ein Drittel des
Normalpreises, und nehmen dem Bus so wertvollen Platz fur voll zahlende
Kunden weg.

Der Neoliberalismus im Universitatssystem

Die Bildung hier ist ein Geschéaft, ein Geschaft an dem viele Geld verdienen
wollen. Wir sind aus den Wiener U-Bahnen ja schon die Dr. Roland Plakate
gewohnt, nichts gegen das, was hier in Santiago abgeht. Die U-Bahn-
Waggons sind fast schon tapeziert mit Werbungen fur Universitaten, im
Radio wird fur die ,besten* Ausbildungsstatten geworben, ja sogar im
Fernsehen in der Halbzeit des Stadtderbys wollen dich glickliche Studenten
Uberzeugen, an ihrer Uni zu studieren: ,Bei uns erhaltst du mehr als einen
Titel, du erhaltst eine Zukunft® — meine Lieblingswerbung. In Chile ist es
jedem erlaubt, der gewisse Minimalauflagen erfullt, eine Schule oder eine
Universitat zu betreiben, deshalb herrscht eine enorme Konkurrenz unter
den Bildungsstatten, Studenten zu bekommen, die brav fur ihr Studium
zahlen. So kostet z.B. an meiner Universitat hier — der Pontificia Universidad
Catolica — das Architekturstudium 800 Dollar im Monat, billigere Studien wie
Biologie sind schon ab 400 Dollar im Monat zu haben. Dies fuhrt
unweigerlich zu einem enormen Niveauverlust der Bildungstitel, da eine
Privatuni ja ungern einen Studenten verliert, der brav jedes Monat seine
Rechnung zahlt, und ihn so schon irgendwie zum Abschluss durchbringt.
Offentliche Unis? Ja, gibt es, zumindest 2 mir bekannte, die kosten aber
dasselbe Geld...

Wie soll sich dann jemand, der nicht gerade zur Oberschicht Chiles gehort,
sein Studium leisten kbnnen? Kein Problem, diese Frage stellt sich meist gar
nicht, da ein armer Chilene schon im Schulsystem soweit ausselektiert wird,
dass er keine Chance auf eine Uni hat...

Der Neoliberalismus und das Schulsystem

Offentliche Schulen sind ja eigentlich gratis. Sind sie auch wirklich. Jedoch
ist die Ausbildung darin meist so schlecht, dass die Chance auf ein
Unistudium relativ gering ist, muss man fur die Unis ja einen landesweit
standardisierten Aufnahmetest machen und dort auch eine gewisse
Punktezahl erreichen. Unterbezahlte und dadurch unmotivierte Lehrer, die
ohne Zweitjob nicht UUberleben koénnten, schlechte infrastrukturelle
Ausstattung der Schulen, Schuler, die einen Nachtjob haben - als das fuhrt
dazu, dass der einzige Weg zu einer guten Ausbildung zurzeit mittels
enormen Kapitaleinsatz Uber die zahlreichen Privatschulen geht. Als Beispiel
far die schlechte Ausstattung mancher o6ffentlicher Schulen sei hier ein
Schulerstreik an einer o6ffentlichen Schule im Stden der Stadt, an der ich
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einen Tag die Woche Englisch unterrichte, erwahnt: Forderungen waren u.a.,
dass das Mittagessen warm serviert wird, und dass die Klassenzimmer
endlich Fenster bekommen. Eine Heizung zu fordern, wissen die Schiler,
ware so und so utopisch, obwohl es im Winter Temperaturen um die 5 Grad
hat und jeder den Unterricht in seiner Winterjacke verfolg.

Aber die Hoffnungen in Chile sind derzeit enorm grof3, dass sich im
Bildungssystem entscheidendes andert. 600.000 Schuler und Studenten sind
mobilisiert, Schulen sind besetzt, die Stralen der grof3ten Stadte sind gefullt
mit Demonstranten. Alle haben nur das eine Ziel, dass das Schulsystem,
dessen Grundziige am letzten Tag der Regierung Pinochets beschlossen
wurden, entscheidend reformiert wird. Nur meine Fakultat hat sich bis jetzt
nicht den Streikenden angeschlossen. Warum auch, wer sich ein Studium
um 800 Dollar im Monat leisten kann, hat wohl wenig Lust auf eine
Veranderung des Systems. Aber im Allgemeinen bewundere ich den
Aktionismus der Schiller, etwas, das in Osterreich letzten Jahrzehnten wohl
verloren gegangen ist.

Das Positive am Neoliberalismus Chiles

Argument Nummer Eins und auch Grund dafur, warum ein Grossteil der
Chilenen Pinochet nicht SO recht hassen kann, ist der
Wirtschaftsaufschwung: hatte die sozialistische Regierung Salvador Allendes
in ihren letzten Monaten vor dem Staatsstreich Pinochets mit einer
Inflationsrate um die 700 Prozent zu kampfen, so schafften es die
Neoliberalisten Chiles Wirtschaft Wachstumsraten zu bescheren, die
durchschnittlich in den letzten 30 Jahren weit besser als die der EU
ausfielen.

Als weiteres Argument fallt mir dann noch die geringe Korruption im Lande
ein — Chile findet sich im jahrlichen Korruptionsranking von Transparency
International aus Platz 21 wieder, und somit noch vor Landern wie Japan,
Portugal oder Spanien.

Dann gibt’'s da noch die gelungenen Infrastrukturinvestitionen wie die U-
Bahn Santiagos, die trotz Gewinnorientiertheit Takte von eineinhalb Minuten
zustande bringt und in Punkto Sauberkeit der Wiener U-Bahn ein Vorbild
sein kann - allein in meiner Stamm-U-Bahnstation sind den ganzen Tag 3
Leute am Putzen.

Negativbeispiele, wo der Neoliberalismus nicht funktioniert, gibt es neben
den schon dargebrachten Licken im Bildungssystem und neben der
ungerechten Einkommensverteilung zu Hauf, aber, da soll sich dann der, den
es interessiert, selbst ein Bild davon machen! Ich verbleibe in der Hoffnung,
dass der Trend zur Privatisierung der Bildung in Osterreich nicht weiter
verfolgt wird, damit wir uns nicht eines Tages in Chilenischen Zust&nden
wieder finden.
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felix sternath felix_sternath@web.de

Verkehr in Italien 111
Der Versuch einer
Ehrenrettung: Individualverkehr

Man soll den Tag nicht vor dem Abend loben: Noch wahrend der Chefredakteur
an der letzten Ausgabe dieser Zeitschrift feilte, in dem an dieser Stelle das
Image des italienischen OV aufgebessert werden sollte, wurde der Autor dieser
Serie bei einer abendlichen Zugreise von Bologna nach Mailand wieder auf den
Boden der Realitdt geholt: Fur diese Zugfahrt, die laut Fahrplan, also nie, rund
zwei Stunden dauert, waren dieses Mal etwas Uber vier Stunden notwendig,
doch damit nicht genug. In Mailand angekommen und nach etwa 20 langen
Warteminuten an der Bushaltestelle war der Pachter eines nahe gelegenen
Paninostandes (das italienische Aquivalent unseres Wairstelstandes) so
freundlich uns Wartenden mitzuteilen, dass seit etwa 21:00 Uhr ein Streik im
Gange sei. Das kam uberraschend, denn als mit allen Wassern gewaschener
Nutzer italienischer Verkehrsmittel, der den offiziellen Streikkalender des
italienischen Infrastrukturministeriums als Startseite des Browsers eingerichtet
hat und somit taglich liest, war dem Autor dieser Zeilen nichts dergleichen
bekannt. Nach einem letzten verzweifelten Versuch, am Bahnhofsvorplatz ein
Taxi zu ergattern, was sich im Angesicht einer etwa 300 Meter langen
Warteschlange als illusorisch erwies, endete der Abend schliel3lich mit einem
etwa einstundigen Spaziergang. Der dabei auf halbem Wege einsetzende
Platzregen war im Endeffekt auch kein Drama, schliellich bewirkte er eine
halbwegs rasche Gehgeschwindigkeit.

Im Angesicht dieser Erfahrung fallt es nun natdrlich leicht, diesmal dem
Individualverkehr (1V) etwas Positives abzugewinnen. In der Tat ist es aber so,
dass Italien, nebst seiner Rolle als Schlusslicht in vielen Bereichen des IV
(Verkehrstote, Feinstaub,...), punktuell auch im Positiven glanzt.

Italien versucht beispielsweise durch die folgenden zwei MalBnhahmen, wenn
auch nur als ,,Kosmetik*“ und ,,Tropfen auf dem heil3en Stein“ zu beurteilen, der
Verschmutzungsproblematik entgegenzuwirken: Einerseits wird die Verwendung
von GPL gefordert, andererseits wird in den groReren Stadten sonntags
regelmalig ein Fahrverbot fur zweispurige motorisierte Privatfahrzeuge
erlassen.

GPL ist die Abkilrzung fur gas propano liquido (ital.: flissiges Propangas),
kostet pro Liter etwa die Halfte von Normalbenzin und verbrennt in
Benzinmotoren, so heil3t es, vergleichsweise sauber. Das Vertriebsnetz ist sehr
gut ausgebaut und eine Umristung des eigenen Autos um wenig Geld maglich.
Davon profitieren vor allem die Besitzerlnnen der zahllosen uralten FIATs und
LANCIAs, die durch eine Umristung auf GPL den teureren Einbau eines
Katalysators umgehen konnen. Dieser auch in den Niederlanden und z. T. in
Norddeutschland verbreitete Kraftstoff ist in Osterreich praktisch unbekannt und
daher auch nur an etwa zehn Vertriebsstellen dsterreichweit erhaltlich (meist
am Geladnde von Heizol- und Gashandlern in zwielichtigen Industriegebieten).
Da es sich bei GPL in den Augen der meisten Italienerlnnen um einen
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unglaublich umweltfreundlichen Kraftstoff handelt (tatsachlich ist es ein fossiler
Brennstoff), wird GPL in der Umgangssprache auch als gas ecologico (ital. soviel
wie: Okogas) abgefeiert.

Die autofreien Tage fallen, so beachtlich sie auch grundsatzlich in einem Land
wie Italien sind, wenig sinnvoll auf den einzigen Wochentag, an dem die
Feinstaubmenge nicht regelmallig und flachendeckend tber den EU-Limits liegt,
namlich auf Sonntag. Betroffen sind davon nur die Bewohnerlnnen der
Grol3stadte. Ausgenommen sind davon z. B. GPL-Fahrzeuge und naturlich alle
Einsatzfahrzeuge mit Blaulicht, von denen es ja, wie im ersten Teil dieser Serie
erlautert, sehr viele gibt. Gepaart mit Uberschaubar strengen Kontrollen der
Einhaltung kann das dann dazu fuhren, dass es z. B. in der Innenstadt von
Palermo auch an autofreien Sonntagen regelméafig zu Staus kommt (das Foto
zeigt den Platz ,,Quattro Canti“ in Palermo).

e
|.‘ e

Es gibt aber auch ,Errungenschaften”, die einer kritischen Betrachtung
standhalten und die in Osterreich schon bei der Erwahnung ihrer Bezeichnungen
zu allergischen Reaktionen fuhren: Die leistungsabhangige Maut auf
Autobahnen und sehr restriktive Beschrankungen der Zufahrt in die Zentren
vieler Stadte.

Obwohl seinerzeit der 0O3-Vignettenman gemeinsam mit der Kronenzeitung
erfolglos gegen die Einfihrung der Vignette in Osterreich gekampft hat, ist jeder
Durchschnittsprolo seit jeher kommentarlos dazu bereit, fur eine einzelne
Urlaubsfahrt zum Hausmeisterstrand an der Adria und retour rund 40 €
italienische Autobahngebuhr, also mehr als die Halfte der Kosten der
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Osterreichischen Jahresvignette, zu bezahlen. Die Einkinfte aus der
italienischen Maut decken einen guten Teil der Baukosten sowie Betrieb und
Erhaltung ab und sind offensichtlich so bemessen, dass z. B. niemand auf die
Idee kame, mit dem Auto von Mailand nach Rom oder Venedig zu fahren.
Voraussetzung dafir ist naturlich ein vernunftiges Angebot der Bahn. Ab etwa
funf Stunden Fahrzeit mit der Bahn treten allerdings zahlreiche (Billig-
)Fluglinien auf den inneritalienischen Strecken als Konkurrentinnen zu Bahn und
Auto auf.

Zahlreiche italienische Stadte (von Rom abwarts bis zu vielen Provinznestern,
vorwiegend links regierte Stadte) haben ihre Innenstadte, etwa einen Bereich,
der dem Wiener 1. Bezirk entspricht, als zona di traffico limitato (ital.: Bereich
mit eingeschranktem Verkehr), kurz ZTL, ausgewiesen (die Abbildung zeigt den
romischen ZTL-Zonenplan).

Zufahrtberechtigt sind Anwohnerlinnen, der OV (inklusive Taxis), der
Lieferverkehr, Einsatzfahrzeuge und einspurige Fahrzeuge (also auch die in
Italien sehr wichtigen Mopeds). Die Uberwachung erfolgt elektronisch und die
Strafen sind abschreckend, so zahlt man z. B. in Rom 150 €. Der Unterschied
zur Citymaut a la London, die von der europaischen Offentlichkeit unbemerkt
auch Bologna eingefuhrt hat, ist der Umstand, dass man sich eben nicht durch
eine fur sozial Schwache nicht leistbare Maut freikaufen kann und wirklich tolle
Erfolge zu beobachten sind. Da kann Ursula ,,Atom-Uschi* Stenzel nur neidvoll
gen Suden blicken!

Neben dem bis hierher exemplarisch angefiihrtem Wirken der offentlichen Hand
gibt es natirlich einen zweiten und viel wichtigeren Faktor, der einigen der
Unterschiede zwischen dem 1V in Italien und Osterreich zugrunde liegt: Die
italienische Mentalitat beim Ubertreten von Verkehrsregeln. Mochte man das
noch prazisieren, so kobnnte man mit dem Begriff ,kollektive Intelligenz* einen
vorsichtigen Schritt in diese Richtung wagen.

Wahrend der/die Osterreichische Verkehrssiuinderln stets exzessiv und vor allem
ohne Rucksicht auf andere sundigt, achtet der/die italienische
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Gesinnungsgenosse/Gesinnungsgenossin  (also: alle) meist penibel darauf,
innerhalb gewisser Konventionen das Gesetz zu brechen. So ist es wichtig,
andere nicht oder hdchstens in jenem Ausmal zu behindern oder zu gefahrden,
das ebenso von diesen zu erwarten ist. Dem gesamten System liegt eine in
Osterreich ungekannt hohe Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmerlnnen zu
Grunde. Zwei Beispiele sollen diesen Gedanken stitzen:

In Mailand gibt es zahlreiche Stralenziige mit ,,unnétig” breiten Gehsteigen. In
vielen dieser Strallen hat es sich durchgesetzt, zusatzlich zum ,offiziellen*
Parkstreifen am Fahrbahnrand eine zweite Reihe von parkenden Autos direkt
daneben auf dem Gehsteig zu bilden. Die Zufahrt erfolgt Uber den eben
,unnotig® breiten Gehsteig unter Berlcksichtigung des ,,Hausherrenrechts* der
FuBgangerinnen. Befinden die ,Hausherren* einen Stral3enabschnitt fur nicht
teilenswert (also nicht ,,unnétig” breit), so werden die wenigen ,,Eindringlinge“,
die sich das nicht schon selbst gedacht haben, durch ein kompromissloses
Abbrechen und Verbiegen von Seitenspiegeln, Antennen und Scheibenwischern
ihrer Autos bestraft. Diese StrafmalRnahmen werden von den Autobesitzerinnen
fast nie angezeigt und fast schon als gerecht empfunden.

Auf UberlandstraRen halten alle Verkehrsteilnehmerinnen ihr Fahrzeug so weit
rechts wie moglich, wodurch zwischen den beiden Fahrstreifen in
gegenséatzlicher Richtung eine in beiden Richtungen nutzbare Uberholspur
entsteht. Gefahrlich wird es lediglich dann, wenn Auslanderinnen in Unkenntnis
dieser ,Regel” in der Mitte der eigenen Spur fahren. Nicht umsonst ist die
Staatsstralle zwischen Venedig und Ravenna einer der gefahrlichsten
StralBenabschnitte Italiens, denn hier sind vor allem im Sommer viele mittel-
und nordeuropaische Urlauberlnnen unterwegs.

Ahnliche Beispiele lassen sich mit der nur selektiven Einhaltung der
Geschwindigkeitsbeschrankungen und der fiur AuBenstehende lediglich als
~Sauhaufen“ erkennbaren koordinierten (Un-)Ordnung im Verkehrsfluss und in
den Stauraumen vor Kreuzungen anfihren.

Dass dieser kollektive Ungehorsam tatsachlich, wie in Italien oftmals behauptet,
in der Bewaéltigung eines sehr hohen Verkehrsaufkommens und bei der
Vermeidung von Staus der punktuell aber exzessiv zuwidergehandelten
Obrigkeitshorigkeit (gepaart mit Egoismus) in Osterreich tiberlegen ist, bleibt zu
beweisen. Ob weiters der hohe Blutzoll auf Italiens Stral3en durch die Fahrweise
oder das wesentlich héhere Durchschnittsalter der Fahrzeuge zu erklaren ist,
bleibt ebenso unklar.

Die gro3te Unsicherheit herrscht jedoch beziglich der Fortsetzung dieser Serie,
denn ihr Autor beendet mit Monatsende sein Erasmusjahr in Italien. Gestarkt
durch viele positive Rickmeldungen zu den bisherigen Teilen lasst sich nur der
folgende Appell an all jene formulieren, die im nachsten Studienjahr
Erfahrungen im Ausland sammeln dirfen: Lasst uns im Rahmen dieser Serie an
euren Erfahrungen mit dem ,,Verkehr* in eurem Gastland teilhaben!

AbschlieRend bleibt nur noch all jenen, die im Sommer nach Italien reisen, eine
unfall-, komplikations- und streikfreie Zeit zu winschen!
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leopold schefcik leopold.schefcik@gmx.at

Infrastrukturelle

Grundversorgung
Leistungs- &
Kontrollverantwortung

Osterreich ist eine freie Marktwirtschaft. Unternehmen dirfen eine Vielzahl
an Produkten und Dienstleistungen frei am Markt anbieten und kénnen dabei
Uber Preise, Mengen und Verkaufsstandorte frei nach eigenem
wirtschaftlichem Kalkil entscheiden. Davon ausgenommen sind (bzw.
waren) Bereiche der infrastrukturellen Grundversorgung bzw. der so
genannten Daseinsvorsorge.

Dabei handelt es sich um Guter, von deren Konsum ein Uberwiegender
Groldteil der Bevolkerung zwingend abhangig ist (unelastische
Nachfragesituation). Es besteht ein allgemeiner Konsens daruber, dass
derartige Guter von der o6ffentlichen Hand bereit gestellt werden sollten um
eine flachendeckende Versorgung zu moderaten Preisen — im Vergleich zu
den wesentlich héher angesetzten Monopolrenten eines privaten Anbieters -
zu gewahrleisten.

Schwieriger ist eine allgemein akzeptierte Einteilung, welche Gulter nun
genau in diese Kategorie fallen. So ist das mediale Echo sehr grol3, wenn in
der Peripherie Postamter geschlossen werden. Man stellt die Forderung, dass
als infrastrukturelle Grundversorgung jeder Brief bis ins letzte Dorf
ausgetragen bzw. auch dort aufgegeben werden kann. Fiur Lebensmittel oder
Medikamente erhebt man diese Forderung nicht, obgleich bei einem direkten
Vergleich wahrscheinlich eine Apotheke einen wesentlich hdheren
Stellenwert als ein Postamt einnehmen wirde.

In Deutschland ging man eine Zeit lang davon aus, dass ein
Autobahnanschluss zur direkten infrastrukturellen Grundversorgung zahle.
Man beschloss, dass kein Ort Deutschlands es weiter als 25km bis zur
nachsten Autobahnauffahrt haben sollte. Das Resultat ist ein sehr
verasteltes baumartiges und sehr unwirtschaftliches Autobahnnetz.
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In Osterreich waren in den letzten Wochen vor allem Energietrager durch die
angestrebte Fusion von OMV und Verbund in der Diskussion. Energie zahlt
wohl zu den Paradebeispielen eines Gutes zur Daseinsvorsorge. Man kann
zwar leichter weniger Briefe schreiben, wenn Preise und Versorgungsqualitat
nicht mehr stimmen, heizen wird man weiterhin muissen (Autofahren
anscheinend auch). Hier gibt es ein Verfassungsgesetz, dass eine 51%
Mehrheit der offentlichen Hand an den Landesversorgern (Strom)
vorschreibt. Offensichtlich ware eine private Fuhrung dieser Bereiche aus
wirtschaftlicher Sicht nicht uninteressant.

Es gibt auch Bereiche in denen Lander Minderheits-Anteile an Unternehmen
aus eigenen wirtschaftlichen oder politischen Uberlegungen halten. Wien und
NO haben erst in den letzten Jahren ihre Anteile am Flughafen Schwechat
durch eine teilweise Ubernahme des Bundesanteils auf 40% erhoht.

Seit gut 15 Jahren wird gerne von einer Informationsgesellschaft gesprochen
in der Internet und Telefonverbindungen von hoher Bedeutung sind. Wird
mittelfristig jedes Dorf mit einer Glasfaserkabelleitung als infrastrukturelle
Grundausstattung ausgestattet sein miissen? In Osterreich hat die Telekom
(Festnetz) einen Osterr. Kernaktionar. Mobilfunkbetreiber und
Internetanbieter sind in privater Hand.

Die Schienen-Infrastruktur der OBB ist in staatlicher Hand. Privatisiert soll
hingegen der Guterverkehr werden. Auch im Strallenbau gibt es in
Osterreich Privatisierungstendenzen. So wird die A5 die nachsten 30 Jahre
von einem privaten Konsortium betrieben. Die Asfinag selbst befindet sich zu
100% in offentlicher Hand.

Zusammenfassend ist der offentliche Besitz an Infrastruktur bereitstellenden
Unternehmungen im Rahmen der staatlichen Leistungs- und
Kontrollverantwortung aus rechtlichen (z.B. Sperrminoritat), wirtschaftlichen
(gewinnbringende Bereiche) und politischen (z.B. Grundversorgung)
Argumenten heraus zu begrinden.
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peter matzanetz geschichten@chello.at

Zuruck in die Zukunft der

Planung
Stadtentwicklungsplan 2005

Ist der Stadtentwicklungsplan 2005 ein zeitgemalles Instrument
gegenuber neuen Herausforderungen in der Stadtentwicklung?

Anfang des Jahres nahmen die Chefplaner der Stadt Wien im universitaren
Rahmen Stellung zum neuen Stadtentwicklungsplan (STEP). So ein
ausgeglichen MalR an wissenschaftlichem Rahmen, studentischer Mitarbeit und
stadtplanerischer Anteilnahme findet man selten wie an jenem Abend. Beim
Verfolgen der Podiumsdiskussion, an der neben universitaren Vertretern
diverser Institute aus dem In- und sogar Ausland, vor allem zwei fuhrende
Raumplaner von der MA 18, der Abt. fur Stadtentwicklung und Stadtplanung der
Stadt Wien teilnahmen, konnte der Zuhdrer einen Blick in die Planungszukunft
der Stadt bekommen.

Im Vorfeld lieferte die Prasentation studentischer Arbeiten einige Anregungen
zur aktuellen Stadtentwicklung, ohne wirklich Neues zu Tage zu foérdern. Das
kann naturlich nicht als Kritik an der Arbeit der Studenten gewertet werden,
schon eher als Indiz, dass der Wiener Stadtentwicklungsplan 2005 wenig an
Innovativkraft sein eigen nennen darf. Dass derselbe allerdings schon ziemlich
anders als seine zwei als gescheitert geltenden Vorganger ist, war unschwer
mitzubekommen. Die beiden Vertreter der Wiener Stadtplanung Thomas
Madreiter und Kurt Mittringer lieRen keine Gelegenheit aus um den
Paradigmenwechsel vor dem anwesenden Planernachwuchs einzulauten.

Nicht die Ordnungsplanung ware mehr das Hochste der Gefuhle, sondern
endlich die Entwicklung voranzutreiben. Natirlich hat Thomas Madreiter recht,
wenn er sich beklagt, dass man die traditionelle Festlegung von Bauvorschriften
der Wirtschaft nicht leicht als Service verkaufen kann und bald als Verhinderer
von ambitionierten Projekten dasteht. Die Analyse einer studentischen
Projektgruppe bedenkend, wonach im Weltstadtvergleich mit Paris und Madrid
einzig fur Wien ein unumschranktes Positionierungsinteresse im weltweiten
Standortwettbewerb feststellbar sei, ist die vorsichtige Betrachtung des neuen
Planungsgedankens nichtsdestotrotz angebracht.
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Wenn Madreiter seine Magistratsabteilung zu gerne in eine Zukunftsabteilung
umfirmieren mochte darf man sich denn auch getrost fragen an welchen
Kriterien diese zuklnftige Entwicklung festgemacht werden soll. Sind die
gangigen Planungskriterien schlie3lich erst einmal ,der Zukunft* geopfert
worden, bleibt wenig woran sich die Planung dann noch orientieren kann.
Gewiss sind manche Orientierungswerte und Baunormen seit jeher zu
technokratisch gehandhabt worden. Allerdings bleibt unklar, was in Zukunft das
Mal} aller Dinge sein soll.

An diesem Punkt der Diskussion angekommen wird bei der Veranstaltung gern
auf den Strategieplan verwiesen, welcher den STEP erganzen soll. Aul3erdem ist
laut den obersten Stadteplanern die Bevdlkerung zur Partizipation in Zukunft
aufgerufen. Eine eingehende Berucksichtigung lokaler Ideen durfte nicht
zustande kommen, denn es sind regionale Manager vorgesehen, die sich wohl
kaum etwas drein reden lassen werden. Diese kénnten hingegen bald aus dem
Pool der interessierten Zuhorerschaft an Raumplanern jenes Abends
hervorgehen.

Vereinzelte Fragen der Orientierungslosigkeit seitens des anwesenden
Universitatspersonals nach der Fundierung des neuen STEP wurden mit
positiven Wachstumseinschatzungen in quantitativer Hinsicht begegnet. Der
Paradigmenwechsel lauft also in Richtung Wachstum und das soll durch eine
Orientierung an Grof3investoren, so Kurt Mittringer, erreicht werden:
»3chlieBlich kommt die PR der Stadt bei gro3en Investoren besser an als bei
kleinen und mittleren Unternehmen.*

Daruber, dass der neue STEP auf der Hohe der Zeit ware, gab es an jenem
Abend eigentlich keinen Zweifel. Ob das allerdings nicht das einzige Niveau ist,
das mit dem neuen STEP erreicht werden wird, ist hingegen noch mehr als
fraglich. SchlielZlich sind 90 % (in Worten: Neunzig Prozent) aller Unternehmen
in unserem Land immer noch kleine und mittlere Unternehmen, zeitgemaf hin
oder her.
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gregory telepak greg.telepak@gmail.com

Freiraum
Eine neue Rubrik!

?{f Freiraum '1’]1

Liebe Lehrende, Kollegen und Interessierte!

An dieser Stelle soll in zukinftigen Ausgaben unserer netten Zeitschrift eine
neue Rubrik entstehen. Unter der Bezeichnung ,Freiraum® kbnnen wir uns jetzt
vieles vorstellen. Zur Aufklarung des Mysteriums: Diese Seiten sollen zur
Verfugung stehen um in Worte gefasste Gedanken auch anderen zugénglich zu
machen.

Zur Anregung fur die nachste Ausgabe: Alle Beitrage sind uns willkommen. Sei
es, dass der Freiraum als Kummerkasten dient, Raum fur Konstruktives oder
Kreatives bietet, Theoretisches oder Praktisches zu Studium oder der Thematik
der Planung allgemein hier stehen wird, ich schrdnke meinen Ideenfluss
zugunsten der Kurze dieser Einfuhrung nun ein. Im Forum auf der FS-
Homepage finden sich immer wieder interessante Beitrdge. Engagierte Autoren
haben jetzt die Mdglichkeit sich (auch anonym) etwas formeller Ausdruck zu
verschaffen. Reaktionen werden wir auch gerne entgegennehmen und
weiterleiten bzw. auf Wunsch verdffentlichen.

Der Aufruf: macht euch Gedanken und schreibt sie uns!
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stephanie radon stephanie.radon@gmx.at

Leserbriefe
Univ.-Prof. Dr. BOkemann

Univ.-Prof. Dr. Bokemanns Reaktion auf den Artikel Uber seinen verlorenen
Zwilling (st.u.p.i.d. 01/06) macht den Anfang der neuen einzigartigen
Leserbrief-Rubrik im st.u.p.i.d.

»Lieber Herr STERNATH,
liebe Studierende der Raumplanung,

far lhr so nettes Gedenken meines 70. Geburtstags im ,,stupid 01/06“ bedanke
ich mich herzlich. Dall Sie dabei einen mir bisher verborgenen Zwilling
ausgeforscht haben, das sehe ich als eine (regional-)wissenschaftliche Leistung
erster Ordnung an... wobei ich mich tUber Ihr Bemihen ebenso wie Uber das
aulRerordentlich Uberzeugende Ergebnis lhrer regio-physiognomischen Analyse
gefreut habe.

Ich winsche Ihnen allen, daR Thnen zukinftig lhre berufliche Umwelt ebenso
viel Spall macht, wie mir die meine; meine Berufsumwelt, die Sie alle ja
wesentlich gepréagt haben... und noch immer préagen.

Mit herzlichen GriufRen
Ihr (alter) Lehrer
Dieter Bokemann*

Was jetzt noch fehlt sind weitere Briefe (oder mails), Ruckmeldungen, Kritik
oder Lob von euch. Woruber bleibt euch Uberlassen: eine besonders gelungene
LVA, schlechte Organisation an der Uni, eine spannende, empfehlenswerte
Exkursion, der gute Kaffee in der Fachschaft.. Wir freuen uns uber jedes
Lebenszeichen von euch, also: nehmt kein Blatt vor den Mund und schreibt uns,
was euch durch den Kopf geht!

Umfassendere Beitrdge und Gedankengange finden naturlich nach wie vor auch
Platz in einem eigenen st.u.p.i.d.-Artikel!!
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juliane grosze juliane.grosze@web.de
rainer tatic r_tatic@gmx.at

Bahnhofsserie
Maribor

Wird die Bahnhofsoffensive den Ostblock jemals erreichen?
oder
Stunden der Erkenntnis in sozialistischen Prunkbars in Maribor /7 SLO

Nach sehr anstrengenden, aber zweifelsohne auch sehr eindrucksvollen und
erlebnisreichen Tagen ,,on the road” im Rahmen der Exkursion zum P3 ,Senza
Confini“ im Mai 2006 stand uns mit dem Antritt der Rickreise von Ljubljana
nach Wien das schwierigste Unterfangen der gesamten Tour Uberhaupt bevor:
Aufgrund der Notwendigkeit einer etwas fruheren Ruckreise wurden wir von der
uns vertrauten Gruppe getrennt und waren nun allein ... allein der Tristesse und
den damit standig lauernden Gefahren ausgesetzt.

Der erste Uberlebenskampf begann bereits auf dem Streckenabschnitt Ljubljana
— Maribor, auf welchem wir uns — unter Bedingungen extremer Luftknappheit —
der Behabigkeit eines Schaffners ausgesetzt sahen, der sich bestandig weigerte,
seine Serbokroatischkenntnisse auch nur wachzuritteln ... Doch die
multilingualen Fahigkeiten der beiden Metropolitans aus dem ehemaligen
Ostblock konnten schlimmeres verhindern und die drohende Gefahr des
Abdriftens in den noch tieferen Osten des kleinen Nachbarstaates gerade noch
abwenden: Nach dem Wechseln des Waggons war die Weiterreise bis Maribor
fur unsere beiden Protagonisten lediglich ein Klacks.

Doch dann — ganzlich unverhofft — der Kulturschock: Umgeben von
~Betonburgen* sozialistischen Funktionsbaus der Ara Tito. Der Bahnhof selbst —
far alles gewappnet, komme, was wolle: Sage und schreibe neun Schalter, von
denen immerhin einer ist besetzt ist. Der obligatorische Kaffeeautomat (aber
man geht auch hier auf Nummer sicher und hat ihn vergittert ... denn, wer weil3,
was kommt ...). Reges Treiben?! (der Ansturm der Dréngenden in den Westen
scheint kaum bewaltigbar ...) ... nun ja, ein andermal vielleicht ... derzeit stehen
unsere beiden Protagonisten ziemlich einsam in den ehrwirdigen Hallen.
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Bemerkenswert die Kooperationsbereitschaft der heimischen Wirtschaft: Das
Café am Bahnhofsvorplatz — sauber, schnelles Service, junges, aullerst
zuvorkommendes Personal, grof3e Cappuccinos, Eissorten, wie sie sich selbst
anspruchsvolle Eisschleckerméauler kaum vorstellen kdnnen! Und der absolute
Clou Uberhaupt: Zahlung in unterschiedlichen Wahrungen (Halfte in
Landeswdhrung SIT, Halfte in Euro) ist mdglich — grenziberschreitendes
Wirtschaften funktioniert also doch!

Der Bahnhofsvorplatz ist zugleich Ort der ,Out law“-Verkehrsteilnehmer
(Umfahren von roten Ampeln, Gehsteig als Wendehammer, ...) ... informelle
Losungen der ortlichen Verkehrsregelung. Wabhrlich, unsere Reise steht unter
einem Glucksstern: wir befinden uns unmittelbar am Puls der Stadt!

Modisch on top auch die Zugbegleiter: in ihrer Doppelfunktion als Trendsetter
und Bahnbeamte werden sie zu Symbolfiguren der gegenwartigen und auch
kommenden Modesaison. Schnittige in zartem Jasmin gehaltene Uniformen
(farblich abgestimmt auf die dezent mintgrinen Vorhange im Zugabteil).
Apropos Zugabteil: Durchaus gewagte Farb- und Materialkombination — das
blau-grau der OBB wird hier durch eine poppige Melange aus violett-jasmin-
flieder-mint ersetzt. Prét-a-porter, Maildander Modenschauen und &ahnliches
werden ihr blaues (oder eher jasminfarbenes?!) Wunder erleben!
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fainkopiranje, prepisi
oblikovanje, vezate

Auf jeden Fall als absolut sehenswert einzustufen sind die auf aullerst
faszinierende Weise sich selbst bildenden Fresken entlang der prunkvollen und
monumentalen Gebaudefront des Bahnhofs, dieser — ohne Frage — zentralen
Drehscheibe des  transeuropéischen Bahnverkehrsnetzes. Die eben
beschriebenen Fresken im Zusammenhang mit den tropfsteinigen Fortsatzen an
Stellen, die das Geb&ude eigentlich zusammenhalten sollen, und die dem
unaufmerksamen Besucher im wahrsten Sinne des Wortes ,,ins Auge stechen*,
machen anderen nationalen Attraktionen, wie z. B. der Grotte von Postojna,
ernsthafte Konkurrenz und stellen die junge Stadt somit vor eine wirkliche
ZerreiBprobe: Kann durch Planerhand die ruinése Konkurrenz solcher
Attraktionen und der damit zusammenhangende abnehmende Grenznutzen des
Optionswertes abgewendet werden?!

Maribor Hauptbahnhof (und einziger Bahnhof?),

Wo das ist: Slowenien, ca. 15 km vor der dsterreichischen
Grenze
Umsteigemoglichkeiten: nach Ljubljana, Krsko, Kranj, ...

Woher man den Ort sonst

kennt: Maribor eben ...
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Was gut ist:

Was schlecht ist:

endlich allein ... entspannte 60 min bis zum
Anschlusszug ..., ganzlich neue Mdglichkeiten der
Verkehrsabwicklung aufgedeckt ..., nettes Café
mit Sack und Pack bestens erreichbar

hm ... eigentlich nichts

Bahnhofslokal:

Publikum:

nettes Bahnhofsrestaurant mit Appetit
anregenden Hotdogs; unsere Empfehlung
jedoch, das Café am Vorplatz

im Bahnhof ... niemand da ...; im Café: Reisende
junge und alte, Einheimische junge und alte ...
gute Mischung

Kulinarische Empfehlung:

Besonderheiten:

Offnungszeiten:

Bedienung:

der Hotdog muss trotzdem probiert werden;
ansonsten naturlich: das Eis!

Café akzeptiert Mischwéhrungen; vergitterter
Kaffeeautomat?!

Immer?!

sehr zuvorkommend, schnell, dynamisch,
multilingual bewandert, ...

Sehenswiurdigkeiten:

Einrichtung:

Absolute ,,Don’ts*:

Tropfsteine und Fresken; ein bisschen Flair aus
alten Zeiten

eher spartanisch — keine Banke (Stiegen einzige
Sitzgelegenheit im Bahnhof), vergitterter
Kaffeeautomat, Selecta-Automat, eine Trafik,
immerhin: Fahrradstander und SchlieRfacher

Bahnbeamte um Auskunft bitten
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fabian fessler fabianfessler@gmx.at

Sudoku-Ratsel & Fun-Zone
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Hier die Lésung des Sudoku-Ratsels aus der letzten Ausgabe 01 / 2006
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