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1. Einleitung

Zur Einsparung von festen Brennstoffen wurden bel der Deutschen Reichsbahn nach ein-
gehenden wissenschaftlichen Untersuchungen in der VES/M Halle mehrere Lokomotiven
der Baureihen 3310'40, 50, 528ﬂ und 6510 mit dem Glesl-Flache jektor ausgeriistet. Mit
Hilfe dieser Saugzuganlage lassen sich im Betriebsdienst Kohleeinsparungen von etwa
8 = 12 % erreichen,

KuBerlich sind diese Lokomotiven -Bild 1- an dem in Fahrtrichtung langgestreckten
und sehr schmalen Schornstein zu erkennen, Durch
den relativ einfachen Aufbau, die geringe Verbauung
der Rauchkammer und durch den, betriebliche
Montageungenaulgkeiten ausschlieBenden Zusammenbau
von Blasrohr und Schornstein zu einem Aggregat

-~ Bild 2 u. Bild 3= hat sich der Giesl-Flachejektor
betrieblich bewdhrt. Aus Bild 4 ist der Aufbau
einschlieBlich der Einzeltelle zu erkennen,

Mit dem Flaohejektor ist die MOglichkeit gegeben,
bel richtiger Feuerfiihrung Kohleeinsparungen gegen-—
{lber elner mit Normalsaugzuganlage ausgeriisteten
Dampflok zu erreichen. Diese Richtlinie dient
deshalb dazu, dem Triebfahrzeug- und Unterhaltungs-
personal Hinweise fiilr ihre Arbeit mit der bel der
Deutschen Reichsbahn eingeffihrten Saugzuganlage

zu geben, damit die ~durch die Verwendung des
Flache jektors- mbgliche Kohleeinsparung wvoll wirk-
sam werden kann,

Bild 3

- Blasrnhrainatellung

Besonders wichtig und maBgebend fiir eine einwandfreie Funktion der Flachejektor-
Anlage ist die richtige Einstellung des Blasrohres -Bild 5-., Das Tfz-Personal darf
an dieser —-durch das Raw vorgenommenen- Blasrohreinstellung nichts verindern. Im
energietechnischem MefBblatt der Lok werden die entsprechenden Werte der lichten
Weite zwischen dem Einstellschiebern fir die Blasrohrtffnungen an den Enden vom Raw
nach Jeder Untersuohung auf Grund der Feststellungen der Probefahrten eingetragen.
Die Richtigkeit dieser Einstellung mufl im Bw bel mangelhaft arbeitender Sauzzug-
anlage (berprfift und ggf. durch die Tu-Gruppe in Verbindung mit dem Instrukteur
korrigiert werden. Dadurch notwendige Anderungen sind im energietechnischem MeB-
blatt vorzunehmen,

Miissen Korrekturen vorgenommen werdenm, so sind die Anweisungen filr die Montage und
Einstellung zu beachten.

Nach vollzogener Anderung der Blasrohrschiebereinstellung muB auf jeden Fall eine
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Bild 5



Naochpriifung vorgenommen werden, damit gewdhrleistet ist, daB der Flachejektor
riochtig arbeitet, d. h. der Auspuff muB den Schornstein an der Miindung glelohmifBig
ausfiillen. Zu diesem Zweck soll die Lokomotive mit angezogener Bremse gefahren wer-
den.

GriBere Ungleichheiten in der Strdmung sind schon mit bloBem Auge beil starker
Rauchentwicklung aus dem Schornstein sichtbar., Filr genaue Nachpriifungen ist es Je-
doch notig, einen Filhlstab {lber den Schornstein zu halten. Der Fiihlstadb (Rundeisen
5 mm @) soll etwa 1 m lang sein und vorn ein ca., 30 cmE groBes und 2 mm starkes
Blechpldttohen besitzen (Schema aiehe Bild 6),

popzn - . {lber die Schornsteineinmilndung halten und
_Blechpidttchen
( 5x06 cm iber die gesamte MindungsflHche bewegen, wobel
Aulsicht auf Schornsten die Stédrke des Auspuffdruckes gefilhlsm#Blg
beobachtet wird,
Fuhlstab
Bel dieser Arbelt sind unbedingt die ein-
-Gritt schldgigen Arbeitsschutzanordnungen zu be-

Jede Abweichung von der richtigen Stromung kann beli dileser relativ einfachen
Methode mit ausreichender Genaulgkeit festgestellt werden. Um evtl., Korrekturen
durchzufiihren, ist wie folgt vorzugehen:

Seitliche Abweichung der Strtmung zeigt an, daf die Einstellschieber nicht
symmetrisch liegen, In diesem Fall milssen beide Schieber nach Jener Seite wverschoben
werden, auf der eine geringéﬂétrﬁmung vorliegt, um den Dampfstrahl auf die be-
treffende Seite zu bringen.

Wenn eine geringere Ausfiillung an der vorderen oder hinteren Kante des Schornsteines
besteht, muB die Offnungsweite zwischen den Einstellschiebern dort, wo die geringere
Ausfillung vorliegt, vergrifert werden, wobei gleichzeitig die Uffnungsweite dort,
wo eine zu starke besteht, zu verringern ist, bis eine gleichmiBige Verteilung der
Strdmung erreicht wird. Es 1st jedoch zu beachten, daB eine geringfiigig stérkere
Stromung an der Vorderkante des Schornsteines vorteilhaft ist, Bel richtig einge-
stellten Blasrohrschiebern ist die Strdmung an den Schornsteinkanten etwas stirker
als in der Mitte.

Betrieb

Durch den Gilesl-Ejektor wird der Gegendruck in den Zylindermn stark herabgesetzt und
dadurch elne Lelistungserhthung der Lok erreicht., Das wirkt sich in der Praxis im
Vergleich zum normalen Blasrohr so aus, daBl bei gleicher Fillung und Fahrgeschwindig-
keit die mit Gilesl-Flachejektor ausgeriistete Lok eine hBhere Leistung aufweist,

Da das Auspuffgeriusch auf Grund des geringeren Gegendruckes viel schwicher und oft
im Fithrerstand kaum hBhrbar ist (besonders bel hohen Fahrgeschwindigkeiten), wird
vom Tfz-Personal die Lelstung der Lokomotive vielfach unterschdtzt und dieser dann
eine hdhere Leistung abverlangt, als fahrplanmdfig notwendig wire.

Bei gleicher Zugleistung und Fahrgeschwindigkeit ermdglicht die Erhdhung der
Leistung beim Gilesl-Flachejektor das Fahren mit kleineren Zylinderfiillungen. Die
Praxis hat gezeigt, daB mit 5 - 10 % kleineren Zylinderfiillungen gegeniiber den mit
Regelsaugzuganlagen ausgeriisteten Lokomotiven gefahren werden kann, sofern dadurch
der ruhige Lauf der Lok gewihrleistet 1st,

Auf Grund der guten Anpassungsfihigkelt dieser Saugzuganlage ist keine inderung in



der Feuerfiilhrung gegenilber der besten lblichen Praxis erforderlich. Alle mit Giesl-
Flache jektor ausgeriisteten Lokomotiven erhaltemn als Brennstoff ausschlieflich Stein-
kohle,

Im Zusammenhang mit der Feuerbedienung mull jedoch darauf hingewiesen werden, dal
dank der sehr guten Dampferzeugung bel richitig eingestelltem Blasrohr eine niedrigere
Feuerschicht als bisher iiblich gehalten werden kann., Eine gleichmifBige starke
Schichththe ilber den ganzen Rost hat sich als am zweckmHfBigsten gezeigt.

Zur Erzielung einer besseren {berhitzung sind die Lokomotiven der BR 3510“40 und

6510 noch zusdtzlich mit einer Drosselklappe ausgeriistet. Diese Siederohr-Drossel-
klappe ist in Betriebsstellung geschlossen., Sie so0ll nur beim Anheizen, bei
Reinigungs- oder sonstigen Reparaturarbeiten getffnet werden.

Unterhaltung

Der Hilfsblidser mull bel jeder Plandurchsicht auf elnwandfrele Funktion tberpriuft
verden, Zelgt sich, dafl durch den Bliser der Schornstelin nicht gleichmidfig ausge-
fillt 15tf¥§inﬂ einige BlHsertffnungen verstopft und milssen gereinigt werden., Bezflig-
lich der StrbmungsverhHltnisse gilt fiir den Hilfsblidser das im letzten Absatz des
Abschnittes 2 filr dle Einstellung der Blasrohrschieber Gesagte.

In jedem der 6 Stege zwischen den Blasrohrdffnungen sind 2 Bldserdilsen vorgesehen, ihr
Mindungsdurchmesser betrdgt 5 -— 7 mm und der Halsdurchmesser nur ca, 3 mm,

Dlie Diisen kUnnen gereinigt werden, inder man einen Stahldraht von etwa 2,5 mm Durch-
messer ungefihr 50 mm in die Bliserdffnung hineinstift. Um sicher zu sein, dafl keine

Fremdk@rper in der Zuleitung verbleiben, ist es notwendig, die Reinigungsschrauben,
die auf einer Seite des Blasrohrgullistiickes angebracht sind, zu entfernen und die
Kandle durchzustofen und durchzublasen,

Der Blasrohrkopf neigt im Laufe des Betriebes zu mehr oder minder starker Ver-

krustung an den Blasrohrdffnungen. Durch die dadurch eintretende Elnengung der
Blasrohrdffnung verschlechtert sich nach und nach die Dampfentwicklung der Lokomo-
tive, Entsprechend dem Fristenplan, mindestens jedoch nach jeder 3, Plandurchsicht,
muf3 durch Abbau des Blasrohrkopfes die Reinigung vorgenommen werden,

Der Funkenfinger neigt ebenfalls im Laufe der Zeit zum Zusetzen. Beglinstigt wird
dieses noch durch zu vieles Eilnspritzen der Rauohkammer und durch undichtes Anstell-
ventil der Spritzeinrichtung. Die dadurch auftretende Verschlechterung der Dampf-
entwicklung mul durch tfteres Reinigen des Funkenkorbes mittels einer Drahtbiirste
beseitigt werden,

Die Rohrreinigung ist gem#B Dv 938 § 22 vorzunehmen., Schwalbennesterbildung an Rohren,
die am Feuerbiichsenende mit Drosselringen versehen sind, ist ein sicheres Zeichen
schlechten Kontaktes zwischen Rohr und Ring. Diese Ringe miissen entfernt und durch
neue ersetzt werden,

Bel Beachtung der gegebenen Hinweise ist mit einer einwandfreien Dampfentwicklung
bel konstanter Kohleeinsparung zu rechnen,






