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Entwicklung des Automobilsektors nach Mirkten
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Anhand dieser Symbole geben wir auf den folgenden Seiten den allgemeinen
Ausblick fur jeden Sektor an:

Ausgezeichnet

In der Branche besteht ein sehr geringes Kreditrisiko.
Verglichen mit ihrem langfristigen Trend ist die Geschéfts-
entwicklung in der Branche gut.

Gut

In der Branche besteht ein geringes Kreditrisiko. Die
Geschaftsentwicklung des Sektors liegt iber seinem
langfristigen Trend.

Durchschnittlich
In der Branche besteht ein durchschnittliches Kreditrisiko.
Die Geschaftsentwicklung im Sektor ist stabil.

Australien

-
o

B

Indonesien

A Japan
72 Neuseeland

Singapur

\UEPHERIE DI P

Schlecht

In der Branche besteht ein relativ hohes Kreditrisiko.

Die Geschéaftsentwicklung des Sektors liegt unter seinem
langfristigen Trend.

Stiirmisch

In der Branche besteht ein schlechtes Kreditrisiko. Verglichen
mit ihrem langfristigen Trend ist die Geschéftsentwicklung in
der Branche schwach.



Globaler Automobilsektor - Leistung im Uberblick

Globale Leistung im Automobilsektor

Mangel an Halbleitern verhindert einen starken
Aufschwung im Jahr 2021
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Globaler Automobilsektor

Wachstumstreiber des Automobilsektors

B Nach dem pandemiebedingten drastischen Riick-
gang der Verkaufszahlen im Jahr 2020 besteht
weltweit Nachholbedarf bei Neuwagen.

B Der Aufschwung wird durch staatliche Pro-
gramme unterstiitzt, die auch den Ubergang zu
emissionsarmeren Fahrzeugen und zur Elektro-
mobilitat in vielen Markten férdern.

B Solide Wachstumsaussichten fiir Hybrid- und
Elektrofahrzeuge. Voraussichtlich wird ihr Anteil
am weltweiten Fahrzeugabsatz von 12 % im Jahr
2020 auf 17 % im Jahr 2021 und auf 49 % im Jahr
2030 steigen.

B Inzahlreichen Schwellenlandern bieten eine
niedrige Fahrzeugdichte und eine wachsende
Mittelschicht reichlich Raum fir ein aufholendes
Wachstum.

Automobilproduktion pro Region

Die Erholung in Europa bleibt 2021 hinter den anderen
Regionen zuriick
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Beschrankungen in der Automobilindustrie

B Die Erholung der Fahrzeugproduktion im

Jahr 2022 konnte sich durch eine anhaltende
Halbleiterknappheit und/oder einen erneuten
Ausbruch der Coronavirus-Pandemie verzogern,
wodurch sich die Kreditrisikosituation vieler
Zulieferer verschlechtern wiirde.

Durch Protektionismus und geopolitische Risiken
(z.B. den Handelskonflikt zwischen China und den
USA) ausgeloste Storungen konnen die komplexen
globalen Lieferketten weiterhin beeintrachtigen.

Fur den Grof3teil der kleinen und mittleren Zulief-
erer stellt der Ubergang zur E-Mobilitat eine grole
Herausforderung dar. Vielen von ihnen kénnten
die technologischen und/oder finanziellen Mittel
fehlen, um in der Wertschépfungskette aufzustei-
gen, sodass sie in den kommenden Jahren
gezwungen sein werden, den Markt zu verlassen.

Im standigen Wettlauf um Innovationen (z.B.
vernetztes und autonomes Fahren) sehen sich
die etablierten Automobilunternehmen einem
zunehmenden Wettbewerb durch grofie Tech-
nologieunternehmen und Start-ups ausgesetzt.



Deutschland
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Branchenbewertung herabgestuft, da Zulieferer vor grofien Problemen stehen

Fur Deutschland wird nach einem Riuckgang von 28,7 % im Jahr 2020
fur 2021 ein weiterer Ruckgang der Kfz-Produktion prognostiziert,
da der aktuelle Halbleitermangel die Produktion stark beeintrachtigt.
Im Oktober 2021 ging die heimische Produktion von Personenkraft-
wagen im Jahresvergleich um 38 % zuruck, wahrend die Neuzulas-
sungen um 35 % sanken.

Die Gewinnmargen der Unternehmen blieben im ersten Halbjahr 2021
aufgrund des Aufschwungs im ersten Quartal stabil. Allerdings wird er-
wartet, dass sie sich in den kommenden Monaten verschlechtern wer-
den, wovon vor allem die Tier-2- und Tier-3-Zulieferer betroffen sind.
Sogar Lieferanten, die keine Halbleiter fur ihren eigenen Fertigungspro-
zess bendtigen, leiden unter der “Stop-and-Go™-Produktion der Erstaus-
rister (OEMs). Ein Grofteil der Lieferanten muss darauf vorbereitet sein,
Teile und Komponenten just in time zu liefern - sobald die OEMs ihre
Produktion wieder aufnehmen bzw. erh6hen. Aus diesem Grund miis-
sen sie ihre Lagerbestdnde wahrend der Produktionskurzungen der
OEMs aufrechterhalten oder sogar erh6hen, was zu anhaltend hohen
Fixkosten und sinkenden Einnahmen fiihrt. Zur gleichen Zeit miissen
die Zulieferer mit stark gestiegenen Kosten fiir Rohstoffe (z.B. Stahl,
Kunststoffe) und Kraftstoff/Energie fertig werden.

In der Regel verfiigen Tier-1- und grofiere Tier-2-Unternehmen uber
eine grofie Ausstattung an Anlagen und einen guten Zugang zu den
Kapitalmarkten. Allerdings sind die Lieferanten am unteren Ende
der Wertschépfungskette mit einem hoéheren Verschuldungsgrad
und einer grofieren Abhangigkeit von Bankkrediten konfrontiert, die

Prognose der Entwicklung in den Teilsektoren
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Automobilsektor in Deutschland - Bewertung des Kreditrisikos

Geschaftliche Bedingungen

Finanzierungsbedingungen

haufig mit strengen Auflagen verbunden sind. Die Zahlungsdauer
in der Branche betragt durchschnittlich 60 - 90 Tage, und die Zahl-
ungsmoral war in den letzten zwei Jahren gut. Wahrend die Zahl der
Insolvenzen im Jahr 2020 und im ersten Halbjahr 2021 aufgrund der
Aussetzung der Pflicht zur Insolvenzanmeldung und staatlicher Un-
terstitzung zuriickging, wird fur die kommenden zwolf Monate ein
starker Anstieg erwartet. Hiervon werden vor allem die Tier-2- und
Tier-3-Zulieferer betroffen sein, die am meisten unter der derzeitigen
Unterbrechung der Automobilproduktion leiden. Ein langerer Halb-
leitermangel im Jahr 2022 bleibt das grofite Abwartsrisiko fir die
Insolvenzentwicklung.

Wegen der fortgesetzten Produktionsverzogerungen, des Preisanstiegs
bei Vormaterialien, des erwarteten Anstiegs der Unternehmensinsol-
venzen und der Herausforderungen fur die Zulieferer bei der Bewalti-
gung des Wandels hin zur E-Mobilitat haben wir unsere Branchenbe-
wertung kurzlich von “Durchschnittlich” auf “Schlecht” herabgestuft.

Deutschlands Leistung im Automobilsektor
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Bewertung der Zahlungsausfille
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Haftungsausschluss

Der vorliegende Bericht dient lediglich zu Informationszwecken und ist nicht als Anlageberatung, Rechtsberatung oder als Empfehlung fiir bestimmte Transak-
tionen, Investitionen oder Strategien fiir einen Leser bestimmt. Als Leser miissen Sie Ihre eigenen, unabhéngigen Entscheidungen in Bezug auf die bereitgestellten
Informationen treffen, sei es geschéftlich oder anderweitig. Auch wenn wir samtliche Bemithungen unternommen haben, um sicherzustellen, dass die in diesem
BerichtenthaltenenInformationenauszuverlassigenQuellenstammen, haftet Atradiusnichtfiiretwaige FehleroderAuslassungenoderfiirdie Ergebnisse, diesichaus
der Verwendung dieser Informationen ergeben. Simtliche in diesem Bericht enthaltenen Informationen werden im ‘gegenwartigen Zustand’ zur Verfiigung gestellt.
Atradius ibernimmt keine Garantie fiir die Vollstandigkeit, Genauigkeit, Aktualitat oder fiir die Ergebnisse, die sich aus der Verwendung dieser Informationen ergeben,
und tbernimmt keinerlei ausdriickliche oder stillschweigende Gewahrleistung. Atradius, die mit ihr verbundenen Personen- oder Kapitalgesellschaften oder deren
Partner, Vertreter oder Mitarbeiter haften weder Thnen noch anderen gegeniiber fur Entscheidungen oder Handlungen, die im Vertrauen auf die in diesem Bericht
enthaltenen Informationen getroffen wurden.
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