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Beschreibung 

Der Allradtraktor D 4 15 ist in freitrJl'gender ~lockbauwe1se hergestellt. -
Motor, Kupplungstunnel, Getriebeg.ehäuse u:nd Hin~erachse ·sind starr 
miteinander v·erbunden Und bilden ,den Rumpf des Traktors. Di.e ·an
getriebene VOllderachse ist unter dem Kupplungstunnel angebr,acht. 
~ - . . . . 
Der Traktor ist mit einem freitr:agend vor ,der Vorderachse angeord
neten was,s·ergekühlten V~rzylinder-Viertakt-Dies,elmotor mit Vor
kammer vomClSepel-·Wer-k Budapest ausgerüste.t. 

, 
Die au·swechselbaren nassen ZyImderbuchsen wenden durch je einen 
Zy1i[)Jderkopf nach oben {l.bgecli,chtet. Nach Lösen. der unt~en . Lag,er
schalen können die KoLben mit den. Pleuelstangen nach oben ausgebaut 

. werden. Die Schmierung des Motors erfolgt durch eine Zahnradöl-
pumpe ii:ber Spal,t- und F·einfilter mit Druck~t Vor dem Wasserküh1er 
ist ein abschaltbarer Ölkühler ·an,geordnet. Der Wasserkühler (La
mellenkühler) .mit" Thermostat kann außel'dem-zur Regelung der 
Kühlwassertemperatur ,durch eine Jaleusie abge.d·eckt wel"lden. Die 
Wassertemperatur wir,d ,durch ein. Fernthermometer angezeigt: Ein 
durch DQP~~lkei.lr.iemen . angetri'eb~rie;/ V enti1ator·· und. eine Wasser
pumpe gewahdelJSten ·den edorderhchen LuHdurchsatz bzw. W-ass,er-
umlauf. -

:E:inspr.itzpumpe mit Ver,stellr.egler und Kraft$toff-Fö'rderpumpe, Düse~ 
u 

' UDId Kraftstoffilter .smd Fabrikate von "Gamma" (Ung'arn) bzw. "PAL" 
(CSSR). Die Rein~gung der Ansaugluft erfolgt über einen Zyklon mit 
nachgesooaltetem ölbaJdfiHer. Die groben Verunl"leiniglUIl!gen werden 
durch .Bohrungen im ManteL ,des Zyklons iIns Freie geschleudert. e 
Abgas~yklon und Funkenlöschel" sind nicht vorhanden. Der Motor wird ' 

. durch eJnen 24 Volt - 4 PS ~ AnLass,er g,estartet. Eine Anlaßhilfe durch 
Erhöhung der Kraftstoffüllung sowie Glühroerzen zur Starterleichterung _ 
sind vorhanden. Als Stromqu.elle .dienen zwe~ SalffilffiIer mit je 12 Volt 
und 10ßAh. . 

Die Kl'aHübertragung vom Motor auf das Schaltgetr~ebe ,emoLgt über 
eine Ei:n>Schciben-Trockenkupplu:ng . und eine durch ,den Kupplungs
tunnel führende ·Gelenkwelle. 

Vor dem Schaltgetr1ebe kann bei Bedal'f vom Hersteller ·eine Lamellen - . 
kupplung angeordnet Wier-den, wodurch ein fahnkuppLutlJgsunabhängiger 
Antr~eb von Hycl,l'aulik und Zapfwellen mö,glich ,ist. 
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Das Schaltgetr,iebe ist als Zwei-Gruppen-Getriebe ausigebildet; mit je 
drei Vorwärtsgängen und eiinem Rückwärts,gang. Bei Bedarf können 
zwei Kriechgänge eingebaut we,rden, ·deren Antr1eb über die Ver
bindung'swelle zur hinteren Zapfwelle und über die Gruppenschaltung 
er.folgt: Der TJ."Iaktor hat eine hintere und eine seidiche ZapfweIle, die 
,beidedLe volle Motorleistung übertra~en. - .. . 
Der Antrieb ,der Zapfwellen erfolgt vor dem Schaltge~r,iebe. An der 
hinteren Zapfwelle kann ein,e Riemenschej,be angebaut weJ."lden, di'e 
über eineri W1nkeltriebangetrieben wird. 

e -"Hintere ZapfweUe und Riemensc.heihe können durch einen besonderen 
.~ SchalthebeLeingeschaltet werden . 

. - Der abschaltbare Antrieb der Vorderachse geht vom Schaltgetrieoe 
(Gruppenschaltung) aus über eine s.eitlich links neben dem Traktor
rumpf angeol1dnete Gelenkwelle. Be[de Trie,bachsen haben eilll Aus
gleichsgetri>ebe mit je 4 Ke:gelrädem. Das_ AusgleichsgetriJebe .. ,der 
hinter~n Triehachse ist sperrbar. Zur Vermeidung großer Drehmomente 
in iden Ausgleichsgetriepen 1st in jeder Ha1bachseein Planetengetriebe 
angeordnet. Die Planetengetriebe der hinteren Triebachse · befinden 

. sich dir.ekt am Aüsgleichsgetriebe, ,ilie der vorderen Triebachse da-
gegen hinter ,den Doppelgelenken in den Radnaben. . \ 

Die Lenkung erfo},gt über ein Globolidschneckengetriehe u~d wirkt auf 
clie Vor.derräder. Eine Lenkhilfe ,ist nicht vorhanden. 

/ -
Die Rußbre.ms.e wirkt als Druckluftbremse ,!-uf die Hinterräder des 
TJ."Iaktors; (bzw. auf alle vier Räder -.:.. Sonder,ausrüstung) . Die Druck
luftbremsanlag.e ist für den Betrieb mit Anha.ngem (Transport) aus
ge1e,gt. Die Handbremse wirkt ebenfalls auf ,die Hinterräder. 

Der Traktor isC mit einer festen Ackerschlerie, mit einelll Zugpendel . 
. , und mit '!ainer ·starren Anhäng.ekupplung für Anhänger ausgerüstet. Zur 

Sonderausrüsimng gehört eine komplette Kr.aftheberanlage m.ilt Drei
punktaufh~ngung zum Einsatz mit Anbau~eräten. Die Anschlußmaße 

. der Dreipunktaufhäng1.V1g entsprechen DIN 9674 Größe II. 
. . I 

Die .Räder des Traktors ,sind mit der- Berei.f~ng 13 -:30 AS aus,gerüstet. 
Zur Füllung der Reifen wird di:e Drucklu ftbremsanlagedes Traktors 
herange.zo.gen. Zur Erhöhtmg der Zugfähigkeit können alle 4 Reifen mit 
Wasser gefüllt werden. Außerdem gehÖren sechs BeIastungsgewichte 
von je 100 kg zur Sonderausrüstung, die in den RadfeLgen ,der V oJ."lder
(je 2 Stck.) und der Hinterachse Ge 1 Stck.) angebracht werden können. 
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Technische paten 

Motor: Hersteller: Motorenwerk Cse.pel Budapest 
-

Be~eichnJUng : 

ArbeHsverfahren ~ 

Br,ennraum:'" ~ 

DT'414.5 

Vliertakt-mesel ~ 

VorKammer 

.7' 

Ahge,gebenre 'Leistüni: Ne = 65;0 PS beij 1650 U/n:ti.n/ 
(Angaben .des 'Herstellerwerkes ) , 

Zylinderbohrung: 112 mm 

Kolbenhub: 140 mm 
~ \ 

Gesamth.ubl'aum 5517 cm3 

V e'rdichtung.sv~t;hä!~nis: 
Zylinderzahl : . ' 

Anordnung d~r Zt lil1;der: stehend in ReThe 

EiAspritzfolge : 

Kühlung: .-
, "Schmierung: 

.. 
1 - 3~4 -:- 2 

Wasse'r.u!l1lau.fküI11ung m1t 
The~mo~tat .v, 

,/ 

" 

Druckumlaufschmierung mit 
Zahnradpumpe- und absdialtbarem . 
ölküh.1er (R6hrenkühler) , J 

Öldruck: 

Steu.ersY'stem : 

Venti1anor.dnung: 

Ventilspiel beL 
kaltem Motor: 

EinsprHzpump~ : 

Ei~spritzdi!seri : 

Einspritzdruck : 

Luftfilter : ' 

3-5 k;p<cm2 

EinlaßventH öffnet: '22°'30' v. 01' 
Enlaßventhl . schließt: 71° 10' n. UT 
Auslaßventil öffnet: 52° 30' y . UT 
Ati.slaßventil schließt: 41° 1<t n. OT 

hängend . 

0,2 tnrll (für Ein:. u. Auslaßve'ntil) 

Gamma Bsz '4 H g F 10 L V - 1 

PAL DCE ,12 _S 610 oder 
IFA SD 1. Z];) ' 12: 

135 kp/cm2 i 

Ans,aag.zyklon mit 
nrachg es·chal tetem 'öJ:ba:dfilter 

, 

.; . '-" 
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'- .-
Schmierölfilh:ir: 

' Kraftsioffilte,~': 

Spalt-· und Feinfii~e~~ _wird .du;ch 
FClJhrkupplun,g· betätigt 
F.e.infilt.er ~a'Us FiiG _.J 

,. , 
I 

Elektrische' Ausrüstftng: .: 
, .I .. 

___ 'f: • 

. -Ja 
w ' 

'. 0; . ' 
. -

'-
I !-

i -

. e ·', . 

.< . \ Uchtma'schin~: . \ 12 V, 150, W 
\ 
• ,l i .. 

. - 2. Sammler . 12 V,.,,10S A~ 
..,." ."' 

~ 1 · .schuhs~r·aubtriebanl:ass,e~ : 24 y, 4"PS 
. 1 GHih~n1aßschaiter '.. ' 

" '. ' . 

.,. 4' Gliihker~en,'Typ 'A yF IG---:3'i, 7/34 --.: 40 A 
;, .':. "1 miihüberwacher .. ' . . '. 

- , 2 ~ot~el'e Sch~yv.erfer , 
.~ i hin'ier.e:r Schcinwerf.er 

- c -

.-, 
1. elektds'~h~s Ho~n '. - " . 
1 Sdt1uß~,:Bre~:: und Kenn,zei~henl-euciiM; links .. - -., -... I., 

Kupplu~~r: ' _ " .;'. < .'. '. I','.j 
, Eahrkupplun-g: ! . ' Ei1ls~heib.en-T~ockE!~uPPlu,ng:~ '. , 

",- , 

" 

Hilfskupplung (Sonderausrüs(ung) ." ~. 
r . Mehrsooe1.benku,ppLung mit ölhad . 

• ~. "., . für UiriabIiän.giJgenZ.apf~wel1enantr~eb . 

. ' . . '. 

Gruppeng,etriehe 1]1., ~uwelsch~tfln:g . 
und Schcibenräidern. ...... " 
Zwei' Gruppen mit dre! Vorwärls- ' 
gä!1Jgen,{e~nern. Rückwärts,... u. einem . 
Krie,cohgang (zur SonderialUSriistung) . . , 
G ' t d:"b t~ h'''l~-:- b' _ es,am' ll' ,erSie zungsyer a"',...,se .. 1S 

:e·., .'~ .. . 

w den Tr.i!ehrä:d!em un~ .schlupfIose 
Fahl'gesch:wJin;ili-gkeiten bei nmot ~.,-
1700 J]/.mi:rt ' lind .;wirksamen ReLfen.
l'adiws von 667 mm (Reifen ... 13 -

. 30 .A,S) in T,!-belle 2. . .' .~ 

: Aus,gleichigetr!ehe.sperre: 
" / 

Zapfwellen: 
hinten: . 

. seitlich: 

/ 

an hinterer Triebachse ,durch Hand-
he:be( zuheclienen, . .-

Höhe über ,dem Boden 670 mm·. / . 
in Tnakt0{mit~e .. 
fj:öhe ü,}{er · dem Boden6S0 riim, 
rechts (zur 'Sonder.~usrüstung) , 

'" 5 

---

.v 

:; 

I · 

.... , ~. \ 
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. Profil: 

Schaltmöglichkeit : 
29 X 35 X I) 

Motorzapf-wdlen, fahrkuppll\lIlgs
. abhäng.Lg, durch lliUskupp1un,g 
(Sonderausrüstung) unabhängi,g 

C schaltbar. . 

Übersetzungsve·rhältrusseund :Dr,ehzahle~ (Tabelle 2) , ' 
'übertragbare LeH;tung: volle Motodeistung . 

Reifenfüllpumpe.: . - Kompressor der DruckLuH.brems-
. . anlage, seitlich l'echts. 

Laufwerk: 
Tniebrä,der: 

.ReiJfengtößen: 

2 Vorderräder ' 
2 Hinterräder 
13 -,- 30 ASan VOl'd~r- und 
Hinter~ädem 

Luftdruok: aIlif 'Acker: . 0,9--J.~ kp/cm~ 
~ auf Straße: , 1,0 - 1,5 kp/cm2 _ 

Spurw,elfep.: J .• 1550 mm, nä.:cht,lV!ersteHbar. 
Lenktin~: Gluboidschneckenle~ku;;'g, Woirkt auf VOl'derachse '. 

übersetzqngsverhältnis: 1: 44,8 
. Lerrkraddurchmesser: 500 ~m 

Bremsen: Fußbremse: DruckluHbremsanlag,e, wirkt auf . 

Bremsve.rzögerung: 
Handbremse: 

Bremsverzögerung: . 

di,e beugen Hinterräder 
4,6 m/s 2 bei V max = 22,5 km/h) . 
mechanische Feststellbremse, wirkt 
auf beide Hinterräder. 
2,8 m/~2 (be1 V max .= 22,5 km/h) 

Hy~dratilischer ~raftheber: .. 

r 

Einfachwitkend . 
ölpumpe; ' 

F'ördermenge: 
B~tr.iebsd~ck : 

' . Ar.b~its~ylinder: . 

Z~hnradpul'npe, abschaltb~r; fahr
kupplungs abhängiger Antrieb, durch 
Hillskupplung unabhängig· schaltbar 

Qmax =85 Von 
Pmax ~ ·70 kp/cm2 

Hub: 140 mm 
Durchmesser: 120 ffi)ll 

Hy;draulische Dreipunktaufhängung: " 

6 

. . Anschlußmaße nach DIN 9674 
(Größe 11). 
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I 
Anhängevorrichtung : 

hinten: ung,e&ederle Anhängeklaue arbeitet 
, nicht automatiscll 

.......... . 

- \. ' 
Höhe über dem Boden: 850 mm 

, in Traktotmitte 
. entspr1cht Incht der StVZO - Zugpendel: / 

Höheü1>er dellIl Boden: 370 mm 

vom: , ungefederte§. Zug.maul 
Höhe über dem Boden: 530 ',mm 

Ln Traktormitte , 
Acke~s'chiene (Dl'eipunkta:ufhängung): 

Höhe über ,dem Boden: von 350"his 95Ö mm versteLlbar, 
Anzahl.der Bohrungen: 5 . 
Durchme;sg,er ' der. , 
Bohrungen: ' 30- mm ' ,/' 

' Tei1uJ;1g: 120 mm 

Acl~erschi,ene (fest): (ZUlgpe~delal>stü.tzung) 
Höh'e ühe.r ,dem: Boden: 350 ,cim 
Anzahl der Bohrungen: 5 
Durchmesse~ der 
Bohrungen: 
T,eiltmg: 

30 mIIIl 

85 mm 

Äußere Ahmes~ungen des Traktol's: 
Größte Länge: 4600 mIIIl 

Größte Höhe: 

Br.eite: 
I 

Radstand: 

(mit Dreipunktaufhäilgung) 
2260 mIIIl 

(Auspuffrohr, ohne Kahme) 
1960 mm'- -

1845 mm 
Gerings:te Bodenfreiheit: 340 ,mm 

Sitz:- Parallel geführter BtechmuLden-Sitz mit Gummifed~rung uoo ' 
Schaumgummipolster. ' 

.... 
F ederkr,aft emstellbar 

, , " Si-tzlag,e, kann ,Lil Falirzeuglängsachse um 135 mIIIl verstellt 
werden. ' 

/ 
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, ' Masse~ una AehslastEm: 

" 

Troc,k~D1n,a~~: '-:. ' 

betr~;ebsfe:r;t~g: , < \ 
,C, I 

. ," Qlme 
,": B~llasi ____ 

mH ./ 
, Wassere:' 

, ' 

mit! 
, W~sser 

u. Zusatz-

-:, Masse ~, , G ,~ 4~50 :-kg 'c" 495Ökg ',c', Sf90 kg:' ", 3:790 kg 
V o/tterachsfasf G V r' -2600 kp:'~ , ,"301f0, kp .. ~: '30ie ,kR ' . 34~O kp ' -

: '-Uititerachslast .G H ~,' 17~0 , kp __ " l<JSO ,rkp ' 2170' kp <', " 2~,7.0 , kp 
.~ .;: "~". >,' , e , ,/ ., ...... " ',',,' '," c:" " 

"'~: "( ': Es ,geh6r-en 6 Zusatzmassen YOn j,e 100 kgozur (\n:tisrostu:ng des Traktors,. 
," ',\,< von qe.neIl:je 2~,an > d'en> yor-d~r~ä,de~ ~dje 1 an .Gen, ~riteriädern 

',\ ~ " anzubru.:gtm, gi'nd.,,", __ :,:---' ~ ft " " , ~ 
. ~x ~ . ~ . 

, Schwerpunktlage: , _ , 
1;" .' <~;rniit Z~s,atzm~elli:U;n~f ' ,"" ':.f,,;, " 

'. ~, Was.s;rffil1~tii iderR:eilten. ,',' ".' ':. "' &ine. 'Z4satizniassen 

. - -\ 
~" 

•. " ...; f ." '".-:.' I 
,~;. .. ~aager:eg,ht~j':~tf6;un,g' yön' hlntere~ Triebachs~ 

' l,OS' m '" ,, ' 'tm: m ' 

J.1 

. !Höh~üb~r' cl,ern :Boden '.... "' , . ' ", " " / 
j \ 

\ -- ;;.:.. .. 
t' 

~, 
,. .'/ 

'-~'-

\~ ~:. ~.,. '" , . 

, ~, ~, "Ptü'ung " 
, ; ' 'FunktiQnsprufu'!tg . ,', ~ ;, ."'" .' , : ~, 

~ --'~ ' .J--.' , -'. _.' \.. - .' J , - _ . '" 'I, 

',' Die E'rgebmss,e ,cfe~ Üb:erpTÜfung' <let Motor1~tung s.ind' auf den BiMem 
, '1, ' -2" 3 u)1Jd" Tabe1Je >t.- IlIIHl ,cler , Ri;emenscheibenlei;sb~g 'auf ,mld 4 ' 

: da,rgest'ellt. _ - " , , ' ,,- , 
-..;: . ; . 

-, " ;Zapfwellen u);Iid Rie-;rnensahedhe ~de;s Tra..kto~s ' übertr'ag~n ',dJi,e v:ellre" 
-c' , "':", ~otorIeistung. "Die RLeme'lfschcibenl~tJari,g untel'lS...9he~det sich von der . ' 
. " "Leistung an ,der hin.f~l'etl ~apfwetlre nllr' uri).cliedur~h , edn z:usätzIlches 
" ," 'Za:hnradpaar verti,rsachte YerlustlelitÜntg von maxiiffial2%,. · r~ : 

.\ ,-" - . --'." . , 

'\ 'Bei -·der Ermittlung .der J~iemenschedbenlei~tu.ni hatt~ .de-r M·otor 'ber'eils 
" ein~,.Lau:iz~[t , von.ß\8 'St~nderl ,err,eic;:ht., ," ' , 

- , / Die Ergebn1slS-e ,der Fupkt~onSptiirfun,g desGe{r~ebes -_ehthaIten <Ne .' 
", " :;~; ; , " Bi:lderS u~d ,6 so:wie die T,a9,eUen '2 und 3. '. 

-'"" -nfe'-. BesÜriu:ßJung d:er' Hu:b1eistung und ander,e'r :K,ennewertie ,der IW
drau1isc,aen D1'ci.punkt~tlItihänguhg erfolgte uiIl~.i#elbar a;m Tl',aktor 

/ , (BiLd 7). ' . " - '~ ::--, . 
--

8 , ' 

. ; ,\ I', 

/' 
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~ 
I 
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.-
H!Jlor Nr.61D9123 I (JQjum der. Messungen, '.3.- '.3. n'2' • 

Kf5lllsttJH: DK (le6]'! 100;; Lullemperotuf' 25·3SoC Barom.S!.d. 750-11(Jmm -Hg, Mol. 

$ 

L---:----;;::!:--7.t;-_;;/;--:±:--±:--:±;:----'-:b--:::±::---±:-----:lL:::-""::!. ,. / 
BDII 900 fOOD ' faD 1200 WO r~D fSDD . 1600 1100 r80/J' ,rlDO 

"inert Utmin' " 

BiLd 3: VerbrauchskennfeI.d ,des Motors Cs,epel 'D 414.5 
~ . . -...;. - .. 

. 
- 1--,':::'" !:!!!L; 

I~:~~/~~': I K~~t~~~'~~:t~~1 ~:~::':~f:;~:i ,- "-1---~J, .[,; - . ~ • >f'echn . eff. Moto,... 
S 

V ~ I~:~~nl bel 
- I;, , . 

~ 
'> .". 

'.- ',-~~ f 

inkg 

2048 
N 

/'" V -

----
,,- . 

~ ~, ... 
l/ /. f-.... . 

./ / , ' 

fR, V - - ~!--:-- - "".lI 

~ 
. 

, 1---
- ' ..;.--

' f.--- -:-:-1 hR .--' .. , 15 0 

" T - i\. 
.- "1 " .~ 

10 32 

5~,, -, ~I~~I~~I~~I~±I~~~+-~I~' --~~I~\~ 
-;- 850 900 950 l'OcO 'IQ50 1100 1150 120,0 1250 1300' 1350 

n RirmenscJteibe Ulmin • 

, BiLd' 4: Rienienscl1e1Q'enieistung (nach 518 MotorbetriJelJsstunden) 
~ . 
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6Q5 1'707 29,20 89 75 I 763 

85% Dauerleistung 

59,0 17'58 J 24,00 1 '3,05 1 221 1 27 83 72 1 750 

40% DauerleisJung 

27,8 11775 111,23 :1 7,71 1 277 1 27 80 1 71 I· 760 
Qptimaler Kraftstoffverbrauch : 205 g/PSh bei Ne -25 -30 PS Li nn .. t = 800- 900Ulm'in 
Kraftstoffverbrauch im Leerlauf: bei nmol :'500U/min i 1,16 kg/h _ 
Ölverbr:auch bei 85% Dauerleistung ~ 1 g/PSh . __ 
Verwendeter Kraftstoff. DK1, speZ-Gewichf 0,862 .kg/1 bei 20 0e 
Motor Nr. :6109/23 " , .......- / . 

Tabelle ,1 : Le1iSt1.1ßJg ne.s Motors Csepel D 411.5 

Zähne - !Getriebe- Gesamtübersetz. 
Treibradumdrehungen Umfangsgeschwindigk. 

n" bei Reifen .13-30AS 
Gang zahlen !übersetz. i9~s 

bel nmo/ -1100 U/min Iwlrks Radius 667mm) , 
j Z Gruppe! GruppeQ Gruppe! GruppeO Gruppe! Gruppe 11 

43' 37 -
1 25 3i 2,053 116,57 40,76 14,58 41,71 3,664 10,~83 

2 ~~ 1,d 81,76- 28,59 20,79 . 59,46 5,2~5 14,944 

3. - 1 56,78 . 19,83 '29,94 . 85,73 7,525 21,547 

Kr. ~ifjg~ 6,6-16 375,65 131,34 4,53 12,94 1,138 3,252 

illl~ 
-

R .· 25 31 :; 1,719 97,60 34.13 17,1.2 49,81 4,378 12,5.19 

Gr-uppe! ~ 2,4 -- - - , - -
Gruppe II .11. 0,838 - - - I - - / -37 

- ~:fa~r::e- ' Jf .5,143 - - - - - - -
P.laneten -I ~ . 4,6 )--. - - Zapfwellenumdr. U/mi, - -getriebe bei nmo,1700 .U/min 
Zapfw. 

*~ 1,65 - - 1030 - -seit/ich 
Zap(w ... 

~#~ 
, 

hinten 2,955 - - 575 - -
Riemen- .iQ2.Z~~ -1,336 - - 1273 20,30 -scheibe 243R~0 , 
Fahrgestell Nr. 100008 

Tabelle 2: . Angaben mtm Getriebe 
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Fahrgestellnum~er: 100008 

- ' -Gesamt-
Gruppe Gang 

übersetz. 'f3etrieb~sprung Sprungfaktor 

, --1 116,57 . -
",. 

-', 1,426 - , 
. 
~ 

A990 '] 2 81,76 

" 
' 1,44-0 . . 1. 034 3 56,78 , 

\' 
1,~-9~ , 

4 40,76 " 0,g77 -
1,426 

' II 
, , 

_~. 0,-990 5 28,59, 
1,440, ..... 

6 19,83 - . 

•• .. , 

Tabelle 3: ' GetdeheabstufuUg 
- -./ . 

D1e ZugleistungsmeSSt,l'ngen . (tabellen 4, 5 und BiLd 8) erfolgten, auf 
den PriiI.bahnen des Instituts für Landtechtruik Pot<sdam-BornMn: 

'. 1. sandiger Lehmboden (= 5% Feuchtigkeit) . 
- 2. schwerer Tonhoden CHI-15% Feuchtigkeit) . 

• D~r Traktor w!ll'de: bei zwei Belastungszu~ändenuntersucht: 
1. Ohne Zusatzmasse , . ' 

gesamt: G ~ 4410 mg. (betd,ebs-fertig ~it Fahre.i) 
, vor~: G v =:' 2620 kp = . 59% 

• hinten: : G H = 1790 kp = 41% '_ 

~ --- 2.Mlt 6' Zus~tzmas;en (2 hinten, 4 vorn) ~4 Wasserfüllung der 
Trieblladreifen _ _ _ - 1 _. . _ 

. \ . - - ~.' 

gesamt: G 5850 mg (betrlebsj,ertig mit Fahrer) 
vom: <;J-'v = ' 3420 kp 58% 
hi.nten: G H = 2430 kp 42% 
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Tabelle 4 
B 

Zugleistungen des Allr~dtraktors D 4 K 
Me.ssun,gen,.mit F,ahrzeug Nr. 100008, Motor-Nr. 6109/23 

-Fahr-
I Zug-

Motor- Kraft- Max. 
Gg. ·Zug- ge· dreh~ . Schlupf stoff- Zug-

kraft schw .. leist. zahl 
, 

verbr. kraft I 

Z _ VI --; Nz ll,not S Be b"z Zmax 
~ , e kp , km/h PS ULmin . ,% kgJ.h . " g/PSh kp 

1. A;uf sandigem Lehmb~den (5% F 'euchtigkeit) 

.,e onne Zusa!zllIiasse G-. == 4410 kg betriebsf'ertig mit Fahier ' 
~ - - ' . . ,,' 

1 2160 ' 2.90 2~.OO 1767 25 10.0 435 2400 
2 2160· . 4.05.,- \ 32.00 1754 25"' 13.4 418 2400 
3 1700 6.80 . 42.80 1715 10.5 16.0 3,74 1750 
4 1100' fo.15 41.30 1725 . 4.5" 15.9 _~ 3~5 1150 

Auf sandigem Lehmboden (5% Feuchtigkeit) 
". 

2. 
• J 

mit Zusatzmasse G = 5~50 kg betriebslertig mit Fahrer 

1 2920 2.84 30.70 1760 25 ' 1~;15 - 396 3300 
:2 2600 4;50 43.50 - 1720 15.1 15.85 364 2710 

15.80 
. 

3 1720 7.10 45.50 1710 5.4 , 348 1760 
4 1130 10.10 42.30 1700 3.2 I 15.75 _ 372 p~O 

3: Auf Tonboden (10 - -15% Feuchtigkeit) 
ohne Zus~tzmas'Sle G = ~410 kg -betri~ertig mit Fahr,er 

e 1 2570 2.86 : 27.25 - . 1161 25 10.85 398 3000 
2 . 2570 ' . 4.05 38.55 1762 25· 15.10 392 2880 

- 3 1810' 6.51 44.10 1720 12 16.35 ' 371 1870 . 

e ,r 1190 9;70 ;42.85 1710 7.5 16.30 381 - 1220 
~-

~ 4.- Auf ronboden (10-15% Fe.uchtigkeit) 
mM Zasatzmasse G = 5850 kg betriJ~hsfertig mi.! Fahrer 

-' 1 3'160 2.90 37.20 1752 ' 25 13.4 . 3q~ 4300 - __ 1130 ,14.9' 2 2780 4.52 46.40 16.3 351 2900 
3 18'10 7.05 47.40 1720 6.8 16.3 ' 344: 1880 
4 1210 9.85 44.29 . 1685 - 4.8 . 16.3 369 1230 

15 



\ 1- _ 

; , 

... 

, \ 

.. \,'\ 

'-
...... "' \.'r'--.~. 

. '.·~.:'Tr~e·bJ~d~:rei'fung ··~~~36. AS, . :Luftdruc;k: 0,9 kp/C~2 
, '. ..,. .' A . '.. /,;( 

< Zu.gpu~thöhe"iiher ·Fa?i7bahn:. 360 m~ 

bei VerWendung .qer festen ' Ack,erischi,~ne . 

(Dreipu"nltta~hän~ung. 'ap,~eh!Wt\ ' " . 
, " .;-- : .':- - . '''-, ', .. ~. ,. . ,. , 

.• ~ KleiinSter Wendekfe1sdutehm~er ' <tut ~et9nbahn: 
. . t • . . . .'.\' ,-' . . ,,'. . " .- " . 
,~ _ . . Lin.!<$kitrvel,l,14 ,m 

-. 

. Rechtslrury~ '. 12,Öö<in ',. . .~'~ 
,1'.. ;/. "- ,', ~ 

, be12,25{links) hzw.2.,5 (rechts) 'LenkrarduJndrehu~en ' ~ 
- ~ / ! -- :.. I " . - .' "'. ~" \" - ~ '-

. " ·Bedi,jm:kräfte: . , -
.. "Bet~tiigung' ,d,er j?ahrkupplung·: .4'5.1~p -,,' .. -.. ;., " 

, . \ 

-, J3e.täti(g~n~ ,de; Fußbl'etit~.e: :, ' 15 kp (~ei A;S ' m:~ ' 
\, Bremsverzögerurig): {. 

"0 • .. 

-_ -Laf1~färke.mesS;iini :" _ . ./ \ . _ ..' 
. " . '. . ',/.-. /' 

1. Am Ohr-{les Trliktor,isten (5-em Entf,er1J.un.g)~ 108 Phon· 
tWindge1schwln:aii,gkeit-O,7.....,...1,2·m!s) , ',- '-:, '"-.., .. 

2. '&n. hociz~n,tal~~ A:~t~d vo~ 7 m~ ~1li1' T;akto.;Üi~g;Saniit.~: , l:5 m 
". , üb~ ' Frahr?_ashn\ ~5P~'Qn .~(~~dg.~soh~jni:llgk~if 0,1 :: ~ ,i,2 $ (s): 

, Der Traktqr D r4"K ~rde während d~~ Prüfun$: in ~~Jrre;~ .UFl,t:eI' ~ ~ 
S<Ii~hungen heim, PflÜlgen einhezog~n. Hierbei wyrg en Jm Vergl:e-icli~zu 

~ . d,en in derpDR ein~e'setz.t~IVhzw. in EnhylickluIig befi;ndlich.ell Energ},~-
, -qu~llen "die Leist.!lng,idn hä/h.:: l.!Jl1Jd die, Aufwendung,efi an , ISraftsttlH 

'~ ~ l!ha, A,rheH~kraf.t ·AKhJlia und MPSh/ha ermittelt. ' .' . 
,.'" ~ '/J. ... ~ ~ • .:.:.. . \", ' 

',' , . 
Traktormasse G 

kf/" . 
\.. ," ;.'.;---. 

" . 

. ohn.e~' Bgllast 

G." "ID'kg 

mit 'BaHast 

.. G~§.850 kg .. 

. ; . 

1!6 

" 

~ 

.' 

;.: 
'0 

. ·Bod.ful . 

Art 

s :'Lehm' . 

To..n feucht 

·s. Lehm , . 

"Ton .feucht, 

, , 

, 

,. 

z';'ax J' 

kp .", 

'~ 24DD' . 58 

30.0.0 
/ 

,18 

3300' 60 

4300 . ~-,' 

, .' 

' Zip<Jx!G : l:f(N~ ,zf!G Zi(N~~ ßg· 'Zr""", Z 

kp/k.g , kp' " kp/kg • kp , kp 

0.54 , : 2160. , D,~9 ' 170.0. ,,_ 3 . '. 0.,62 ... ,50.0. 

. ' 0.,68 \. '. 2570 , 0.58 181'0 I. i 0.,63 18'00 

.... ~. 

,. 0,56' , , 2920' 0.50. ' 1720 3: 0.,66 . , iDOO ' 

0=~3 · 3"0' 0,59 181,0., 3:' 0.,68 2100 

'-, , 

.\ 

/ . 

.: : " ~" 

I ·e 
• 
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Es Wurden foLgende Vergleichsprüful1gen be1m Pflügen durchgeführt: 
.- . , 

1.- Unter ffiii.tteJschweren-Bedingungen (';pez. Arbcits~der,gtaOO. 
50 - 70 kp/.dm2) in A1p.pfurth ~Bör-de) . 

2. Unter roittelschweren Bedingungen (sp~z-:J\r:be.iJtswicterstand 
" . 50 - 60 kp/dm2

) in Seehausen (Böl1de)-

3. Unter schweren Bedilngungen' (,gp~. " Arbcltsw1derstand 
120 - 13Q kp/tdm2

) in GoLzow/Oderhruoo 

4. Unter sehr .schweren Bedingungen (sp,ez. Arb~tswiderstand ... 
90 -100 kp/dm2

, aufgeweicht~ Bo.dertobe.rfläche) .in Golzowl -
Oderbruch. • 

/ 

-. Die Ergebnisse unter mittelschweren Bec1ingungen g~ltenals Roicht
werte. Sie -sind auf Tabelle 6 dal'gestellt Der in ,den· Yer.glelch ein
bezogene. Traktor Bjelorus MTS - 5 M war mit Bereifung, 15.- 30 AS 
(Furchenrad) und 19~ 26 (Landrad) aill'sge.nüst~t.. . -

.... - . ~ " 

S·100' 
-, 

OI.K · 1 Energieque/te Typ . SZ-21. Tandem Bjeloru$' 

2 Motorleistufig Ne PS 2x 180 100 92- 65 1.8 

3 Masse G kg . 28000 12000 5000 ~5000 ~3500 , Arbeilsgerät · Typ Kipp(lug OV30 : 8187 - FE-I. B 110 

5 Furchenzahl/ Arbeitsbreite B m 512,/'0 4/1,36 '11.'2 '11.20 pUO 

6 Arbeijstiefe T qm 28-30 28-30 28-30 28-30 2ß-30 

7 Zugkraft z- kp ~4500 2300 -2600 1800 1700 

8 Ourchführungszeit io h 4,.19 2.58· 2,50 2.34 2.37 

9 Opera tiv zeit " tqp . h 4.10 - 2,1.2 2,32 - -2.15 2.32-

10 'Grundzell _ tG h 3,1.9 1,87 1.90 1.69 2. 11. 

". Be~rbeitete Fläche _ / F ha 5,05 1.79 ' 1,62 . - 1,23 q99 

12 Krattstof/menge (to) V I 173 46 t.t. 30 22 

13 FläGhenleistung (Iv u, top) N>; lJp- l,iall.23 " 0.7010.71. 0,6510,70 0,5310.57 0.4210.43 

14 ~ftslo(fverbrOtJch je Std. (ta) Be Ilh 1,1.30 17,80 17.60 12.80 9.25 

15 Kraftstoffverbrauch Je Hektar B!tF 1/00 31.,30 25)0 27,20 24.40 22,30 

16 Arbeitsaufwand (10 u. top) . A. A~h 3,3.20,25 1,41. I 1,35 1.51.11.43 1.9011,75 2.1.012,1.4 -;;;-

17 Leistungsaufwand- (tD u. top) A, ~ 2991292 1591135 11.21132 1231113 115/112 h. 

18 Mltllere Arbeitsgeschwindigkeit Vf k/{'I 5,70 - 6130 6,50 <1.00 4,20 

19 Bearbeiteter Bodenquerschnitt f drr,z 67.3 38.1 39,8 33,6 31,9 

fO Spezifischer Arbeitswiderstand fz ";/,/,. 680 / 60.5.-' _ 65,4 53,6 53.3 

;' Feld lage . leichte NeIgung In Bearbeltungsrlchtung;schwerer Boden,maßlg feucht,abgesetzte Schalfurche .. . . . . 

T abe.1le 6: Er;ge bn.iiss.e des V:eliglci.cMpflü,g ens in Ampfurlh (Börde) ' 
vom 10. 4. 1962 
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Einsatzprüfu,ng -.. 
D~e Einsatzprüfung des Tr,aktors edoligte hauptsächlich unter mittel-
schweren bis schweren Einsatzbedingtmgen. · . 

DiJe bearbeÜeten: Böden waren ü.berw~egend ,schwerer Lößlehm mit 
wechselnden -Eigenschaften~ ' TeoilweJ.se wuri:len . ~tark mit Steinen 
durchsetzte ,und hängig,e bis ber,g.iJ$,e Encimor.änenböden bearbeite~ 

Es 'WlUl1den überwiegend PfLug- und' Saatbettvorbel1erutungs.arbeiten 
durchgef!ihrt. Ein kurzzeitiger Einsdz mi ,dein Mä,hhäcksler fand statt. · . 
Dife Ei.nsatzzeit betrug ins,ges,amt 1086,5 Stunden. Beat1b~tet Wurden 
in tdiJeser Zeit 272,10 ha - Ülberwiegend Pflugarbett - bei .einem Kraft
stoHver.braIUch von 7246 Litern. 

Ei:rusch~ß1irch der Prütarbciten erreichte det Traktor eine Laufzeit 
von 1524 Motorbetriebsstunden. 

Er wul1de vorwiegend ·mit folgenden Ar:bea.:tsgeräten einJge.sebzt: 

1. Anbaubeetpflug FE - 4 (ungatiLsche Produktion) / 
. \ . , . ,.. 

2: f\,nbaubeetpflug B 125 (Werkserpr:obungsgerät des VEB ,EBG 
. Leipzig} tclJwe.iiSe' mit Ste.insicherungskörpern . 

. \, "', 
. 3 .. AuJ.sattelbe~pflug B 188 (Werkserprobungsgerät des VEB BBG 

Leipzi~) umg,ehaut ~um Anhwubeetpflu,g . . 

Diese Pflüge arbeiten drei- bis vierlurchig mit max.ianaler Arbe.iJts-' 
breite von 1,2 bis 1,4 m. . ' ' .... • 

Während ,des praktischen E.iJnsat~es tr,aten ·am Tl1aktor folgeIl;de 
Schäden unft Mängel auf: _. 

Am Entlüftungsro,hr, 'd,e<r Hydraulikanlag.e traten ölverl~te auf. 

Durch fehlerhaft geschweißten und lose auf der Welle ,wenden Sloß
rmg wunde am Linken vorderen Plianetengetniebe ein S~ering 
schadhaft. . ' . \ 

DLe Kühlwas.serpumpe mrußte wegen starker Was.serverlJUste ausge-
tauscht werden. , A - . ' 

Am KÜlhlerkonsoi und am ölküh1er z·eä.gten Slich IDsse bzw. Undioht- ' 
heiten. . 

1)le Ventilatorwelle brach und es trat Schaden am Kühl~r und an den 
Ke.iJriemenSche1ben auf. 

Der> Deckel des Hydrau1ikzylmdel1s ist gebrochen. . .. 
Ejjn KciJ..niemen ·des Motors l"iß und' ,es tnat Schaden an ,den Keilriemen
scndben auf. 
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Am Komw-e.ssor wunde cin-Luftventil undicht. 

Die 'BefestiguIlJgsschiene' für die unteren Lenker der Dr:eipunktauf
hängung'- arn GetI11ebeg,ehäusle löste s~ch loorqh Lock,e~g tmd , ,Ab-, , 

' schereil lder ScJirallben: \' ':, ,c", ' 

p~e Gewi1Il-deS,ti,i.ck~ , der Hubstangen der Dreipunktau.f,hängni~g ' s:ind ' 
: . ': mehrmalS. ,g~brochen: ' .... 

\. , . . f' _ " \.. -. / • 

,Die Lagerung des Zwi~ch'enrade~ -"' z,um~ Yorderac:hsantd~b. WMr:de ' 
, ',schadhaft. " ' '-.. ~' , " / - ' , 
. .". .;1 \ t • :::- '\ I 

Arif Motor mußte zweimal ein Auslaßyentil gewechselt w,el1den. ' "----. 
:, ,r: ':' Das, Lenkrad müßte ausgewechselt 'wel1den, ,da zwei ~pei.chen hrachen. ' 
~ ," .. . 

.. . .. 

-Co Mo tor. ' -,.. 

, Die im~ Prö~pekt' ~g,e,gehen,e , M~tbrlei~,tung von 05 PS bei 1.6~O ~U/mil11 , 
'wul1de ' um 4,5 , PS übertroffen. -Dfe-.. gemessene Motordau,erlelstung 

'" beträgt 69,5 PS hei 11Ö7 Ulmin. ~ '/ " ' I ~, / ' ", , _ 
~ ~ . ... \ . -" ., 

Der KraftstoÜve~hrauch vO,n 231 g/PSil bei Motol1d:auerlcis'tun:g ' list i1In 
Vergleich zu ~dreren Trakto,ren zu ho(;h. Im, T,ei11astge,JJ.i:et bei 85% 
de~Motorda:uerleistung (Re~lerhebel ati:f VolliaSt) Heg't 'er m!t221 g/PSh 
riut, 1{) g unteJ; dem be.i ' Vollast, .. Bei 41)% DauerLe'istun.g (Relglerhe.hel 

-' auf VQll~t) ,wurden 211 g/PShverhrau'chLDer mimma1,~ Kraftstoff- ' 
_ • 1/ • "" ye.tl,?nnl(;h vo~ 205 gWSh wwd , be.i emerM.<;tol1dre~zahl , von8öO ~ 
. , ~QO Ulmin erreicht und tis,t.sdbst bei Tellbel,jistung d;es Traktors nicht 

... nu,tzbar;, - . J " - , " 

Die Ger~us.chentw1okLung des Motors ist außeror.dentlich , hoch. Sie " 
, übersteJ,gt ,das >~uJässi,g,e ' Maß (80 Phon) ,e,rheblidl. ts f,eh}en' Ahgas- i ' 

' zyklon~i1p1d ' ,Funkei1lö$chai1iage. , / " 

, . ' Dii.e ~tartfreUdi.gkeH/"desMot();~ i~t' a:ch b~i ti~feren Temperaturen 
• J • im V ~,rgle~ch zu. anderen ':r r,aktor~ ~slge~eti~hh.e:t. .' 

. '-! Diie Dr,ehmo'nientr'es:~rve des l'iotors, .iJst mit ' 2 1/ 2 % 'ge.g n'Üher dem 
-" Pimkt, inax:imaler Motörlcist'llng zu germ,g. 

0. ." \ 

. ' 

(;. ,e t r Le ,b e 

'Das' mechaniSche {:werugriUpItengej;meh,e hat einen miüÜeren Gelriebe ... -
sprung, von 1,42.' Diese Abstufung -ist nach neureren M.aßst~ben unge'-

--:: nügend. Von den .insg.es'amt ~6 GäD:gen &Lud außer -den ,b.eiJden Kriech
gängen nur ,die ersten .drei, mit G.e.s~hW1~nd1gkeiten von 3,66; '.;>,23 und 
7,53 'km/h, für Id~n' F eIdei:nsatz nutzbaT: IDi,es wirkt 'slchhesoIliders beim 
Pflügen 'nac~teilig, aus, wo ,der .TrakJor ' unt~r Umständen mit' 6Q bis 
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70-p~ozentiger A'US'lastung,_~rbelten muß, ohne den nächsthöheren Gang 
nutzen zu können. 

· D~s_. Schalt.sch~ma ,der G,angs~chaltlllng entspricht nicht ,den beil DDR-
ll'aktoren ve,rweooeten und erfol'dertgroße Schaltwege und ei\llEl Um-
stell~ng des, Traktoris,tenJ • 

- -
Die beiden Zapfwellen (sci.tl~ch und. hinten) lau~en nur motol'gebunJden 

'. und .~tirid 'fahrkuppl~ng'sahhäng1g, DiIe laut Prosp~t angebot'1ne HiUs
Impplung zur Erzielung eines fahrk.upplungs:unabhäng:j,~en Zapfwellen- --o 
antriebes' war am Prüftraktor .mcht cinge,baut. Die :laph\r.ellen Hegen 
650 bzw. 670 mm über der F,alirhahn .und damH höher ,als~e For- . 
de,ru:ngen der verbindLichen StarJidaros der DDR (600 -+ 10 mm vor-
geschrieb~n). Be~de ZapfweUEm übertragen ; die. volle Motorleistlllng . . 

' LI e n ku n g, B e',d i e ~ u n ,g ; . F a h r kom f 0 r t , 

Es ist kein.e Lenkhilf,e an,gehaut. Das über§etzu:ngsverhäl~ ,des Lenk
getriebes ist so gewählt (1 : 44,8), ,daß ke1ne ühermäß1g 'gr0ßen Lenk-

, kräfte auftr,eten. Sie Lie.gen j,edoch höher als .bei an,deren Trakto!en. . 

Der Kraftaufwand zur BetätiguPigder Kupplung-:iJgt ·mit -45 kp zu hoch . . 
FUt d:i,e Betätigung der Fußbremse w.itrrde em Kr,aJtaufWla:p;cl von 15. kp 
geme,ssen .bei einer ausr·cichend.en Verzögerung von 4;8 m/s}.~ -

Mehrere Bedienungshebel - fü·r Zapfwelle, Hy,draulikpumpe, Steuer.,. 
sehieber der Hydratil1k UJnld AllradantriIeh -l~eJgen nicht. Im gÜU5ti:glSten 
Zugänglichkeitsbereich für. den · Traktoristen. DieStel1u1llg -de r Fuß
platte für ,c1ie Betätigung der Druckluftbr,emsanlaJge 1st mcht körper:" 

· gel1echt. · , -

· Eine Fahre.kabine is,t zur Ver'he.sserung der ArbeitshE}din~ung,en der 
Traktoristen unbe,dintgt zu fOTidem. . , . . 
Der Fahrerßitz hrut gute F.ederungs- un{l Dämpfungseigehscha~ten.und 

, führte zu ~einen Bea~tandungen. . . . '., . . 

Die Stichtverhält.lliisSe auf Fah,bahn OOld hinten angehaute Ge~äte S'md 
gut. - . , 

Unzurei~hend sind die Auf,st:iegsmög1i6hkeiten. E~ fehlt ,eine Fußstütze 
. -b(lw,. ein Hanc1griff für den se1tlLchen Aufstieg. 

, E~ ,Lst kein BeMahl1ersltz 'vorhanden . 

. Anbau- un ,d An/hä-ng ,evorric.htung :en 

OiJe Dre1punktaufhängWllg entspricht 'deIl: Anfo~dei"ungen. 
_ Geräte eigener Produktron Lassen sich gut an den Tl1aktor koppeln. 
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Die Maß·e dier Kopplungspunkte entsprechen bIN 9674 Größe '11. Die 
Gew;,n,destüc~e der Huhstangen .sind zu JSchwiach, es trat häufig ein' 
Bruch an der S~chweißstelle a.uf. Die rechte Hubstange hat keine 

/' Schnellverstelloog. ' , 
I 

Eine .mechimische Arre.tiierung des Alllbaugerii,t-es in der Transport
steV,ung ist ~.cht vorhanden. Während ,d~s Transportes , zum bzw. vom ' 
Feld muß ,di-e~gesamte La.st vom Hydrauhksys~m gehalten werden. 

' , 1' 

D1e LeiJS.trUngender Hyd,l"a.u1&anlage sind ~ut. Die verWendeten Pflüge 
wurden unter ' allen Bedingl\l1ligen, ,störungsfrei ·ausgehoben. 

Eine Anschlußmö.gwchkeilt für einen freien Arbcitszylinder wurde e 
nachträgllch eingebaut, s,tand jedoch während der Pri.Hung. mcht zur 
VerfüguIl!g._ D,as Hydrauliksystem ist einiiachwil"kend. Die Geräte AI I 
köIlJD.en nur .ausg.ehoben wer.den. -,~-

I, " Hwbstangen u·nd oberer Lenke; haben Spitzgewilnde, welches ' nilcht 
gegen Verschmutrong geschützt und schwergwgig ~st . 

' Die Anhängekupplung für Anhänger ' entsp1'licht nicht den 13estim
mungen ~ der StVZO. Der Bolzen hat nur eine Stärke von 28 mrn 
(38 mm Vors.chrHt). Die Kupplung arbeirtet n~cht · autoril.atisch. E'8 ist 
kein F>angmaul vorhanden. . 

Die Zuordt!ung I ven Zapfwelle, Anhäng,ekupplung und fester Acker
schiene entsp1'licht nicht .den verbindLichen Standal1ds .der DDR. Eine 
Kopp1u.ng mit zapfwellengetriebenen Maschinen ist möglic.li. 

Sonstige ~augruppen 

Beim Einsatz auf bindigen, stark klebenden' Böden ,ist der Freiraum 
zwischen Ra.d und Kotflügel' zu gering . • Es kommt zum vollkommenen 
Verstopfen qnd zu starker Bremswirkung. 

An der ele-ktrilschen Anlage f,ehIt ·(He 2. Schluß- und Bremsleuchte auf 
der, rechten Seite. Da.s fehleneine.s Batte1'lie-Hauptschalters ist zu be
anstanden. Es .fehlen Fahrt1'lichtungsanzeiger hzw. Blinkleuchten. 

Das Fassungsvermögen des KraftstoffbehäIter,s i'8t mit 130 I zu g.ering 
für einen pausenlosen Scruchtein:;atz von 10 Stunden, da der stündLiche 
Kraftstoffverbrauch bei 85% ,durchschnilttlicher Motorauslastung 15I/h 
beträgt. Bei Steigerung der MotodeiJstung wird dies,er Mangel noch 
stär~er ,in Erscheinung .treten. 

K 0 p p I u n ·g s m ö g li c h k ei t e n 

Sämtliche Pflüge ließ~n sich einwandfr:ei lan die Dreipunktaufhängung 
des Trwktors koppeln. 
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Ein Ein,satz - niit dem hydraulisch betätigten Anhäng.e~eetpflug B 187 
war .nicht möglich, da die Anschlußmö.gIichkeit für den fr:e.ien Arbeits
zyliinder der Hy.draulik erst nach Beendigung der Prutung eingebaut 
wurde. . 

. EID einwandfreier betriebssiche.rer Anschluß der zapfwellengetrie
benen Maschinen init ,d.er standal1dis~erten GelenkweUe (mit Schutz) 
i'Stmöglich. 

Leistungen 

Unter mitte1schweren Be,di.ngungen- auf .";Sördeboden (J;.ößlehm) im 
besten Bearbeitungszustand (spez. Bodenwiderstände von 50 bis 
60 kp/,dm2 ) wer:den Leistungen von '0,50 bis 0,60 ha/h (bezogen auf die 
Openativzeit) erzielt. . 

f 

Diese Leistungen steigen auf leichteren Böden bei -Verwendwig der 
vorhandenen - maximal vierfurchigen - Pflüge mit eine!;" Arbeits
breite von 1,2 - 1,4 m lauf 0,75 ha/h ,im 3, Gang (Vf_ === 7,50 km/h) an . . 
Auf extrem leichten Böden -mit Arbe1tswiderständen unter 40 kp/dm 2 

ilSt mur mit @eräten ü.ber 1,4 m Ar,beitsbrcite bzw. beim Tiefpflügen 
eme Auslastung des Traktors zu er~i_elen. _ 

Auf schweren Böden init Arbemswider.stän,den über 80 kp/,dm2 sinkt 
die Flächen1eist~g auf 0,30 - 0,35 ha/h ab. Es kann beli 25 - 30 cm 
Arbeitstiefe weg~n zu hohen Schlupfes nur noch zweifurchlig gearbcitet 
wellden, 

. . 
Unter 'extrem schweren Bedingungen (feuchte bindige Böden im Oder- -

. bruch) weJ;"den !1ie Emsat2)grenzen err,eicht und die Flächenle.i:stung 
sinkt auf Werte unter .0,25 ha/h a.b. Es kann npr noch zweifurchi,g ,im 
1. Gang (V = 3)60 km/h) ,ge'arbeiJtet werden . . 

~~ Beurteilung - Mit dem AHradtraktor D 4 K ist geg~ÜJber de'n bisher ,e.iJng;set~ten 
Tr:aktoren eine Steigerung ,der Ar,beitsproduktivrität besonders be·i 
schweren ZugarbeHen zu er,zielen. Er .ist unter mitte.1schweren bis 
sch"(eren Einsatzbedingungen auf Grund - de·s . AIiradantrrilehes den 
hinte,rachsgetriebenen Traktoren überlegen. Sehr f.euchte und binidig,e 
Böden begrenzen ' die Einrsatzmö:glichkeHen des Traktors. 

Der hehe spezifische Kl'aftstoffV'erbrauch, -,die Getr.1eb~abstUfung, die 
entsprechend dem Traktorensystem zu geringe Motorle:istunrg WIld ·die 
un~ureichende .arbeiltshygienlische Gestaltung schränken ,die Vorzüg,e 
des Traktors ·ein. -
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Der Allrad trl!.ktor D 4 K .ist für den Einsa~in der Landwirtscha,f.t der 
DDR "geeignet". 

' .. 
" Potsdam-Born;im, den 20. Dezelllber 1962' 

• 
. Institut. für Landtechnik poJsdam.-Bornim 
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