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Beschreibung

Die Einmann-Motorkettensige ES 35 des VEB Werkzeug-Union
Steinbach-Hallenberg dient zum Fillen und Einschneiden von schwié-
cheren Holzern in der Forstwirtschaft. Die Maschine gehért zur
Gruppe der getriebe-schwenkbaren Motorkettenségen. Sie besteht aus
Motor und Sagenteil. Als Antriebsquelle dient ein luftgekiihlter Ein-
zylinder-Zweitakt-Ottomotor SEL 100/1 des VEB Barkas-Werke,
Karl-Marx-Stadt.

Das Kurbelgehduse und der Zylinder sind aus Leichtmetall hergestellt
und bilden eine Einheit. Die Zylinderwandung ist hartverchromt. Auf
der Kurbelwelle sind die Schwungmagnetanlage, die Fliehkraftkupp-
lung, das Liifterrad und die Anwerfrolle befestigt. Als Ziindanlage
dient ein Schwungmagnet, Das Anwerfen des Motors geschieht mittels
Gurt von Hand. Die Motoren sind mit dem Schwimmervergaser BVF
NSJ 132-2 ausgestattet.

Der Sigenteil besteht aus dem palloidverzahnten Kegelradgetriebe,
das die Kraft zum Kettenantrieb iibertragt, dem Sdgenschwert und der
Sigekette. Das Kuppeln des Kegelradgetriebes mit der Motorwelle
wird durch eine Fliehkraftkupplung bewirkt, die sich nach Uber-
schreitung einer Motordrehzahl einschaltet. Durch diese Anordnung
findet keine Mitnahme der Sdgekette im Leerlauf des Motors statt. Das
nutengefithrie Sadgenschwert ist in einer Aufwértsstellung von 3° zur
Waagerechten am Sigenteil befestigt. Die Sigekette wird an der
Schwertspitze {iber eine Rolle gefiihrt.

Um die Maschine in Fill- bzw. Abléngstellung zu bringen, ist der
Sagenteil um 90° schwenkbar am Motor angebracht. Durch das Zu-
sammenziehen eines Spannbandes wird die jeweils eingeschwenkte
Stellung festgehalten.

Die im Getriebegehiuse eingebaute Olpumpe sorgt automatisch fiir die
notige Schmierung der Sigekette.

Ein Griffbiige] und ein Handgriff erméglichen eine bequeme Hand-
habung der Sége.

Technische Daten

Lange 960 mm
Breite 260 mm
Hoéhe 360 mm

Schnittlinge des Sigenschwertes 400 mm

Masse (ohne Kraftstoff, mit
aufgelegter Sagekette) 12,0 k¢

-2




Motor

Anordnung des Zylinders stehend
Zylinderbohrung 52 mm
Kolbenhub 47 mm
Hubraum 99,8 cm?
Verdichtung 6,8:1
Motorleistung 2,5 PS bei n = 4800 U/min
Zindkerze 14 DIN 72502 — Warmewert 225
Schmierung Ol-Kraftstotfgemisch 1 :25
Vergaser BVF NKJ 132-2
Inhalt des Kraftstoffbehalters ca. 1 Liter
Getriebe 7
Untersetzung 11::23
Schmierung Getriebefett Spezial (fiir I 8)
Kupplung Fliehkraft-Rutsch-Kupplung
Schwertldnge 400 mm
Sédgekette
Hersteller VEB VWF Geringswalde
Anzahl der Doppelglieder 38 Stiiclt
Mittelgliedstidrke 1,5 mm
Richtpreis der Motorkettensige 900,— LM
Priifung

Funktionspriifung

Die Funktionswerte wurden im Verlaufe einer Vergleichspriifung
gemessen: Die Daten der Maschinen sind inTabelle 1 zusammenge-

stellt.
Tabelle 1: Daten der Maschinen
M 1Motor-
as- lleistung|
Lid. Typ Herstellendes se der Schwenkbereich
Nr. Land Sage
kg PS
1 [ Dolmar CP Westdeutschland | 14,6 | 3,5 | gelriebe-schwenkbar
2 | Stihl BLK Westdeutschland | 12,2 | 3,5 | getriebe-schwenkbar
3 | Druschba UdSSR 11,9 [ 3,5 | getriebe-schwenkbar
4 | Mc Culloch
Typ 39 USA 11,8 | 35 | komplex-schwenkbar
5 | Wright USA 11,4 | 2.5 | komplex-schwenkbar
6 | Elraket XB Schweden 10,7 | 2.5 | komplex-schwenkbar
7 | Raket XA Schweden 9,8 | 20 | komplex-schwenkbar
8 | ES 356 DDR 12,0 | 23 | getriebe-schwenkbar
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Die Messungen wurden bei dem Abliangen von Kiefern, Buchen und
Birken durchgefiihrt.

Die Motorsidgen wurden von zwei erfahrenen Facharbeitern bedient.

Die Durchschnittsergebnisse sind in Diagrammen (Bilder 1 und 2) dar-
gestellt.

Der Kraftstoffverbrauch ist abhdngig vom Anteil der Schnittzeit an der
gesamten Laufzeit der Maschine. Bei einem Schnittzeitanteil von 30
bis 40 Prozent verbrauchten die ES 35 0,8 bis 1,0 I/h, alle anderen Ein-
mannsigen 1,2 bis 1,5 l/h,

Einsatzpriifung

Wahrend der Einsatzpriifung waren 20 Sigen des Typs ES 35 zwei
Monate in Téatigkeit. Die festgesetzte Laufzeit von 200 Betriebsstunden
erreichten nur drei Sdgen. Durchschnittlich wurden ca. 100 Betriebs-
stunden je Sdge geleistet und durchschnittlich 400 bis 500 fm Holz je
Maschine aufgearbeitet. Die Héchstleistung lag bei 836 fm, Der Kraft-
stoffverbrauch betrug durchschnittlich 0,7 bis 0,9 | pro Betriebsstunde
oder 0,15 bis 0,30 I/im.

Der Einsatz wurde durch eine Reihe von Méngeln beeintrachtigt.

Vergaser: Laufende Verunreinigung des Schwimmerbehilters
durch eindringende feine Ségespdne und Niederschlige wurde fest-
gestellt.

Kraftstoffbehalter: Schweil- und Hammerschlagriickstinde
im Tank fithrten zu h&ufigen Unterbrechungen. Aullerdem wurde der
Kraftstoffbehdlter bei vielen Maschinen nach kurzer Zeit undicht.
Die Tankdsen miissen besser ausgeformt und befestigt werden, um das
Ausreilen der Osen und das Leckwerden des Tankes zu vermeiden.

Anwerfrolle: Sie ist unzweckméBig und durch einen modernen
Reversierstarter zu ersetzen.

Anwerfriemen: Die gelieferten Lederriemen hielten nur kurze
Zeit. Thre Lebensdauer ist durch bessere Qualitit des Materials und
der Fertigung (gendht statt geklebt) zu erh6hen.

Kettenschmierung: Der Olbehilter fiir die Kettenschmierung
ist zu vergroBern, damit eine bessere Abstimmung zwischen Ketten-
schmierung und Kraftstoffverbrauch herbeigefiihrt wird. (1 Tankfiillung
= 1 Schmierfiillung). Um eine einwandireie Kettenschmierung zu

gewdhrleisten, ist die Eintrittséffnung des Schmieréls am Sagenschwert
zu andern.

Kettenspannung: Die Kettenspannvorrichtung und Befestigung
des Schwertes am Sigenteil ist ungeniigend. Nach kurzer Einsatzzeit
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lockern sich Schwert und Kette, so daBl die Kette {iberm&Big bean-
sprucht wird.

Sdgeketten: Sie wiesen durchweg eine zu geringe Lebensdauer
auf. Eine Materialverbesserung ist anzustreben, evtl. ist auch eine
Verstarkung der Mittelglieder vorzusehen.

Baumanschlag: Die Kralle muB8 aus Stahlblech héherer Festig-
lceit gefertigt werden, damit eine bessere Stabilitit erzielt wird.

Griffigestaltung: Der Griffbiigel darf nicht kantig gebrochen

sein,

Auswertung der Priifung

Hinsichtlich der Schnittleistung erreichte die ES 35 bei der Vergleichs-
priifung zufriedenstellende Ergebnisse im internationalen Rahmen der
Einmann-Motorsigen. Im Kraftstoffverbrauch lag die ES 35 am giin-
stigsten. Beim Einschlag schwicherer Sortimente und beim Einsatz
im Gebirge hat die Einmannsége durch ihre Handlichkeit Vorteile.
Die Einsatzpriifung stand der Motor SEL 100/1 zur vollen Zufrieden-
heit durch. Allerdings ist der verwendete Vergaser Typ BVF NKJ
132-2 fiir Motorsédgenbetrieb im Holzeinschlag nur bedingt brauchbar.
Die Verwendung eines anderen Vergasers zur Steigerung der Motor-
leistung wére anzustreben,

Beurteilung

Die Einmann—Mo'torkettenséige ES 35 des VEB Werkzeug-Union
Steinbach-Hallenberg/Thiir. ist in Holzeinschldgen bis zur Mittelbaum-
stufe IV (StammfuBdurchmesser 400 mm) einzusetzen.

In Einschldgen von der Mittelbaumstufe V ab kann sie als Erganzungs-
sdge zur Zweimann-Motorkettensige in den GroBbrigaden eingesetzt
werden. i

Nach Beseitigung der Mingel ist die Einmann-Motorkettensdge ES 35
fiir den Einsatz im Holzeinschlag ,,geeignet®.

Menz-Neuroofen, den 26. Februar 1959

Institut fiir Landtechnik Potsdam-Bornim
gez. H. Achilles gez. S. Rosegger
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