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Signale FUr den elektrischen Betrieb

= (013

o Station zeigt. Auf der Streckenseite

1. Stromabnehmersignale

Das Vorsignal zeigt an, dafi sp&testans beim Senksignal die
Stromabnehmer gesankt sein missen. Das Signal steht mindestens
300m vor dem Senksignal.

Das Senksignal zeigt an, dafll Fahrzeuge nur rit gesenktem
Stromabnehmer vorbeifahren dirfen oder anzuhalten haben.

Als parmanentes Senksignal ist es zu verwencen bzim Wechsel
von Stromsystemen wie z.8. beim Ub2rgang von der S88 mit 15 kV
zym Netz der SRCF mit 25 kV. Nach der Trennstelle darf der
Stromabrehmer wieder angzlegt werdan, was durch das Endsignel
angezeigt wird.

Das Signal ist auBerdem bekannt als Zeichen zur Kznnzeichnung
des Fahrleitungsendes. Das Signal ist i.d.R. ortsfest in der
Fahrleitung oder am Mast, weniger h3ufig am Stinder befestigt.
Beispiele lassen sich genug finden.

F&llt das Fahrleitungsende mit dem Gleisendes zusammen, wird
das Signal nicht aufgestellt.

Soll an einer Weiche der Fahrweg in ein Glels ghne Fahrleitung
gekennzeichnet werden, wird das Signal (normale oder schmale
Form) drehbar an der Weichenlaterne befestigt.

2. Signale fir Schutzstrecken

Fahrleltungen, die zu verschiedenen 3Speisebezirken von Kraft-
werken gehfren, sind durch Schutzstrecken getrennt. Die Schutz-
strecke darf nur mit ausgeschaltetem Hauptschalter durchfahren
werden. Die Signale zur Kennzeichnung der Schutzstrecke (span-
nungsloses Stick Fahrleitung) sind Tafeln, die bel Nacht be-
leuchtet sind. Anfang und Ende sind gekennzeichnet.(s. Skizzen)

Ausschaltsignal
var der Schutzstrecke

Einschaltsignal
nach der Schutzstrecke

Das Signal Streckentrennung am Mast
zeigt an, wo die Stationsfahrleitung
aufhdrt und wo die Streckenfahrlei-
tung beginnt. Jeder Abschnitt kann
fir sich ein- und ausgeschaltet wer-
den. Das Signal ist auf der Mast-
seite anzubringen, die gegen die

gllt das Einfahrsignal als Anfang
der Streckentrennung.
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3. Systemwachselsignale

Das N2tz cder S88 mit sinar Spannung von 15000 V Wechselstrom
schliet 2r mehrerean Punktan an andere Stromsysteme an, sa
z.6. in Chiassao an das N2tz der FS5 mit 3CC0OV Gleichstram und
in Basel und in Vallorbe an das Netz der SNCF mit 25000V
Jachselstrom. Sofern keine umschaltbaren Fahrleitungsabschnit-
te vorhanden sind, missen Systemschutzstrecken eingebaut wer-
dzn, die durch Systemwechselsignale gekennzelichnet werden.
Diese Signale sind neben dem Fahrdraht angebracht.

Auf eingleisigen Strecken befindest sich das Umschaltsignal
links und das Endsignal rechts vom Fahrdraht (s. Skizze).
Die Signale werden nachts angelzuchtet.

Umschaltsigral 15000V / 250G0vV

Die gbere Zahl bezieht sich auf die Fahrleitungsspannung vor
und die untere Zahl auf die Spannung nach der Schutzstrecke.

Endsignal mit Angabe der anliegenden Fahrleitungsspannung

Die Stromabnehmer dirfen wieder angelegt werden bzw. der
Hauptschalter darf wieder 2ingeschaltet werden.

Mehrsystemfahrzeuge mit nur einem angelegten Stromabnehmer
dirfen am Umschaltsignal vorbeifahren mit ausgeschaltetem
Hauptschalter. Einsystemfahrzeuge haken vor dem Signal anzu-
halten, bzw. dirfen mit Schwung und gesenktem Stromabnehmer
in den 2ahnhof einfahren.

4. Saonstige Zeichen

Warnungstafeln Fir den el. Betrieb in den Landessprachen
zur Anbringung an Masten und Bauwerken, besonders an Frei-
ladestraflen. £€s stehen zur Verfigung Warungstafeln mit
Aufschrift und nur mit einam schwarezn Pfeil

Die Vorheiztafel zeigt an, daB R2isezugwagen vorgeheizt
werden. Die Tafeln werden angebracht an der Einstieg- oder
Mangvrierseite der Wagen. Sie verbieten das Kuppeln oder
Entkuppeln der el. Heizleitungen, jedoch nicht das mechan.
Kuppeln der Wagen, sofern diese nicht bewegt werden.
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In der Abbildung der Umgrenzung des lichten Rzumes nach den Normen
Europdischer Modellbahnen (NEM) sind die Bereiche fiir die Anbringung
bzw. Aufstellung der Signaltafeln eingetragen. £s bedeuten

<:> Bereich fir Weichen- und Zwergsignale, Sicherheits- und Isolier-
zeichen.

(:) Bereich fir St&ndermontage an Runcdpfosten, eckigen Ffosten oder an
T-Profilen, wenn kein Fahrleitungsmast zur Verflgung steht.
Typisches Beispiel: Langsamfahrsignale bei Baustellen

<:> Bereich fir Schilder, Tafeln, Merkzeichen und Warnsignale bei Bahn-
ibergingen. Ubliche Befestigung am Fahrleitungsmast in Augenhdhe des
Lokflhrers.

(:) Bereich fiir Signale an Signalbricken neben oder iiber dem Gleis.

Der Aufstellungsort fir die Signaltafeln ist in der Regel links vam
Gleis. Die Abstinde bei Gleisen im Bogen missen auf der Anlage mit

dem l&ngsten Wagen ermittelt werden. Dasselbe gilt flr geringere Ab-
stinde bei HOm- und HOe-Bahnen.

Ergdnzende Angaben fir die Aufstellung der verschiedenen Tafeln sind
auf den einzelnen Anleitungsblé&ttern gemacht. Viele Abbildungen dazu
finden Sie in dem Buch von Rudolf W. Butz aus dem Orell Fissli Verlag:
Signale der Schweizer Eisenbahnen.




