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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
ein sehr schnelles, etwa 40 bis 50 Knoten
fahrendes Uberwasserschiff fiir Brief- und
Exprefgutiiberseeverkehr zu schaffen, das
seine hohe Geschwindigkeit auch bei starkem
Seegang durchhalten kann. Dabei soll das
Schiff einen moglichst geringen Gesamtwider-
stand, insbesondere Wellenwiderstand, be-
sitzen und die Vorteile des normalen Uber-
wasserschiffes hinsichtlich Antriebsanlage
und Navigation beibehalten, nicht aber dessen
Nachteile, insbesondere starke Stampfbewe-
gungen und hohen Wellenwiderstand, auf-
weisen.

Die Erfindung geht aus von einem Schiff
mit vollstindig untergetauchtem, mit seiner
Oberfliche parallel zur Wasserlinie liegen-
dem, an den Enden zugespitztem Haupt-
schiffskérper und einem allein die Wasser-
oberfliche durchschneidenden geschlossenen
Aufbau. Derartige Schiffe sind sowohl als
gewohnliche Uberwasserschiffe als auch als
Unterseeboote und Tauchboote bekannt. Es
ist bei derartigen Tauchbooten auch bekannt,
die Enden des Aufbaues allmihlich in den
Hauptschiffskérper iiberzufiihren.

Die Erfindung besteht darin, dafl eine
clliptische Querschnittsform mit senkrecht

stehender grofiter Ellipsenachse fiir den
Hauptteil des Unterwasserrumpfes ange-

wendet und die Durchdringungslinie zwischen
Aufbau und Rumpf parallel der Wasserlinie

und fiir die Konstruktionsgeschwindigkeit
im wesentlichen in der Wasserlinie liegend
angeordnet ist. Durch diese Formgebung des
Unterwasserrumpfes ist der. Wellenwider-
stand 4uf einen Mindestwert herabgedriickt
worden, wie sich bei zahlreichen Modell-
schleppversuchen iiberraschenderweise er-
geben hat, was wahrscheinlich darauf zu-
riickzufithren ist, daB das Unterwasser-
deplacement mdoglichst von der KWL fort
nach unten verlegt wurde. Das Uberwasser-
deplacement ist durch Anwendung eines nur
allein die Wasserlinie durchschneidenden
kiirzeren ynd schmalen, wasserschnittigen
Aufbanes moglichst verringert und mitt-
schiffs konzentriert, wodurch der Widerstand
des Uberwasseraufbaves sowohl bei glatter
See (Luftwiderstand) als auch beim Durch-
schneiden von Wellen moéglichst verringert
witd und die Stampfbewegungen des Schiffes
fast ganz beseitigt werden, da das Reserve-
deplacement des Schiffes nur gering ist und
die durch die Wellen ausgeiibten Krifte nur
kleine Angriffsflichen finden und an kurzem
Hebelarm beziiglich der Schiffsquerachse an-
greifen. -

Es hat sich bei Modellschieppversuchen so-
wie bei Versuchsfahrten eines Versuchsbootes
gezeigt, daB das Schiff gemdf der Erfindung
bei hohen Geschwindigkeiten einen wesentlich
geringeren Widerstand - besitzt als gleich
grofle Torpedoboote, daff es seine hohen Ge-
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schwindigkeiten auch bei starkem Seegang
beizubehalten vermag und daB es sehr gute
Stabilititseigenschaften aufweist.

Eine Anregung zur Schaffung der Erfin-
dung war aus dem U-Bootsbau nicht zu ent-
nehmen, da der Widerstand von U-Booten
gegeniiber Uberwasserschiffen gleich grofler
Verdringung, z.B. Torpedobooten, in dem
Geschwindigkeitsbereich bis etwa 20 Knoten
wesentlich groBer ist und da U-Boote in der
sogenannten Halbtauchlage auBerordentlich
ungiinstige Stabilititseigenschaften besitzen.
so daB sie in dieser Lage nur mit sehr ge-
ringer Geschwindigkeit gefahren werden
konnen. Auch war vom U-Bootsbau her nicht
bekannt, welche giinstigste Querschnittsform
ein Korper besitzen muB, der nur so weit

in das Wasser eingetaucht ist, dafi seine

Oberkante mit der Wasserlinie abschneidet.

Es ist bereits vorgeschlagen worden; zur
Verringerung des Formwiderstandes bei
Wasserfahrzeugen mit sehr hoher Geschwin-

digkeit den unter Wasser befindlichen spindel- -

f5rmigen Tragkdtper so tief unter der Kon-
struktionswasserlinie . anzuordnen, daf der
durch den Tragkdrper hervorgerufene wellen-
bildende Widerstand moglichst gering wird.
Bei Schiffen dieser Art muf} der tief unter-
getauchte Tragkdrper durch Arme mit einem
iiber der Wasseroberfliche -angcordneten,
zweckmiBig tropfenférmig gestaltetenSchiffs-
kérper verbunden werden. Bei Schaffung von
Schiffen dieser Art ergeben sich jedoch
groBe Schwierigkeiten, - die hauptsichlich
darin bestehen, daB der gesamte Tiefgang
cines solchen Schiffes. fiber die zuldssigen
Grenzen weit hinausgehen wiirde. AuBerdem
wird durch die Lagerung des Tragkorpers
tief unter der Wasserlinie die angestrebte
Widerstandsverminderung groBenteils, wenn

nicht véllig durch den zusitzlichen Wider- .

stand der Verbindungsarme wieder aufge-
hoben. Diese Verbindungsarme miissen be-
trachtliche Abmessungen erhalten, da sie
nicht nur die Schichte und Verbindungen
zwischen Schiffskorper und Tragkdrper, son-
dern vor allem auch Luftschichte, Ladeluken

und die Schornsteine aufnehmen miissen. Ein

weiterer wichtiger Nachteil besteht darin,
daB Schiffe dieser Art ungiinstige Stabilitats-
verhiltnisse aufweisen und daB sich auch
sehr erhebliche bauliche Schwierigkeiten da-
durch ergeben, daB der iiber der Wasserober-
fliche befindliche Schiffskérper nur an zwei
Stellen abgestiitzt ist. Dies zwingt zur Ver-
wendung von Leichtmetallen fiir den iiber
der Wasserlinie befindlichen Schitiskorper,
was jedoch bei den in Frage kommenden
GroBenverhiltnissen und Beanspruchungen
durch Wellengang mit Riicksicht auf die er-
forderliche Festigkeit kaum durchfithrbar ist.

Die Nachteile dieser Schiffsart werden durch

"das Schiff gemiB der Erfindung beseitigt.

Eine Ausfithrungsform des Gegenstandes
der Erfindung ist in der Zeichnung beispiels-
weise veranschaulicht. Es zeigen .

Fig. 1 und 2 Darstellungen der fiir den
Hauptschiffskorper verwendeten Spindetform,

Fig. 3 und 4 schematische Darstéllungen
des Gesamtschiffes in Seitenansicht und im
GrundriB,

Fig. 5 bis 9 Querschnitte nach Linica-b.
c-d, e-f, g-h, i-k in Fig. 3.

Der Hauptschiffskérper ist, wie sich aus

der Zeichnung ergibt, spindelférmig ausge-
bildet und weist eine abgerundete Bugspitze
auf. Der groBte Querschnitt des Unter-
wasserrumpfes ist, wie es an sich bekannt
ist, im vorderen Drittel der Léinge des Unter-
wasserrumpfes angeordnet.
kante des Unterwasserrumpfes, die, abge-
sehen von den Ubergingen zur Bug-  und
Heckspitze, geradlinig ausgebildet und bei
der Konstruktionsgeschwindigkeit im wesent-
lichen in der Wasserlinie liegend angeordnet
ist, ist ein Uberwasseraufbau aufgesetzt, der
sich etwa-iiber das mittlere Drittel der Linge
des Unterwasserrumpfes, d. h. iber dessen
mittschiffs gelegenen Teil, erstreckt und eine
geschlossene, wasserschnittige Ausbildung
besitzt, - Aus dem Boden des Unterwasser-
rumpfes ist ein Kiel herausgebildet. der hoch

belastbar ist und zur Verbesserung der Quer-_
Wie sich aus

stabilitit des Schiffes dient:
den Fig. 5 bis.g ergibt, besitzt der Unter-
wasserrumpf bis zum Ansatzpunkt des Auf-
baues kreisformigen Querschnitt, wihrend

‘der -Querschnitt im Bereich des Aufbaues im

wesentlichen einer EHipse mit senkrecht
stehender -groBter Ellipsenachse entspricht.
Der Querschnitt des Unterwasserrumpfes
hinter dem Aufbau hat die Form einer ge-
nauen Ellipse mit senkrecht stehender grofiter
Achse. . )

Der Antrieb des Schiffes ist nicht Gegen-
stand des Schutzbegehrens; er kann entweder,
wie es in Fig. 3 und 4 dargestellt ist, durch
Bugpropeller erfolgen oder auch durch Heck-
propeller, wobei die Heckspitze die Propeller-
nabe bildet. Es kdnnen jedoch auch in {ib-
licher Weise ausgebildete Heckpropeller zur
Anwendung kommen.

PATENTANSPRUCHE:

1. Schiff mit vollstindig untergetauch-
tem, mit seiner Oberkante parallel zur
Wasserlinie liegendem, an den Enden
zugespitztem  Fauptschiffskorper
einem allein die Wasseroberfliche durch-
schneidenden, geschlossenen, wasserschnit-
tigen Aufbau, dessen Enden allmihlich in
den Hauptschiffskorper ithergefithrt sind,

Auf die Ober-
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dadurch gekennzeichnet, dali zur Ver-
ringerung des Wellenwiderstandes und zur
Erzielung entsprechend hoher Geschwin-
digkeiten in der genannten, den normalen
Fahrtzustand  bildenden  Schwimmlage
eine elliptische Querschnittsform mit senk-
recht stehender gréBter Ellipsenachse fiir
den Unterwasserrumpf angewendet und
die Durchdringungslinie zwischen Aufbau

3

und Rumpf parallel der Wasserlinie und
fitr die Konstruktionsgeschwindigkeit im
wesentlichen in der Wasserlinie liegend
angeordnet ist.

2. Schiff nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dall der groBte Querschnitt
des Unterwasserrumpfes im  vorderen
Drittel der Linge des Unterwasser-
rumpfes angeordnet ist.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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