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Der Vermessungstrupp
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Das Einrichten
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Zum Senkredhtstellen

1atoren 12 m erforderlich, von
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Schuflrichtung etwa 50 m entfernt vor

ichtkreiskollimator 12 m (Rkr K I)
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hst senkrecht dazu.
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Beim Einrichien in Schufirichtung

muBt Du Flosse 1 des A 4 genau in SchuBrichtung bringen.

Es setzt voraus, daB
dic Feuerstellung vermessen ist. -

I. Direkt in der Feuerstellung ein Punkt, fiir den die endgiiltige SchuBrichtung

und Entfernung zum Ziel berechnet worden ist.

2. Dicht bei der Feuerstellung der Richtpunkt R I; er ist so gewahlt, daB
von ihm aus Sicht zu AnschluBzielen und nach Moglichkeit zu den
Abschullstellen vorhanden ist.

Uber die Lage der Punkte sowie iiber die SchuBrichtung
und die Richtungen zu den AnschluBzielen gibt das
Stellungsheft Auskunft.

2 Richtkreiskollimatoren 12m und ein Rundblickfernrohr
mit Kollimatorstrichplatte und einer Halterung.

O Hinge das Rundblickfernrohr (Rbf) mit der Hilte-
rung in die Strahlruderachge 1,
2 und 4 ein. Klemme den béweg-
lichen Arm der Halterung fest.

i



Stelle einen Richtkreiskollimator 12 m (Rkr K II) in hichstens 12 m Abstand vom A 4
auf einen beliebigen Punkt genannt R II , von dem aus das Rbf. am A 4 und auch
der Rkr K 1 sichtbar sind.
Ist ein solcher Punkt R II nicht zu finden, so stelle einen weiteren Ri htkreiskollimator

RI und R II mit Sicht nach beiden auf.

zwischen
A 4 in SchuBrichtung vom R II aus sichtbar bleiben.

Das Rbf. muB auch beim Drehen des

am Rkr K I mit der befohlenen Zahl z “B.=2573 den befohlenen Richt-
an. Dic Werte sind den Richtangaben im Stellungs-

Richte
Kirche in A-Dorf

punkt z. B

heft zu entnehmen.

>chwenke den Oberteil des Rkr K T unter Driicken des Rastknopfes auf den Punkt R II
z. B. 48295 ab.

2 € einrasten.  Lies die genaue Zahl
ermittle sie dem Kameraden am R II.

Jas:
Ub

Schneide vom Rkr K II mit der iibermittelten Zahl den Punkt

Jetzt steht Rkr K II mit Rkr K I gleichlaufend
Oberteil des Rkr K II unter Driicken des Rast-

(;i fl\k't'l’l‘r." iri'[;
knopfes, bis das Rbf am A 4 im Bildfeld erscheint.

RI an

nachstliegende Rast ein.

zwar si ]

Raste auf die
Rufe die Teilringzahl, und ofs die redhie Zahl im rund
\ L3 3e als volle Hundertzahl, dem Kameraden am Rbf zu
z. B. 3 800.

Stelle den Kollimatorspiegel am Rkr K IT so, daB die Kollimator-

zeichenplatte moglichst hell beleuchtet wird. Ist es dunkel, so

bringe elektrische Beleuchtung an.
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» Mit 80 oder 100 Sachen
Motte: 13 boim ‘A4 kein Glick xu machen.

Fahren, aber mit Verstand "

Caracc_iola brauste mit 200 Sachen iiber die Avus. In den Kurven
des Niurburgringes muBlte er langsamer fahren. Er fuhr dabei einen
Rennwagen und kein A 4.

Wie bei emem Ei sind d

g
einer Schale un

die vie

Darum — muBt Du das A 4 beim Transport auch
so behutsam behandeln wie Eier, die Du
im Urlaub mit nach Hause bringst.

Fahre vorsichtig, langsam und moglichst auf guter Strafle.

Sonst — lockern sich Verschraubungen, verbiegen sich vorstehende Teile, wie
Flossen, und die Manner vom Triebwerktrupp versaumen unnotige Zeit
mit Reparaturen.
Gute Strake: Fahrgeschwindigkeit nicht hoher als 40 km/Std.
Gelinde, Feldwege!: 1 n V t ¢
Kurven: Achte darauf, daB die Reifen nicht am Fahrgestell schleifen.

Sonst — gibt es Reifenschaden und die Auslegerachsen werden ver-
bogen'!

Bei besonders engen Kurven kannst Du die Hinterachse zusatzlich lenken. Hierzu
wird die Handlenkdeichsel angebracht.
Unterfilhrungen mussen hoher als 4 1 |

. O v

Sonst — beschadigst Du die Flossen!




...1 2 o L% 8 _%2 - e -
4 T{'_S*"Ub pnd Feuchfigkeil sind die Feinde des A4, denn der Staub verschmutzt die Treibstoff-
e g dusen 1m Heizbehdlter. Dann hebt das Gerat nicht mehr richtig ab. Feuchtigkeit
cetzt sich in den Ventilen ah. Sie konnen dann bei den tiefen Temperaturen des
A-Stoffes einfrieren.
Zum Schutze ist iiber das A 4 eine Heckplane gezogen. Die Schlaufen miissen
von oben nach unten gesteckt sein.
Achte darauf, daB Schlaufen- und ReiBiverschluB der Planen geschlossen sind und
daB die Plane nicht beschadigt ist.
Sonst — war Deine Fahrt vergebens!
Zweige reifen Locher in Deine Tarnplane und beschiadigen das A 4,

wenn Du zu nahe an Biume heranfahrst. Bedenke, daB Dein Wagen
2 87 m breit ist.

fahre genan auf den angewiesenen
Platz, kopple Deine Zugmaschine ab;
wenn sie nicht mehr gebraucht wird
fahrt sie sogleich in die Nahprotzen-

b=t
=y stellung.

Nun herunier mit der Heckplanel _

Arbeitsfolge:
Aufmachen
Abrollen

II(fI'Llll‘.}Eii‘llt.‘IJ Wo Umsicht sich mit Vorsicht paart
I '
{:r-]m}.:t bestimmt die gute Fahrt,
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" Abnehmen der Zuggabel

O Klappe zuerst die drei

Vorderachse festgestellt

Platte; hebe

plattform nicl

Wagen heranschieben

Legst Du die Zuggabel au

quetsche mit thrnicht die Bremsluftschlauche




Entlasten der Vorderadse

Lose die Bolzen und schwenke die Ausleger nach vorne.

3efestige Strebe und Stiitze am Fahrgestellrahmen. Die richtige Lange der Strebe kannst |
Du durch Drehen der Muffe einstellen.
O Spindle die %tuupldttt n ab, bis die inneren Zwillingsreifen moglichst Bodenfreiheit haben,

— ist die Vorderachse nicht geniigend entlastet

Achte auf richtige Stellung des Umschalthebzls am Ratschenschliissel,

§ — dreht sich die Ratsche leer.

O Lege die Wasserwaage an die Anschlag
leiste und priife, ob die Vorderachse
waagerecht steht.

e| Die tiefere Fahrzeugseite anheben,
nicht die hohere senken! )
Sonst — wird die Vorderachse wieder -
belastet.

hi

Wi

Niveau m.ht senken, Tief'res




Auistellen der AbsdubBplattiorm
®

ochiebe die AbschuBplattform heran. Die
Haltevorrichtungen am Drehkranz der
AbschuBplattform miissen zom FR-Wagen
Zeigen.

Die Teller missen sich senkrecht uber
den Beinen befinden. Die Klemmschrauben
mussen festgezogen sein.

Stecke die zweir Bolzen in die Halterun-
gen am Drehkranz und in die Fuhrungs-
bleche am FR-Wagen.

Spim[h‘ die vier l“»iHitf]I.}P].’L“_l'.ll der Ab-
schuliplattform ab.

Ziehe den Bolzen der Handwinde herans und kurble die Hantl—/

winde hinunter, bis die Schurre frei wird.
Senke den Tisch, indem Du die vier Bodenplatten hochspindelst.
Ziehe die zwei hinteren Zapfen des Fahrgestells aus
den Osen der Schurre.
Ziehe das Fahrgestell heraus und stelle es seitlich ab.
Lege die Radausschnittklappen ein und spindle
die AbschuBplattform in die tiefste Lage.
- stoBen beim unbeabsichtigten
Aufrichten iiber die senkrechte
Lage Flosse 1 und 2 gleich auf
den Tellern aunf.




Auirichten des A 4

Ubernahme des A 4 auf de
Priife den Olstand im Olbehsl :
ruie den Ulstand im Olbehdlter der Kippy

inden Haltern am Kipprahmen

ANWe oel xaiiem v

Stellkreuz links bis zum Anschlag,
rventil links bis zum Anschl:

Umschaltventil links bis zum Ar

@ zu't das Sperrventil, gib acht,
,,auf*t

li? -
[Lauft der Motor mit Gebrumm,
dreh’ das Stellkreuz rechts herum.

s Schaltyentil gemacht!

Dann wird sich der Kipparm heber
und der Vogel aufwirts schweben.
Sieh’ die Kolben an, s ist wichtig
eins, zwo, drei, so ist es richtig.




Steht er senkrecht, wil

mullt das Stellkreuz ganz




@ Zurechtdrehen des Drehkranzes mit den Ratschen
nach Losen der Verbindungsbolzen an den Halte-
rungen und Herausziehen der Fiithrungsbleche.
Falls notig, verschiebe den ganzen Tisch.

Spindle den Tisch an seinen vier Beinen hoch, bis er mit leichtem Druck an die Auf-
lageflichen des A 4 zu liegen kommt. Senke das A 4 ab.

An die kurze Gelenkwelle wird eine Ratsche angesetzt und so lange gedreht, bis der
Widerstand nachlaBt und die Gurtbandzapfen entlastet sind.

Offne das Gurtband von den Laufstegen aus und vergifl nicht, auch die Gelenkknaggen aus
dem Trennspant zu klappen.




O Ziehe die Gurtband-
zapfen aus dem Trenn-
spant. Die Ratsche wird
an die lange Gelenkwelle
angesetzt und so lange
gedreht, bis die Gurt-
bandzapfen aus dem
Trennspant herausgezo-
gen sind. Beobachte dies
von den Laufstegen aus.

Ist iiber das A 4 eine Mittelplane gezogen, so wird sie
jetzt durch die Gurtbandzapfen nicht mehr gehalten und
kann abgezogen werden.

Eine Ratsche wird an den Vierkantstummel des Schntrckengct_rig'.lxts oben
Achte, daB der Zangensattel an beiden Seiten vom

Offne die Zange.
angesetzt und die Zange geoffnet.
Gerat frei steht.

st streift der Kipprahmen beim Absenken am Gerat.

20N3

Heben oder Senken der Ausleger des FR-Wagens.
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Der Triebwerksmann

Der FuBballer achtet auf seine Mitspieler und gibt den Ball recht-

zeitig ab. Er muB stets zur Stelle sein, wenn er gebraucht wird.

ist der Sieg

-hten, wie weit

Als Triebwerks
Arbeiten der sind, damit Du im
richtigen Augenblick Dcine Arbeiter Zusamme
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Sonst — brechen
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Sonst — setzt es sich fest.

Schaugliser des Me8- und Uberlauf-
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Was in der Luf
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Du bannst Gefahren in die Schranken,
Lalt Yorsicht walten Du beim Tanke




Die Ziindanlage

Ziindkreuz einbauen
ie Schutzkappe O am Zindkopf ab.

Stopfen aus den Uberwurfmutterr

des Zindkreuzes werden ausnaihmsw
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Die Méanner vom Elekirotrupp
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Vorbereiten der Abreillstedker

1

Einbau der 50-V-Kommandogeberballerie

ie 50,4 V Spannung hat, Vergil dabei nicht, lastungsknopl am Span-
richteten A 4 und ziche die Batterie mit dem Aufzug aue dic Datterie ein,
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s
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Denke dar: dab es auch bei Dir manchmal einige

Minuten daunert, bis Du die richtige Lage gefunden
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Abnehmen der Flossenschuhe

Ansdirauben der Strahlruder
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e auf Befehl Ruder I und 3 ctwas gegensi

Beim Generaldurchschaltversudh

im Befchl ., Abheben®
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Nach dem Belanken

und cerncutem Senkr

Zum Absdul .

Arrcticre endgiltig dic Strahlruder

3 nus. Deobachte dann den Lauf der Ruder.
tudcr 2und 4, auch beim Dagegendriicken, gleichmiBig zur Flosse 1

Im Feucrleitwagen

y U8
g nus,

lben Sinne auslaufen, wie Ruder 1' und 3 stchen,

so melde: ,,Trimmsteuerung klart'*

nch Fallen der AbreiBatecker den Abhebeschalter und zihle laut

sofern erforderlich, die Steucrstrome

lic Echulrichtung miisscn,

Und ist es . klar' dem Letzten endlich,

Dann wird aus Hklar'' bald s Ibstverstindlich®’,

Moral :







Vorbereitende Arbeiten
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Auslegen und Priiien der Kabel

tzxabel 220 Vi/50 Hz vom' Priifwaper
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Priiiung des Verdopplers
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Generaldurchschaltversuch
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mi cinen Fehler aber nicht abhebt.
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Die Justiervorrichtung

et, Die Luft-

und Anschliefien des J-Gerites 1/1—3

rat e

f der drehbaren Anschlagleisteauflicgt,

gehdrige: Steckdose.




Einschalten des J-Geriites 1/1=3 vom Feuerleitwagen aus

€O it lllt
K :
¢ 1/ ) 1hpol Stecker

Rubezustand gerade die

Driicke den Knoj

Stelle Schalter O in Vorbereitungs

Warte, bis die K
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Finstellen und Priifen der Abschaltgeschwindigkeit

Zum Absdilull

Im Ircuerleitwagen




Leitstrahl- Bordanlage

] e

Deine Aufgabe ist

Betrieb genommen wird
Du verwendest deshalb einen M
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Vorbereitende Arbeilen
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Inbetriebnahme des B-Gestells

|




Zur Inbelriebnahme des Modellsenders:

Sieh nach, ob der HF

v ' Behalte




Priifung der Leilstrahl-Bordanlage

ist das Steuernngspult eingebaut, von dem aus die Leitstrahl-Bordanlage geprift wird. Die* Priufungikann erst

m Feuerlcitwagen aus vornchmen' zu

Nach heendeter Priifung
I I I'A
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Verspannen des Masles
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Zur Vorbereitung der Konirol

lanlage

» der HF-Verstirker un er 1 t
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anlage eine Verbindung
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Die Feuerleitung
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Verlegen der Kahel




Nadrichtenkabel
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Du dies Ver-
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Zum Abstellen

Beim Priifen der Sleuerung

f Befehl den Pol der Kommandogel sr-Batterie ab bzw. spiter wipder an.

Moral:
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Das Triebwerkspult
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Ziche den
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und wieder erlischt.
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Steuerstrom 1
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Das Stenerungspult

Zum Klarmaden der Steuerung

Steuerstrom1 Steuerstrom 3 Steuerstromi Steuerstrom3

beitsbithne):,,Horizont justicren!'!

ht Null zeigen, befichl:

| Steuerstrom{ Steuerstromd




.

Steuerstrom1 Steuerstrom3 Steuerstrom1 Steuerstrom 3 Steuerstrom1 Steuerstrom3




> und 4 beobachten!**

., Programm, unklar®

i

ng klarl

ldurchschaltversuch eine lingere Puuse




Steuerstrom

0

Getriebe

Ruderlage 1

Steuerstrom 1

LeftstranH

Leitstrahl prif

Steuerung Leitstrahl




auswandern,

und O aus.

‘iBstecker lege Umschalter O kurzzeitig nach rechts und dricke den Knopf
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Zusammenstellung von Beispielen fiir den Frequenzwechsel
1. Kommandodienst in der BS-Stellung




2. v,-Melldienst in der BS-Stellung

Moral & V5 icatint 2 basien: S




3. Brennschluf-Kommandodienst in der Feuerstellung




4. vop-Melidienst in der Feuerstellung

A 4: Geraleraum Klappe I
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| Dipol-Einstellung

6. Leilstrahldienst in der Feuerslellung

Ad: Deraleraum
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