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Regelgerat fur Aufzugantriebe

bis 2 m/s
Typ asc (d) ...

Uberwachung von
Motortemperatur
Uberdrehzahl
Verzgerung
Netzphasen
Soll-/Istwert
Einfahrdrehzahl
Tachospannung
(Alle Meldungen speicherbar und mit LED-Anzeige)

20070219_1 - Anderungen vorbehalten

LED-Anzeige fir
Thyristoransteuerung
Eingangssignale
Anzeigeinstrument zur Erleichterung des Einstellvorganges

Zeitrelais fir Bremse und Schitze mit Zwangsabfall
Ausgangsrelais mit 230VAC-Kontakten

Bremsspannung 2phasig (optional 3-phasig)
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Regelgerat Typ asc ... p/i/d4S: 00

Beschreibung

1.1 Allgemeines

Geréate vom Typ asc... sind elektronische Regelgend@teDrehzahlregelung von zweitourigen Drehstronfz&gmotoren.
Der Geschwindigkeits-Sollwert wird den optimalerhfieedingungen des Aufzuges entsprechend vorgegeimvird mit
dem Istwert der Motordrehzahl (Tachoruckfuhrungdndig wéhrend des gesamten Fahrspieles verglicHeohlauf,
Abbremsen, Positionieren und Anhalten sind gere@durch stellt sich ein idealer Ablauf der Fagirischlielich des
zielgenauen Anhaltens ein. Zwei getrennte Verzaggstelais schalten nach dem Stillsetzen die mestla@iBremse und
nach dem elektronischen Abschalten den Hauptstridierdurch werden sowohl Bremse als auch Schitzkntak
weitgehendst geschont.

Sowohl Treiben als auch Bremsen werden elektrongsehgelt; somit ergibt sich ein Gber beide Fahrtungen gleiches
Verhalten unabhangig von dem augenblicklichen lLesténd der Kabine.

Die wichtigsten peripheren Bedingungen werden Ubemvand gehen als Stérmeldung auf ein Relais migrg@tifreien
Kontakten. Jede einzelne Stormeldung ist wahlwsisgcherbar (siehe Lageplan der asc-Karten), undSdealtzustand
wird durch LED's angezeigt. Die Serie umfasst Gefét 15 A bis 150 A bzw. Gerate fiir 300A.

1.2 Aufbau

Das Gerét ist als Kompaktgerat aufgebaut und tigt der Steuerelektronik und den ZiindverstarkemKiihlkdrper mit
den Leistungsmodulen. Die Steuerelektronik ist aéckbaren Platinen im Europa-Format aufgebaut wund
Funktionseinheiten zusammengefasst. Samtliche edlivsten Potentiometer sind zur Frontplatte hingatshtet. Die
Frontplatte tragt die entsprechenden Bezeichnungen.

1.3 Der elektrische Anschluss und Funktionen

Das Gerat wird gemafd Anschlussschaltbild angessffiosDie Anschlussspannung ist am Typenschild wdtme
Normalerweise werden keine Spezialsicherungen knofur die ersten Inbetriebnahmearbeiten sind sieer
empfehlenswert und kénnen nach Beendigung diesereitdrb durch normale Sicherungen ersetzt werden. Die
Netzversorgung wird an die Thyristoranschliissell2lund L3 gelegt. Die hochtourige Motorwicklung dimit U, V und
W verbunden. Die niedertourige Motorwicklung wirch alie Anschlisse (+) und (-) gelegt. Dabei ist @s die
ordnungsgemafe Funktion gleichgiltig, ob die Sdtuittakte (auch die der Wendeschiitze) vor oder rgh Gerat
angeordnet sind. Ordnet man die Kontakte vor derét@a, so liegt dann, und nur dann Spannung a kgristoren, wenn
die Anlage fahrt. Dieser Art des Anschlieens iatim Moglichkeit der Vorzug zu geben. Die Versorguiig den
Elektronikteil muf3 immer anliegen und kann als 22@. 110V der allgemeinen Steuerspannung entnonseem Die
Ansteuerung der Relais erfolgt liber eine vom Gegligfgrte Gleichspannung mit 48V. Als Option isteeEingabe mit 24V
Signalen realisierbar.

Wahrend der Fahrt sind die Klemmen 28-29 verbunéeim Offnen dieser Verbindung werden die Ansteuptilse fiir
Thyristoren gesperrt, unabhangig davon schalteRdlais Bremse, Schiitze gemaf den anliegenden Fainmaos.

An Befehlseingaben sind vorzusehen:

v2 (Klemme 13) Vorgabe der hohen Geschwindigkeg rfit v0)

vl (Klemme 14) Vorgabe der mittleren Geschwindigk@il mit vO)

vO (Klemme 15) Vorgabe der niedrigen Geschwindigi&chleich- / Positioniergeschwindigkeit)

VN (Klemme 16) Vorgabe der NachreguliergeschwindigiN mit vO)

LJFahrt" Vorgabe des generellen Fahrbefehls

(Klemme 19) Das Signal ,Fahrt* steuert die Relais Bremse und &ehgowie das Ansteuern der Stréme zum

Motor . Nach Fahrtende ist das Signal ,Fahrt* uteftiar zu deaktivieren!
Bei 48V-Ansteuerung Uber Relaiskontakte kann ggfhyEanit vO geschaltet werden.
LAb* (Klemme 18) Vorgabe der Richtung
Signal liegt an: Geréat erwartet den Istwert (Taotler 2-spuriger Impulsgeber) fir Richtung ,,Ab*
Signal liegt nicht an: Gerét erwartet den Istwértdie andere Richtung
Bei Verwendung eines einspurigen Impulsgebers drf@ine Richtungserkennung, das Ab-Signal
ist nicht in Verwendung.
~Bremskontrolle* Der mit dem Potentiometer ,Verzégerungskontroll@igestellte Geschwindigkeitswert wird dem
(Klemme 12) Offnen der Klemme 12 zur Auswertung gebracht. Mitee Istgeschwindigkeit kleiner dem
eingestellten Verzdgerungskontrollwert erkennt Begler ein korrektes Geschwindigkeitsverhalten,
Uberschreitet die gemessene Istgeschwindigkeiedayestellten Wert, fallt das Relais Stérung ab.
RESET Méglichkeit durch ein externes Kommando das Ricksetzeiner Fehlermeldung bei
(Klemme 1-2) Stérmeldespeicherung auszuldsen.
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Die wichtigsten Eingaben wie v2, v1, v0, vN und X&gerungskontrolle werden durch LEDs angezeigts®&nd LEDs
sind den jeweiligen Einstellpotentiometern auf Berntplatte ersichtlich zugeordnet.

Fur Gerate alterer Bauart gilt erganzend:

Das Gerat wird gemaf Anschlussschaltbild angessfiioDie Phasenfolge muss eingehalten sein. Zerdi@mntrolle dient
die LED-Anzeige "Netz". Beim richtigen Anschluss fddie zugehorige rote LED nicht aufleuchten. Dieugrspannung
(380V) zum Trafo fur die Elektronik kann Uber debghiff an zwei Phasen realisiert sein (SicherungmA).

1.4 Uberwachungen
Bei folgenden Fehlern fallt ein Relais (als Sammefs&dung) ab:
«  Motortemperatur Uber Kaltleiterfiihler, die in depotdrleitung untergebracht sind.
«  Kuhlképertemperatur ab BaugréRe 70A tber PTC moghierie zum Motorkaltleiter
«  Uberdrehzahl
- fehlende Tachospannung
- fehlende Impulse
- fehlende Netzphase
« fehlende oder zu schwache Bremsung
«  Verzogerungskontrolle zur Uberwachung des ordnusmsen Bremsablaufes
* (bei &lteren Phasenfolge)

Im Storungsfall 6ffnet der Kontakt zwischen den mdleen 5 und 7. Mittels Brucken auf den asc-Kartennkare
Sammelstérmeldung wahlweise in Selbsthaltung gelten sich selbsttatig zuriickstellen, die Stormejdwird, so lange
kein Riicksetzen (auch selbsttatiges) erfolgt, tibsrjeweilige LED angezeigt. Um die Selbsthaltunddaechen, genligt es,
die Steuerspannung fur das Gerat voriibergehendsetalten, den Reset-Taster zu betatigen oder demnext Reset
(Klemme 1-2) zu aktivieren.

1.5 Der Einfall der mechanischen Bremse und der Abfaltler Fahrschitze

Die mechanische Bremse dient nur als Haltebremsealsm@remse bei Nothalt. Demzufolge féllt die Brerbse einem
normalen Fahrtablauf erst nach erfolgtem Stillstaimd Erst danach dirfen die Fahrschitze abfallbarzu sind zwei
Verzdgerungsrelais eingebaut, die beim Stillstaamcheinander abfallen. Zuerst 6ffnet der KontakR25tir die Bremse und
dann der Kontakt 22-24 fiir die Schiitze (vgl. Anashbchaltbild).

1.6 Einfahrkontrolle
Mit dem Potentiometer Einfahrkontrolle wird der &fthunkt Gber den Vergleich mit dem Istwert fir désrrelais
eingestellt. Unterhalb des Schaltpunktes ist dartékt 8-10 geschlossen, oberhalb gedffnet.

2. Notwendige Voraussetzungen

2.1 Schachtfahnen

Die Steuerungsbefehle miissen so erfolgen, das&elds die notwendigen Vorgénge ausregeln kann,daise die Zeiten
und Wege fiir die Beschleunigungs- und Verzdégerungsvme ausreichend sind. Im Diagramm sind die @eftichen
Bremswege in Abhangigkeit von der Fahrgeschwindigkeid von der Verzégerung aufgetragen. Dabei wutdeon
ausgegangen, dass Werte um 0,6°mig fiir Bettenaufziige und 0,8 ikt fiir Personenaufziige geeignet sind. Fiir das
elektrische Anhalten ist das Signal die Schleichfal. 6...8cm vor dem Stockwerk wegzunehmen. RibnEn fiir den
Bremsbeginn sollten cm-genau, die Fahnen fiir dasléerh bis ,Biindig" mm-genau sitzen. Auch sind didfen in allen
Stockwerken gleich zu setzen, ggf. sind diese irFé@justage entsprechend nachzustellen.

2.2 Befehle

Die Befehle kommen aus der Steuerung als potemti@lffontakte. Der Ablauf ist aus dem Diagramm 4D00%rsichtlich.
Beim Anlegen des Befehls vO wird automatisch der Befaim Fahren mit eingegeben und die Relais fir dielifze und
die Bremse ziehen unverzogert an. Die Kontakte 22+2#25-27 schlieBen. Beim Offnen des Kontaktes rfEdhllen die
Relais verzégert zu dem Zeitpunkt ab, an dem dexugi’fom Sollwertgeber her Stillstand erreicht habah Zunachst fallt
das Relais mit den Kontakten 25-27 fiir die Bremseaual,ca. 300ms danach fallt das Relais mit den Koera22-24 fiir
die Schitze ab. Ein Justieren des Zeitrelais istldWerstellen des Potentiometers "Bremszeit" gdiiigig moglich.

Die Klemmen 28 und 29 steuern die Zindsperre fér Thyristoren. Demzufolge miissen diese Klemmen evithider

gesamten Fahrt geschlossen sein. Wird diese Vemgdufgetrennt, so schaltet der Regler elektrordechHauptstrom ab,
und der Motor wird stromlos.
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3. Inbetriebnahme
Nachdem der elektrische Anschluss vorgenommensintliche Eingabefunktionen in Ordnung sind, didaf@t der
Tachospannung stimmt und die Schachtfahnen rigetgtzt sind, ist das Gerat fertig fir das erstedhialten.

3.1 Erstmaliges Fahren
Zuerst wird mit der Geschwindigkeit vO in beiderhfechtungen je eine kleine Strecke gefahren. 8bdaese Fahrten
funktionsrichtig ablaufen, werden die hoheren Fggsthwindigkeiten wie nachstehend beschrieberejtisti

3.2 Fahren mit v2

Zunéchst ist Potentiometer "Verzégerung" auf Maximiim Uhrzeigersinn) einzustellen, die Kabine sotlabei mdglichst
nicht die Endhaltestellen anfahren. Mittels Drelizegsser oder anhand der Tachospannung ist die NMetarahl mit dem
Potentiometer "v2" auf Nenndrehzahl des Motors gliefii ca. 20 mift abzugleichen. (Die Nenndrehzahl des Motors steht
auf dem Typenschild des Motors und darf nicht meit 8ynchrondrehzahl verwechselt werden). Beim wéigea Abgleich
wird das Potentiometer auf 80V eingestellt. Dasgmtht bei 4-poligen Motoren etwa der Nenndrehzabl dass hier
nurmehr geringfiigig nachzustellen ist. Bei manchemchbgeneratoren ist Vorsicht geboten, da die amgege
Tachospannung nicht mit der tatséchlich erreichbéitgereinstimmt. Ist kein Drehzahlmesser vorhandarss man zuerst
die Tachospannung bei Fahrt "leer abwarts" bei waoifgesteuertem Regler messen und diesen Betrag urh, 2@
reduzieren. Nach diesem so ermittelten Wert istRigler einzustellen. Bei Aufwartsfahrt und bei Abwstahrt muss die
Tachospannung gleich hoch sein. Bei Inkrementalgekemn nur mit einem Drehzahlmesser gearbeiteteverd

3.3 Verzogerung

Das PotentiometerVerzogerung elektrischist so weit zu verstellen, dass der Positionignfié& Fahrten aufwarts und
abwarts gleichermalien kurz wird. Der Positionienselite etwa 10% vom gesamten Bremsweg sein. Ddti¢tosrweg
sollte in beiden Fahrtrichtungen gleich und lashinémgig sein. Die Geschwindigkeit vO ist dem Haéigvanzupassen. Die
Beschleunigungswerte entsprechen den eingestellerzdgerungswerten, somit ist das Potentiomekéerzégerung
elektriscH' mit dem PotentiometerBeschleunigung identisch. Fir den Positionierweg erscheinen 1@%»h gesamten
Bremsweg als vorteilhaft.

3.4 Haltegenauigkeit

Die Geschwindigkeit vO ist mit dem Potentiomete®"s0 einzustellen, dass die optimale Haltegenaitigkreicht wird.
Unter Umstanden kann eine Nachjustierung der Hditefn erforderlich sein. Ein Anhalteweg von 6..8 emibt gute
Resultate.

3.5 Reglerverhalten (Dampfung)

Der Regler kann mit dem Potentiometer "Dampfung'inoglt an den Aufzug angepasst werden. Voraussetfiimgen

schwingungsfreien Betrieb ist eine exakte Ankuppldeg Istwertgebers (Tachomaschine oder Inkremezitaly und eine
einwandfreier mechanischer Lauf der Anlage.

Neigt der Aufzug zu kurzen ruckartigen Schwingunganist die Dampfung zu schwach und das zugeh&ugentiometer
ist im Uhrzeigersinn zu verstellen. Neigt der Aujzbei den Ubergangen zum Unter- bzw. Uberschwingenist die
Dampfung zu stark, und das Potentiometer muR3 eatgggetzt dem Uhrzeigersinn verstellt werden.

3.6 Fahrkurvenrechner

Wenn erforderlich, ist fir Stockwerksfahrten der Reareinfluss zu justieren. Das Potentiomet@omputer EinfluBwird
so verandert, bis der Positionierweg bei Stockwahksen und Fernfahrten gleich grof ist. Verstefian dieses
Potentiometer im Uhrzeigersinn, wird der Rechnehedsf stéarker und die Positionierwege bei Stockwiahkgen werden
kirzer.

3.7 Fahren mit der mittleren Geschwindigkeit

Fur den Fall, dass entweder die Fahrgeschwindigkehioch ist, oder dass die Stockwerkabstéandeeso &ind, sodass die
Bremsfahnen auferhalb des zugehdrigen Stockwerégsnli muss bei Fahrten zwischen benachbarten Etageginer
mittleren Fahrgeschwindigkeit v1 gefahren werdere Bremsfahnen mussen dann dieser Geschwindigk&iprechend
unter Zugrundelegung der gewtiinschten Beschleuni@giage 3.3 Verzégerung) angeordnet sein, und @&igeBting muss
dann fur diese Stockwerkfahrten den Befehl fir vdteunern.

Ist dies der Fall, so wird die mittlere Fahrgesatdigkeit v1 so justiert, dass sich bei Stockwerktam ein Positionierweg
von ca. 10% der fiir v1 giltigen Bremsweglange eilsizie Einstellung der Geschwindigkeit vl wirdsevorgenommen,
nachdem die Einstellung fiir die Fernfahrten erf@gtDie Bremsverzégerung darf dann nicht mehrtetsverden.

3.8 Bundigstellung

Die Geschwindigkeit vO wird so eingestellt, dass dptimale Haltegenauigkeit erreicht wird. Unter 4famden kann eine
nachtragliche Justage der Haltefahnen erfordedéh. Hélt die Kabine vor der Bundigstellung, sodigt Geschwindigkeit
v0 zu erhohen. Uberfiahrt die Kabine, so ist die dBesndigkeit vO zu verringern. Stellen sich bei saiedenen
Stockwerken Unterschiede ein, missen die Bundi¢fschigberprift und gegebenenfalls justiert werdeabei ist darauf zu
achten, dass das Zeitrelais fur die mechanische &rewnf Einfall bei Stillstand abgeglichen ist.
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3.9 Das Zeitrelais fur die mechanische Bremse

Voraussetzung fur das exakte Halten ist die riehflgstage fur die zeitliche Verzégerung der mesichen Bremse. Die
mechanische Bremse soll unmittelbar nach erfolgtéist&nd einfallen. Das Potentiometer "ZeitrelBiemse" ist auf diese
Funktion abzugleichen. Kurz nach dem Einfall derchamischen Bremse fallen die Schiitzen ab, und deleRegrd
stromlos.

3.10 Nachregulieren (Nivellieren)

Zum Ausgleich der elastischen Seildehnung bei Lesisel ist eine extrem niedrige Fahrgeschwindigiigitrealisierbar.
vN wird zusammen mit vO und " Fahrt" angesteuert. 8diegendem Befehl vN ist die Verzégerung des aagiten
Zeitrelais automatisch ausgeschaltet. Durch dentdmrbeigefiihrten unverzégerten Einfall der medseren Bremse wird
ein Pendeln der Kabine weitgehendst verhindert.

3.11 Start

Die Regelschwingungen sind auch am eingebauteruimetrt sichtbar, sodass hierdurch eine einfache ddetigegeben ist,
bereits am Gerat ein Optimum einzustellen.

Insbesondere ist fir das Anfahren eine Stromvorgadglich, um den Anfahrruck zu eliminieren. Diesggeht mit dem
Potentiometer ,Start* und der vorgegebene Werthaist im Stillstand als Zeigerausschlag auf dentrdmsent. Beim

Anfahrruck muss auflerdem unterschieden werden kenseinem elektrischen Ruck und einem Ruck, der deich
Losreien innerhalb der Mechanik entsteht. Der aimifreie mechanische Lauf ist Voraussetzung fur reickfreies

Anfahren.

Mit dem Potentiometer ,Start* kann das Anfahrmotem eingestellt werden, dass der Motor bei kiiist Anlagen beim
Starten bereits einen geringen Strom erhalt, derZeiriicktrudeln verhindert. Die Stromvorgabe soliieht zu hoch
eingestellt werden, sonst stellt sich ein Anfahkrein.

Beim Anfahren muss der Zeiger des Instrumentes ewfedforderlichen Wert zuwandern und darf nichtdeém

Bei einem einspurigen Geber erfolgt keine Richtungseuntung. Mit dem optionalen Potentiomet&tdrt’ wird dem

Sollwert eine Erhdhung zugefiihrt. Die wirkt einenrden Wegtrudeln der Kabine beim Start entgegerdelm meisten
Fallen genugt es, wenn die Einstellung am PoterientStart” auf Minimum steht.

Achtung! Mechanisches Losreil3en der Kabine aus Selmenen oder zeitliche Verzdégerung zwischen Semitznd

Befehlseingabe (v0) kann ebenfalls zu einem Anfalkrriilhren, der durch Einstellungen am Gerét niakggaglichen
werden kann.

4. Sonstiges

4.1 Schwungmasse

Das Vorhandensein grof3erer Schwungmassen bediags, dieselben abgebremst werden miissen. Die Schassgn
sollen moglichst klein gehalten sein. Der Einsdtedin des geregelten Motors ist durch die allmékliStromzufuhr und
durch die verminderte Schwungmasse kleiner als lBigkten Einschalten. Im allgemeinen ist der Hiadistrom nicht
groéRer als der 2,5-fache Nennstrom und nur in meedien Fallen kann der Einschaltstrom das Dreédwtragen.

4.2 EMV

Thyristorgesteuerte Spannungssteller kénnen soRohéifunkstérungen wie auch Netzstérungen verursache

Geréate vom Typ af...pi oder a...pi mit Filter halidie EMV — Richtlinie (DINEN 12015) ein. Fur besondere Félle und zur
Erlangung eines besseren Stdrgrades sind besand®yslegte Filter verfugbar, die dem Gerét vorgasetwerden kénnen.
Netzstérungen sind in VDEO160 ausfiihrlich besclameldnter Einbezug einer Kurzschlussleistung vametO0facher
Nennleistung treten keine Oberschwingungen auf, dige in VDEO0160 festgelegten Grenzwerte (bersameiBeim
Vorhandensein sehr schwacher Netze kdnnen Storuagfreten. Das zuvor erwahnte Filter ist gleichaffen geeignet,
diese Stoérungen zu eliminieren.

Mitunter treten Motorgerédusche auf, insbesondena daenn die Anordnung in Resonanz geréat. Dannigimel Umstéanden
umfangreiche MafRnahmen erforderlich, wie die Vemery einer Gerateausfihrung mit dreiphasigem Brigikarhrichter
und Einschalten von Gleichstromdrosseln oder 30Bilern.

20070219 1 - Anderungen vorbehalten Seite 5



OSCErraric r.::: Fax - 0Bsa1 - 32820

GERHATEBHRALI - GMBH 94099 Ruhstorf ad. Rott  e-mail : info@ascentronic.com

5. Kontrollfunktionen

Samtliche Kontrollfunktionen sind durch Anbringewonv Briicken auf den entsprechenden Platinen spemhededer
Kontrolle ist eine rote Leuchtdiode zugeordnet,assdman die Art der Stérung erkennen kann. SoladédStérung auftritt,
fallt das eingebaute Relais ,Stérmeldung” ab undselespotentialfreie Kontakte greifen als Sammelstdomg in die
Steuerung ein.

Fir den Fall, dass eine oder mehrere Stérmelduggspeichert anliegen, kann durch Betétigen der ;Reset” (auch
fernbedienbar) die Stérmeldung zuruckgestellt werddach Netzspannungsausfall und -wiederkehr sia@Gtbrmeldungen
automatisch zurlickgestellt.

5.1 Thermischer Motorschutz

Die Klemmen 3 und 4 des Geréates sind mit den Kadtféhlern im Motor verbunden. Wenn die Wicklurgsiperatur des
Motors den maximal zulassigen Wert Ubersteigt,isom der Flhlerwiderstand einen Wert Uber 4 kOhmDieses
Verhalten flhrt zum Abschalten des Stérmelderelais

5.2 Uberdrehzahl

Fir den Fall, dass die Geschwindigkeit die eingigsteMaximalgeschwindigkeit (v2) U0bersteigt, istine
Drehzahliiberwachung vorhanden. Die Schaltschwsliemit dem Potentiometer ,v2 zu grof3* einzustell®for dem
Auslosen leuchtet die LED zunéachst schwach und mitcErreichen der Schaltschwelle hell.

5.3 Bremskontrolle

Es ist empfehlenswert, insbesondere in den Enditelien, die Geschwindigkeit nach Einleiten des Bmmganges zu
Uberwachen. Dies geschieht durch eine weitere Rrdtiberwachung, die erst durch Eingabe eines depaBefehls
aktiviert wird. Dieser Befehl muss aus dem Schadrhiken. Grundsétzlich liegt an der Klemme 12 daspezathende
Signal an, die gelbe LED leuchtet. Der mit dem Riibeneter ,Verzégerungskontrolle* eingestellte Gesindigkeitswert
wird dem Offnen der Klemme 12 zur Auswertung gebtadVit einer Istgeschwindigkeit kleiner dem einiggiten

Verzogerungskontrollwert erkennt der Regler ein déktes Geschwindigkeitsverhalten, Uberschreitet gienessene
Istgeschwindigkeit den eingestellten Wert, falls dRelais Stérung ab.

5.4 Einfahrkontrolle

Um die Geschwindigkeit beim Einfahren mit geotffmefdir zu Uberwachen, ist ein weiteres drehzahlaigés Relais
vorhanden. Dieses Relais zieht an, wenn die Gesdigkieit unterschritten wird. Bedarfsweise ist an demgehérigen
Potentiometer der richtige Wert einzustellen.

5.5 Soll- Istwertvergleich

Zur Kontrolle aller Funktionen und zur Kontrolle sdéstwertaufnehmers (Tachomaschine oder Impulsyetmavie deren
Zuleitung und Kupplung dient der Soll- Istwertvazigh. Bei Abweichungen von mehr als 250Umdr./Mirhadtet diese
Stufe der Stérmeldung ab, der Stérmeldekontakiedffn

Bei Revisionsfahrten mit unmittelbarem Bremseinfadink diese Stufe (funktionsgerecht aber unerwiinseisprechen. Fur
diesen Fall ist die Stérmeldung von der Steuerumgpeechend auszuwerten, ggf ein Reset durchzufilhren

5.6 Netzuberwachung
Bei Phasenausfall (und optional bei Geraten mit Birgterkennung) spricht die Netziiberwachung anzdgehdrige LED
leuchtet auf.

6. Zeitrelais

Beim Anlegen des Kommandos "Fahrt" ziehen die Rélaigie Schiitzen und die mechanische Bremse unverizég. Bei
Wegnahme dieses Kommandos fallen die Relais verzépgeDas Relais Schitze féllt ca. 0,2s spateradsRelais Bremse
ab. Dadurch ist der Motor bis zum Abfallen der Bremsit dem Regler verbunden. Mit dem zugehérigen rRiotmeter
LZeitrelais Bremse" wird der Zeitpunkt des Bremseliefaso eingestellt, dass die mechanische Brem&tiitstand einfallt.
Bei Schaltvorgangen auf3erhalb des normalen Fahfabl&aann es zur Funkenbildung an den KontakterMagorschiitzen
kommen. Um dies zu vermeiden, ist durch Offnenzierdfreigabe Klemme 28-29 der Reglerausgang zueperr

7. Revisionsgeschwindigkeit
Die Revisionsgeschwindigkeit kann sowohl mit vO od@mit v1 realisiert werden. Da vO sehr langsamuad der Motor
nur kurzeitig mit dieser Geschwindigkeit betrieibsarden soll, ist eine Fahrt mit vl vorzusehen, eva@uf die zulassige
Maximalgeschwindigkeit zu achten ist.

20070219 1 - Anderungen vorbehalten Seite 6
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5. Technische Daten

Versorgungsspannung: 400V/50Hz (andere Spannungkfnequenzen auf Anfrage)

Steuerspannung:  230V/50 ... 60Hz bzw. 115V/560Hz (380V/50Hz)

Zulassige Umgebungstemperatur: -20... +45°C (kBetauung erlaubt)

Montage: Rippen des Kihlkérpers senkrecht, Kiihlkboben

Schutzart: IPOO

Kontaktbelastung Relais: 250VAC / 4A SchlieRer /Qffner

Steuersicherung max. 6A trage

Signaleingange (48VDC), Vorgabe fir die zu schakeBgannung: 60VDC oder 30VDC (bei 24V-Direktanstengyu
Zindsperre (35VAC), Vorgabe fir die zu schaltendanBpng: 50VAC/2A(AC13)

Fur ausreichende Warmeabfuhr ist zu sorgen.

Ab 70A Geratenennstrom: Kihlkoérper fremdbelufted wnit Kaltleiteriiberwachung

Fur 2-phasiges Bremsen:

T fiir | bis Abmessungen Sicherung superflink

yp Nenn HxBxT [mm] (falls in Verwendung)
asc1-16/400 (*)(/s) 16A 440x236x230 35A
asc1-20/400 (*)(/s) 20A 440x236x230 50A
asc1-30/400 (*)(/s) 30A 440x236x230 80A
asc1-40/400 (*)(/s) 40A 440x236x185 100A
asc2-60/400 (¥)(/s) 60A 540x236x230 160A
asc2-70/400 (*)(/s) 70A 540x236x230 160A
asc2-90/400 (*)(/s) 90 540x236x250 250A
asc3-150/400 (*)(/s) 150A 284x454x250(quer) 415A
Anhang (*) Gerétespezifizierung
Ip flir analogen Tacho 60VDC bei 1000 Umdr./Min.
[zi fur Impulsgeber 2x48 (oder 1x96) Impulse/Undt.L-Pegel
It fur Impulsgeber 2x64 (oder 1x128) Impulse/Umdi.L-Pegel
/i fur Impulsgeber 2x64 (oder 1x128) Impulse/UmdT.L-Pegel

Anderer Abgleich bis 2x1024 Impulse/Umdr. HTL-Peglsl Voreinstellung mdglich.

QRE bei Geraten mit 24V-Direktansteuerung delnfkammandos

Fur 2-phasiges Bremsen (Querformat):

T fiir | bis Abmessungen Sicherung superflink

yp Nenn HxBxT [mm] (falls in Verwendung)
ascl-16/400 (**)(/s) | 16A 250x436x230 35A
ascl-20/400 (**)(/s) | 20A 250x436x230 50A
asc1-30/400 (**)(/s) | 30A 250x436x230 80A
ascl-40/400 (**)(/s) | 40A 250x436x230 100A
asc2-60/400 (**)(/s) | 60A 250x436x230 160A
asc2-70/400 (**)(/s) | 70A 250x436x230 160A
Anhang (**) Geratespezifizierung
Ip/qu fr analogen Tacho 60VDC bei 1000 Umdr./Min.
/zilqu fur Impulsgeber 2x48 (oder 1x96) Impulse/UWmdTL-Pegel
Jtilqu fur Impulsgeber 2x64 (oder 1x128) ImpulselimHTL-Pegel
lilqu fur Impulsgeber 2x64 (oder 1x128) Impulse/UntdTL-Pegel

Anderer Abgleich bis 2x1024 Impulse/Umdr. HTL-Peglsl Voreinstellung moglich.

**)Is bei Geraten mit 24V-Direktansteuerung dahFkommandos

20070219 1 - Anderungen vorbehalten Seite 7
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Stackwerkfahrt mit V1

AN

Vo
Fahrt

Bremskontroile (Verzogerungskontroile)
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Setzen der Selbsthaltungen bei den einzelnen Storldengen durch Einlegen einer Bricke.

Platine 1 Platine 2 Platine 5 Platine 8

Soll-Istwertdifferenz
0—-

Phasenkontrolle

Ubertemperatur Motor

Verzogerungskontrolle
Uberdrehzahl

31-poliger Stecker

31-poliger Stecker | 31-poliger Stecker 31-poliger Stecker | |

Funktion der Steckkarten

Platine Steckplatz / NummeiFunktion

Typ asc ...
Komfortgerat Standard

Typ ascd ...
Komfortgerat mit
Direkteinfahrt

Typ asc ... 3ph.
Komfortgerat mit
3phasigem Bremse

Pl. 1/ C3G094 03 Temperaturiberwachung

Pl. 2 - C3G095 02 Uberwachung: Tur, Uberdrehzahl, Verzégerung
Bei der Version fur Impulsgeber ist links neben d&tecker eine 2cm lange senkrechte Briicke|.
Bei der Version fiir analogen Tacho ist eine 1,5amydawaagrechte Briicke zum Abgleich auf eine

6-poligen Maschineeinzulegen.

Pl. 3 - C3G096 02 teilbestuckt vollbestiickt | teilbestickt

Elektrisches Bremsen, Geschwindigkeitsrelais
Ausfuhrung: 48V- Relaiskontakt (asc..) oder 24V-dBtansteuerung (asc../s)

Pl. 4 - C3G097 01 od.
C3G103 01

Einstellung von Geschwindigkeit und Verzégerung
C3G09701 arbeitet mit analogem Tacho, C3G10301 iénentalen Drehgeber.
Auf Impulszahl und HTL-Pegel achten!

Pl. 5 - C3G098 02 Anzeige: Treiben/Bremsen
Einstellung: Computer Dampfung und Start

Fehleranzeige: Stillstand, Soll/Ist

Pl. 6 - 3G032 02 Ziundwinkel: Treiben

Pl. 7 - 3G032 02 1/3 bestiickt | 1/3 bestiickt | 2/3 bestlickt
Zundwinkel: Bremsen

Pl. 8 - D3G12103 Netzteil, Phasenkontrolle

Pl. 9 - 3G012 02 Trafoplatine mit Synchronisationsabgriff

Auf Netzspannung achten 400V — 500V — 690V!

Pl.z-3G011/04 4 Stiick pro Gerét | 4 Stiick pro Gerat | 5 Stiick praiGer

Zindplatine - Treiberstufe mit galvanischer Trergpfiir Thyristor
Auf Netzspannung achten 400V — 500V — 690V!

Pl. Beschaltung Thyristoren fir 2phasiges Bremse | fir 2phasiges Bremsen| fur JpahBiremsen

Auf Netzspannung, Bremsansteuerung und auf Geratenastrom achten!

Sicherungsplatine Auf Steuerspannung und Bremsansteuerung achten!

Mutterplatine - 2G013/05 Ab BaugrofRRe 70A intern fur Kihlkérper-PTC ausgelegt.

20070219 1 - Anderungen vorbehalten Seite 10
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Direkteinfahrt — nur_bei Geraten mit integrierter Direkteinfahrt (Typ ascd...)

Weggeregeltes Einfahren

Gerate vom Typ ascd ... sind mit einem zusatzlidhésgrationsverstarker versehen. Bedarfsweise wilrend des Abbremsvorganges durch
einen Befehl aus dem Schacht der Sollwertverlauftdei im Gerat eingebautes Relais "dWeg" umgesathdaiteser Befehl erfolgt 25 cm vor
der Bundigstellung in Form eines potentialfreiehl@&fkontaktes.

An dieser Stelle wird anstatt der konstanten Saotiegspannung die Istwertspannung integriert. Daiv&rtverlauf nimmt einen Verlauf nach
einer e-Funktion an. Ca. 4cm vor der Haltestellggdem Stockwerk exakt gleich) wird der Befehl vlgathoben, und der Antrieb bremst bis
zum Stillstand ab.

Der Vorteil dieses Verfahrens ist, dass zundchsGkxéat normal, bei offener Klemme 17 in gewohlifeise 1&auft und erst bei der endgultigen
Inbetriebnahme durch eine Feinjustage die Wegkturek Betrieb genommen wird.

Einstellungen

1. Zunachst wird die Anlage in bekannter Weise (si@eschreibung zuvor) mit zeitabhangigev
Sollwertvorgabe eingestellt. Klemme 17 ist hieniéén.
Die Verzdgerung ist so zu justieren, dass der Sthieg ca. 20 cm betragt

2. Die Wegvorgabe wird durch Anschlielen der Klemmehgrgestellt. Das Potentiometer ,\Weg'v
wird nun so verstellt, dass kurz vor der Haltestdie Geschwindigkeit vO absinkt.

3. Die Verzdgerung so einstellen, dass der durch dgeAkung verursachte Ruck verschwindet. v

4. Mit vO wird auf Blindigkeit eingestellt

—

5. Mit vl wird die Einstellung bei Stockwerkfahrtenrdgestalt vorgenommen, dass der gewilinschte Q o
Fahrkurvenverlauf allein durch Verstellen der Faisadhwindigkeit v1 erreicht wird. S E <
B & O
E 5 2
¢ 9 g
a =T
Einstellkriterien
Falls die Verzégerung zu schwach eingestellt iginist der Aufzug beim Anlaufen der Wegfahne sedrkst V1 B
ab. ‘
Abhilfe: Verzégerung schwécher stellen oder Bremsaégger machen. et
H
T T

Falls die Verzdgerung stark eingestellt ist, fatat Aufzug in Schleichfahrt bis zur Haltefahne. v
Abhilfe: Verzdgerung schwacher stellen oder Brem®aidgzer machen

Nebenstehendes Diagramm zeigt den Fahrverlaufdigiger Einstellung. v

l ' T
Funktion:

An der Bremsfahne beginnt der Aufzug abzubremsed, am der Wegfahne wird die Wegabhéangigkeit eingaseth Die wegabhangige
Fahrgeschwindigkeit ist kleiner als der Sollwert uAd diesem unterlagert. Fir den Fall, dass dumdBer@ Storeinflisse (Uberlasten,
Netzspannungsabsenkungen u. dgl.) der Regler ing&agt getrieben wird, und die exakte vom Wegsoltwargegebene Fahrkurve nicht
erreicht werden sollte, gibt automatisch der zwSipdlwert die Fahrkurve vor, und der Aufzug findéine &uBere Erkennung und Stérmeldung

die Haltestelle.

20070219 1 - Anderungen vorbehalten Seite 11
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Fehlersuchplan

Motor fahrt nicht an

Fahrbefehl vO fehlt

Zundsperre (28, 29) offen
Versorgungsspannung 220V (110V) fehlt
Schiitze ziehen nicht an

Bremse 6ffnet nicht

Motorzuleitung Uberpriifen, Motorstrom messen

[ Motor brummt (leise) |

1 Phase fehlt

Motor brummt (laut)

1 Thyristor im treibenden Teil defekt
Ansteuerung defekt (LED auf unterer Platine)

Motor lauft an und stoppt nad
ca.0,7s.
Relais 5/7 schaltet

>

1 Phase am Eingang fehlt

keine Tachospannung

Polaritat der Tachospannung stimmt nicht
Richtungsvorgabe (Klemme 18) stimmt nicht
Unterspannung an L1, L2 und L3

Volle Motordrehzahl wird nich|
erreicht

[

Niedertourige und hochtourige Wicklung vertauschera
VN steht dauernd an

Volle Motordrehzahl wird nich
erreicht

[

6-poliger Motor (Briicke auf oberer Platine einlegen

Motor dreht auf und a
unterschiedlich schnell

v2 zu hoch eingestellt
Symmetrie verstellt

Aufzug Uberfahrt, obwohl voll
Bremsspannung anliegt

Bremswege zu kurz,
Motorwicklung zu hochohmig (insbesondere bei Kklai
Motoren)

ne

Aufzug fahrt ungeregelt al
Stérmeldung ca. 0,7 s na
Start

n
ch

Tachopolaritat vertauscht oder Richtungseingaber(ithe
18) fehlt

Rucken beim Anfahren

Potentiometer ,Anfahr” oder ,Start* zu stark eintgi
Mechanische Bremse 6ffnet zu spét

Fahrbefehle und Schitze kommen nicht gleichzeitig
Fuhrungsschuhe klemmen

20070219_1 - Anderungen vorbehalten

Schwingungen synchron z
Motordrehzahl

Tachomaschine lauft unrund

Bremsen setzt verspétet ein
Rucken beim Bremseinsatz

Sollwert v2 zu hoch eingestellt
6-poliger Motor bei 4-poliger Geratekonfiguration

Keine Bremsung

Fahrbefehl v2 (v1) fallt nicht weg
Motorzuleitung Uberpriifen
Bremsstrom messen

| Kein Anhalten |

Fahrbefehl vO fallt nicht weg

Ruckartiges Anhalten

Bremse und Schutze fallen unverzdgert ab
Zeitrelais aul3er Einflul3 - Steuerung - Verzdgeraeigs

Aufzug wird nicht elektrisc
stillgesetzt

Mechanische Bremse fallt zu spét ein
Schiitze fallen zu friih ab
Steuerung - Zeitrelais ??7?

Motor brummt beim Anfahre
sehr laut

h

Thyristor im treibenden Teil defekt
Ansteuerung defekt

Leuchten die Ansteuer-LEDs fir
gleichmagig?

Eventuell Glihlampen im Stern (gleicher Leisturpgyallel
zu den Motorwicklungen schalten. Diese Lampen nmiss
allen Betriebszustanden gleichmafig leuchten

Treiben/Brem

5en

1%

Motor heult wahrend de

Lastfahrt

=

Resonanz in der Anlage
Schwungmasse entfernen
Wenn mdglich, v2 etwas héher einstellen.

Motor brummt wéhrend de
Bremsens

Thyristor im Gleichrichter priifen
Ansteuerung Uberprifen (LED’s)
Resonanz in der Anlage
Schwungmasse probehalber entfernen
Drossel in der Gleichstromzuleitung

Sicherungen brennen  sof
nach Fahrtbeginn durch

Kurzschluss in der Motorzuleitung
Kurzschluss in der Bremszuleitung
Thyristor oder Diode im Bremsgleichrichter defekt

Sicherungen brennen ab und

durch

Sicherungen zu schwach bemessen
Wendeschitze uberpriifen
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. . . - .. P Gefahr:
SICherhelts' u nd Anwend u ngSh inweise fu r Ste"erge[& Elektrische Anlagen und Maschinen haben im eingstetien Zustand spannungsfiihrende blanke Leiterrotierende Teile. Sie kdnnten damit
(gemaR Niederspannungsrichtlinie 73/23/EWG) bei Entfernen der Abdeckung und der vorgeschrieeSehutzeinrichtungen, bei falscher Behandlung WWertung und bei nicht

bestimmungsgeméaRem Einsatz, Personen- und Sackschérdirsachen. Speziell beim Entfernen der Abdegm ist deshalb auf die o. g.
Allgemein Sicherheits_vorsch_rifter_l zu achten. ) ) ) o
Wahrend des Betriebes konnen Thyristorsteller ieutzart entsprechend spannungsfiihrende, blgekebenenfalls auch bewegliche oderAlS zusatzliche, nicht jeder Fachkraft gelaufigefaBe kommt bei Geréten der Leistungselektronik bjrdassauch nach dem Abschalteuler
rotierende Teile, sowie heifse Oberfiachen besitBenunzulassigem Entfernen der erforderlichen Akdeg, bei unsachgemaRem Einsatz, bel/€rsorgungsspannung noch elektrische Energie intGamrhanden ist (Kondensatorladungen!). Nach deiwakten der Entladezeit isor
falscher Installation oder Bedienung besteht diefafiie von schweren, Personen- oder Sachschaden.endeinformationen sind der B€ginn der Arbeitereine Uberpriifung auf Restspannung notwendig.
Dokumentation zu entnehmen. Alle Arbeiten zum Tpams zur Installation und Inbetriebnahme sowie #nstandhaltungsind von
qualifiziertem Fachpersonal auszufiihren (IEC 364 bzw. CENELEC HD 384 oder DINE 0100 und IEC 664 oder DIN VDE 0110 und Achtung: ) . . o - ) o
nationale Unfallverhitungsvorschriften beachten)ializiertes Fachpersonal im Sinne dieser grumisiien Sicherheitshinweise sind Elektrische Anlagen und Maschinen durfen nur vonchkeaften, die in die jeweils gultigen Sicherheitstimmungen und

Personen, die mit Aufstellung, Montage, Inbetriéhseg und Betrieb des Produktes vertraut sind uret die ihrer Tatigkeit entsprechenden Errichtungsvorschriften eingewiesen sind aufgestatigeschlossen, in Betrieb genommen, gewartebediént werden. ) )
Qualifikationen verfiigen. Das Offnen der Gerate bzw. das Entfernen von Geifi#e ist nur von eingewiesenen Fachkraften durfiieen. Alle Arbeiten sind durch

eingewiesene Fachkrafte zu kontrollieren. Die Feéfk missen von dem sicherheitsrechtlich Veraritisben der Anlage fir die
BestimmungsgemaRe Verwendung erforde_r_lichen_T‘atigkeiten autorisiert sein. _ ) ) o ) . )
Thyristorsteller sind Komponenten, die zum Einbatelektrische Anlagen oder Maschinen bestimmt siel. Einbau in Maschinen ist die Fachkrafte sind = Personen, welche die Ausbildung uBdahrung besitzen, die jeweils giltigen Normenorsthriften —und
Inbetriebnahme der Steller (d.h. die Aufnahme destimmungsgemaRen Betriebes) solange untersadestimstellt wurde, da@ die Maschine Unfallverhiitungsvorschriften kennen, in die Funksiweise und Betriebsbedingungen elektrischer Arisgsteme eingewiesen sind und
den Bestimmungen der EG-Richtlinie 89/392/EWG (Mirsenrichtlinie) entspricht; EN 60204 ist zu beathtDie Inbetriebnahme (d.h. die Gefahren erkennen und vermeiden konnen. Regelurfgatinkrafte siehe VDE 01 05 oder [EC 364. )
Aufnahme des bestimmungsgeméfen Betriebes) isbeilEinhaltung der EMV — Richtlinie (DINEN 12015) erlaubt. Die technischen DatenD€r Einsatz nicht qualfizierter Personen ist véebo Die Steuerung und Verriegelungen sowie dieraehungs- und Schutzfunktionen
sowie die Angaben zu Anschlussbedingungen sindlasstungsschild und der Dokumentation zu entnehamehunbedingt einzuhalten. (Iher_mlscher Motorschutz, Drehzahluberwach_ung,) dw(.fen nicht auBBer Fun_ktlon gesetzt Yverden, auicht im Probebetrieb. Anlaggn du_rfen
nur in der dokumentierten Anordnung montiert undrieben werden. BestimmungsgeméRer Gebrauch! Jedierea Verwendung ist nicht

Aufstellung zgla35|g! )
Die Aufstellung und Kiihlung der Gerate muR entspeed den Vorschriften der zugehérigen Dokumentagidolgen. Die Thyristorsteller sind Einlagerungsvorschrift:
vor unzuléssiger Beanspruchung zu schitzen. Instese diurfen bei Transport und Handhabung keineeBenente verbogen und/oder entnehmen!
Isolationsabstande veréndert werden. Die Beruhrelegtronischer Bauelemente und Kontakte ist zu e@en. Stellergerate enthalten .
elektrostatisch gefahrdete Bauelemente, die leiohth unsachgeméfRe Behandlung beschadigt werderoRlektrische Komponenten diirfen Storungen vorbeugen und dadurch Personen- und Sacttsden vermeiden.
nicht mechanisch beschadigt oder zerstort werdete(Wmstéanden Gesundheitsgefahrdung!).

Vorschriften zum Einlageglektrischer Anlagen beachten, bedarfsweise defor bzw. den technischen Daten

Der fir die Anlage Verantwortliche muss sicherstelldass

Elektrischer Anschluss . Sicherheitshinweise und Betriebsanleitungen vediigind und eingehalten werden;

Bei Arbeiten an unter Spannung stehenden Steli#teiaind die geltenden nationalen Unfallverhiituagsshriften (z.B. VBG 4) zu beachten. ® Betriebsbedingungen und technische Daten geméBagufeachtet werden;

Die elektrische Installation ist nach den einscigég Vorschriften durchzufihren (z.B. Leitungsqobrstte, Absicherungen, * Schutzeinrichtungen verwendet werden;

Schutzleiteranbindung). Dartiber hinausgehende Hémagind in der Dokumentation enthalten. Hinweigedie EMV — gerechte Installation — © Vorgeschriebene Wartungsarbeiten durchgefiihrt werde

wie Schirmung, Erdung, Anordnung von Filtern undl®gung der Leitungen — befinden sich in der Do&otation. Diese Hinweise sind auch Wartungspersonal unverziiglich verstandigt odereté&trische Anlage sofort stillgesetzt wird, fajlsgentiber dem Nennbetrieb héhere
bei CE — gekennzeichneten Stellergeraten stetseashben. Das CE — Zeichen ist nur gltig, wenn Stedler entsprechend den gangigen Temperaturen, Gerausche, Schwingungen usw. aurtrete

Vorschriften und Richtlinien angeschlossen ist. Dgehort die Verwendung von Filtern, sowie, faltorderlich, abgeschirmten Leitungen und Nur bei Beachtung und Einhaltung der jeweils géligetriebsanleitung ist eine Gewahrleistung destekers
Kabeln. Die volle Einhaltung der EMV — Richtlinid@nn nur gewahrleistet werden, wenn der Stelletgeram Typ af...pi, acdf..., sn... oder aufrechtzuerhalten.

sp... verwendet wird, oder zum Typ a...pi, acdvc,.., asc..., amc...,b... entsprechende Riliegeschalten sind. Diese Filter sind als Zubehor

erhéltlich. Die Einhaltung der durch die EMV — Gegebung geforderten Grenzwerte liegt in der Vevartung des Herstellers / Betreibers der9. Gerétespezifische Sicherheitshinweise

Aufzugsanlage.
. Stellergeréte sind nicht gegen Kurzschluss, ErdsshiUberstrom und Uberspannung geschiitzt.
Betrieb . . Die Masseleitung der Elektronik ist nicht mit deil galvanisch verbunden. (Ausnahme: falls spezigjeardnet)
Anlagen, in die Stellergerate eingebaut sind, milgg#. mit zusatzlichen Uberwachungs- und Schutigitungen gemaR den jeweils gultigen « Stellergerate sind fur den Einbau in ein Gehauss 8¢haltschrank bestimmt, fiir ausreichende Warfabalst zu sorgen. Die Geréte
Sicherheitsbestimmungen, z. B. Gesetz Uber tedmiscbeitsmittel, Unfallverhiitungsvorschriften ussusgeristet werden. Veranderungen der sind in Schutzart IP 00 gefertigt.
Stellergeréte (mechanischer / elektrischer Aufb&auteile) sind _nichtgestattet. Nach dem Trennen der Thyristorstellen \der . Vor Beginn der Arbeiten Restspannung nach der Eetlit tiberpriifen.
Versorgungsspannung dirfen spannungsfiihrende Gsieitend Leitungsanschlisse wegen moglicherwaisgetadener Kondensatoren nicht , Klemmvorgénge an Klemmleisten und Anschlissenedinfir bei spannungsfreien Geraten durchgefiihderer
sofort bertihrt werden. Wahrend des Betriebes dladdadeckungen und Tiren geschlossen zu halten. . Steckverbindungen und Elektronikkarten nur bei spagsfreien Geraten herausziehen.
. Nach Auf3erbetriebsetzung sind Stellergerate unend@nsatzkomponenten fachgerecht zu entsorgen.

Wartung und Instandhaltung

Die Dokumentation des Herstellers ist zu beachten.

Diese Sicherheitshinweise sind aufzubewahren!

Allgemeine Sicherheitshinweise 10.  Weitere Hinweise
Vorsicht:

. « - 5 o : ; Erstinbetriebnahme:
Alle Arbeiten an den Regelgeraten z. B. Montageschiuss, Offnen des Gerates, Wartung nur durchfijhsenn die Anlage elektrisch o N . . . - . .
spannungsfrei ist, gegen Wiedereinschalten gesiéternd alle Antriebe im Stillstand sind! Vor Beg dieser Arbeiten ist mit geeigneten Das Geraét ist bei der Erstinbetriebnahme (vor destee Einschalten) sorgfaltig auf die von der Aelagd dem Antrieb vorgegebenen Daten zu

Hilfsmitteln die Spannungsfreiheit zu prafen Uberpriifen und die Kompatibilitét sicherzustellen.

R ay e y . . - . L Haftung:
Di d Geréat tzten Mik rehandere Halbleiterel t d ber statisduflad hi findlich und ) ) '
mlgs?enlgjfcn; ge%rigngggl\?lziﬁai?nerg ;‘;L%Z[ﬁ;severdiﬂlere albletterelemente sind gegentiber statissuliadung sehr emplindlich un Fur Schaden, an der Aufzugsanlage, dem Stellergerét, der Steuerung, sowie dem Motor oder sonstiger Komponenten, die durch

Fr Arbeiten am Gerat gilt daher grundsétzlich: Psonen und Werkzeug statisch entladen. Lal_sch'e_' Iﬂnstellungen oder unsachgemaRe Handhabung verursacht werden, Gbernimmt die Firma ascentronic Geratebau GmbH
Ansonsten gelten die einschlagigen VDE-, TUV-, Eieksowie Aufzugvorschriften und Richtlinien. Eenlt's)rgin;'ng'

Bei der Entsorgung mussen die Geréte als Indusitidrehandelt werden. Der Vertrieb der Geréate daeh Hersteller erfolgt ausschlie3lich
b2b.
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Transporthinweis / Inbetriebnahmehinweis

Aus Griunden der Transportsicherheit ist die PlaBiteckplatz Nummer 9
vor dem Versand herauszunehmen.

So wird das Gerat auch angeliefert!
Bitte entnehmen Sie diese Trafoplatine aus demdgkipns setzen Sie diese
vor der Inbetriebnahme in den Steckplatz ein.

Vor dem Einschieben der Karte sind die Steckerdait drei Leitungen ,rot, weil3 und schwarz“ an die
entsprechenden Stifte der Trafoplatine anzuschiieBe Stifte sind entsprechend den Farben der
Leitungen zugeordnet.

Please, before use the regulator install the boar@vith the 3 transformers) at slot no. 9.
The 3 wires must be plugged with the correct colouto the 3 pins.

Beim Transport sind die Gerate im Langsformat deudsoRe 2 (60-90A Geratenennstrom) mit einer
Transportsicherung zwischen Kuhlkorper und Gruritiptzu versehen.

So wird das Geréat angeliefert.
Entfernen Sie die Transportsicherung vor der Inbletrahme.

Please, before use the regulator remove the transpation lock.
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