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Anderungsantrag 489

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 11 — Uberschrift

Vorschlag der Kommission

Umtausch und Ersetzung von durch die
Mitgliedstaaten ausgestellten
Fiihrerscheinen

Anderungsantrag 490

Gednderter Text

Umtausch und Ersetzung von
Fiithrerscheinen

Or. en

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin Braunsberger-Reinhold,

Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 11 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Vorbehaltlich der Einhaltung des
straf- und polizeirechtlichen
Territorialitdtsgrundsatzes kann der
Mitgliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes
auf den Inhaber eines von einem anderen
Mitgliedstaat ausgestellten Fiihrerscheins
seine innerstaatlichen Vorschriften iiber
Einschrinkung, Aussetzung, Entzug oder
Aufhebung des Fiihrerscheins anwenden
und zu diesem Zweck den betreffenden
Fiihrerschein erforderlichenfalls
umtauschen.
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Gednderter Text

(2) Vorbehaltlich der Einhaltung des
straf- und polizeirechtlichen
Territorialitdtsgrundsatzes kann der
Mitgliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes
auf den Inhaber eines von einem anderen
Mitgliedstaat ausgestellten Fiihrerscheins
seine innerstaatlichen Vorschriften iiber
Einschrinkung, Aussetzung, Entzug oder
Authebung des Fiihrerscheins anwenden
und zu diesem Zweck den betreffenden
Fiihrerschein erforderlichenfalls
umtauschen. Die Mitgliedstaaten konnen
fiir die Zwecke dieses Absatzes auch den
Fiihrerschein eines Fahrers mit
ordentlichem Wohnsitg in ihrem
Hoheitsgebiet umtauschen, wenn er im
Rahmen ihres nationalen
Strafpunktesystems die ausreichende
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Anderungsantrag 491
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 11 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3) Der umtauschende Mitgliedstaat
leitet den abgegebenen Fiihrerschein an die
zustindige Stelle des Mitgliedstaats, der
thn ausgestellt hat, zuriick und gibt die
Griinde dafiir an.

Anderungsantrag 492

Anzahl von Strafpunkten angesammelt
oder verloren hat.

Or. en

Gednderter Text

3) Der Mitgliedstaat, der einen
Pphysischen Fiihrerschein umtauscht,
leitet den abgegebenen Fiihrerschein an die
zustandige Stelle des Mitgliedstaats, der
ithn ausgestellt hat, zuriick und gibt die
Griinde dafiir an. Der Mitgliedstaat, der
einen digitalen Fiihrerschein umtauscht,
setzt die zustindige Stelle des
Mitgliedstaats, der diesen ausgestellt hat,
davon in Kenntnis und gibt die Griinde
dafiir an; der betreffende Mitgliedstaat
stellt sicher, dass der abgegebene digitale
Fiihrerschein nicht mehr angezeigt
werden kann. Fiir
Kommunikationszwecke nutzen die
Mitgliedstaaten das in Artikel 19 Absatz 1
genannte EU-Fiihrerscheinnetz.

Or. it

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 11 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE753.662v01-00

Gednderter Text

Artikel 11a
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Anderungsantrag 493
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Vorliufiger Fiihrerschein

(1) Wiihrend der Ersetzung, der
Erneuerung oder des Umtauschs eines
Fiihrerscheins, der von einem anderen
Mitgliedstaat ausgestellt wurde, in dem
der Inhaber seinen ordentlichen Wohnsitz
hat, stellt der Mitgliedstaat, der den
Ersatz, die Erneuerung oder den
Umtausch vornimmt, einen vorliufigen
Fiihrerschein in Form einer
Bescheinigung aus. Die Kommission
schligt im Wege eines delegierten
Rechtsakts bis Ende 2025 eine
standardisierte Form einer solchen
Bescheinigung vor, wobei das Risiko der
Filschung eines solchen Dokuments
gemiif} Artikel 21 gebiihrend zu
beriicksichtigen ist.

(2) Die von einem Mitgliedstaat nach
diesem Artikel ausgestellte Bescheinigung
gilt fiir einen Zeitraum von hochstens
einem Monat und wird von den
Mitgliedstaaten gegenseitig anerkannt.
Nimmt die Ersetzung, die Erneuerung
oder der Umtausch des Fiihrerscheins
linger in Anspruch, konnen die
Mitgliedstaaten diese Bescheinigung
zweimal um jeweils hochstens einen
Monat verlingern.

Or. en

Artikel 12 — Absatz 6 — Unterabsatz 3 — Buchstabe f a (neu)

Vorschlag der Kommission

AM\1286621DE.docx

Gednderter Text

fa) das von dem Drittland angewandte
System fiir den Umtausch von EU-
Fiihrerscheinen.

Or. it
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Anderungsantrag 494
Lucia Vuolo

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 12 — Absatz 8 — Buchstabe a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

a) Die Kommission kann bewerten,
ob ein Drittland iiber Vorschriften fiir die
Schulung und/oder berufsbezogene
Zertifizierung von Fahrzeugfiihrern und
iiber Priifverfahren, die vollstindig oder
teilweise mit denen der Union
vergleichbar sind, sowie iiber ein
Sicherheitsniveau im Strafienverkehr
verfiigt, das es rechtfertigt, dass der
Inhaber eines von diesem Drittland
ausgestellten Befiihigungsnachweises
oder gleichwertigen Dokuments diesen
Nachweis bzw. dieses Dokument gegen
einen von einem Mitgliedstaat
ausgestellten neuen
Befihigungsnachweis umtauschen kann.
Auf der Grundlage dieser Bewertung
kann die Kommission einen
Durchfiihrungsrechtsakt erlassen, der
diesen Umtausch unter der Bedingung
zulisst, dass der Inhaber des
Befiihigungsnachweises eine zusitzliche
Befihigungsschulung von bis zu

35 Stunden in der am besten beherrschten
Sprache, erforderlichenfalls mit
angemessener Sprachunterstiitzung, im
Einklang mit den Bestimmungen der
Richtlinie (EU) 2022/2561 iiber die
Weiterbildung von Fahrern abschlieft,
damit ein hohes Maf} an Befihigung und
Strafienverkehrssicherheit sichergestellt
wird. Die Mitgliedstaaten haben sechs
Monate Zeit, um zur Bewertung dieses
Drittlandes durch die Kommission
Stellung zu nehmen. Der
Durchfiihrungsrechtsakt findet erst dann
Anwendung, wenn die Kommission die
Stellungnahmen aller Mitgliedstaaten
erhalten hat, oder sechs Monate nach
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Anderungsantrag 495

Inkrafttreten des betreffenden
Durchfiithrungsrechtsakts, je nachdem,
welcher Zeitpunkt der friihere ist.

Or. it

Marco Campomenosi, Roman Haider, Georg Mayer, Paolo Borchia, Annalisa Tardino,
Massimo Casanova, Carlo Fidanza, Massimiliano Salini, Anders Vistisen, Harald

Vilimsky, Markus Buchheit

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 12 — Absatz 8 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

(8a) Die Kommission kann bewerten,
ob ein Drittland iiber Vorschriften fiir die
Fahrzeugfiithrerschulung und/oder die
Zertifizierung von Berufskraftfahrern
und iiber Priifverfahren, die vollstindig
oder teilweise mit denen der Union
vergleichbar sind, sowie iiber ein
Sicherheitsniveau im Strafienverkehr
verfiigt, wonach es zu rechtfertigen wiire,
dass der Inhaber eines von dem Drittland
ausgestellten Befiihigungsnachweises
oder eines dquivalenten Nachweises
diesen Nachweis gegen einen von einem
Mitgliedstaat ausgestellten neuen
Befihigungsnachweis umtauschen kann.
Auf der Grundlage der Bewertung kann
die Kommission einen
Durchfithrungsrechtsakt erlassen, in dem
dieser Umtausch unter der Bedingung
genehmigt wird, dass der Inhaber des
Befihigungsnachweises eine zusitzliche
Befihigungsschulung von bis zu

35 Stunden in der am besten beherrschten
Sprache, erforderlichenfalls mit
angemessener Sprachunterstiitzung, im
Einklang mit den Bestimmungen der
Richtlinie (EU) 2022/2561 iiber die
Fahrerausbildung abschliefit, damit ein
hohes Maf} an Kompetenz und Sicherheit
im Strafienverkehr sichergestellt wird. Die
Mitgliedstaaten haben sechs Monate Zeit,
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um zur Bewertung eines Drittlandes
durch die Kommission Stellung zu
nehmen. Der Durchfiihrungsrechtsakt
gilt, wenn die Kommission eine
Stellungnahme aller Mitgliedstaaten
erhalten hat, oder sechs Monate nach
Inkrafitreten des betreffenden
Durchfiithrungsrechtsakts, je nachdem,
welcher Zeitpunkt friiher eintritt.

Or. en
Begriindung

A way to tackle the alarming shortage of truck-drivers is empowering the Commission to
assess whether certificates of professional competence (CPCs) issued by a Third Country
could be considered similar to an European CPC, and thus exchanged to permit a third-
country driver to work within the Union's territory. This provision will not arm road safety as
far as the decision-making process on whether or not a third country's CPC is similar to the
European one is transparent, inclusive and clear. Moreover, the exchange is under the
condition that the holder undertakes an additional competence training up to 35 hours.

Anderungsantrag 496
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 12 — Absatz 8 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(8a) Ein von einem Drittland gemdif}
Absatz 2 ausgestellter
Befihigungsnachweis oder gleichwertiger
Nachweis kann durch einen von einem
Mitgliedstaat ausgestellten neuen
Befiihigungsnachweis ersetzt werden,
sofern der Inhaber in diesem
Mitgliedstaat eine zusdtzliche Schulung
von bis zu 35 Stunden in der am besten
beherrschten Sprache, erforderlichenfalls
mit angemessener Sprachunterstiitzung,
im Einklang mit den Bestimmungen der
Richtlinie (EU) 2022/2561 iiber die
Weiterbildung von Fahrern abschliefit,
damit ein hohes Maf} an Befiihigung und
Strafienverkehrssicherheit sichergestellt
wird.
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Anderungsantrag 497

Der Kommission wird die Befugnis
iibertragen, gemdify Artikel 21 delegierte
Rechtsakte zu erlassen, um eine Liste von
Drittliindern zu erstellen, die iiber
Vorschriften fiir die berufsbezogene
Schulung von Fahrzeugfiihrern und/oder
die Zertifizierungsregeln und iiber
Priifverfahren, die vollstindig oder
teilweise mit denen der Union
vergleichbar sind, sowie iiber ein mit dem
der Union vergleichbares
Sicherheitsniveau im Strafienverkehr
verfiigen.

Or. it

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 12 — Absatz 10 a (neu)

Vorschlag der Kommission

AM\1286621DE.docx

Gednderter Text

(10a) Die Kommission kann bewerten,
ob ein Drittland iiber Vorschriften fiir die
Fahrzeugfiihrerschulung und/oder die
Zertifizierung von Berufskraftfahrern
und iiber Priifverfahren, die vollstindig
oder teilweise mit denen der Union
vergleichbar sind, sowie iiber ein mit dem
der Union vergleichbares
Sicherheitsniveau im Strafienverkehr
verfiigt, die es ermoglichen, dass der von
dem Drittland ausgestellte
Befiihigungsnachweis gegen einen von
einem Mitgliedstaat ausgestellten neuen
Befiihigungsnachweis umgetauscht
werden kann.

Zur Bestimmung eines solchen Drittlands
kann die Kommission in Zusammenarbeit
mit den Mitgliedstaaten den
Strafienverkehrsrahmen des Drittlands
bewerten. Die Mitgliedstaaten haben
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Anderungsantrag 498
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 12 — Absatz 10 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE753.662v01-00

DE

sechs Monate Zeit, um 7u dem in dem
betreffenden Drittland geltenden
Strafienverkehrsrahmen Stellung zu
nehmen. Die Kommission nimmt die
Bewertung vor, sobald sie die
Stellungnahmen aller Mitgliedstaaten
erhalten hat oder wenn die Frist fiir die
Ubermittlung der Stellungnahmen
abgelaufen ist, je nachdem, welcher
Zeitpunkt friiher eintritt.

Die Kommission kann nach
Durchfiithrung der in den vorstehenden
Unterabsiitzen genannten Bewertung und
im Wege von Durchfiihrungsbeschliissen
den Austausch des
Befiihigungsnachweises eines Drittlands
gestatten, wenn folgende Kriterien erfiillt
sind:

— Abschluss einer zusdtzlichen
Befihigungsschulung im Sinne des
Durchfiihrungsbeschlusses, die in einer
der Amtssprachen der EU durchgefiihrt
wird,

— alle sonstigen zusditzlichen Kriterien,
mit denen sichergestellt wird, dass die
Kenntnisse des Fahrers dem im
Durchfiihrungsbeschluss festgelegten
Niveau entsprechen, das in der Richtlinie
(EU) 2022/256 vorgeschrieben ist.

Or. en

Gednderter Text

(10a) Die Kommission bewertet im Wege
eines Durchfiihrungsrechtsakts, ob ein
Drittland eine Fahrzeugfiihrerschulung
vorsieht und/oder iiber Vorschriften fiir
die Zertifizierung und iiber

AM\1286621DE.docx



Priifverfahren, die vollstindig oder
teilweise mit denen der Union
vergleichbar sind, sowie iiber ein mit dem
der Union vergleichbares
Sicherheitsniveau im Strafienverkehr
verfiigt, sodass es moglich wird, einen von
einem Drittland ausgestellten
Befiihigungsnachweis oder
gleichwertigen Ausweis gegen einen von
einem Mitgliedstaat ausgestellten neuen
Befihigungsnachweis unter folgenden
Bedingungen umzutauschen:

- nach Abschluss einer zusdtzlichen
Befiihigungsschulung von bis zu
35 Stunden;

— dieser Kurs ist in der am besten
beherrschten Sprache zu absolvieren;

— erforderlichenfalls mit
angemessener Sprachunterstiitzung im
Einklang mit den Bestimmungen der
Richtlinie (EU) 2022/2561 iiber die
Weiterbildung der Fahrer, um ein hohes
Maf an Kompetenz und
Strafienverkehrssicherheit zu
gewdhrleisten.

Die Mitgliedstaaten haben sechs Monate
Zeit, um zur Bewertung dieses Drittlandes
durch die Kommission eine
Stellungnahme einzureichen. Die
Kommission wird den
Durchfiihrungsrechtsakt erlassen,
nachdem sie von allen Mitgliedstaaten
eine Stellungnahme erhalten hat oder die
Frist fiir die Ubermittlung von
Stellungnahmen abgelaufen ist.

Or. ro
Anderungsantrag 499
Andor Deli
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 12 — Absatz 10 a (neu)
AM\1286621DE.docx 11/180 PE753.662v01-00
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Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(10a) Die Kommission kann im Wege
eines Durchfiihrungsrechtsakts bewerten,
ob ein Drittland iiber Vorschriften fiir die
Fahrzeugfiihrerschulung und/oder die
Zertifizierung von Berufskraftfahrern
und iiber Priifverfahren, die vollstindig
oder teilweise mit denen der Union
vergleichbar sind, sowie iiber ein mit dem
der Union vergleichbares
Sicherheitsniveau im Strafienverkehr
verfiigt, die es ermoglichen, dass der von
dem Drittland ausgestellte
Befihigungsnachweis oder ein
dquivalenter Nachweis gegen einen von
einem Mitgliedstaat ausgestellten neuen
Befiihigungsnachweis umgetauscht und
dieser ausgestellt werden kann:

— nach Abschluss einer zusitzlichen
Befihigungsschulung von bis zu
35 Stunden,

— durchgefiihrt in der praktikabelsten
Sprache,

— gegebenenfalls auch mit angemessener
sprachlicher Unterstiitzung im Einklang
mit den Bestimmungen der Richtlinie
(EU) 2022/2561 iiber die
Fahrerausbildung, um ein hohes Maf} an
Kompetenz und Sicherheit im
Strafienverkehr sicherzustellen.

Die Mitgliedstaaten haben sechs Monate
Zeit, um zur Bewertung dieses Drittlandes
durch die Kommission Stellung zu
nehmen. Die Kommission erlisst den
Durchfiithrungsrechtsakt, sobald sie die
Stellungnahmen aller Mitgliedstaaten
erhalten hat oder wenn die Frist fiir die
Ubermittlung der Stellungnahmen
abgelaufen ist, je nachdem, welcher
Zeitpunkt spiiter eintritt.

Or. en
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Begriindung

The EC proposal fails to introduce an assessment mechanism similar to the driving licence
EU for the recognition of third-country drivers’ Certificates of Professional Competence
(CPC) or equivalent, which is the second mandatory requirement for any professional driver
to carry out transport operations for an EU-based road transport undertaking. The
amendment therefore proposes the creation of a similar mechanism, to evaluate third country
CPCs by the European Commission services.To cover any potential gaps in the knowledge
and skills of professional third-country drivers, additional competence training should be
introduced of up to 35 hours. The training should be based on the Commission assessment to
address the shortages discovered, such as new technologies, road safety, specific EU rules
and, if relevant, driving on the left. The creation of an EU harmonised framework and
mechanism for the recognition of third-country Certificates for Professional Competence
(CPC), is crucial to safely open the access to the profession within the EU to third-country
drivers, while ensuring free movement and road safety.

Anderungsantrag 500
Jan-Christoph Oetjen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 12 — Absatz 10 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(10a) Die Kommission kann im Wege
eines Durchfiihrungsrechtsakts bewerten,
ob ein Drittland iiber Vorschriften fiir die
Fahrzeugfiihrerschulung, die
Zertifizierung von Berufskraftfahrern
und iiber Priifverfahren, die vollstindig
oder teilweise mit denen der Union
vergleichbar sind, sowie iiber ein mit dem
der Union vergleichbares
Sicherheitsniveau im Strafienverkehr
verfiigt, die es ermoglichen, dass der von
dem Drittland ausgestellte
Befihigungsnachweis oder ein
dquivalenter Nachweis gegen einen von
einem Mitgliedstaat ausgestellten neuen
Befihigungsnachweis umgetauscht und
dieser ausgestellt werden kann:

— nach Abschluss einer zusdtzlichen
Befihigungsschulung von bis zu

35 Stunden,
— durchgefiihrt in der praktikabelsten
Sprache,
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Anderungsantrag 501
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 13 — Absatz 3 — Unterabsatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 502
Achille Variati

PE753.662v01-00

DE

— bei Bedarf auch mit angemessener
sprachlicher Unterstiitzung,

im Einklang mit den Bestimmungen der
Richtlinie (EU) 2022/2561 iiber die
Fahrerausbildung, um ein hohes Maf} an
Kompetenz und Sicherheit im
Strafienverkehr sicherzustellen.

Die Mitgliedstaaten haben sechs Monate
Zeit, um zur Bewertung dieses Drittlandes
durch die Kommission Stellung zu
nehmen. Die Kommission erlisst den
Durchfiithrungsrechtsakt, sobald sie die
Stellungnahmen aller Mitgliedstaaten
erhalten hat oder wenn die Frist fiir die
Ubermittlung der Stellungnahmen
abgelaufen ist, je nachdem, welcher
Zeitpunkt spiiter eintritt.

Or. en

Gednderter Text

Ein Mitgliedstaat kann einen
Fiihrerschein auf unbestimmte Zeit
aussetzen, sofern die drgtliche
Untersuchung zur Bestitigung der
Giiltigkeit gemdify Artikel 10a ergibt, dass
die korperlichen und geistigen
Anforderungen in Bezug auf die in
Anhang III aufgefiihrten medizinischen
Fahruntiichtigkeitsgriinde voriibergehend
nicht erfiillt sind.

Or. it

AM\1286621DE.docx



Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 13 — Absatz 4 — Unterabsatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 503
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission

AM\1286621DE.docx

15/180

Gednderter Text

Eine Person, deren Fiihrerschein von
einem Mitgliedstaat entzogen wurde, kann
friihestens drei Jahre nach dem Zeitpunkt
dieses Entzugs einen neuen Fiihrerschein
erhalten.

Or. it

Gednderter Text

Artikel 13a
Fiihrerscheinpunktesystem

Spiitestens zum [fiinf Jahre nach
Inkrafttreten der vorliegenden Richtlinie]
richten die Mitgliedstaaten ein
Punktesystem ein, wonach jedem
Fahrzeugfiihrer bei der Ausstellung
seines Fiihrerscheins eine anfingliche
Punktzahl zugeteilt wird. Diese Punktzahl
wird bei Verstofien je nach deren Schwere
verringert bzw., sofern innerhalb eines
bestimmten Zeitraums kein Verstof§
begangen wird, erhéht.

Bei Verlust aller Punkte muss die
zustindige Behorde auf der Grundlage
von Artikel 10 einen neuen Fiihrerschein
ausstellen. Ergibt die Fahrpriifung oder
die drztliche Untersuchung, dass die
Anforderungen in Bezug auf die
Fiihigkeiten, die Kenntnisse und das
Verhalten oder die korperlichen und
geistigen Anforderungen nicht mehr
erfiillt sind, so setzt die zustindige
Behorde den Fiihrerschein aus oder

PE753.662v01-00
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Anderungsantrag 504
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14

Vorschlag der Kommission

Artikel 14
Begleitetes Fahren

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fiihrerscheine fiir die Klassen B und C
aus, in denen der Unionscode 98.02
gemifp Anhang I Teil E vermerkt ist.

2) Inhaber eines Fiihrerscheins mit
dem Unionscode 98.02, die das

18. Lebensjahr noch nicht vollendet
haben, diirfen nur dann Fahrzeuge
fiihren, wenn sie von einer Person
begleitet werden, die folgende
Bedingungen erfiillt:

a)

b) sie ist Inhaber eines vor mehr als
fiinf Jahren ausgestellten Fiihrerscheins

Sie ist mindestens 25 Jahre alt;

PE753.662v01-00 16/180

entzieht diesen.

Das System umfasst zumindest fiir die im
[Vorschlag fiir eine Richtlinie zur
grenziiberschreitenden Ahndung von die
Strafienverkehrssicherheit gefiihrdenden
Verkehrsdelikten (2023/0052(COD))]
aufgefiihrten Verkehrsdelikte im Bereich
der Strafienverkehrssicherheit eine Reihe
von festgesetzten Punktabziigen.

Die Mitgliedstaaten sehen strengere
Vorschriften fiir Punktabziige bei
Fahranfingern vor.

Or. it

Gednderter Text

entfillt

AM\1286621DE.docx



der entsprechenden Klasse;

c) sie wurde in den letzten fiinf
Jahren nicht mit einem Fahrverbot
belegt;

d) sie wurde nicht aufgrund einer mit
dem Strafienverkehr
zusammenhdngenden Straftat verurteilt;

e sie verfiigt im Falle eines
Fahrzeugs der Klasse C iiber die
Qualifikation und Ausbildung gemdf; der
Richtlinie (EU) 2022/2561.

3) Die Mitgliedstaaten konnen die
Identifizierung der in Absatz 2 genannten
Begleitpersonen vorschreiben, um die
Einhaltung dieses Artikels zu
gewiihrleisten. Die Mitgliedstaaten
konnen die Zahl der moglichen
Begleitpersonen begrenzen.

4) Die Mitgliedstaaten kénnen
zusitzliche Bedingungen fiir die
Ausstellung eines Fiihrerscheins mit dem
Unionscode 98.02 fiir Bewerber
anwenden, die das 18. Lebensjahr noch
nicht vollendet haben. Sie unterrichten
die Kommission hiervon. Die Kommission
macht diese Informationen der
Offentlichkeit zugiinglich.

Or. it

Anderungsantrag 505
Isabel Garcia Muiioz, Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Artikel 14 entfillt
Begleitetes Fahren

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
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Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fiihrerscheine fiir die Klassen B und C
aus, in denen der Unionscode 98.02
gemdfy Anhang I Teil E vermerkt ist.

2) Inhaber eines Fiihrerscheins mit
dem Unionscode 98.02, die das

18. Lebensjahr noch nicht vollendet
haben, diirfen nur dann Fahrzeuge
fiithren, wenn sie von einer Person
begleitet werden, die folgende

Bedingungen erfiillt:
a) Sie ist mindestens 25 Jahre alt;
b) sie ist Inhaber eines vor mehr als

fiinf Jahren ausgestellten Fiihrerscheins
der entsprechenden Klasse;

c) sie wurde in den letzten fiinf
Jahren nicht mit einem Fahrverbot
belegt;

d) sie wurde nicht aufgrund einer mit
dem Strafienverkehr
zusammenhdngenden Straftat verurteilt;

e sie verfiigt im Falle eines
Fahrzeugs der Klasse C iiber die
Qualifikation und Ausbildung gemdf; der
Richtlinie (EU) 2022/2561.

3) Die Mitgliedstaaten konnen die
Identifizierung der in Absatz 2 genannten
Begleitpersonen vorschreiben, um die
Einhaltung dieses Artikels zu
gewidhrleisten. Die Mitgliedstaaten
konnen die Zahl der méglichen
Begleitpersonen begrenzen.

4) Die Mitgliedstaaten kénnen
zusitzliche Bedingungen fiir die
Ausstellung eines Fiihrerscheins mit dem
Unionscode 98.02 fiir Bewerber
anwenden, die das 18. Lebensjahr noch
nicht vollendet haben. Sie unterrichten
die Kommission hiervon. Die Kommission
macht diese Informationen der
Offentlichkeit zugiinglich.
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Anderungsantrag 506

Marco Campomenosi, Roman Haider, Georg Mayer, Paolo Borchia, Annalisa Tardino,
Massimo Casanova, Carlo Fidanza, Massimiliano Salini, Anders Vistisen, Harald
Vilimsky, Markus Buchheit, Lucia Vuolo

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1 (1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das Mitgliedstaaten Bewerbern, die das
17. Lebensjahr vollendet haben, im 17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1 Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fiithrerscheine fiir die Klassen B und C Fihrerscheine fiir die Klassen C, CE und
aus, in denen der Unionscode 98.02 gemil D aus, in denen der Unionscode 98.02
Anhang I Teil E vermerkt ist. gemall Anhang I Teil E vermerkt ist.

Or. en
Begriindung

Failing to extend the accompanied driving scheme to CE driving licenses makes the EC
proposal suboptimal and of little value, since young drivers in possession of a C driving
license will need to redo another extra full training to qualify for a CE license category.
Today, with less than 7% of young truck drivers under 25 years in Europe and a high
proportion of EU drivers approaching retirement age, driver shortage is expected to
considerably worsen, reaching dramatic proportions in the next 5 to 10 years if no concrete
action is taken. Extending accompanied driving to drivers with a CE license will enable fully
trained young professional drivers to start driving C category vehicles from the age of 17
(accompanied) and CE category vehicles unaccompanied, once they turn 18. Same reasoning
applies to category D (bus drivers).

Anderungsantrag 507
Bergur Lokke Rasmussen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1 (1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das Mitgliedstaaten Bewerbern, die das
17. Lebensjahr vollendet haben, im 17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1 Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
AM\1286621DE.docx 19/180 PE753.662v01-00
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Fiihrerscheine fiir die Klassen B und C
aus, in denen der Unionscode 98.02 gemil
Anhang I Teil E vermerkt ist.

Anderungsantrag 508
Clare Daly, Mick Wallace

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fiihrerscheine fiir die Klassen B und C
aus, in denen der Unionscode 98.02 gemal
Anhang I Teil E vermerkt ist.

Anderungsantrag 509
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fiihrerscheine fiir die Klassen B und C
aus, in denen der Unionscode 98.02 geméf
Anhang I Teil E vermerkt ist.

PE753.662v01-00

Fiithrerscheine fiir die Klassen B, C und
CE aus, in denen der Unionscode 98.02
gemall Anhang I Teil E vermerkt ist.

Or. en

Gednderter Text

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fiihrerscheine fiir die Klassen B, C und
CE aus, in denen der Unionscode 98.02
gemil Anhang I Teil E vermerkt ist.

Or. en

Gednderter Text

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fihrerscheine fiir die Klassen B, C und
CE aus, in denen der Unionscode 98.02
gemil Anhang I Teil E vermerkt ist.

Or. en
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Begriindung

Wird das begleitete Fahren nicht auf den Fiihrerschein der Klasse CE ausgedehnt, so ist der
Vorschlag der Kommission nicht optimal und von geringem Wert, da junge Fahrer, die im
Besitz eines Fiihrerscheins der Klasse C sind, eine weitere vollstindige Ausbildung
absolvieren miissen, um einen Fiihrerschein der Klasse CE zu erwerben.

Anderungsantrag 510

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fiihrerscheine fiir die Klassen B und C
aus, in denen der Unionscode 98.02 geméf
Anhang I Teil E vermerkt ist.

Anderungsantrag 511
Dominique Riquet

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fiihrerscheine fiir die Klassen B und C
aus, in denen der Unionscode 98.02 gemal
Anhang I Teil E vermerkt ist.

AM\1286621DE.docx

Gednderter Text

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fihrerscheine fiir die Klassen B, C und C1
aus, in denen der Unionscode 98.02 gemal
Anhang I Teil E vermerkt ist.

Or. en

Gednderter Text

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fiihrerscheine fiir die Klassen B, C und
CE aus, in denen der Unionscode 98.02
gemil Anhang I Teil E vermerkt ist.
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Anderungsantrag 512
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fiihrerscheine fiir die Klassen B und C aus,
in denen der Unionscode 98.02 geméf
Anhang I Teil E vermerkt ist.

Anderungsantrag 513
Jan-Christoph Oetjen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fiithrerscheine fiir die Klassen B und C aus,
in denen der Unionscode 98.02 gemél
Anhang I Teil E vermerkt ist.

Anderungsantrag 514
Erik Bergkvist

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 1

PE753.662v01-00

Or. fr

Gednderter Text

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fihrerscheine fiir die Klassen B, C und CE
aus, in denen der Unionscode 98.02 gemal
Anhang I Teil E vermerkt ist.

Or. ro

Gednderter Text

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstabe b stellen die Mitgliedstaaten
Bewerbern, die das 76. Lebensjahr
vollendet haben, im Einklang mit

Artikel 10 Absatz 1 Fiihrerscheine fiir die
Klassen B und BE aus, in denen der
Unionscode 98.02 gemd3 Anhang I Teil E
vermerkt ist.

Or. en
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Vorschlag der Kommission

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fiihrerscheine fiir die Klassen B und C aus,
in denen der Unionscode 98.02 geméal
Anhang I Teil E vermerkt ist.

Gednderter Text

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

16. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fiihrerscheine fiir die Klassen B und C aus,
in denen der Unionscode 98.02 geméil
Anhang I Teil E vermerkt ist.

Or. en

Begriindung

Studien haben gezeigt, dass das begleitete Fahren sehr gut funktioniert. In einigen
Mitgliedstaaten ist dies ab Vollendung des 16. Lebensjahres méglich. Es hat sich gezeigt,
dass keine Probleme dadurch verursacht werden. Es sollte Sache des Mitgliedstaats sein,
seinen Biirgern das begleitete Fahren ab Vollendung des 16. Lebensjahres unter allen hier

festgelegten Bedingungen fiir das begleitete Fahrer zu gestatten.

Anderungsantrag 515
Elsi Katainen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d stellen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fiihrerscheine fiir die Klassen B und C
aus, in denen der Unionscode 98.02 gemif
Anhang I Teil E vermerkt ist.

Gednderter Text

(1) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstaben b und d kénnen die
Mitgliedstaaten Bewerbern, die das

17. Lebensjahr vollendet haben, im
Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
Fiihrerscheine fiir die Klassen B und C
ausstellen, in denen der Unionscode 98.02
gemall Anhang I Teil E vermerkt ist.

Or. en

Begriindung

Das begleitete Fahren sollte fiir die Mitgliedstaaten nicht obligatorisch, sondern fakultativ
sein. Es wird in einigen Mitgliedstaaten bereits praktiziert, in anderen jedoch nicht. Diese
Bestimmung sollte flexibel sein, um den unterschiedlichen nationalen Gegebenheiten
Rechnung zu tragen. So wiirde beispielsweise in diinn besiedelten Gebieten durch ein
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obligatorisches begleitetes Fahren die Mobilitdt junger Menschen beeintrdchtigt werden.

Anderungsantrag 516
Jan-Christoph Oetjen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(la) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstabe d kéonnen die Mitgliedstaaten
Bewerbern, die das 17. Lebensjahr
vollendet haben, fiir das Fahren in ihrem
Hoheitsgebiet Fiihrerscheine fiir die
Klassen C1, C, CE und CIE gemdf
Artikel 10 Absatz 1 ausstellen, sofern der
Fahrer Inhaber eines
Befihigungsnachweises ist, der gemdify
Artikel 6 der Richtlinie (EU) 2022/2561
ausgestellt wurde und mit dem in

Anhang I Teil E angegebenen
Unionscode 98.02 gekennzeichnet ist.
Fiihrerscheine, die gemdifp Unterabsatz 1
ausgestellt wurden, werden von anderen
Mitgliedstaaten, die solche Fiihrerscheine
ausstellen, anerkannt.

Or. en

Anderungsantrag 517
Marco Campomenosi, Roman Haider, Georg Mayer, Paolo Borchia, Annalisa Tardino,
Massimo Casanova, Carlo Fidanza, Anders Vistisen, Harald Vilimsky, Markus Buchheit

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(la) Abweichend von Artikel 7 Absatz 1
Buchstabe b stellen die Mitgliedstaaten
Bewerbern, die das 15. Lebensjahr
vollendet haben, im Einklang mit

Artikel 10 Absatz 1 Fiihrerscheine fiir die
Klasse B aus, in denen der
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Unionscode 98.02 gemdfp Anhang I Teil E
vermerkt ist.

Or. en
Begriindung

Indem den Mitgliedstaaten die Moglichkeit eingerdumt wird, Fiihrerscheine der Klasse B ab
15 Jahren auszustellen, werden einige nationale bewdhrte Verfahren beriicksichtigt und
gefordert, wie z. B. die osterreichische L17, die eine fast zweijdhrige praktische und
theoretische Ausbildung im Rahmen des begleiteten Fahrens umfasst, in deren Rahmen den
Schiilern ein sicheres Fahren vermittelt wird. Die Ergebnisse in Bezug auf Unfalldaten und
Strafsenverkehrssicherheit bestdtigen, dass eine lange und kontinuierliche Fahrausbildung,
die in jungen Jahren durchgefiihrt wird, wie z. B. L17, der beste Weg ist, die Zahl der
Verkehrsunfdlle und Verkehrstoten zu verringern.

Anderungsantrag 518
Jan-Christoph Oetjen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

(2) Inhaber eines Fiihrerscheins mit
dem Unionscode 98.02, die das

18. Lebensjahr noch nicht vollendet haben,
diirfen nur dann Fahrzeuge fiihren, wenn
sie von einer Person begleitet werden, die
folgende Bedingungen erfiillt:

Anderungsantrag 519
Elsi Katainen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Einleitung

AM\1286621DE.docx

25/180

Gednderter Text

(2) Inhaber eines Fiihrerscheins mit
dem Unionscode 98.02, die das

18. Lebensjahr noch nicht vollendet haben,
diirfen nur dann Fahrzeuge fiihren, wenn
sie von einer Person auf dem Beifahrersitz
begleitet werden, die wéihrend des
Fahrens Unterstiitzung leisten kann. Die
Begleitperson muss die Vorschriften iiber
das Fahren unter Alkohol- oder
Drogenceinfluss oder in einem aus
anderen Griinden nicht fahrtiichtigen
Zustand einhalten. Sie muss die
folgenden Bedingungen erfiillen:

Or. en
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Vorschlag der Kommission

(2) Inhaber eines Fiihrerscheins mit
dem Unionscode 98.02, die das

18. Lebensjahr noch nicht vollendet haben,
diirfen nur dann Fahrzeuge fiihren, wenn
sie von einer Person begleitet werden, die
folgende Bedingungen erfiillt:

Gednderter Text

(2) Entscheidet sich ein Mitgliedstaat
fiir die freiwillige Anwendung des
begleiteten Fahrens, so diirfen Inhaber
eines Fiihrerscheins mit dem

Unionscode 98.02, die das 18. Lebensjahr
noch nicht vollendet haben, nur dann
Fahrzeuge flihren, wenn sie von einer
Person begleitet werden, die folgende
Bedingungen erfiillt:

Or. en

Begriindung

Das begleitete Fahren sollte fiir die Mitgliedstaaten nicht obligatorisch, sondern fakultativ
sein. Es wird in einigen Mitgliedstaaten bereits praktiziert, in anderen jedoch nicht. Diese
Bestimmung sollte flexibel sein, um den unterschiedlichen nationalen Gegebenheiten
Rechnung zu tragen. So wiirde beispielsweise in diinn besiedelten Gebieten durch ein
obligatorisches begleitetes Fahren die Mobilitit junger Menschen beeintrdichtigt werden.

Anderungsantrag 520
Clare Daly, Mick Wallace

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

b) sie ist Inhaber eines vor mehr als
fiinf Jahren ausgestellten Fiithrerscheins
der entsprechenden Klasse;

Anderungsantrag 521

Gednderter Text

b) sie ist Inhaber eines vor mehr als
fiinf Jahren ausgestellten EU-
Fiihrerscheins der entsprechenden Klasse;

Or. en

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe b

PE753.662v01-00
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Vorschlag der Kommission

b) sie ist Inhaber eines vor mehr als

fiinf Jahren ausgestellten Fiihrerscheins der

entsprechenden Klasse;

Anderungsantrag 522
Bergur Lokke Rasmussen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

b) sie ist Inhaber eines vor mehr als
fiinf Jahren ausgestellten Fiithrerscheins
der entsprechenden Klasse;

Anderungsantrag 523
Jan-Christoph Oetjen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

b) sie ist Inhaber eines vor mehr als
fiinf Jahren ausgestellten Fiithrerscheins
der entsprechenden Klasse;

Anderungsantrag 524
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe b

AM\1286621DE.docx

Gednderter Text

b) sie ist Inhaber eines vor mehr als
fiinf Jahren ausgestellten EU-
Fiihrerscheins der entsprechenden Klasse;

Or. en

Gednderter Text

b) sie ist Inhaber eines vor mehr als
fiinf Jahren ausgestellten EU-
Fiihrerscheins der entsprechenden Klasse;

Or. en

Gednderter Text

b) sie ist Inhaber eines vor mehr als
fiinf Jahren ausgestellten EU-
Fiihrerscheins der entsprechenden Klasse;

Or. en
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Vorschlag der Kommission

b) sie ist Inhaber eines vor mehr als
fiinf Jahren ausgestellten Fiithrerscheins
der entsprechenden Klasse;

Anderungsantrag 525
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

b) sie ist Inhaber eines vor mehr als
fiinf Jahren ausgestellten Fiithrerscheins
der entsprechenden Klasse;

Anderungsantrag 526
Jan-Christoph Oetjen

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe b a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE753.662v01-00

Gednderter Text

b) sie ist Inhaber eines vor mehr als
fiinf Jahren ausgestellten EU-
Fiihrerscheins der entsprechenden Klasse;

Or. en

Gednderter Text

b) sie ist Inhaber eines vor mehr als
fiinf Jahren ausgestellten EU-
Fiihrerscheins der entsprechenden Klasse;

Or. ro

Gednderter Text

ba)  sie hat im Falle von Fahrzeugen
der Klassen C1, C, CE und CIE im
Rahmen ihrer regelmdfligen
Weiterbildung zum Befihigungsnachweis
eine siebenstiindige Schulung absolviert,
um die erforderlichen beruflichen und
pldagogischen Fihigkeiten zu erwerben.
Die Mitgliedstaaten konnen beschliefien,
die Dauer der Ausbildung auf 14 Stunden
zu erhohen.

Or. en
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Anderungsantrag 527
Jan-Christoph Oetjen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

c) sie wurde in den letzten fiinf
Jahren nicht mit einem Fahrverbot
belegt;

Anderungsantrag 528
Jan-Christoph Oetjen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe d

Vorschlag der Kommission

d) sie wurde nicht aufgrund einer mit
dem Strafienverkehr
zusammenhdngenden Straftat verurteilt;

Anderungsantrag 529
Jan-Christoph Oetjen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission

e sie verfiigt im Falle eines
Fahrzeugs der Klasse C iiber die
Qualifikation und Ausbildung gemdf} der
Richtlinie (EU) 2022/2561.

Anderungsantrag 530

Gednderter Text

entfillt
Or. en
Gednderter Text
entfillt
Or. en
Gednderter Text
entfillt
Or. en

Marco Campomenosi, Roman Haider, Georg Mayer, Paolo Borchia, Annalisa Tardino,
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Massimo Casanova, Carlo Fidanza, Massimiliano Salini, Anders Vistisen, Harald

Vilimsky, Markus Buchheit, Lucia Vuolo

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission

e) sie verfligt im Falle eines Fahrzeugs
der Klasse C {iber die Qualifikation und
Ausbildung geméil der Richtlinie

(EU) 2022/2561.

Gednderter Text

e) sie verfiigt im Falle eines Fahrzeugs
der Klassen C, CE oder D tuber die
Qualifikation und Ausbildung gemal der
Richtlinie (EU) 2022/2561.

Or. en

Begriindung

Steht im Einklang mit dem vorherigen Anderungsantrag.

Anderungsantrag 531
Bergur Lokke Rasmussen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission

e) sie verfiigt im Falle eines Fahrzeugs
der Klasse C iiber die Qualifikation und
Ausbildung geméB der Richtlinie

(EU) 2022/2561.

Anderungsantrag 532

Gednderter Text

e) sie verfiigt im Falle eines Fahrzeugs
der Klassen C und CE iiber die
Qualifikation und Ausbildung geméaf} der
Richtlinie (EU) 2022/2561.

Or. en

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission

e) sie verfiigt im Falle eines Fahrzeugs

PE753.662v01-00

Gednderter Text

e) sie verfligt im Falle eines Fahrzeugs
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der Klasse C iiber die Qualifikation und
Ausbildung gemil der Richtlinie
(EU) 2022/2561.

Anderungsantrag 533
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission

e) sie verfiigt im Falle eines Fahrzeugs
der Klasse C iiber die Qualifikation und
Ausbildung gemif der Richtlinie

(EU) 2022/2561.

Anderungsantrag 534
Clare Daly, Mick Wallace

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission

e) sie verfligt im Falle eines Fahrzeugs
der Klasse C {iber die Qualifikation und
Ausbildung geméil der Richtlinie

(EU) 2022/2561.

der Klassen C und CI tber die
Qualifikation und Ausbildung gemal der
Richtlinie (EU) 2022/2561;

Or. en

Gednderter Text

e) sie verfiigt im Falle eines Fahrzeugs
der Klassen C und CE {iiber die
Qualifikation und Ausbildung geméaf} der
Richtlinie (EU) 2022/2561;

Or. en

Gednderter Text

e) sie verfiigt im Falle eines Fahrzeugs
der Klassen C und CE {iiber die
Qualifikation und Ausbildung gemal der
Richtlinie (EU) 2022/2561;

Or. en

Begriindung

Failingto extend the accompanied driving scheme to CE driving licences makes the
ECproposal suboptimal and of little value, since young drivers in possession of aC driving
licence will need to redo another extra full training to qualify fora CE licence category.
Today, with less than 7% of young truck drivers under 25years in Europe and a high
proportion of EU drivers approaching retirement age,driver shortage is expected to
considerably worsen, reaching dramaticproportions in the next 5 to 10 years if no concrete
action is taken. Extendingaccompanied driving to drivers with a CE licence will enable fully
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DE

trained youngprofessional drivers to start driving C categoryvehicles from the age of 17
(accompanied) and CE category vehicles unaccompanied,once they turn 18.

Anderungsantrag 535
Dominique Riquet

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission

e) sie verfiigt im Falle eines Fahrzeugs
der Klasse C iiber die Qualifikation und
Ausbildung geméf der Richtlinie

(EU) 2022/2561.

Anderungsantrag 536
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission

e) sie verfligt im Falle eines Fahrzeugs
der Klasse C {iber die Qualifikation und
Ausbildung geméil der Richtlinie

(EU) 2022/2561.

Anderungsantrag 537

Gednderter Text

e) sie verfiigt im Falle eines Fahrzeugs
der Klasse C und CE {iiber die
Qualifikation und Ausbildung gemaf3 der
Richtlinie (EU) 2022/2561.

Or. fr

Gednderter Text

e) sie verfiigt im Falle eines Fahrzeugs
der Klassen C und CE {iiber die
Qualifikation und Ausbildung gemal3 der
Richtlinie (EU) 2022/2561.

Or. ro

Marco Campomenosi, Roman Haider, Georg Mayer, Paolo Borchia, Annalisa Tardino,
Massimo Casanova, Carlo Fidanza, Massimiliano Salini, Anders Vistisen, Harald
Vilimsky, Markus Buchheit, Lucia Vuolo

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe e a (neu)
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 538
Clare Daly, Mick Wallace

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe e a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

ea)  sie hatim Falle eines Fahrzeugs
der Klassen C, CE und D im Rahmen
ihrer regelmdfliigen Weiterbildung zum
Befihigungsnachweis eine siebenstiindige
Schulung absolviert, um die
erforderlichen beruflichen und
pidagogischen Fihigkeiten zu erwerben.

Die Mitgliedstaaten konnen beschliefien,
die Dauer der Ausbildung auf 14 Stunden
zu erhohen.

Or. en

Gednderter Text

ea)  sie hatim Falle von Fahrzeugen
der Klassen C und CE im Rahmen ihrer
regelmdpfigen Weiterbildung zum
Befihigungsnachweis eine siebenstiindige
Schulung absolviert, um die
erforderlichen beruflichen und
pidagogischen Fihigkeiten zu erwerben.
Die Mitgliedstaaten kénnen beschliefien,
die Dauer der Ausbildung auf 14 Stunden
zu erhohen.

Or. en

Begriindung

Um sowohl die Qualitdt als auch die Sicherheit des begleiteten Fahrens sicherzustellen, ist
eine spezielle Tutorschulung fiir Fahrer erforderlich, um sicherzustellen, dass die
Begleitpersonen iiber relevante und tiberpriifbare berufliche und pddagogische Fihigkeiten
verfiigen. Dariiber hinaus wird dies die Begleitfahrer weiter dazu motivieren, in ihrer
beruflichen Rolle zu wachsen, und gleichzeitig wird dadurch die Sicherheit verbessert.

AM\1286621DE.docx

33/180

PE753.662v01-00

DE



Anderungsantrag 539
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe e a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 540

Gednderter Text

ea)  im Falle von Fahrzeugen der
Klassen C und CE hat sie im Rahmen
ihrer regelmdpfigen Vorbereitung im
Zusammenhang mit dem
Befihigungsnachweis dafiir eigens eine
siebenstiindige Schulung absolviert, um
die erforderlichen beruflichen und
pldagogischen Fihigkeiten zu erwerben.

Die Mitgliedstaaten konnen beschliefien,
die Dauer der Schulung auf 14 Stunden
zu verliingern.

Or. ro

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe e a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 541

Gednderter Text

ea)  sie hatim Falle von Fahrzeugen
der Klassen C und C1 im Rahmen ihrer
regelmdfigen Weiterbildung zum
Befihigungsnachweis eine siebenstiindige
Schulung absolviert, um die
erforderlichen beruflichen und
padagogischen Fihigkeiten zu erwerben.

Or. en

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
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Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 — Unterabsatz 1 (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

Die Mitgliedstaaten konnen beschliefien,
die Dauer der Ausbildung auf 14 Stunden
zu erhohen.

Or. en

Anderungsantrag 542
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(2a)  sie hat im Falle von Fahrzeugen
der Klassen C und CE im Rahmen ihrer
regelmdpfigen Weiterbildung zum
Befihigungsnachweis eine siebenstiindige
Schulung absolviert, um die
erforderlichen beruflichen und
pidagogischen Fihigkeiten zu erwerben.
Die Mitgliedstaaten kénnen beschliefien,
die Dauer der Ausbildung auf 14 Stunden
zu erhohen.

Or. en
Begriindung

Um sowohl die Qualitdt als auch die Sicherheit des begleiteten Fahrens sicherzustellen, ist
eine spezielle Tutorschulung fiir Fahrer erforderlich, um sicherzustellen, dass die
Begleitpersonen iiber relevante und tiberpriifbare berufliche und pddagogische Fihigkeiten
verfiigen. Dariiber hinaus wird dies die Begleitfahrer weiter dazu motivieren, in ihrer
beruflichen Rolle zu wachsen, und gleichzeitig wird dadurch die Sicherheit verbessert.

Anderungsantrag 543
Jan-Christoph Oetjen, Ondiej Kovaiik
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Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(3a)  Das begleitete Fahren schriinkt die
bestehenden Moglichkeiten der
Mitgliedstaaten, das Mindestalter fiir die
Klasse B zu senken und entsprechende
Bedingungen auf nationaler Ebene
anzuwenden, nicht ein.

Or. en

Anderungsantrag 544
Marco Campomenosi, Roman Haider, Georg Mayer, Paolo Borchia, Annalisa Tardino,
Massimo Casanova, Carlo Fidanza, Lucia Vuolo

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(4a)  Die Mitgliedstaaten sollten die
Kommission iiber Verkehrsunfiille
informieren, in die Personen involviert
waren, die im Besitz eines Fiihrerscheins
waren, nachdem sie eine Ausbildung mit
begleitetem Fahren im Sinne dieses
Artikels absolviert haben.

Der Bericht sollte zu Beginn jedes
Kalenderjahres erstellt werden, und die
Daten sollten sich auf jede Art von
Fiihrerschein beziehen, der im Rahmen
des begleiteten Fahrens erworben werden
kann.

Alle drei Jahre sollte die Kommission die
Verkehrsunfille mit Fahrern, die ihren
Fiihrerschein im Rahmen des begleiteten
Fahrens erworben haben, unter
Beriicksichtigung der jeweiligen
Kategorie mit den Verkehrsunfiillen mit
Fahrern vergleichen, die ihn auf andere
Weise erhalten haben, und sie sollte dem
Parlament und den Mitgliedstaaten einen
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offentlichen Bericht vorlegen.

Or. en

Begriindung

Um die Ergebnisse des begleiteten Fahrens zu iiberwachen, sollten die Mitgliedstaaten Daten
tiber die Strafsenverkehrsunfdlle bereitstellen, an denen Fahranfinger beteiligt waren, die
ihre Fahrerlaubnis im Rahmen des begleiteten Fahrens erworben haben. Anhand dieser
Daten kénnte die Kommission einen Bericht iiber die tatsdchlichen Ergebnisse des begleiteten
Fahrens im Hinblick auf die Strafienverkehrssicherheit und die offentliche Ordnung bewerten.

Anderungsantrag 545

Jens Gieseke, Karolin Braunsberger-Reinhold

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 546

Gednderter Text

(4a) Die Mitgliedstaaten kéonnen das in
Absatz 1 genannte Alter herabsetzen, um
Pilotprojekte durchzufiihren und Daten
iiber die Auswirkungen des begleiteten
Fahrens fiir jiingere Fahrer zu erheben.
Mochte ein Mitgliedstaat von dieser
Moglichkeit Gebrauch machen, so richtet
er einen mit Griinden versehenen Antrag
an die Kommission. Die Kommission
priift den begriindeten Antrag und trifft
innerhalb von drei Monaten eine neue
Entscheidung. Die Absiitze 2, 3 und 4
bleiben anwendbar, falls die Kommission
eine Ausnahmeregelung gewdiihrt.

Or. en

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Uberschrift
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Vorschlag der Kommission

Probezeit

Anderungsantrag 547
Jan-Christoph Oetjen, Ondrej Kovarik

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Der Inhaber eines erstmals
ausgestellten Fiihrerscheins einer
bestimmten Klasse gilt als Fahranfinger
und unterliegt einer Probezeit von
mindestens zwei Jahren.

Anderungsantrag 548
Dominique Riquet

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Der Inhaber eines erstmals
ausgestellten Fiihrerscheins einer
bestimmten Klasse gilt als Fahranfianger

PE753.662v01-00

38/180

Gednderter Text

Probezeit und grundlegende Schulung im
Bereich der Strafienverkehrssicherheit

Or. en

Gednderter Text

(1) Der Inhaber eines Fiihrerscheins,
der nach dem Bestehen einer
Fahrpriifung ausgestellt wurde, unterliegt
einer Probezeit von mindestens zwei
Jahren. Verfiigt der Inhaber des
Fiihrerscheins bereits iiber einen giiltigen
Fiihrerschein fiir eine andere Klasse, so
umfasst die Probezeit nur die fiir den
bestehenden Fiihrerschein verbleibende
Probezeit, es sei denn, der bestehende
Fiihrerschein wurde nur fiir die Klasse
AM ausgestellt. Die Dauer der Probezeit
wird von dem Mitgliedstaat festgelegt, der
den Fiihrerschein ausstellt, und darf
nicht weniger als zwei Jahre betragen.

Or. en

Gednderter Text

(1) Der Inhaber eines erstmals
ausgestellten Fiihrerscheins einer
bestimmten Klasse gilt als Fahranfianger
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und unterliegt einer Probezeit von
mindestens zwei Jahren.

Anderungsantrag 549
Elena Kountoura

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Der Inhaber eines erstmals
ausgestellten Fiihrerscheins einer
bestimmten Klasse gilt als Fahranfanger
und unterliegt einer Probezeit von
mindestens gwei Jahren.

Anderungsantrag 550
Henna Virkkunen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Der Inhaber eines erstmals
ausgestellten Fiihrerscheins einer
bestimmten Klasse gilt als Fahranfanger
und unterliegt einer Probezeit von
mindestens zwei Jahren.

AM\1286621DE.docx

und unterliegt einer Probezeit von
mindestens zwei Jahren.

Die Probezeit gilt nicht, wenn einem
Fahrer ein Fiihrerschein einer anderen
Klasse als derjenigen ausgestellt wird, fiir
die er bereits einen Fiihrerschein erhalten
hat. Diese Ausnahme gilt fiir
Fiihrerscheine der Klassen B, BE, C1,
CIE, D1, DE und DIE.

Or. fr

Gednderter Text

(1) Der Inhaber eines erstmals
ausgestellten Fiihrerscheins einer
bestimmten Klasse gilt als Fahranfanger
und unterliegt einer Probezeit von
mindestens drei Jahren.

Or. en

Gednderter Text

(1) Der Inhaber eines erstmals
ausgestellten Fiihrerscheins einer
bestimmten Klasse kann als Fahranfanger
gelten und einer Probezeit von mindestens
zwei Jahren unterliegen.

Or. en
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Begriindung

Die Regulierung des Blutalkoholspiegels geht iiber den Anwendungsbereich und den Zweck
der Fiihrerscheinrichtlinie hinaus. Die Angelegenheit sollte national auf Ebene der
Mitgliedstaaten geregelt werden.

Anderungsantrag 551
Jens Gieseke, Karolin Braunsberger-Reinhold

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(1) Der Inhaber eines erstmals (1) Der Inhaber eines erstmals
ausgestellten Fiihrerscheins einer ausgestellten Fiihrerscheins gilt als
bestimmten Klasse gilt als Fahranfanger Fahranfianger und unterliegt einer Probezeit
und unterliegt einer Probezeit von von mindestens zwei Jahren.

mindestens zwei Jahren.

Or. en

Anderungsantrag 552
Elena Kountoura

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(la) Ein Fahranfiinger, der Inhaber

eines Fiihrerscheins der Klasse B ist, darf
wiihrend der Probezeit kein Fahrzeug mit
einer Motorleistung von mehr als 200 kW

fiihren.
Or. en
Anderungsantrag 553
Marianne Vind
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 2
PE753.662v01-00 40/180 AM\1286621DE.docx



Vorschlag der Kommission

(2) Die Mitgliedstaaten legen
Sanktionen fiir Fahranfanger fest, die mit
einem Blutalkoholspiegel von mehr als
0,0 g/ml fahren, und treffen alle
erforderlichen Mallnahmen, um deren
Durchsetzung sicherzustellen. Diese
Sanktionen miissen wirksam,
verhdiltnismdfig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein.

Gednderter Text

(2) Die Mitgliedstaaten legen strengere
Vorschriften und/oder Sanktionen fiir das
Fahren unter Alkoholeinfluss fiir
Fahranfanger fest als fiir erfahrene Fahrer
und treffen alle erforderlichen
MafBnahmen, um deren Durchsetzung
sicherzustellen.

Or. en

Begriindung

Road safety is an important agenda and in particular, the specific challenges novice drivers
impose.However, when regulating driver’s behavior (e.g. speed-limits, maximum authorized
mass of vehicles, and alcohol limits) there is significant consideration to be taken into
account in terms of the national differences in infrastructure, traffic behavior, culture and the
populations reactions to prohibitions etc. Especially in relation to issues where there seems to
be no elements of cross-border in the matter. This is also the case, when considering if
specific groups of drivers should be subject to stricter rules and sanctions. While
harmonization in this area is important, the regulation of drivers’ behavior is best handled at
national level, and therefore the Member States should be given more flexibility to implement
the solutions that are most effective in their individual Member States.It seems that a rather
large proportion of the Member States already have specific rules for novice drivers. This
goes to show that the Member States are already aware of the road safety issue novice drivers

impose.

Anderungsantrag 554
Bergur Lokke Rasmussen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Mitgliedstaaten legen
Sanktionen fiir Fahranfiinger fest, die mit
einem Blutalkoholspiegel von mehr als
0,0 g/ml fahren, und treffen alle
erforderlichen MaBBnahmen, um deren
Durchsetzung sicherzustellen. Diese
Sanktionen miissen wirksam,
verhéltnisméBig, abschreckend und nicht
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Gednderter Text

(2) Die Mitgliedstaaten legen strengere
Vorschriften und/oder Sanktionen fiir das
Fahren unter Alkoholeinfluss fest und
treffen alle erforderlichen Maflnahmen, um
deren Durchsetzung sicherzustellen. Diese
Sanktionen oder Strafen miissen wirksam,
verhdltnismaBig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein.
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diskriminierend sein.

Or. en

Begriindung

Es bedarf mehr Flexibilitdt. Die Regulierung des Fahrerverhaltens erfolgt am besten auf
nationaler Ebene, da die nationalen Unterschiede in Bezug auf Infrastruktur,
Verkehrsverhalten, Kultur, Reaktionen der Bevélkerung auf Verbote usw. umfassend

beriticksichtigt werden miissen.

Anderungsantrag 555
Dominique Riquet

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Mitgliedstaaten legen
Sanktionen fiir Fahranfanger fest, die mit
einem Blutalkoholspiegel von mehr als
0,0 g/ml fahren, und treffen alle
erforderlichen Mallnahmen, um deren
Durchsetzung sicherzustellen. Diese
Sanktionen miissen wirksam,
verhéltnisméBig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein.

Anderungsantrag 556

Gednderter Text

(2) Die Mitgliedstaaten legen
Sanktionen fiir Fahranfanger fest, die unter
Alkohol- oder Drogeneinfluss tahren, und
treffen alle erforderlichen Malinahmen, um
deren Durchsetzung sicherzustellen. Diese
Sanktionen miissen wirksam,
verhdltnisméBig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein.

Or. fr

Roman Haider, Georg Mayer, Marco Campomenosi, Harald Vilimsky, Anders Vistisen,

Markus Buchheit

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Mitgliedstaaten legen
Sanktionen fiir Fahranfianger fest, die mit
einem Blutalkoholspiegel von mehr als 0,0
g/ml fahren, und treffen alle erforderlichen
MalBnahmen, um deren Durchsetzung
sicherzustellen. Diese Sanktionen miissen
wirksam, verhdltnisméBig, abschreckend
und nicht diskriminierend sein.

PE753.662v01-00

Gednderter Text

(2) Die Mitgliedstaaten legen
Sanktionen fiir Fahranfanger fest, die mit
einem Blutalkoholspiegel von mehr als
0,05mg/l fahren, und treffen alle
erforderlichen MalB3nahmen, um deren
Durchsetzung sicherzustellen. Diese
Sanktionen miissen wirksam,
verhéltnisméBig, abschreckend und nicht

AM\1286621DE.docx



diskriminierend sein.

Or. de

Begriindung

Die Forderung, dass der Blutalkoholspiegel wihrend der Probezeit auf 0,0 mg/l hinabgesetzt
werden soll kritisieren wir, da der Verzehr von gewissen Lebensmitteln ( zum Beispiel
Apfelsaft) zu einem Gdrungsprozess fiihren kann, welcher auch ohne den Konsum von
alkoholhaltigen Lebensmitteln bei Kontrollen zu einem Wert iiber dem geforderten
Blutalkoholspiegel fiihren kann. Deshalb ist es sinnvoll, nach dsterreichischem Vorbild den
Toleranzwert von 0,05 mg/l Alkohol in der Atemlufi, welcher laut der in Osterreich
festgelegten Formel (Atemalkoholgehalt in Milligramm/Liter x 2 = Blutalkoholgehalt in
Promille) einem Blutalkoholgehalt von 0,1 Promille entspricht, festzuglegen. Des Weiteren,
sollte auf einheitliche MafSeinheiten und Umrechnungen innerhalb der EU geachtet werden.

Anderungsantrag 557

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Mitgliedstaaten legen
Sanktionen fiir Fahranfianger fest, die mit
einem Blutalkoholspiegel von mehr als
0,0 g/ml fahren, und treffen alle
erforderlichen Mallnahmen, um deren
Durchsetzung sicherzustellen. Diese
Sanktionen miissen wirksam,
verhéltnisméBig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein.

Anderungsantrag 558
Kathleen Van Brempt, Vera Tax

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 2
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Gednderter Text

(2) Die Mitgliedstaaten legen
Sanktionen fiir Fahranfanger fest, die mit
einem Blutalkoholspiegel oder
Drogengehalt im Blut von mehr als

0,0 g/ml fahren, und treffen alle
erforderlichen MaBBnahmen, um deren
Durchsetzung sicherzustellen. Diese
Sanktionen miissen wirksam,
verhéltnismiBig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein.

Or. en

PE753.662v01-00
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Vorschlag der Kommission

(2) Die Mitgliedstaaten legen
Sanktionen fiir Fahranfianger fest, die mit
einem Blutalkoholspiegel von mehr als
0,0 g/ml fahren, und treffen alle
erforderlichen Mallnahmen, um deren
Durchsetzung sicherzustellen. Diese
Sanktionen miissen wirksam,
verhéltnisméBig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein.

Anderungsantrag 559
Isabel Garcia Mufioz

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Mitgliedstaaten legen
Sanktionen fiir Fahranfianger fest, die mit
einem Blutalkoholspiegel von mehr als
0,0 g/ml fahren, und treffen alle
erforderlichen Mallnahmen, um deren
Durchsetzung sicherzustellen. Diese
Sanktionen miissen wirksam,
verhéltnisméBig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein.

Anderungsantrag 560
Henna Virkkunen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 2

PE753.662v01-00

Gednderter Text

(2) Die Mitgliedstaaten legen
Sanktionen fiir Fahranfanger fest, die mit
einem Blutalkoholspiegel von mehr als
0,0 g/ml fahren, und treffen alle
erforderlichen Mallnahmen, um deren
Durchsetzung sicherzustellen. Diese
Sanktionen miissen wirksam,
verhéltnisméBig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein. Die Mitgliedstaaten
dehnen die Anwendung des Grenzwerts
von 0,0 g/ml auf alle Fahrer aus.

Or. en

Gednderter Text

(2) Die Mitgliedstaaten legen
Sanktionen fiir Fahranfanger fest, die mit
einem Blutalkoholspiegel von mehr als
0,0 g/ml fahren, und treffen alle
erforderlichen Mallnahmen, um deren
Durchsetzung sicherzustellen. Diese
Sanktionen miissen wirksam,
verhéltnisméBig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein. Die Mitgliedstaaten
konnen die Anwendung des Grenzwerts
von 0,0 g/ml auf alle Fahrer ausdehnen.

Or. en
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Vorschlag der Kommission

(2) Die Mitgliedstaaten legen
Sanktionen fiir Fahranfianger fest, die mit
einem Blutalkoholspiegel von mehr als
0,0 g/ml fahren, und treffen alle
erforderlichen Mallnahmen, um deren
Durchsetzung sicherzustellen. Diese
Sanktionen miissen wirksam,
verhéltnisméBig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein.

Gednderter Text

(2) Die Mitgliedstaaten kénnen
Sanktionen fiir Fahranfianger festlegen, die
mit einem Blutalkoholspiegel von mehr als
0,0 g/ml fahren, und treffen alle
erforderlichen Mallnahmen, um deren
Durchsetzung sicherzustellen. Diese
Sanktionen konnen wirksam,
verhéltnisméBig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein.

Or. en

Begriindung

Die Regulierung des Blutalkoholspiegels geht iiber den Anwendungsbereich und den Zweck
der Fiihrerscheinrichtlinie hinaus. Die Angelegenheit sollte national auf Ebene der

Mitgliedstaaten geregelt werden.

Anderungsantrag 561
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

AM\1286621DE.docx

Gednderter Text

(2a) Die Mitgliedstaaten legen
spezifische Vorschriften fiir
Fahranfiinger in Bezug auf die
Nennleistung (Spitzenleistung) fest,
wonach es Fahranfiingern gestattet ist,
Fahrzeuge mit einer zuliissigen
Nennleistung von 55 kW/t zu fiihren. Die
Mitgliedstaaten legen Vorschriften fiir
Sanktionen in Bezug auf die zulissige
Nennleistung fest und treffen alle
erforderlichen Mafinahmen, um deren
Durchsetzung sicherzustellen. Diese
Sanktionen miissen wirksam,
verhdltnismdfig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein.

Or. it

PE753.662v01-00
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DE

Anderungsantrag 562

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin Braunsberger-Reinhold,

Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 563
Kathleen Van Brempt, Vera Tax

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3) Die Mitgliedstaaten konnen in
threm Hoheitsgebiet zusitzliche
Vorschriften fiir Fahranfanger wihrend der
Probezeit festlegen, um die
StraBBenverkehrssicherheit zu verbessern.
Sie unterrichten die Kommission hiervon.

PE753.662v01-00

Gednderter Text

(2a) Die Mitgliedstaaten legen
Vorschriften iiber Sanktionen fiir
Fahranfinger fest, die

— keine Sicherheitsausriistung benutzen,
— ohne giiltigen Fiihrerschein fahren,

und treffen die zur Durchsetzung dieser
Vorschriften erforderlichen Mafinahmen.
Die Mitgliedstaaten konnen zu diesem
Zweck ihre nationalen
Strafpunktesysteme verwenden. Diese
Sanktionen miissen wirksam,
verhiiltnismdfig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein.

Or. en

Gednderter Text

3) Die Mitgliedstaaten konnen in
threm Hoheitsgebiet zusitzliche
Vorschriften fiir Fahranfanger wihrend der
Probezeit festlegen, um die
Straenverkehrssicherheit zu verbessern,

z. B. ein Null-Toleranz-System fiir illegale
psychoaktive Drogen, fiir das die
niedrigste Bestimmungsgrenze
herangezogen wird, bei der die passive
oder unbeabsichtigte Exposition
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Anderungsantrag 564
Brice Hortefeux, Francois-Xavier Bellamy

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3) Die Mitgliedstaaten konnen in
ihrem Hoheitsgebiet zusitzliche
Vorschriften fiir Fahranfanger wihrend der
Probezeit festlegen, um die
StraBenverkehrssicherheit zu verbessern.
Sie unterrichten die Kommission hiervon.

Anderungsantrag 565
Henna Virkkunen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3) Die Mitgliedstaaten konnen in
threm Hoheitsgebiet zusitzliche
Vorschriften fiir Fahranfanger wéahrend der
Probezeit festlegen, um die
StraBBenverkehrssicherheit zu verbessern.
Sie unterrichten die Kommission hiervon.
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47/180

beriicksichtigt wird. Sie unterrichten die
Kommission hiervon. Die Mitgliedstaaten
dehnen die Anwendung des Null-
Toleranz-Systems fiir illegale
psychoaktive Drogen auf alle Fahrer aus.

Or. en

Gednderter Text

3) Die Mitgliedstaaten konnen in
threm Hoheitsgebiet zusitzliche
Vorschriften fiir Fahranfanger wihrend der
Probezeit festlegen, um die
StraBenverkehrssicherheit zu verbessern.
Mit diesen Regeln darf das Fahren in der
Nacht nicht eingeschriinkt werden. Sie
unterrichten die Kommission hiervon.

Or. fr

Gednderter Text

3) Die Mitgliedstaaten konnen in
threm Hoheitsgebiet zusitzliche
Vorschriften fiir Fahranfanger wahrend der
Probezeit festlegen, um die
StraBenverkehrssicherheit zu verbessern.
Sie konnen die Kommission hiervon
unterrichten.

Or. en

PE753.662v01-00
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Begriindung

Die Regulierung des Blutalkoholspiegels geht iiber den Anwendungsbereich und den Zweck
der Fiihrerscheinrichtlinie hinaus. Die Angelegenheit sollte national auf Ebene der
Mitgliedstaaten geregelt werden.

Anderungsantrag 566
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(3a) Die Mitgliedstaaten legen
spezifische Vorschriften fiir
Fahranfiinger in Bezug auf die
Geschwindigkeit fest, wonach die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit fiir
Fahranfinger auch auf solchen Strafien
auf 100 km/h beschrinkt wird, auf denen
die Mitgliedstaaten eine hohere
Hoéchstgeschwindigkeit vorsehen. Die
Mitgliedstaaten legen Vorschriften fiir
Sanktionen in Bezug auf die zulissige
Hoéchstgeschwindigkeit fest und treffen
alle erforderlichen Mafinahmen, um
deren Durchsetzung sicherzustellen.
Diese Sanktionen miissen wirksam,
verhiiltnismdfig, abschreckend und nicht

diskriminierend sein.
Or. it
Anderungsantrag 567
Achille Variati
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 3 b (neu)
Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(3b) Die Mitgliedstaaten legen
spezifische Vorschriften fiir
Fahranfinger in Bezug auf ein Null-
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Anderungsantrag 568
Henna Virkkunen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

(4) Die Mitgliedstaaten kennzeichnen
die fiir eine Probezeit ausgestellten
Fiihrerscheine mit dem Unionscode 98.01
gemall Anhang I Teil E.

Toleranz-System fiir psychotrope Stoffe
und Betiubungsmittel fest. Die
Mitgliedstaaten legen Vorschriften fiir
Sanktionen fiir den Gebrauch solcher
Stoffe fest, einschlieflich des Entzugs des
Fiihrerscheins. Die Mitgliedstaaten
konnen diese Vorschriften auf alle
Fahrzeugfiihrer ausdehnen.

Or. it

Gednderter Text

4) Die Mitgliedstaaten kénnen die fiir
eine Probezeit ausgestellten Fiihrerscheine
mit dem Unionscode 98.01 geméf
Anhang I Teil E kennzeichnen.

Or. en

Begriindung

Die Regulierung des Blutalkoholspiegels geht iiber den Anwendungsbereich und den Zweck
der Fiihrerscheinrichtlinie hinaus. Die Angelegenheit sollte national auf Ebene der

Mitgliedstaaten geregelt werden.

Anderungsantrag 569
Henna Virkkunen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

(5) Eine Probezeit wird nicht auf
Fahrzeugfiihrer angewandt, die einen
Fiihrerschein der Klasse A2 oder A gemal3

Artikel 10 Absatz 1 Buchstabe ¢ erwerben.
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Gednderter Text

(%) Eine Probezeit kann nicht auf
Fahrzeugfiihrer angewandt werden, die
einen Fiihrerschein der Klasse A2 oder A
gemil Artikel 10 Absatz 1 Buchstabe ¢
erwerben.
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Or. en

Begriindung

Die Regulierung des Blutalkoholspiegels geht iiber den Anwendungsbereich und den Zweck
der Fiihrerscheinrichtlinie hinaus. Die Angelegenheit sollte national auf Ebene der

Mitgliedstaaten geregelt werden.

Anderungsantrag 570

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 5 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 571
Isabel Garcia Muiioz

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 5 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE753.662v01-00

DE

Gednderter Text

(5a) Bei Fahrern, die wiihrend der
Probezeit fiir die Klasse B eine neue
Klasse erwerben, kann die Probezeit fiir
die neue Klasse auf der Grundlage der
bereits absolvierten Probezeit, die nicht
kiirzer als sechs Monate sein darf,
verkiirzt/kombiniert werden.

Or. en

Gednderter Text

(5a) Die Mitgliedstaaten konnen
beschliefien, die Probezeit fiir neue
Fahrzeugklassen fiir Fahrer, die die volle
Probezeit der Klasse B absolviert haben,
zu erlassen.

Or. en
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Anderungsantrag 572

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 5 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 573
Andor Deli

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 16 — Absatz 1 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

Fahrpriifer miissen den
Mindestanforderungen des Anhangs IV
gentigen.

AM\1286621DE.docx

Gednderter Text

(5b) Den Mitgliedstaaten wird
nahegelegt, altersgerechte Schulungen zu
Vorschriften iiber die
Strafienverkehrssicherheit und
Schulungen zur Sensibilisierung fiir
Verkehrsrisiken in ihre Grund- und
Sekundarschullehrpliine aufzunehmen.
Die Mitgliedstaaten konnen die gemdf; der
Richtlinie (EU) 2015/413
zweckgebundenen Einnahmen zur
finanziellen Unterstiitzung solcher
Initiativen verwenden. Die Kommission
kann die in Artikel 8a derselben
Richtlinie genannten Mittel auch zur
finanziellen Unterstiitzung solcher
Initiativen verwenden.

Or. en

Gednderter Text

Fahrpriifer miissen den
Mindestanforderungen des Anhangs IV
genligen. Bei computergestiitzten und
automatisiert ausgewerteten theoretischen
Priifungen ist es nicht erforderlich, dass
Fahrpriifer den Mindestanforderungen
des Anhangs IV geniigen.

Or. hu
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DE

Anderungsantrag 574

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 16 — Absatz 1 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission

Die Fahrpriifer, die ihren Beruf bereits vor
dem 19. Januar 2013 ausiiben, sind nur
den Bestimmungen iiber die
Qualititssicherung und die regelméBigen
WeiterbildungsmaBBnahmen zu
unterwerfen.

Anderungsantrag 575
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 16 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE753.662v01-00

52/180

Gednderter Text

Die Fahrpriifer, die ihren Beruf bereits vor
dem Inkrafttreten dieser Richtlinie
austiiben, sind nur den Bestimmungen iiber
die Qualitatssicherung und die
regelmifigen WeiterbildungsmafBinahmen
zu unterwerfen.

Or. en

Gednderter Text

Artikel 16a
Fahrlehrer

Spitestens twolf Monate nach
Inkrafitreten der vorliegenden Richtlinie
erliisst die Kommission im Wege
delegierter Rechtsakte gemdf} Artikel 21
Mindestanforderungen in Bezug auf die
Schulung von Fahrlehrern. Diese
Anforderungen decken zumindest
folgende Aspekte ab:

a) erforderliche Befiihigung von
Fahrlehrern;

b) allgemeine Bedingungen;
¢ Grundqualifikation;
d) Qualitiitssicherung und

AM\1286621DE.docx



Anderungsantrag 576
Clare Daly, Mick Wallace

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 17 — Absatz 1 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie gilt als
ordentlicher Wohnsitz der Ort, an dem sich
ein Fiihrerscheininhaber wegen
personlicher und beruflicher Bindungen
oder — bei Personen ohne berufliche
Bindungen — wegen personlicher
Bindungen, die enge Bezichungen
zwischen dem Fiihrerscheininhaber und
dem Wohnort erkennen lassen,
gewohnlich, d. h. wihrend mindestens
185 Tagen im Kalenderjahr, aufhalt.

regelmdpfige Weiterbildung;

e erworbene Rechte.

Or. it

Gednderter Text

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie gilt als
ordentlicher Wohnsitz der Ort, an dem sich
ein Fiihrerscheininhaber wegen
personlicher oder beruflicher Bindungen
und — bei Personen ohne berufliche
Bindungen — wegen personlicher
Bindungen, die enge Bezichungen
zwischen dem Fiihrerscheininhaber und
dem Wohnort erkennen lassen,
gewohnlich, d. h. wihrend mindestens
185 Tagen im Kalenderjahr, aufhalt.

Or. en

Begriindung

Die Erneuerung eines EU-Fiihrerscheins fiir Fahrer aus Drittldindern durch einen
Mitgliedstaat sollte auf einer iiberarbeiteten Definition des Begriffs ,, ordentlicher Wohnsitz
beruhen, die es Fahrern ermoglicht, ihren ordentlichen Wohnsitz allein aufgrund ihrer
beruflichen Situation geltend zu machen. Da im derzeitigen Vorschlag der Kommission von
Berufskraftfahrern aus Drittldndern, die rechtmdfig fiir in der EU ansdssige Unternehmen
fahren, sowohl berufliche als auch persénliche Bindungen verlangt werden, entstehen ihnen
bei der Erneuerung ihres EU-Fiihrerscheins zusdtzliche administrative und finanzielle
Belastungen, die durch diesen Anderungsantrag beseitigt werden.

Anderungsantrag 577
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 17 — Absatz 1 — Unterabsatz 1
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Vorschlag der Kommission

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie gilt als
ordentlicher Wohnsitz der Ort, an dem sich
ein Flihrerscheininhaber wegen
personlicher und beruflicher Bindungen
oder — bei Personen ohne berufliche
Bindungen — wegen personlicher
Bindungen, die enge Beziehungen
zwischen dem Fiihrerscheininhaber und
dem Wohnort erkennen lassen,
gewohnlich, d. h. wihrend mindestens
185 Tagen im Kalenderjahr, authilt.

Gednderter Text

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie gilt als
ordentlicher Wohnsitz der Ort, an dem sich
ein Filihrerscheininhaber wegen
personlicher oder beruflicher Bindungen
und — bei Personen ohne berufliche
Bindungen — wegen personlicher
Bindungen, die enge Beziehungen
zwischen dem Fiihrerscheininhaber und
dem Wohnort erkennen lassen,
gewohnlich, d. h. wihrend mindestens
185 Tagen im Kalenderjahr, aufhilt.

Or. en

Begriindung

Die Erneuerung eines EU-Fiihrerscheins fiir Fahrer aus Drittlindern durch einen
Mitgliedstaat sollte auf einer iiberarbeiteten Definition des Begriffs ,, ordentlicher Wohnsitz *
beruhen, die es Fahrern erméglicht, ihren ordentlichen Wohnsitz allein aufgrund ihrer
beruflichen Situation geltend zu machen. Da im derzeitigen Vorschlag der Kommission von
Berufskrafifahrern aus Drittlindern, die rechtmdfig fiir in der EU ansdssige Unternehmen
fahren, sowohl berufliche als auch personliche Bindungen verlangt werden, entstehen ihnen
bei der Erneuerung ihres EU-Fiihrerscheins zusdtzliche administrative und finanzielle
Belastungen, die durch diesen Anderungsantrag beseitigt werden.

Anderungsantrag 578

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 17 — Absatz 1 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie gilt als
ordentlicher Wohnsitz der Ort, an dem sich
ein Fiihrerscheininhaber wegen
personlicher und beruflicher Bindungen
oder — bei Personen ohne berufliche
Bindungen — wegen personlicher
Bindungen, die enge Bezichungen
zwischen dem Fiihrerscheininhaber und
dem Wohnort erkennen lassen,

PE753.662v01-00

Gednderter Text

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie gilt als
ordentlicher Wohnsitz der Ort, an dem sich
ein Fiihrerscheininhaber wegen
personlicher oder beruflicher Bindungen
und — bei Personen ohne berufliche
Bindungen — wegen personlicher
Bindungen, die enge Bezichungen
zwischen dem Fiihrerscheininhaber und
dem Wohnort erkennen lassen,

AM\1286621DE.docx



gewoOhnlich, d. h. wiahrend mindestens
185 Tagen im Kalenderjahr, aufhalt.

Anderungsantrag 579
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 17 — Absatz 1 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie gilt als
ordentlicher Wohnsitz der Ort, an dem sich
ein Fiihrerscheininhaber wegen
personlicher und beruflicher Bindungen
oder — bei Personen ohne berufliche
Bindungen — wegen personlicher
Bindungen, die enge Bezichungen
zwischen dem Fiihrerscheininhaber und
dem Wohnort erkennen lassen,
gewohnlich, d. h. wihrend mindestens
185 Tagen im Kalenderjahr, aufhalt.

Anderungsantrag 580
Dominique Riquet

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 17 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

(4) Abweichend von Artikel 10
Absatz 1 Buchstabe e und fiir den
besonderen Zweck der erstmaligen
Ausstellung eines Fiihrerscheins der
Klasse B kann ein Bewerber, der seinen
ordentlichen Wohnsitz in einem anderen
Mitgliedstaat als dem, dessen
Staatsangehorigkeit er besitzt, begriindet
hat, seinen Fiihrerschein von letzterem
Mitgliedstaat ausstellen lassen, wenn der
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gewoOhnlich, d. h. wiahrend mindestens
185 Tagen im Kalenderjahr, aufhalt.

Or. en

Gednderter Text

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie gilt als
ordentlicher Wohnsitz der Ort, an dem sich
ein Fiihrerscheininhaber wegen
personlicher oder beruflicher Bindungen
und — bei Personen ohne berufliche
Bindungen — wegen personlicher
Bindungen, die enge Bezichungen
zwischen dem Fiihrerscheininhaber und
dem Wohnort erkennen lassen,
gewohnlich, d. h. wihrend mindestens
185 Tagen im Kalenderjahr, aufhalt.

Or. ro

Gednderter Text

4) Abweichend von Artikel 10

Absatz 1 Buchstabe e und fiir den
besonderen Zweck der erstmaligen
Ausstellung eines Fiihrerscheins der
Klasse B, C1/CIE, C/CE, DI/DIE, D/DE
kann ein Bewerber, der seinen ordentlichen
Wohnsitz in einem anderen Mitgliedstaat
als dem, dessen Staatsangehorigkeit er
besitzt, begriindet hat, seinen Fiihrerschein
von letzterem Mitgliedstaat ausstellen

55/180 PE753.662v01-00
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Mitgliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes
nicht die Mdglichkeit vorsieht, die
theoretischen oder praktischen Priifungen
in einer der Amtssprachen des
Mitgliedstaats, dessen Staatsangehorigkeit
er besitzt, oder mithilfe eines Dolmetschers
abzulegen.

Anderungsantrag 581

lassen, wenn der Mitgliedstaat des
ordentlichen Wohnsitzes nicht die
Moglichkeit vorsieht, die theoretischen
oder praktischen Priifungen in einer der
Amtssprachen des Mitgliedstaats, dessen
Staatsangehorigkeit er besitzt, oder mithilfe
eines Dolmetschers abzulegen.

Or. fr

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 17 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

4) Abweichend von Artikel 10
Absatz 1 Buchstabe e und fiir den
besonderen Zweck der erstmaligen
Ausstellung eines Fiihrerscheins der
Klasse B kann ein Bewerber, der seinen
ordentlichen Wohnsitz in einem anderen
Mitgliedstaat als dem, dessen
Staatsangehorigkeit er besitzt, begriindet
hat, seinen Fiihrerschein von letzterem
Mitgliedstaat ausstellen lassen, wenn der
Mitgliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes
nicht die Mdglichkeit vorsieht, die
theoretischen oder praktischen Priifungen
in einer der Amtssprachen des
Mitgliedstaats, dessen Staatsangehorigkeit
er besitzt, oder mithilfe eines Dolmetschers
abzulegen.

Anderungsantrag 582
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 17 — Absatz 4

PE753.662v01-00

Gednderter Text

(4) Abweichend von Artikel 10
Absatz 1 Buchstabe e und fiir den
besonderen Zweck der erstmaligen
Ausstellung eines Fiihrerscheins kann ein
Bewerber, der seinen ordentlichen
Wohnsitz in einem anderen Mitgliedstaat
als dem, dessen Staatsangehorigkeit er
besitzt, begriindet hat, seinen Fiihrerschein
von letzterem Mitgliedstaat ausstellen
lassen, wenn der Mitgliedstaat des
ordentlichen Wohnsitzes nicht die
Moglichkeit vorsieht, die theoretischen
oder praktischen Priifungen in einer der
EU-Amtssprachen des Mitgliedstaats,
dessen Staatsangehorigkeit er besitzt, oder
mithilfe eines Dolmetschers abzulegen.

Or. en
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Vorschlag der Kommission

(4) Abweichend von Artikel 10
Absatz 1 Buchstabe e und fiir den
besonderen Zweck der erstmaligen
Ausstellung eines Fiihrerscheins der
Klasse B kann ein Bewerber, der seinen
ordentlichen Wohnsitz in einem anderen
Mitgliedstaat als dem, dessen
Staatsangehorigkeit er besitzt, begriindet
hat, seinen Fiihrerschein von letzterem
Mitgliedstaat ausstellen lassen, wenn der
Mitgliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes
nicht die Mdglichkeit vorsieht, die
theoretischen oder praktischen Priifungen
in einer der Amtssprachen des
Mitgliedstaats, dessen Staatsangehorigkeit
er besitzt, oder mithilfe eines Dolmetschers
abzulegen.

Gednderter Text

(4) Abweichend von Artikel 10
Absatz 1 Buchstabe e und fiir den
besonderen Zweck der erstmaligen
Ausstellung eines Fiihrerscheins kann ein
Bewerber, der seinen ordentlichen
Wohnsitz in einem anderen Mitgliedstaat
als dem, dessen Staatsangehorigkeit er
besitzt, begriindet hat, seinen Fiihrerschein
von letzterem Mitgliedstaat ausstellen
lassen, wenn der Mitgliedstaat des
ordentlichen Wohnsitzes nicht die
Moglichkeit vorsieht, die theoretischen
oder praktischen Priifungen in einer der
Amtssprachen des Mitgliedstaats, dessen
Staatsangehorigkeit er besitzt, oder mithilfe
eines Dolmetschers abzulegen.

Or. en

Begriindung

Die den Inhabern von Fiihrerscheinen der Klasse B eingerdumte Moglichkeit, ihre
Fahrpriifungen auf3erhalb ihres Wohnsitzmitgliedstaats und im Mitgliedstaat ihrer
Staatsangehorigkeit abzulegen, sollte auf alle Fiihrerscheinklassen sowie Berufskraftfahrer
ausgeweitet werden. Dadurch wiirde sichergestellt werden, dass die Fahrfdhigkeiten aller
Fiihrerscheinanwdrter, einschliefflich der Berufskraftfahrer der Klassen fiir Lkw (C1/CIE,
C/CE) und Busse und Reisebusse (D1/DI1E und D/DE) genau gepriift werden und nicht der
Schwerpunkt ausschlieflich auf ihren Kenntnisse einer bestimmten Sprache ldge.

Anderungsantrag 583
Clare Daly, Mick Wallace

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 17 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

(4) Abweichend von Artikel 10
Absatz 1 Buchstabe e und fiir den
besonderen Zweck der erstmaligen
Ausstellung eines Fiihrerscheins der
Klasse B kann ein Bewerber, der seinen
ordentlichen Wohnsitz in einem anderen
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Gednderter Text

(4) Abweichend von Artikel 10
Absatz 1 Buchstabe e und fiir den
besonderen Zweck der erstmaligen
Ausstellung eines Fiihrerscheins kann ein
Bewerber, der seinen ordentlichen
Wohnsitz in einem anderen Mitgliedstaat
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Mitgliedstaat als dem, dessen als dem, dessen Staatsangehorigkeit er

Staatsangehorigkeit er besitzt, begriindet besitzt, begriindet hat, seinen Fiihrerschein
hat, seinen Fiihrerschein von letzterem von letzterem Mitgliedstaat ausstellen
Mitgliedstaat ausstellen lassen, wenn der lassen, wenn der Mitgliedstaat des
Mitgliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes ordentlichen Wohnsitzes nicht die
nicht die Mdglichkeit vorsieht, die Moglichkeit vorsieht, die theoretischen
theoretischen oder praktischen Priifungen oder praktischen Priifungen in einer der
in einer der Amtssprachen des Amtssprachen des Mitgliedstaats, dessen
Mitgliedstaats, dessen Staatsangehorigkeit Staatsangehorigkeit er besitzt, oder mithilfe
er besitzt, oder mithilfe eines Dolmetschers eines Dolmetschers abzulegen.
abzulegen.

Or. en

Begriindung

Die den Inhabern von Fiihrerscheinen der Klasse B eingerdumte Méglichkeit, ihre
Fahrpriifungen auf3erhalb ihres Wohnsitzmitgliedstaats und im Mitgliedstaat ihrer
Staatsangehorigkeit abzulegen, sollte auf alle Fiihrerscheinklassen sowie Berufskrafifahrer
ausgeweitet werden. Dadurch wiirde sichergestellt werden, dass die Fahrfdhigkeiten aller
Fiihrerscheinanwidrter, einschliefflich der Berufskraftfahrer der Klassen fiir Lkw (CI1/CIE,
C/CE) und Busse und Reisebusse (D1/DI1E und D/DE) genau gepriift werden und nicht der
Schwerpunkt ausschlieflich auf ihren Kenntnisse einer bestimmten Sprache ldge.

Anderungsantrag 584
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 17 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(4) Abweichend von Artikel 10 4) Abweichend von Artikel 10
Absatz 1 Buchstabe e und fiir den Absatz 1 Buchstabe e und fiir den
besonderen Zweck der erstmaligen besonderen Zweck der erstmaligen
Ausstellung eines Fiihrerscheins der Ausstellung eines Fiihrerscheins kann ein
Klasse B kann ein Bewerber, der seinen Bewerber, der seinen ordentlichen
ordentlichen Wohnsitz in einem anderen Wohnsitz in einem anderen Mitgliedstaat
Mitgliedstaat als dem, dessen als dem, dessen Staatsangehorigkeit er
Staatsangehorigkeit er besitzt, begriindet besitzt, begriindet hat, seinen Fiihrerschein
hat, seinen Fiihrerschein von letzterem von letzterem Mitgliedstaat ausstellen
Mitgliedstaat ausstellen lassen, wenn der lassen, wenn der Mitgliedstaat des
Mitgliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes ordentlichen Wohnsitzes nicht die
nicht die Mdglichkeit vorsieht, die Moglichkeit vorsieht, die theoretischen
theoretischen oder praktischen Priifungen oder praktischen Priifungen in einer der
in einer der Amtssprachen des Amtssprachen des Mitgliedstaats, dessen
Mitgliedstaats, dessen Staatsangehorigkeit Staatsangehorigkeit er besitzt, oder mithilfe
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er besitzt, oder mithilfe eines Dolmetschers
abzulegen.

Anderungsantrag 585

eines Dolmetschers abzulegen.

Or. ro

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 18 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Die Mitgliedstaaten wenden die mit
dem Beschluss (EU) 2016/1945 der
Kommission'* festgelegten Aquivalenzen
zwischen vor dem 19. Januar 2013
erworbenen Fahrberechtigungen und den in
Artikel 6 der vorliegenden Richtlinie
festgelegten Fiihrerscheinklassen an.

14 Beschluss (EU) 2016/1945 der
Kommission vom 14. Oktober 2016 {iber
Aquivalenzen zwischen
Fiihrerscheinklassen (ABI. L 302 vom
9.11.2016, S. 62).

Anderungsantrag 586

Gednderter Text

(1) Die Mitgliedstaaten wenden die mit
dem Beschluss (EU) 2016/1945 der
Kommission'* festgelegten Aquivalenzen
zwischen vor dem Inkrafttreten dieser
Richtlinie erworbenen Fahrberechtigungen
und den in Artikel 6 der vorliegenden
Richtlinie festgelegten Fiihrerscheinklassen
an.

14 Beschluss (EU) 2016/1945 der
Kommission vom 14. Oktober 2016 {iber
Aquivalenzen zwischen
Fiihrerscheinklassen (ABI. L 302 vom
9.11.2016, S. 62).

Or. en

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 18 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Eine vor dem 19. Januar 2013
erteilte Fahrberechtigung darf aufgrund der

AM\1286621DE.docx

Gednderter Text

(2) Eine vor dem Inkrafitreten dieser
Richtlinie erteilte Fahrberechtigung darf

PE753.662v01-00



DE

Bestimmungen dieser Richtlinie weder
entzogen noch in irgendeiner Weise
eingeschriankt werden.

Anderungsantrag 587
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 19 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Die Mitgliedstaaten unterstiitzen
einander bei der Durchfiihrung dieser
Richtlinie. Sie tauschen Informationen iiber
die von ihnen ausgestellten,
umgetauschten, ersetzten, erneuerten,
eingeschrinkten, ausgesetzten, entzogenen,
aufgehobenen oder widerrufenen
Fiihrerscheine sowie iiber die Fahrverbote
aus, die sie verhidngt haben oder zu
verhingen beabsichtigen, um zu priifen, ob
fiir einen Fiihrerscheinbewerber in keinem
Mitgliedstaat ein Fahrverbot gilt. Sie
nutzen das zu diesen Zwecken
eingerichtete EU-Fiihrerscheinnetz.

Anderungsantrag 588
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 19 — Absatz 2 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

c) Straftaten gemiifp [VERWEIS AUF
PRUM I1] zu verhiiten und aufzudecken
sowie diesbeziiglich zu ermitteln;

PE753.662v01-00

aufgrund der Bestimmungen dieser
Richtlinie weder entzogen noch in
irgendeiner Weise eingeschriankt werden.

Or. en

Gednderter Text

(1) Die Mitgliedstaaten unterstiitzen
einander bei der Durchfiihrung dieser
Richtlinie. Sie tauschen Informationen iiber
die von ihnen ausgestellten,
umgetauschten, ersetzten, erneuerten,
eingeschrinkten, ausgesetzten, entzogenen,
aufgehobenen oder widerrufenen
Fiihrerscheine, iiber die Punktesysteme
sowie Uber die Fahrverbote aus, die sie
verhéngt haben oder zu verhéngen
beabsichtigen, um zu priifen, ob fiir einen
Fiihrerscheinbewerber in keinem
Mitgliedstaat ein Fahrverbot gilt. Sie
nutzen das zu diesen Zwecken
eingerichtete EU-Fiihrerscheinnetz.

Or. it
Gednderter Text
entfillt
Or. it
AM\1286621DE.docx



Anderungsantrag 589

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 20 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Mitgliedstaaten unterrichten die
Kommission jdhrlich iiber die Anzahl der
ausgestellten, erneuerten, ersetzten,
entzogenen und umgetauschten
Fiihrerscheine fiir jede Klasse,
einschlieBlich Daten iiber die Ausstellung
und Verwendung von digitalen
Fiihrerscheinen.

Anderungsantrag 590

Gednderter Text

Die Mitgliedstaaten unterrichten die
Kommission jdhrlich iiber die Anzahl der
ausgestellten, erneuerten, ersetzten,
entzogenen und umgetauschten
Fiihrerscheine fiir jede Klasse,
einschlieBlich Daten iiber die Ausstellung
und Verwendung von digitalen
Fiihrerscheinen. Die Mitgliedstaaten
unterrichten die Kommission ferner
innerhalb von drei Monaten, wenn die
von ihnen erlassenen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften, die erforderlich
sind, um dieser Richtlinie
nachzukommen, so geiindert werden, dass
sie die Anwendung dieser Richtlinie
beriihren.

Or. en

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Marian-Jean

Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 20 — Absatz 1 — Unterabsatz 1 (neu)

Vorschlag der Kommission

AM\1286621DE.docx

Gednderter Text

Die Mitgliedstaaten tauschen dariiber
hinaus Daten iiber ihre bewdiihrten
Verfahren in Bezug auf Mafinahmen zur
Strafienverkehrssicherheit und
Schulungen zur Sensibilisierung fiir
Risiken aus, insbesondere in Bezug auf
Fahranfinger und im Rahmen der
lebenslangen Ausbildung, in Bezug auf
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Anderungsantrag 591
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 21 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Befugnis zum Erlass
delegierter Rechtsakte gemaf Artikel 4
Absatz 8, Artikel 5 Absatz 6, Artikel 8
Absatz 2, Artikel 10 Absatz 8 und
Artikel 16 Absatz 2 wird der Kommission
fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren ab
[Datum des Inkrafttretens der Richtlinie]
iibertragen. Die Kommission erstellt
spitestens neun Monate vor Ablauf des
Zeitraums von fiinf Jahren einen Bericht
iiber die Befugnisiibertragung. Die
Befugnisiibertragung verlidngert sich
stillschweigend um Zeitraume gleicher
Linge, es sei denn, das Europdische
Parlament oder der Rat widersprechen
einer solchen Verldngerung spitestens drei
Monate vor Ablauf des jeweiligen
Zeitraums.

PE753.662v01-00

62/180

die Selbsteinschitzung der korperlichen
und geistigen Tauglichkeit und andere
Arten von Untersuchungen der
gesundheitlichen Tauglichkeit nach
Altersgruppe, die Nutzung des
Unterstiitzungssystems nach Altersgruppe
durch Riickmeldungen mit
Teilnahmenachweis und Empfehlungen
eines Fahrlehrers, Verkehrspsychologen
oder Fahrpriifers sowie Maffnahmen zur
Erhohung der Strafienverkehrssicherheit
fiir gefiihrdete Verkehrsteilnehmer,
einschlieflich Verfahren zur Zulassung
von Fahrzeugen im Bereich der
Mikromobilitit.

Or. en

Gednderter Text

(2) Die Befugnis zum Erlass
delegierter Rechtsakte gemif Artikel 4
Absatz 8, Artikel 5 Absatz 6, Artikel 8
Absatz 2, Artikel 10 Absatz 8, Artikel 12
Absatz 8a, Artikel 16 Absatz 2 und
Artikel 18a Absatz 1 wird der Kommission
fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren ab
[Datum des Inkrafttretens der Richtlinie]
iibertragen. Die Kommission erstellt
spétestens neun Monate vor Ablauf des
Zeitraums von fiinf Jahren einen Bericht
iiber die Befugnisiibertragung. Die
Befugnisiibertragung verlangert sich
stillschweigend um Zeitrdume gleicher
Liange, es sei denn, das Européische
Parlament oder der Rat widersprechen
einer solchen Verldngerung spéatestens drei
Monate vor Ablauf des jeweiligen
Zeitraums.
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Anderungsantrag 592

Or. it

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin Braunsberger-Reinhold,

Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 21 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Befugnis zum Erlass
delegierter Rechtsakte gemal3 Artikel 4
Absatz 8, Artikel 5 Absatz 6, Artikel 8
Absatz 2, Artikel 10 Absatz 8 und
Artikel 16 Absatz 2 wird der Kommission
fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren ab
[Datum des Inkrafttretens der Richtlinie]
iibertragen. Die Kommission erstellt
spétestens neun Monate vor Ablauf des
Zeitraums von fiinf Jahren einen Bericht
iber die Befugnisiibertragung. Die
Befugnisiibertragung verlédngert sich
stillschweigend um Zeitraume gleicher
Liange, es sei denn, das Européische
Parlament oder der Rat widersprechen
einer solchen Verldngerung spitestens drei
Monate vor Ablauf des jeweiligen
Zeitraums.

Anderungsantrag 593

Gednderter Text

(2) Die Befugnis zum Erlass
delegierter Rechtsakte geméal} Artikel 4
Absatz 8, Artikel 5 Absatz 6, Artikel 8
Absatz 2, Artikel 9 Absatz 2 (neu),

Artikel 10 Absatz 8, Artikel 16 Absatz 2
und Artikel 11 Buchstabe a (neu) wird der
Kommission fiir einen Zeitraum von finf
Jahren ab [Datum des Inkrafttretens der
Richtlinie] iibertragen. Die Kommission
erstellt spitestens neun Monate vor Ablauf
des Zeitraums von fiinf Jahren einen
Bericht iiber die Befugnisiibertragung. Die
Befugnisiibertragung verlidngert sich
stillschweigend um Zeitrdume gleicher
Liange, es sei denn, das Européische
Parlament oder der Rat widersprechen
einer solchen Verldngerung spitestens drei
Monate vor Ablauf des jeweiligen
Zeitraums.

Or. en

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin Braunsberger-Reinhold,

Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 21 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3) Die Befugnisiibertragung gemif

AM\1286621DE.docx

Gednderter Text

3) Die Befugnisiibertragung gemif
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Artikel 4 Absatz 8, Artikel 5 Absatz 6,
Artikel 8 Absatz 2, Artikel 10 Absatz 8
und Artikel 16 Absatz 2 kann vom
Européischen Parlament oder vom Rat
jederzeit widerrufen werden. Der
Beschluss iiber den Widerruf beendet die
Ubertragung der in diesem Beschluss
angegebenen Befugnis. Er wird am Tag
nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt
der Europdischen Union oder zu einem im
Beschluss iiber den Widerruf angegebenen
spéteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit
von delegierten Rechtsakten, die bereits in
Kraft sind, wird von dem Beschluss iiber
den Widerruf nicht beriihrt.

Anderungsantrag 594

Artikel 4 Absatz 8, Artikel 5 Absatz 6,
Artikel 8 Absatz 2, Artikel 9 Absatz 2
(neu), Artikel 10 Absatz 8, Artikel 16
Absatz 2 und Artikel 11 Buchstabe a
(neu) kann vom Europdischen Parlament
oder vom Rat jederzeit widerrufen werden.
Der Beschluss iiber den Widerruf beendet
die Ubertragung der in diesem Beschluss
angegebenen Befugnis. Er wird am Tag
nach seiner Verdffentlichung im Amtsblatt
der Europdischen Union oder zu einem im
Beschluss iiber den Widerruf angegebenen
spateren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit
von delegierten Rechtsakten, die bereits in
Kraft sind, wird von dem Beschluss iiber
den Widerruf nicht beriihrt.

Or. en

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin Braunsberger-Reinhold,

Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 21 — Absatz 6

Vorschlag der Kommission

(6) Ein delegierter Rechtsakt, der
gemil Artikel 4 Absatz 8, Artikel 5
Absatz 6, Artikel 8 Absatz 2, Artikel 10
Absatz 8 und Artikel 16 Absatz 2 erlassen
wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das
Européische Parlament noch der Rat
innerhalb einer Frist von zwei Monaten
nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an
das Europiische Parlament und den Rat
Einwinde erhoben haben oder wenn vor
Ablauf dieser Frist das Européische
Parlament und der Rat beide der
Kommission mitgeteilt haben, dass sie
keine Einwénde erheben werden. Auf
Initiative des Europdischen Parlaments
oder des Rates wird diese Frist um zwei
Monate verldngert.

PE753.662v01-00

Gednderter Text

(6) Ein delegierter Rechtsakt, der
gemal} Artikel 4 Absatz 8, Artikel 5
Absatz 6, Artikel 8 Absatz 2, Artikel 9
Absatz 2(neu), Artikel 10 Absatz 8,
Artikel 16 Absatz 2 und Artikel 11
Buchstabe a (neu) erlassen wurde, tritt nur
in Kraft, wenn weder das Europdische
Parlament noch der Rat innerhalb einer
Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung
dieses Rechtsakts an das Europdische
Parlament und den Rat Einwande erhoben
haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist
das Europiische Parlament und der Rat
beide der Kommission mitgeteilt haben,
dass sie keine Einwande erheben werden.
Auf Initiative des Europdischen Parlaments
oder des Rates wird diese Frist um zwei

AM\1286621DE.docx



Anderungsantrag 595
Kathleen Van Brempt, Vera Tax

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 23

Richtlinie (EU) 2022/2561
Artikel 5 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Artikel 23

Anderungen der Richtlinie
(EU) 2022/2561

In Artikel 5 Absatz 2 der Richtlinie
(EU) 2022/2561 wird folgender
Buchstabe c angefiigt:

»C) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklasse C, sofern er den
Befihigungsnachweis gemdf} Artikel 6
Absatz 1 besitzt und die Bedingungen
gemif; Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie
[VERWEIS AUF DIE VORLIEGENDE
RICHTLINIE] erfiillt. «

Anderungsantrag 596
Jan-Christoph Oetjen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 23 — Absatz 1

Richtlinie (EU) 2022/2561

Artikel 5 — Absatz 2 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

»C) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklasse C, sofern er den
Befahigungsnachweis geméal Artikel 6
Absatz 1 besitzt und die Bedingungen

AM\1286621DE.docx

Monate verldngert.

Or. en

Gednderter Text

entfillt

Or. en

Gednderter Text

»»C) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen C1, C, CE und CIE,
sofern er den Befahigungsnachweis gemal
Artikel 6 Absatz 1 besitzt und die

PE753.662v01-00

DE



DE

gemal} Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie Bedingungen gemal Artikel 14 Absatz 2

[VERWEIS AUF DIE VORLIEGENDE der Richtlinie [VERWEIS AUF DIE
RICHTLINIE] erfiillt.* VORLIEGENDE RICHTLINIE] erfiullt.*

Or. en
Anderungsantrag 597

Clare Daly, Mick Wallace

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 23 — Absatz 1
Richtlinie (EU) 2022/2561
Artikel 5 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

»C) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der »»C) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklasse C, sofern er den Fiihrerscheinklassen C und CE, sofern er
Befahigungsnachweis gemil Artikel 6 den Befdhigungsnachweis gemdl Artikel 6
Absatz 1 besitzt und die Bedingungen Absatz 1 besitzt und die Bedingungen
gemal} Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie gemal} Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie
[VERWEIS AUF DIE VORLIEGENDE [VERWEIS AUF DIE VORLIEGENDE
RICHTLINIE] erfillt.* RICHTLINIE] erfillt.*

Or. en

Begriindung

Failingto extend the accompanied driver scheme to the CE driving licence makes the
ECproposal suboptimal and of little value, since these young drivers inpossession of a C
driving licence will need to redo another training to qualifyfor a CE licence category. Today,
with less than 7% of young truck driversbeing under 25 years of age in Europe. With a high
proportion of EU driversapproaching retirement age, driver shortages are expected to
considerablyworsen, reaching dramatic proportions in the next 10 years if no concreteaction
of the kind proposed by the industry is taken. Extending accompanieddriving to drivers with a
CE licence will enable young professional drivers to start driving C category vehicles from
the age of17 (accompanied) and CE category vehicles once they turn 18.

Anderungsantrag 598
Bergur Lekke Rasmussen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 23 — Absatz 1
Richtlinie (EU) 2022/2561
Artikel 5 — Absatz 2
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Vorschlag der Kommission

»C) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklasse C, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemil Artikel 6
Absatz 1 besitzt und die Bedingungen
gemil Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie
[VERWEIS AUF DIE VORLIEGENDE
RICHTLINIE] erfiillt.*

Anderungsantrag 599

Gednderter Text

»»C) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen C und CE, sofern er
den Befdhigungsnachweis gemdl Artikel 6
Absatz 1 besitzt und die Bedingungen
gemal Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie
[VERWEIS AUF DIE VORLIEGENDE
RICHTLINIE] erfiillt.*

Or. en

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 23 — Absatz 1

Vorschlag fiir eine Richtlinie {iber den Fiihrerschein

Artikel 14

Vorschlag der Kommission

»C) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklasse C, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemil Artikel 6
Absatz 1 besitzt und die Bedingungen
gemil Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie
[VERWEIS AUF DIE VORLIEGENDE
RICHTLINIE] erfiillt.*

Anderungsantrag 600
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 23 — Absatz 1
Richtlinie (EU) 2022/2561
Artikel 5 — Absatz 2
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Gednderter Text

»»C) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen C und C1, sofern er
den Befdhigungsnachweis gemdl Artikel 6
Absatz 1 besitzt und die Bedingungen
gemil Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie
[VERWEIS AUF DIE VORLIEGENDE
RICHTLINIE] erfiillt.*

Or. en
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Vorschlag der Kommission

»C) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklasse C, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemil Artikel 6
Absatz 1 besitzt und die Bedingungen
gemil Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie
[VERWEIS AUF DIE VORLIEGENDE
RICHTLINIE] erfiillt.*

Gednderter Text

»»C) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen C und CE, sofern er
den Befdhigungsnachweis gemdl Artikel 6
Absatz 1 besitzt und die Bedingungen
gemal Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie
[VERWEIS AUF DIE VORLIEGENDE
RICHTLINIE] erfiillt.*

Or. en

Begriindung

Die Ausweitung des begleiteten Fahrens auf Fahrer mit CE-Fiihrerschein ermoglicht es
jungen Berufskraftfahrern, Fahrzeuge der Klasse C ab 17 Jahren (begleitet) und Fahrzeuge
der Klasse CE nach Vollendung des 18. Lebensjahres zu fahren.

Anderungsantrag 601
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 23 — Absatz 1

Richtlinie (EU) 2022/2561
Artikel 5— Absatz 2 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

c) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklasse C, sofern er den
Befahigungsnachweis gemél Artikel 6
Absatz 1 besitzt und die Bedingungen
gemil Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie
[VERWEIS AUF DIE VORLIEGENDE
RICHTLINIE] erfillt.*

Anderungsantrag 602
Dominique Riquet

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 23 — Absatz 1

PE753.662v01-00

Gednderter Text

C) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen C und CE, sofern er
den Befdhigungsnachweis gemdl Artikel 6
Absatz 1 besitzt und die Bedingungen
gemil Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie
[VERWEIS AUF DIE VORLIEGENDE
RICHTLINIE] erfiillt.*

Or. ro
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Richtlinie 2022/2561
Artikel 5 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

c) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklasse C, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemil Artikel 6
Absatz 1 besitzt und die Bedingungen
geméil Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie
[VERWEIS AUF DIE VORLIEGENDE
RICHTLINIE] erfillt.*

Anderungsantrag 603
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 23 a (neu)

Richtlinie (EU) 2022/2561

Artikel 5 — Absatz 3 — Buchstabe a

Derzeitiger Wortlaut

»(3) Dem Kraftfahrer ist im
Personenverkehr das Fiihren folgender
Fahrzeuge gestattet:

a) ab 21 Jahren:

1) von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D und D + E fiir die
Personenbeforderung im Linienverkehr
im Umkreis von bis zu 50 km, sowie von
Fahrzeugen der Fiihrerscheinklassen D1
und D1 + E, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemal Artikel 6
Absatz 2 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann einem Fahrer das
Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiihrerscheinklassen auf seinem
Hoheitsgebiet ab dem Alter von 18 Jahren
gestatten, sofern er den
Befahigungsnachweis gemal Artikel 6
Absatz 1 besitzt;

i1) von Fahrzeugen der

AM\1286621DE.docx

Gednderter Text

C) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklasse C und CE, sofern er
den Befdhigungsnachweis gemdl} Artikel 6
Absatz 1 besitzt und die Bedingungen
gemal Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie
[VERWEIS AUF DIE VORLIEGENDE
RICHTLINIE] erfiillt.”

Or. fr

Gednderter Text

Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe a erhiilt
folgende Fassung:

,»(3) Dem Kraftfahrer ist im
Personenverkehr das Fiihren folgender
Fahrzeuge gestattet:

a) ab 21 Jahren:

1) von Fahrzeugen der Fiihrerscheinklassen
C1 und C1 + E, sofern er den
Befahigungsnachweis gemal Artikel 6
Absatz 2 besitzt;

Jeder Mitgliedstaat gestattet einem Fahrer
das Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiihrerscheinklassen ab dem Alter von

18 Jahren, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemil Artikel 6
Absatz 1 besitzt;

i1) von Fahrzeugen der

PE753.662v01-00
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Fihrerscheinklassen D und D + E, sofern
er den Befdhigungsnachweis gemaf
Artikel 6 Absatz 1 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann einem Fahrer das
Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiihrerscheinklassen auf seinem
Hoheitsgebiet ab dem Alter von 20 Jahren
gestatten, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemil Artikel 6
Absatz 1 besitzt. Das Alter darf auf 18
Jahre herabgesetzt werden, wenn der
Fahrer diese Fahrzeuge ohne Fahrgiste
fiihrt;*

Fithrerscheinklassen D und D + E, sofern
er den Befdhigungsnachweis gemaf3
Artikel 6 Absatz 1 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann das Mindestalter
fiir Berufsfahrer von Bussen und
Reisebussen der Klassen D und DE auf
seinem Hoheitsgebiet auf 18 Jahre
herabsetzen, sofern die Fahrer eine
vollstiindige Berufsausbildung absolviert
haben und den Befdhigungsnachweis
gemal} Artikel 6 Absatz 1 der Richtlinie
(EU) 2022/2561 besitzen;*

Or. en

Begriindung

Zweck dieser Anderung ist es, die Bestimmungen der Richtlinie (EU) 2022/2561 iiber die
Fahrerausbildung an die Bestimmungen dieser Richtlinie anzugleichen und gleichzeitig die

Entfernungsbegrenzung von 50 km aufzuheben.

Anderungsantrag 604

Marco Campomenosi, Paolo Borchia, Annalisa Tardino, Massimo Casanova, Carlo

Fidanza, Massimiliano Salini, Lucia Vuolo

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 23 — Absatz 1 a (neu)
Richtlinie (EU) 2022/2561

Artikel 5 — Absatz 3 — Buchstabe a

Derzeitiger Wortlaut

,»(3) Dem Kraftfahrer ist im
Personenverkehr das Fiihren folgender
Fahrzeuge gestattet:

a) ab 21 Jahren:

1) von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D und D + E fiir die
Personenbeforderung im Linienverkehr
im Umkreis von bis zu 50 km, sowie von
Fahrzeugen der Fiihrerscheinklassen D1

PE753.662v01-00

70/180

Gednderter Text

Artikel 5 Absaty 3 Buchstabe a erhilt
folgende Fassung:

,»(3) Dem Kraftfahrer ist im
Personenverkehr das Fiihren folgender
Fahrzeuge gestattet:

a) ab 21 Jahren:

i) von Fahrzeugen der Fiihrerscheinklassen
D1 und D1 + E, sofern er den
Befahigungsnachweis gemal Artikel 6
Absatz 2 besitzt.
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und D1 + E, sofern er den
Befahigungsnachweis gemal Artikel 6
Absatz 2 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann einem Fahrer das
Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiihrerscheinklassen auf seinem
Hoheitsgebiet ab dem Alter von 18 Jahren
gestatten, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemil Artikel 6
Absatz 1 besitzt;

i1) von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D und D + E, sofern
er den Befdhigungsnachweis gemaf
Artikel 6 Absatz 1 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann einem Fahrer das
Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiihrerscheinklassen auf seinem
Hobheitsgebiet ab dem Alter von 20 Jahren
gestatten, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemil Artikel 6
Absatz 1 besitzt. Das Alter darf auf 18
Jahre herabgeset:t werden, wenn der
Fahrer diese Fahrzeuge ohne Fahrgiiste
fiihrt;*

Anderungsantrag 605

Jeder Mitgliedstaat kann einem Fahrer das
Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiihrerscheinklassen ab dem Alter von

18 Jahren gestatten, sofern er den
Befahigungsnachweis gemal Artikel 6
Absatz 1 besitzt;

i1) von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D und D + E, sofern
er den Befdhigungsnachweis gemal
Artikel 6 Absatz 1 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann das Mindestalter
fiir Berufsfahrer von Bussen und
Reisebussen der Klassen D und DE auf
seinem Hoheitsgebiet auf 18 Jahre
herabsetzen, sofern die Fahrer eine
vollstindige Berufsausbildung absolviert
haben und den Befihigungsnachweis
gemil Artikel 6 Absatz 1 der Richtlinie
(EU) 2022/2561 besitzen;*

Or. en

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin Braunsberger-Reinhold,

Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 23 — Absatz 1 a (neu)
Richtlinie (EU) 2022/2561

Artikel 5 — Absatz 3 — Buchstabe a

Derzeitiger Wortlaut

»(3) Dem Kraftfahrer ist im
Personenverkehr das Fiihren folgender
Fahrzeuge gestattet:

AM\1286621DE.docx

71/180

Gednderter Text

Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe a erhilt
folgende Fassung:

,»(3) Dem Kraftfahrer ist im
Personenverkehr das Fiihren folgender
Fahrzeuge gestattet:

PE753.662v01-00
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a) ab 21 Jahren:

1) von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D und D + E fiir die
Personenbeforderung im Linienverkehr
im Umkreis von bis zu 50 km, sowie von
Fahrzeugen der Fiihrerscheinklassen D1
und D1 + E, sofern er den
Befidhigungsnachweis gemal Artikel 6
Absatz 2 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann einem Fahrer das
Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiihrerscheinklassen auf seinem
Hoheitsgebiet ab dem Alter von 18 Jahren
gestatten, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemil Artikel 6
Absatz 1 besitzt;

i1) von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D und D + E, sofern
er den Befdhigungsnachweis gemal
Artikel 6 Absatz 1 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann einem Fahrer das
Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiihrerscheinklassen auf seinem
Hobheitsgebiet ab dem Alter von 20 Jahren
gestatten, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemil Artikel 6
Absatz 1 besitzt. Das Alter darf auf 18
Jahre herabgeset:t werden, wenn der
Fahrer diese Fahrzeuge ohne Fahrgiiste
Sfiihrt;*

Anderungsantrag 606
Jan-Christoph Oetjen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 23 — Absatz 1 a (neu)
Richtlinie (EU) 2022/2561

Artikel 5 — Absatz 3 — Buchstabe a

Derzeitiger Wortlaut

PE753.662v01-00
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a) ab 21 Jahren:

1) von Fahrzeugen der Fiihrerscheinklassen
D1 und D1 + E, sofern er den
Befahigungsnachweis gemal Artikel 6
Absatz 2 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann einem Fahrer das
Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiihrerscheinklassen auf seinem
Hoheitsgebiet ab dem Alter von 18 Jahren
gestatten, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemil Artikel 6
Absatz 1 besitzt;

i1) von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D und D + E, sofern
er den Befdhigungsnachweis gemal
Artikel 6 Absatz 1 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann das Mindestalter
fiir Berufsfahrer von Bussen und
Reisebussen der Klassen D und DE auf
seinem Hoheitsgebiet auf 18 Jahre
herabsetzen, sofern die Fahrer eine
vollstindige Berufsausbildung absolviert
haben und den Befihigungsnachweis
gemil Artikel 6 Absatz 1 der Richtlinie
(EU) 2022/2561 besitzen;*

Or. en

Gednderter Text

Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe a erhdlt
folgende Fassung:
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,»(3) Dem Kraftfahrer ist im
Personenverkehr das Fiihren folgender
Fahrzeuge gestattet:

a) ab 21 Jahren:

1) von Fahrzeugen der Fiihrerscheinklassen
D und D + E fiir die Personenbeforderung
im Linienverkehr im Umkreis von bis zu
50 km, sowie von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D1 und D1 + E,
sofern er den Befahigungsnachweis geméif
Artikel 6 Absatz 2 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann einem Fahrer das
Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiihrerscheinklassen auf seinem
Hoheitsgebiet ab dem Alter von 18 Jahren
gestatten, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemil Artikel 6
Absatz 1 besitzt;

i1) von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D und D + E, sofern
er den Befdhigungsnachweis gemaf
Artikel 6 Absatz 1 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann einem Fahrer das
Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiihrerscheinklassen auf seinem
Hobheitsgebiet ab dem Alter von 20 Jahren
gestatten, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemil Artikel 6
Absatz 1 besitzt. Das Alter darf auf 18
Jahre herabgeset:t werden, wenn der
Fahrer diese Fahrzeuge ohne Fahrgiiste
Sfiihrt;*

Anderungsantrag 607
Elsi Katainen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 23 — Absatz 1 a (neu)
Richtlinie (EU) 2022/2561

Artikel 5 — Absatz 3 — Buchstabe a

AM\1286621DE.docx

,»(3) Dem Kraftfahrer ist im
Personenverkehr das Fiihren folgender
Fahrzeuge gestattet:

a) ab 21 Jahren:

1) von Fahrzeugen der Fiihrerscheinklassen
D und D + E fiir die Personenbeforderung
im Linienverkehr im Umkreis von bis zu
50 km, sowie von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D1 und D1 + E,
sofern er den Befdhigungsnachweis gemif
Artikel 6 Absatz 2 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat gestattet einem Fahrer
das Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiihrerscheinklassen auf seinem
Hoheitsgebiet ab dem Alter von 18 Jahren,
sofern er den Befdhigungsnachweis gemif
Artikel 6 Absatz 1 besitzt;

i1) von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D und D + E, sofern
er den Befdhigungsnachweis gemal
Artikel 6 Absatz 1 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann das Mindestalter
die Fahrzeugklassen D und DE auf
seinem Hoheitsgebiet auf 18 Jahre
herabsetzen, sofern die Fahrer eine
vollstiindige Berufsausbildung absolviert
haben und den Befihigungsnachweis
gemal} Artikel 6 Absatz 1 der Richtlinie
(EU) 2022/2561 besitzen;*

Or. en
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Derzeitiger Wortlaut

,»(3) Dem Kraftfahrer ist im
Personenverkehr das Fiihren folgender
Fahrzeuge gestattet:

a) ab 21 Jahren:

1) von Fahrzeugen der Fiihrerscheinklassen
D und D + E fiir die Personenbeforderung
im Linienverkehr im Umbkreis von bis zu
50 km, sowie von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D1 und D1 + E,
sofern er den Befahigungsnachweis geméf
Artikel 6 Absatz 2 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann einem Fahrer das
Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiihrerscheinklassen auf seinem
Hoheitsgebiet ab dem Alter von 18 Jahren
gestatten, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemil Artikel 6
Absatz 1 besitzt;

i1) von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D und D + E, sofern
er den Befdhigungsnachweis gemaf
Artikel 6 Absatz 1 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann einem Fahrer das
Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiithrerscheinklassen auf seinem
Hoheitsgebiet ab dem Alter von 20 Jahren
gestatten, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemal Artikel 6
Absatz 1 besitzt. Das Alter darf auf 18
Jahre herabgesetzt werden, wenn der
Fahrer diese Fahrzeuge ohne Fahrgiste
flihrt;

b) ab 23 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D und D + E, sofern
er den Befdhigungsnachweis geméaf
Artikel 6 Absatz 2 besitzt.*

PE753.662v01-00
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Gednderter Text

Artikel 5 Absaty 3 Buchstabe a erhilt
folgende Fassung:

,»(3) Dem Kraftfahrer ist im
Personenverkehr das Fiihren folgender
Fahrzeuge gestattet:

a) ab 21 Jahren:

1) von Fahrzeugen der Fiihrerscheinklassen
D und D + E fiir die Personenbeforderung
im Linienverkehr sowie von Fahrzeugen
der Fiihrerscheinklassen D1 und D1 + E,
sofern er den Befdhigungsnachweis gemal
Artikel 6 Absatz 2 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann einem Fahrer das
Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiihrerscheinklassen auf seinem
Hoheitsgebiet ab dem Alter von 18 Jahren
gestatten, sofern er den
Befdhigungsnachweis gemil Artikel 6
Absatz 1 besitzt;

i1) von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D und D + E, sofern
er den Befdhigungsnachweis gemal
Artikel 6 Absatz 1 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann einem Fahrer das
Fiihren von Fahrzeugen einer dieser
Fiithrerscheinklassen auf seinem
Hoheitsgebiet ab dem Alter von 20 Jahren
gestatten, sofern er den
Befahigungsnachweis gemal Artikel 6
Absatz 1 besitzt. Das Alter darf auf 18
Jahre herabgesetzt werden, wenn der
Fahrer diese Fahrzeuge ohne Fahrgiste
flihrt;

b) ab 23 Jahren: von Fahrzeugen der
Fiihrerscheinklassen D und D + E, sofern
er den Befdhigungsnachweis geméaf
Artikel 6 Absatz 2 besitzt.*

Or. en
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Begriindung

Die unter Ziffer i genannte Entfernung sollte nicht auf 50 km begrenzt sein. Busfahrer
erhalten eine umfassende Ausbildung, und es gibt bereits einen Mangel an Busfahrern.
Deshalb ist es wichtig, dass auch jiingere Busfahrer auf allen Strecken fahren konnen.

Anderungsantrag 608
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 2 — Absatz 1 — Buchstabe b — Spiegelstrich 2
a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

— Risiko einer Ablenkung durch die
Verwendung elektronischer Gerdite
wihrend des Fahrens und mogliche
Auswirkungen auf die Sicherheit;

Or. it

Anderungsantrag 609
Erik Bergkvist

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 2 — Absatz 1 — Buchstabe ¢ — Spiegelstrich

1
Vorschlag der Kommission Gednderter Text
— wichtigste Grundsitze im — wichtigste Grundsitze im
Zusammenhang mit der Einhaltung des Zusammenhang mit der Einhaltung des
Sicherheitsabstands zu anderen Sicherheitsabstands zu anderen
Fahrzeugen, dem Bremsweg und der Fahrzeugen, dem Bremsweg und der
Bodenhaftung des Fahrzeugs bei Bodenhaftung des Fahrzeugs bei
verschiedenen Witterungs- und verschiedenen Witterungs- und
Fahrbahnverhéltnissen; Fahrbahnverhéltnissen, insbesondere bei
Schnee und Glitte;
Or. en
Begriindung

Schnee und Gldtte werden bei Theoriepriifungen oft vergessen, obwohl es sich um eine der
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gefihrlichsten Strafsenbedingungen handelt, denen sich der Fahrer gegeniibersehen kann.

Anderungsantrag 610
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 2 —

Vorschlag der Kommission

— spezifische Risikofaktoren im
Zusammenhang mit der mangelnden
Erfahrung anderer Verkehrsteilnehmer,
insbesondere gefiahrdeter
Verkehrsteilnehmer, die im Verkehr
weniger geschiitzt sind als die Nutzer von
Kraftfahrzeugen wie Pkw, Bussen und
Lastkraftwagen und die den
Kollisionskriften unmittelbar ausgesetzt
sind. Zu dieser Kategorie gehdren
FuBginger, Radfahrer, Nutzer von
zweirddrigen Kraftfahrzeugen, Nutzer von
personlichen Mobilitétshilfen sowie
Menschen mit Behinderungen oder
eingeschriankter Mobilitét und
Orientierung,

Anderungsantrag 611
Dominique Riquet

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 2 —

Vorschlag der Kommission

— Gefahren aufgrund des Verkehrs
verschiedener Arten von Fahrzeugen, deren
Fahreigenschaften und der
unterschiedlichen Sicht der
Fahrzeugfiihrer, einschlieflich
Fahrzeugen mit fortschrittlichen
Fahrassistenzsystemen und anderen
automatisierten Merkmalen;

PE753.662v01-00
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Absatz 1 — Buchstabe d — Spiegelstrich 1

Gednderter Text

— spezifische Risikofaktoren im
Zusammenhang mit der mangelnden
Erfahrung anderer Verkehrsteilnehmer,
insbesondere gefahrdeter
Verkehrsteilnehmer, die im Verkehr
weniger geschiitzt sind als die Nutzer von
Kraftfahrzeugen wie Pkw, Bussen und
Lastkraftwagen und die den
Kollisionskriften unmittelbar ausgesetzt
sind; zu dieser Kategorie gehdren Kinder,
FuBginger, Radfahrer, Nutzer von
zweirddrigen Kraftfahrzeugen, Nutzer von
personlichen Mobilitétshilfen sowie
Menschen mit Behinderungen oder
eingeschriankter Mobilitét und
Orientierung;

Or. it

Absatz 1 — Buchstabe d — Spiegelstrich 2

Gednderter Text

— Gefahren aufgrund des Verkehrs
verschiedener Fahrzeugarten, deren
Fahreigenschaften und der
unterschiedlichen Sicht der
Fahrzeugfiihrer;
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Or. fr

Anderungsantrag 612
Dominique Riquet

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 2 — Absatz 1 — Buchstabe d — Spiegelstrich 2
a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

- Gefahren und Moglichkeiten
aufgrund der Nutzung fortschrittlicher
Fahrassistenzsysteme oder anderer
automatisierter Merkmale;

Or. fr

Anderungsantrag 613
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 2 — Absatz 1 — Buchstabe e — Spiegelstrich 2

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
— allgemeine Regeln fiir das — allgemeine Regeln fiir das
Verhalten des Fahrzeugfiihrers bei Verhalten des Fahrzeugfiihrers bei
Unfillen (Sicherung des Verkehrs, Unfillen (Sicherung des Verkehrs,
Unfallmeldung) und Mafnahmen, die er Unfallmeldung) und Grundkenntnisse im
gegebenenfalls treffen kann, um Opfern Bereich der Leistung erster Hilfe und der
eines Strafienverkehrsunfalls Hilfe zu Verwendung der dafiir vorgesehenen
leisten; Instrumente;

Or. it

Anderungsantrag 614
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 2 — Absatz 1 — Buchstabe e — Spiegelstrich 2
a (neu)
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Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

- Vorschriften fiir das Verhalten im
Falle eines sich nihernden
Einsatzfahrzeugs sowie fiir das Verhalten
an der Unfallstelle;

Or. it

Anderungsantrag 615
Dominique Riquet

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 2 — Absatz 1 — Buchstabe e — Spiegelstrich 4

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
— Kenntnisse iiber Sicherheitsaspekte — Kenntnisse iiber Sicherheitsaspekte
im Zusammenhang mit Fahrzeugen mit im Zusammenhang mit Fahrzeugen mit
alternativem Antrieb; alternativem Antrieb, insbesondere der

Gefahr eines Brandes oder einer
chemischen Reaktion bei einem Unfall
oder einer Storung;

Or. fr

Anderungsantrag 616
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 2 — Absatz 1 — Buchstabe e — Spiegelstrich 4

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
— Kenntnisse iiber Sicherheitsaspekte - Kenntnisse iiber Sicherheitsaspekte
im Zusammenhang mit Fahrzeugen mit im Zusammenhang mit Fahrzeugen mit
alternativem Antrieb; alternativem Antrieb und/oder
Batterieantrieb;
Or. it
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Anderungsantrag 617
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 2 — Absatz 1 — Buchstabe e a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

ea)  Einsatg fortgeschrittener
Fahrerassistenzsysteme und
unterstiitzender Technologien und deren
Vorteile;

Or. it

Anderungsantrag 618
Elena Kountoura

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 2 — Absatz 1 — Buchstabe h a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(ha) potenzielle Risiken und
Vorsichtsmafinahmen, die beim Fahren
zur Arbeit erforderlich sind;

Or. en

Anderungsantrag 619
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anlage IT — Teil I — Abschnitt A — Nummer 2 — Absatz 1 — Ziffer i a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

ia) Risiken im Zusammenhang mit
der Interaktion zwischen den
verschiedenen Fahrzeugtypen aufgrund
unterschiedlicher Abmessungen und
Fahrdynamiken.

Or. ro
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Anderungsantrag 620
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 2 — Absatz 1 — Buchstabe i a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

ia) grundlegender Rechtsrahmen fiir
Zufahrtsbeschrinkungen in Stidten,
einschlieflich Niedrigemissionszonen;

Or. it

Anderungsantrag 621
Clare Daly, Mick Wallace

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 2 — Absatz 1 — Buchstabe i a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(ia)  Risiken im Zusammenhang mit
der Interaktion zwischen verschiedenen
Fahrzeugtypen aufgrund
unterschiedlicher Dimensionen und
Fahrdynamiken.

Or. en
Begriindung

Um die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer zu verbessern, ist es fiir private und gefihrdete
Verkehrsteilnehmer (Kategorien A und B) von entscheidender Bedeutung, dass sie ihre
Gefihrdung und schlechtere Sichtbarkeit fiir groffere Fahrzeuge besser verstehen, was durch
grundlegende Erkldrungen in Bezug auf diese grofseren Fahrzeuge und ihr Fahrverhalten auf
der Strafle erzielt werden kann. Die Férderung einer sicheren Interaktion zwischen privaten
Verkehrsteilnehmern und dem gewerblichen Giiter- und Personenverkehr wird ein
entscheidender Schritt sein, um die Unfallrisiken sowie potenzielle Verletzungen und
Todesfdlle zu verringern und die Strafenverkehrssicherheit weiter zu fordern, um schlieflich
die Ziele der ,, Vision Null Straf3enverkehrstote “ bis 2050 zu erreichen.
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Anderungsantrag 622

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 2 — Absatz 1 — Buchstabe i a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(ia)  Grundlagen der Ersten Hilfe;

Or. en

Anderungsantrag 623
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 2 — Absatz 1 — Buchstabe i b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

ib) Risiken im Zusammenhang mit
der Interaktion zwischen verschiedenen
Fahrzeugtypen aufgrund
unterschiedlicher Dimensionen und
Fahrdynamiken.

Or. it

Anderungsantrag 624

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 2 — Absatz 1 — Buchstabe i b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(ib)  Risiken im Zusammenhang mit
der Interaktion zwischen verschiedenen
Fahrzeugtypen aufgrund
unterschiedlicher Dimensionen und
Fahrdynamiken.
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Or. en

Anderungsantrag 625
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 2 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

2b. Risiken im Zusammenhang mit
der Interaktion zwischen verschiedenen
Fahrzeugtypen aufgrund
unterschiedlicher Dimensionen und
Fahrdynamiken.

Or. en
Begriindung

Um die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer zu verbessern, ist es fiir private und gefihrdete
Verkehrsteilnehmer (Kategorien A und B) von entscheidender Bedeutung, dass sie ihre
Gefdhrdung und schlechtere Sichtbarkeit fiir grofiere Fahrzeuge besser verstehen, was durch
grundlegende Erkldrungen in Bezug auf diese gréfieren Fahrzeuge und ihr Fahrverhalten auf
der Strafse erzielt werden kann. Die Forderung einer sicheren Interaktion zwischen privaten
Verkehrsteilnehmern und dem gewerblichen Giiter- und Personenverkehr wird ein
entscheidender Schritt sein, um die Unfallrisiken sowie potenzielle Verletzungen und
Todesflle zu verringern und die Straf3enverkehrssicherheit weiter zu férdern, um schlief3lich
die Ziele der ,, Vision Null Straflenverkehrstote “ bis 2050 zu erreichen.

Anderungsantrag 626
Elena Kountoura

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

3a. Besondere Bestimmungen fiir die
Klasse B

Beim Fiihren von Fahrzeugen der
Klasse N1 ist eine Uberpriifung der
allgemeinen Kenntnisse in Bezug auf
Folgende Aspekte vorgeschrieben:
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a) Be- und Entladen, Ladungssicherung

b) spezifische Risikofaktoren im
Zusammenhang mit dem Fiihren von
Fahrzeugen der Klasse N1

Or. en

Anderungsantrag 627

Benoit Lutgen, Pascal Arimont, Simone Schmiedtbauer, Karolin Braunsberger-
Reinhold, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Claudia Monteiro de Aguiar, Tom
Vandenkendelaere, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Magdalena Adamowicz,
Gheorghe Falca, Barbara Thaler, Jens Gieseke

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 4 — Einleitung

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
4. Besondere Bestimmungen fiir die 4. Besondere Bestimmungen fiir die
Klassen C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 und Klassen C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, D1E
DIE und T
Or. en
Anderungsantrag 628
Peter Lundgren
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 4 — Nummer 1 — Buchstabe b
Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(b) Vorschriften fiir die entfillt
Beforderungsart: Giiter oder Personen;
Or. en

Begriindung

Um die Ausbildung der Fahrer zu optimieren, wird vorgeschlagen, bestimmte
Schulungselemente, die fiir aktive Berufskraftfahrer relevant sind, aus der EU-
Fiihrerscheinrichtlinie zu streichen und sie nur in der Richtlinie iiber die Fahrerausbildung
(Richtlinie (EU) 2022/2561) beizubehalten. Durch die Tilgung von Doppelungen in Bezug auf
die Ausbildung werden der Verwaltungsaufwand und die Kosten der Fahrerausbildung
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verringert, und gleichzeitig wird der Wert der Berufsausbildung gesteigert.

Anderungsantrag 629
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 4 — Punkt 1 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

b) Vorschriften fiir die entfillt
Beforderungsart: Giiter oder Personen;

Or. ro
Begriindung

Um die Fahrerausbildung zu optimieren, wird vorgeschlagen, die spezifischen
Schulungselemente, die fiir aktive Berufskrafifahrer relevant sind, aus der EU-
Fiihrerscheinrichtlinie herauszunehmen und sie zugleich lediglich in der Richtlinie iiber die
Ausbildungsbescheinigung fiir Fahrer mit einem Befdhigungsausweis (EU-Richtlinie
2022/20561) beizubehalten. Durch die Beseitigung doppelter Schulungsinhalte werden der
Verwaltungsaufwand und die Kosten fiir die Ausbildung von Fahrern verringert, und
gleichzeitig wird der Wert der Ausbildung erhoht.

Anderungsantrag 630
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 4 — Punkt 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

¢ Kenntnis der Fahrzeug- und entfillt
Beforderungsdokumente, die fiir den

innerstaatlichen und

grengiiberschreitenden Giiter- und

Personenverkehr vorgeschrieben sind;

Or. ro
Begriindung
Um die Fahrerausbildung zu optimieren, wird vorgeschlagen, die spezifischen
Schulungselemente, die fiir aktive Berufskraftfahrer relevant sind, aus der EU-
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Fiihrerscheinrichtlinie herauszunehmen und sie zugleich lediglich in der Richtlinie iiber die
Ausbildungsbescheinigung fiir Fahrer mit einem Befdhigungsausweis (EU-Richtlinie
2022/20561) beizubehalten. Durch die Beseitigung doppelter Schulungsinhalte werden der
Verwaltungsaufwand und die Kosten fiir die Ausbildung von Fahrern verringert, und
gleichzeitig wird der Wert der Ausbildung erhoht.

Anderungsantrag 631
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 4 — Nummer 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(c) Kenntnis der Fahrzeug- und entfillt
Beforderungsdokumente, die fiir den

innerstaatlichen und

grengiiberschreitenden Giiter- und

Personenverkehr vorgeschrieben sind;

Or. en
Begriindung

Um die Ausbildung der Fahrer zu optimieren, wird vorgeschlagen, bestimmte
Schulungselemente, die fiir aktive Berufskrafifahrer relevant sind, aus der EU-
Fiihrerscheinrichtlinie zu streichen und sie nur in der Richtlinie iiber die Fahrerausbildung
(Richtlinie (EU) 2022/2561) beizubehalten. Durch die Tilgung von Doppelungen in Bezug auf
die Ausbildung werden der Verwaltungsaufwand und die Kosten der Fahrerausbildung
verringert, und gleichzeitig wird der Wert der Berufsausbildung gesteigert.

Anderungsantrag 632
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 4 — Punkt 1 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
e Kenntnis der Vorsichtsmafiregeln entfillt
beim Demontieren von Riidern und beim
Radwechsel;
Or. ro
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Begriindung

Um die Fahrerausbildung zu optimieren, wird vorgeschlagen, die spezifischen
Schulungselemente, die fiir aktive Berufskraftfahrer relevant sind, aus der EU-
Fiihrerscheinrichtlinie herauszunehmen und sie zugleich lediglich in der Richtlinie iiber die
Ausbildungsbescheinigung fiir Fahrer mit einem Befdhigungsausweis (EU-Richtlinie
2022/20561) beizubehalten. Durch die Beseitigung doppelter Schulungsinhalte werden der
Verwaltungsaufwand und die Kosten fiir die Ausbildung von Fahrern verringert, und
gleichzeitig wird der Wert der Ausbildung erhoht.

Anderungsantrag 633
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 4 — Nummer 1 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(e) Kenntnis der Vorsichtsmafiregeln entfillt
beim Demontieren von Riidern und beim
Radwechsel;
Or. en
Begriindung

Um die Ausbildung der Fahrer zu optimieren, wird vorgeschlagen, bestimmte
Schulungselemente, die fiir aktive Berufskraftfahrer relevant sind, aus der EU-
Fiihrerscheinrichtlinie zu streichen und sie nur in der Richtlinie iiber die Fahrerausbildung
(Richtlinie (EU) 2022/2561) beizubehalten. Durch die Tilgung von Doppelungen in Bezug auf
die Ausbildung werden der Verwaltungsaufwand und die Kosten der Fahrerausbildung
verringert, und gleichzeitig wird der Wert der Berufsausbildung gesteigert.

Anderungsantrag 634
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 4 — Punkt 1 — Buchstabe f

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
f) Vorschriften {iber Gewichte und f) Vorschriften {iber Gewichte und
Abmessungen von Fahrzeugen; Abmessungen von Fahrzeugen;
Vorschriften {iber Vorschriften {iber
Geschwindigkeitsbegrenzer; Geschwindigkeitsbegrenzer, den Zweck

und die Verwendung von
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Dauerbremsanlagen/Auspuffbremsen und
Bremsen;

Or. ro
Anderungsantrag 635
Peter Lundgren
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 4 — Nummer 1 — Buchstabe f
Vorschlag der Kommission Gednderter Text
63} Vorschriften {iber Gewichte und ® Vorschriften {iber Gewichte und
Abmessungen von Fahrzeugen; Abmessungen von Fahrzeugen;
Vorschriften {iber Vorschriften {iber
Geschwindigkeitsbegrenzer; Geschwindigkeitsbegrenzer, Zweck und
Einsatz von Getriebebremsen/Auspuff
und Bremsen;
Or. en
Anderungsantrag 636
Clare Daly, Mick Wallace
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 4 — Nummer 1 — Buchstabe f
Vorschlag der Kommission Gednderter Text
) Vorschriften iiber Gewichte und ) Vorschriften iiber Gewichte und
Abmessungen von Fahrzeugen; Abmessungen von Fahrzeugen;
Vorschriften iiber Vorschriften iiber
Geschwindigkeitsbegrenzer; Geschwindigkeitsbegrenzer; Zweck und
Einsatz von Getriebebremsen/Auspuff
und Bremsen;
Or. en
Begriindung

Ziel ist es, relevante und moderne Schulungselemente hinzuzufiigen, um den Fahr- und
Sicherheitshilfen besser Rechnung zu tragen, die heutzutage in allen modernen schweren
Nutz- und Personenkrafifahrzeugen eingebaut sind. Dadurch werden Fahranfinger besser
auf ihre Rolle als moderne Berufskraftfahrer in allen modernen Fahrzeugen vorbereitet.
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Gezieltere und aktuellere Schulungselemente sind erforderlich, um den Besonderheiten
schwerer Nutzfahrzeuge besser Rechnung zu tragen und gleichzeitig eine bessere
Vorbereitung und ein besseres Sicherheitsbewusstsein der Berufskraftfahrer sicherzustellen.

Anderungsantrag 637

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang Il — Teil I — Buchstabe A — Nummer 4 — Nummer 1 — Buchstabe f

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
) Vorschriften {iber Gewichte und ® Vorschriften {iber Gewichte und
Abmessungen von Fahrzeugen; Abmessungen von Fahrzeugen;
Vorschriften liber Vorschriften {iber
Geschwindigkeitsbegrenzer; Geschwindigkeitsbegrenzer, Zweck und
Einsatz von Getriebebremsen/Auspuff
und Bremsen;
Or. en
Anderungsantrag 638
Achille Variati
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 4 — Punkt 1 — Buchstabe g
Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
g) Behinderung der Sicht des g) Behinderung der Sicht des
Fahrzeugfiihrers aufgrund der Bauart des Fahrzeugfiihrers aufgrund der Bauart des
Fahrzeugs; Fahrzeugs, insbesondere in Bezug auf die

Beeintrichtigung der Wahrnehmung von
Fufgingern, Radfahrern und Nutzern
von Mikromobilitiit vor oder neben dem

Fahrzeug;
Or. it
Anderungsantrag 639
Maria Grapini
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Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 4 — Punkt 1 — Buchstabe h

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

h) Lesen einer Strafienkarte, entfdllt
Streckenplanung, einschlieflich der

Benutzung eines elektronischen

Navigationssystems (fakultativ);

Or. ro

Anderungsantrag 640
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 4 — Nummer 1 — Buchstabe h

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(h) Lesen einer Strafienkarte, entfillt
Streckenplanung, einschlieflich der

Benutzung eines elektronischen

Navigationssystems (fakultativ);

Or. en
Begriindung

Um die Ausbildung der Fahrer zu optimieren, wird vorgeschlagen, bestimmte
Schulungselemente, die fiir aktive Berufskraftfahrer relevant sind, aus der EU-
Fiihrerscheinrichtlinie zu streichen und sie nur in der Richtlinie iiber die Fahrerausbildung
(Richtlinie (EU) 2022/2561) beizubehalten. Durch die Tilgung von Doppelungen in Bezug auf
die Ausbildung werden der Verwaltungsaufwand und die Kosten der Fahrerausbildung
verringert, und gleichzeitig wird der Wert der Berufsausbildung gesteigert.

Anderungsantrag 641
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 4 — Nummer 1 — Buchstabe h
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Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(h) Lesen einer Strafienkarte, (h) defensive und umweltbewusste

Streckenplanung, einschlieflich der Fahrweise: Abstand zum

Benutzung eines elektronischen vorausfahrenden Fahrzeug; Uberholen in

Navigationssystems (fakultativ); Kurven, Fahrbahnwechsel,
Vorrangregeln;

Geschwindigkeitsbegrenzungen;

Or. en
Begriindung

Ziel ist es, relevante neue Schulungselemente hinzuzufiigen, die sich als notwendig erwiesen
haben, um die Strafsenverkehrssicherheit fiir neue und erfahrene Berufskrafifahrer zu
verbessern. Gezieltere und aktuellere Schulungselemente sind erforderlich, um den
Besonderheiten schwerer Nutzfahrzeuge besser Rechnung zu tragen und gleichzeitig eine
bessere Vorbereitung und ein besseres Sicherheitsbewusstsein der Berufskraftfahrer
sicherzustellen.

Anderungsantrag 642
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 4 — Punkt 1 — Buchstabe h

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
h) Lesen einer Strafienkarte, h) Streckenplanung, einschlieBlich der
Streckenplanung, einschlieBlich der Nutzung eines elektronischen
Benutzung eines elektronischen Navigationssystems (fakultativ);

Navigationssystems (fakultativ);

Or. it

Anderungsantrag 643
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 4 — Punkt 1 — Buchstabe h a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

ha)  defensiv und energiesparend
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fahren: Abstand zum vorderen Fahrzeug
halten; Kurvenfahrt und Spurwechsel
beherrschen, Vorfahrt beachten;
Vorschriften und
Geschwindigkeitsbeschrinkungen
beachten;

Or. ro

Anderungsantrag 644

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 4 — Nummer 1 — Buchstabe h a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(ha) defensive und umweltbewusste
Fahrweise: Abstand zum
vorausfahrenden Fahrzeug; Uberholen in
Kurven, Fahrbahnwechsel,
Vorrangregeln;
Geschwindigkeitsbegrenzungen;

Or. en

Anderungsantrag 645
Bergur Lokke Rasmussen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 4 — Nummer 1 — Buchstabe h a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(ha) defensive und umweltbewusste
Fahrweise: Abstand zum
vorausfahrenden Fahrzeug; Uberholen in
Kurven, Fahrbahnwechsel,
Vorrangregeln;
Geschwindigkeitsbegrenzungen;

Or. en
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Anderungsantrag 646
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 4 — Punkt 1 — Buchstabe i

Vorschlag der Kommission

i) Sicherheitsfaktoren im entfillt
Zusammenhang mit der Beladung des
Fahrzeugs: Kontrolle des Ladeguts
(Verstauen und Verzurren), Beherrschen
von Schwierigkeiten mit verschiedenen
Arten von Ladegut (z. B. fliissiges
Ladegut, hingendes Ladegut usw.), Be-
und Entladen von Giitern und dafiir
erforderliche Verwendung von
Ladevorrichtungen (nur bei den

Klassen C, CE, CI und CIE);

Anderungsantrag 647
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 4 — Nummer 1 — Buchstabe i

Vorschlag der Kommission

(i) Sicherheitsfaktoren im entfillt
Zusammenhang mit der Beladung des
Fahrzeugs: Kontrolle des Ladeguts
(Verstauen und Verzurren), Beherrschen
von Schwierigkeiten mit verschiedenen
Arten von Ladegut (7. B. fliissiges
Ladegut, hingendes Ladegut usw.), Be-
und Entladen von Giitern und dafiir
erforderliche Verwendung von
Ladevorrichtungen (nur bei den

Klassen C, CE, CI und CIE);
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Begriindung

Um die Ausbildung der Fahrer zu optimieren, wird vorgeschlagen, bestimmte
Schulungselemente, die fiir aktive Berufskraftfahrer relevant sind, aus der EU-
Fiihrerscheinrichtlinie zu streichen und sie nur in der Richtlinie iiber die Fahrerausbildung
(Richtlinie (EU) 2022/2561) beizubehalten. Durch die Tilgung von Doppelungen in Bezug auf
die Ausbildung werden der Verwaltungsaufwand und die Kosten der Fahrerausbildung
verringert, und gleichzeitig wird der Wert der Berufsausbildung gesteigert.

Anderungsantrag 648

Benoit Lutgen, Pascal Arimont, Karolin Braunsberger-Reinhold, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Claudia Monteiro de Aguiar, Tom Vandenkendelaere, Marian-Jean
Marinescu, Markus Ferber, Magdalena Adamowicz, Gheorghe Falca, Barbara Thaler,

Simone Schmiedtbauer, Jens Gieseke

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 4 — Nummer 1 — Buchstabe i

Vorschlag der Kommission

(1) Sicherheitsfaktoren im
Zusammenhang mit der Beladung des
Fahrzeugs: Kontrolle des Ladeguts
(Verstauen und Verzurren), Beherrschen
von Schwierigkeiten mit verschiedenen
Arten von Ladegut (z. B. fliissiges
Ladegut, hingendes Ladegut usw.), Be-
und Entladen von Giitern und dafiir
erforderliche Verwendung von
Ladevorrichtungen (nur bei den Klassen C,
CE, C1 und C1E);

Anderungsantrag 649
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

(1) Sicherheitsfaktoren im
Zusammenhang mit der Beladung des
Fahrzeugs: Kontrolle des Ladeguts
(Verstauen und Verzurren), Beherrschen
von Schwierigkeiten mit verschiedenen
Arten von Ladegut (z. B. fliissiges
Ladegut, hingendes Ladegut usw.), Be-
und Entladen von Giitern und dafiir
erforderliche Verwendung von
Ladevorrichtungen (nur bei den Klassen C,
CE, Cl1, C1E und 7);

Or. en

Anhang II — Teil I — Buchstabe A — Nummer 4 — Nummer 1 — Buchstabe j

Vorschlag der Kommission

G) Kenntnis der Verantwortung des
Fahrzeugfiihrers bei der
Personenbeforderung; Komfort und

AM\1286621DE.docx

Gednderter Text

entfillt

PE753.662v01-00
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DE

Sicherheit der Passagiere; Beforderung
von Kindern; notwendige Kontrolle vor
dem Abfahren; alle Bustypen miissen Teil
der theoretischen Priifung sein
(offentliche Busse und Reisebusse, Busse
mit speziellen Abmessungen usw.) (nur
bei den Klassen D, DE, D1 und DIE).

Or. en

Begriindung

Um die Ausbildung der Fahrer zu optimieren, wird vorgeschlagen, bestimmte
Schulungselemente, die fiir aktive Berufskraftfahrer relevant sind, aus der EU-
Fiihrerscheinrichtlinie zu streichen und sie nur in der Richtlinie iiber die Fahrerausbildung
(Richtlinie (EU) 2022/2561) beizubehalten. Durch die Tilgung von Doppelungen in Bezug auf
die Ausbildung werden der Verwaltungsaufwand und die Kosten der Fahrerausbildung
verringert, und gleichzeitig wird der Wert der Berufsausbildung gesteigert.

Anderungsantrag 650
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Abschnitt A — Nummer 4 — Punkt 1 — Buchstabe j

Vorschlag der Kommission

1) Kenntnis der Verantwortung des
Fahrzeugfiihrers bei der
Personenbeforderung; Komfort und
Sicherheit der Passagiere; Beforderung von
Kindern; notwendige Kontrolle vor dem
Abfahren; alle Bustypen miissen Teil der
theoretischen Priifung sein (6ffentliche
Busse und Reisebusse, Busse mit
speziellen Abmessungen usw.) (nur bei den
Klassen D, DE, D1 und DIE).

Anderungsantrag 651
Barbara Thaler

PE753.662v01-00

Gednderter Text

1) Kenntnis der Verantwortung des
Fahrzeugfiihrers bei der
Personenbeforderung; Komfort und
Sicherheit der Passagiere, insbesondere
von Menschen mit Behinderungen und
eingeschrinkter Mobilitit; Beforderung
von Kindern; notwendige Kontrolle vor
dem Abfahren; alle Bustypen miissen Teil
der theoretischen Priifung sein (6ffentliche
Busse und Reisebusse, Busse mit
speziellen Abmessungen usw.) (nur bei den
Klassen D, DE, D1 und DIE).

Or. it

AM\1286621DE.docx



Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 5 — Nummer 1 — Buchstabe ¢ — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Der Unionscode, der auf einem
Fiihrerschein der Klassen A1, A2, A, B1, B
und BE, der aufgrund einer Priifung der
Féhigkeiten und Verhaltensweisen auf
einem Fahrzeug mit Automatikgetriebe
ausgestellt wurde, vermerkt ist, wird
gestrichen, wenn der Inhaber eine spezielle
Priifung der Fahigkeiten und
Verhaltensweisen besteht oder eine
spezielle Schulung absolviert.

Anderungsantrag 652
Caroline Nagtegaal

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

Der Unionscode, der auf einem
Fiihrerschein der Klassen A1, A2, A, B1, B
und BE, der aufgrund einer Priifung der
Fahigkeiten und Verhaltensweisen auf
einem Fahrzeug mit Automatikgetriebe
ausgestellt wurde, vermerkt ist, wird
gestrichen, wenn der Inhaber eine spezielle
Priifung der Fahigkeiten und
Verhaltensweisen besteht oder eine
spezielle Schulung absolviert. Diese
Schulung kann vor oder nach der
Priifung der Fihigkeiten und
Verhaltensweisen auf einem Fahrzeug
mit Automatikgetriebe erfolgen.

Or. en

Anhang Il — Teil I — Buchstabe B — Nummer 5 — Nummer 1 — Buchstabe ¢ — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Der Unionscode, der auf einem
Fiihrerschein der Klassen A1, A2, A, B1, B
und BE, der aufgrund einer Priifung der
Fiihigkeiten und Verhaltensweisen auf
einem Fahrzeug mit Automatikgetriebe
ausgestellt wurde, vermerkt ist, wird
gestrichen, wenn der Inhaber eine spezielle
Priifung der Fahigkeiten und
Verhaltensweisen besteht oder eine
spezielle Schulung absolviert.

AM\1286621DE.docx

Gednderter Text

Der in Absatz 1 beschriebene Unionscode
darf nicht auf einem Fiihrerschein der
Klassen Al, A2, A, B1, B oder BE
vermerkt werden oder muss anschliefiend
aus dem Fiihrerschein gestrichen werden,
wenn der Antragsteller oder Inhaber eine
spezielle Priifung der Féhigkeiten und
Verhaltensweisen besteht oder eine
spezielle Schulung absolviert, die vor oder
nach der Priifung der Fihigkeiten und
Verhaltensweisen auf einem Fahrzeug
mit Automatikgetriebe stattfinden kann.

Or. en
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Begriindung

Dies ermdglicht es den Mitgliedstaaten, Vorbereitungen in Bezug auf das Fahren mit
Automatikgetriebe zu treffen, ohne die Fdihigkeiten im Fahren mit manuellem Getriebe zu
vernachldssigen.

Anderungsantrag 653
Roman Haider, Georg Mayer, Marco Campomenosi, Harald Vilimsky, Markus
Buchheit, Anders Vistisen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt B — Absatz 5 — Nummer 1 — Buchstabe ¢ — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

Der Unionscode, der auf einem Der Unionscode (78) wird nicht vermerkt
Fiihrerschein der Klassen A1, A2, A, B1, B oder wird folglich gestrichen von einem
und BE, der aufgrund einer Priifung der Fiihrerschein der Klassen A1, A2, A, BI
Fiihigkeiten und Verhaltensweisen auf oder B, wenn der Bewerber oder Inhaber
einem Fahrzeug mit Automatikgetriebe eine spezielle Priifung der Féhigkeiten und
ausgestellt wurde, vermerkt ist, wird Verhaltensweisen besteht oder eine
gestrichen, wenn der Inhaber eine spezielle spezielle Schulung absolviert, was vor oder
Priifung der Fahigkeiten und nach der Priifung der Fihigkeiten und
Verhaltensweisen besteht oder eine Verhaltensweisen auf einem Fahrzeug
spezielle Schulung absolviert. mit Automatikgetriebe erfolgen darf.

Or. de

Begriindung

Zu Anzahl der zugelassenen Automatikfahrzeuge steigt laufend. Automatikfahrzeuge sind
technologiebedingt eher mit Assistenzsystemen ausgestattet, deren Anwendungsfille
zunehmen. Durch die Flexibilisierung der Fahrpriifung (mit der Option einer priifungsfreien
Erweiterung eines auf Automatik eingeschrdnkten Fiihrerschein auf einen Fiihrerschein, der
zusdtzlich zum Lenken von Fahrzeugen mit Schaltgetriebe berechtigt) entsteht ein Anreiz fiir
die Fahrschulen, ihre Flotten rascher auf Automatikfahrzeuge umzustellen.

Anderungsantrag 654

Benoit Lutgen, Pascal Arimont, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Claudia Monteiro de
Aguiar, Tom Vandenkendelaere, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Magdalena
Adamowicz, Gheorghe Falca, Barbara Thaler, Simone Schmiedtbauer, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 5 — Nummer 1 — Buchstabe d — Absatz 1
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Vorschlag der Kommission

Besondere Bestimmungen fiir Fahrzeuge
der Klassen BE, C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1 und D1E

Anderungsantrag 655
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 5 -

Vorschlag der Kommission

Fahrzeuge der Klasse C mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
12 000 kg, einer Lange von mindestens 8
m und einer Breite von mindestens 2,40 m,
die eine Geschwindigkeit von mindestens
80 km/h erreichen; ausgestattet mit einem
Antiblockiersystem und einem
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist; der
Frachtraum des Anhiingers besteht aus
einem geschlossenen Korper, der
mindestens genauso breit und hoch wie
die Fiihrerkabine ist; das Fahrzeug ist mit
einer tatsdchlichen Gesamtmasse von
mindestens 10 000 kg zu verwenden;

Gednderter Text

Besondere Bestimmungen fiir Fahrzeuge
der Klassen BE, C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1, DIE und T

Or. en

Punkt 2 — Buchstabe g — Absatz 1

Gednderter Text

Fahrzeuge der Klasse C mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
12 000 kg, einer Lidnge von mindestens 8
m und einer Breite von mindestens 2,40 m,
die eine Geschwindigkeit von mindestens
80 km/h erreichen; ausgestattet mit einem
Antiblockiersystem und einem digitalen
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist; das
Fahrzeug ist mit einer tatséchlichen
Gesamtmasse von mindestens 10 000 kg zu
verwenden;

Or. ro

Begriindung

Obiectivul este de a permite centrelor de formare, in colaborare cu companiile de transport,
sa utilizeze vehicule si echipamente de ultima generatie pentru instruirea §i testarea soferilor
care reflecta mai exact vehiculele moderne si tehnologiile de ultima ora utilizate de
companiile de transportul rutier. Acest lucru va ajuta la o mai buna introducere si pregatire a
oricarui candidat profesionist la conducere in operatiunile si practica zilnica a vehiculelor
grele, permitand in acelagsi timp tuturor operatorilor de transport si material rulant modern
din UE sa se implice mai bine in procesul de formare §i recrutare, care este necesar pentru a
aborda actuala situatie si numarul de soferi anticipati de care are nevoie industria.
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Anderungsantrag 656
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 5 — Punkt 2 — Buchstabe g — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Fahrzeuge der Klasse C mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
12 000 kg, einer Lédnge von mindestens

8 m und einer Breite von mindestens

2,40 m, die eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet
mit einem Antiblockiersystem und einem
Kontrollgeriit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist; der
Frachtraum besteht aus einem
geschlossenen Korper, der mindestens so
breit und hoch wie die Fiihrerkabine ist;
das Fahrzeug ist mit einer tatséchlichen
Gesamtmasse von mindestens 10 000 kg zu
verwenden;

Anderungsantrag 657
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

Fahrzeuge der Klasse C mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
12 000 kg, einer Léange von mindestens

8 m und einer Breite von mindestens

2,40 m, die eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet
mit einem Antiblockiersystem und einem
digitalen Fahrtenschreiber, wie er in der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014
beschrieben ist; das Fahrzeug ist mit einer
tatsdchlichen Gesamtmasse von mindestens
10 000 kg zu verwenden;

Or. it

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 5 — Nummer 2 — Buchstabe g — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Fahrzeuge der Klasse C mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
12 000 kg, einer Lange von mindestens

8 m und einer Breite von mindestens

2,40 m, die eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet
mit einem Antiblockiersystem und einem
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist; der
Frachtraum besteht aus einem
geschlossenen Korper, der mindestens so
breit und hoch wie die Fiihrerkabine ist;
das Fahrzeug ist mit einer tatsdchlichen

PE753.662v01-00

Gednderter Text

Fahrzeuge der Klasse C mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
12 000 kg, einer Léange von mindestens

8 m und einer Breite von mindestens

2,40 m, die eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet
mit einem Antiblockiersystem und einem
digitalen Kontrollgerit, wie es in den
Verordnungen (EU) Nr. 2821/2014 und
Nr. 165/2014 beschrieben ist; das Fahrzeug
ist mit einer tatsdchlichen Gesamtmasse
von mindestens 10 000 kg zu verwenden,;
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Gesamtmasse von mindestens 10 000 kg zu
verwenden;

Or. en

Begriindung

Ziel ist es, die Ausbildungszentren in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen in die
Lage zu versetzen, modernste Fahrzeuge und Ausriistungen fiir die Ausbildung und Priifung
von Fahrern einzusetzen, die den modernen Fahrzeugen und den von den
Verkehrsunternehmen eingesetzten aktuellen Technologien besser Rechnung tragen. Dies
wird dazu beitragen, Berufskrafifahrer besser auf den tiglichen Betrieb und die tdgliche
Praxis mit schweren Nutzfahrzeugen vorzubereiten und gleichzeitig allen modernen
Eisenbahn- und Verkehrsunternehmen in der EU eine bessere Beteiligung am Schulungs- und

Einstellungsprozess zu erméglichen.

Anderungsantrag 658

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin Braunsberger-Reinhold,

Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 5 — Nummer 2 — Buchstabe g — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Fahrzeuge der Klasse C mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
12 000 kg, einer Lange von mindestens

8 m und einer Breite von mindestens

2,40 m, die eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet
mit einem Antiblockiersystem und einem
Kontrollgeriat, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist; der
Frachtraum besteht aus einem
geschlossenen Korper, der mindestens so
breit und hoch wie die Fithrerkabine ist;
das Fahrzeug ist mit einer tatsdchlichen
Gesamtmasse von mindestens 10 000 kg zu
verwenden;

AM\1286621DE.docx

Gednderter Text

Fahrzeuge der Klasse C mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
12 000 kg, einer Lange von mindestens

8 m und einer Breite von mindestens

2,40 m, die eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet
mit einem Antiblockiersystem und einem
digitalen oder analogen Kontrollgerit, wie
es in der Verordnung (EU) Nr. 165/2014
beschrieben ist; der Frachtraum besteht aus
einem geschlossenen Korper, der
mindestens so breit und hoch wie die
Fiihrerkabine ist; das Fahrzeug ist mit einer
tatsdchlichen Gesamtmasse von mindestens
10 000 kg zu verwenden;

Or. en

PE753.662v01-00
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Anderungsantrag 659
Clare Daly, Mick Wallace

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 5 — Nummer 2 — Buchstabe g — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

Fahrzeuge der Klasse C mit einer Fahrzeuge der Klasse C mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
12 000 kg, einer Lédnge von mindestens 12 000 kg, einer Léange von mindestens
8 m und einer Breite von mindestens 8 m und einer Breite von mindestens
2,40 m, die eine Geschwindigkeit von 2,40 m, die eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet
mit einem Antiblockiersystem und einem mit einem Antiblockiersystem und einem
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung digitalen Kontrollgerit, wie es in der
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist; der Verordnung (EU) Nr. 165/2014
Frachtraum besteht aus einem beschrieben ist; der Frachtraum besteht aus
geschlossenen Korper, der mindestens so einem geschlossenen Korper, der
breit und hoch wie die Fihrerkabine ist; mindestens so breit und hoch wie die
das Fahrzeug ist mit einer tatséchlichen Fiihrerkabine ist; das Fahrzeug ist mit einer
Gesamtmasse von mindestens 10 000 kg zu tatsdchlichen Gesamtmasse von mindestens
verwenden; 10 000 kg zu verwenden;

Or. en

Begriindung

The objective isto enable training centres, in collaboration with transport companies, to use
state-of-the-artvehicles and equipment for training and testing of drivers that more
accuratelyreflect the modern vehicles and up-to-date technologies used by road
transportcompanies. This will help better introduce and prepare any professional
drivingcandidate to the heavy-duty vehicle daily operations and practice, while allowing all
the EU modern rolling stock andtransport operators to better engage with the training and
recruitment process,which is necessary to address the current and anticipated driver numbers
thatthe industry requires.

Anderungsantrag 660
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 5 — Nummer 2 — Buchstabe h — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
Sattelkraftfahrzeuge oder Kombinationen Sattelkraftfahrzeuge oder Kombinationen
aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse C aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse C
und einem Anhénger mit einer Linge von und einem Anhinger mit einer Linge von
mindestens 7,5 m; das Sattelkraftfahrzeug mindestens 7,5 m; das Sattelkraftfahrzeug
PE753.662v01-00 100/180 AM\1286621DE.docx



oder die Kombination muss eine zuldssige
Gesamtmasse von mindestens 20 000 kg,
eine Lange von mindestens 14 m und eine
Breite von mindestens 2,40 m aufweisen,
eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erreichen sowie mit einem
Antiblockiersystem und mit einem
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist,
ausgestattet sein; der Frachtraum besteht
aus einem geschlossenen Korper, der
mindestens so breit und hoch wie die
Fiihrerkabine ist; das Sattelkraftfahrzeug
oder die Kombination ist mit einer
tatsdchlichen Gesamtmasse von mindestens
15 000 kg zu verwenden;

oder die Kombination muss eine zuldssige
Gesamtmasse von mindestens 20 000 kg,
eine Lange von mindestens 14 m und eine
Breite von mindestens 2,40 m aufweisen,
eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erreichen sowie mit einem
Antiblockiersystem, einem fiinften Rad,
einem Getriebe mit mindestens

8 Vorwiirtsgingen und mit einem digitalen
Kontrollgerit, wie es in den

Verordnungen (EU) Nr. 3821/85 und

Nr. 165/2014 beschrieben ist, ausgestattet
sein; das Sattelkraftfahrzeug oder die
Kombination ist mit einer tatsdchlichen
Gesamtmasse von mindestens 15 000 kg zu
verwenden;

Or. en

Begriindung

Ziel ist es, die Ausbildungszentren in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen in die
Lage zu versetzen, modernste Fahrzeuge und Ausriistungen fiir die Ausbildung und Priifung
von Fahrern einzusetzen, die den modernen Fahrzeugen und den von den
Verkehrsunternehmen eingesetzten aktuellen Technologien besser Rechnung tragen. Dies
wird dazu beitragen, Berufskrafifahrer besser auf den tiglichen Betrieb und die tdgliche
Praxis mit schweren Nutzfahrzeugen vorzubereiten und gleichzeitig allen modernen
Eisenbahn- und Verkehrsunternehmen in der EU eine bessere Beteiligung am Schulungs- und

Einstellungsprozess zu ermoglichen.

Anderungsantrag 661
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 5 — Punkt 2 — Buchstabe h — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Sattelkraftfahrzeuge oder Kombinationen
aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse C
und einem Anhénger mit einer Ldnge von
mindestens 7,5 m; das Sattelkraftfahrzeug
oder die Kombination muss eine zuldssige
Gesamtmasse von mindestens 20 000 kg,
eine Lénge von mindestens 14 m und eine
Breite von mindestens 2,40 m aufweisen,
eine Geschwindigkeit von mindestens 80

AM\1286621DE.docx

101/180

Gednderter Text

Sattelkraftfahrzeuge oder Kombinationen
aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse C
und einem Anhénger mit einer Lange von
mindestens 7,5 m; das Sattelkraftfahrzeug
oder die Kombination muss eine zuldssige
Gesamtmasse von mindestens 20 000 kg,
eine Lénge von mindestens 14 m und eine
Breite von mindestens 2,40 m aufweisen,
eine Geschwindigkeit von mindestens 80

PE753.662v01-00
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km/h erreichen sowie mit einem
Antiblockiersystem und mit einem
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist,
ausgestattet sein; der Frachtraum des
Anhdingers besteht aus einem
geschlossenen Korper, der mindestens
genauso breit und hoch wie die
Fiihrerkabine ist; das Sattelkraftfahrzeug
oder die Kombination ist mit einer
tatsdchlichen Gesamtmasse von mindestens
15 000 kg zu verwenden;

Anderungsantrag 662
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 5 -

Vorschlag der Kommission

Sattelkraftfahrzeuge oder Kombinationen
aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse C
und einem Anhénger mit einer Ldnge von
mindestens 7,5 m; das Sattelkraftfahrzeug
oder die Kombination muss eine zuldssige
Gesamtmasse von mindestens 20 000 kg,
eine Lange von mindestens 14 m und eine
Breite von mindestens 2,40 m aufweisen,
eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erreichen sowie mit einem
Antiblockiersystem und mit einem
Kontrollgeriit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist,
ausgestattet sein; der Frachtraum besteht
aus einem geschlossenen Korper, der
mindestens so breit und hoch wie die
Fiihrerkabine ist; das Sattelkraftfahrzeug
oder die Kombination ist mit einer
tatsdchlichen Gesamtmasse von mindestens
15 000 kg zu verwenden;

PE753.662v01-00
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km/h erreichen sowie mit einem
Antiblockiersystem, mit einer
Sattelkupplung und mit einem digitalen
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist,
ausgestattet sein; das Sattelkraftfahrzeug
oder die Kombination ist mit einer
tatsdchlichen Gesamtmasse von mindestens
15 000 kg zu verwenden;

Or. ro

Punkt 2 — Buchstabe h — Absatz 1

Gednderter Text

Sattelkraftfahrzeuge oder Kombinationen
aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse C
und einem Anhénger mit einer Lidnge von
mindestens 7,5 m; das Sattelkraftfahrzeug
oder die Kombination muss eine zuldssige
Gesamtmasse von mindestens 20 000 kg,
eine Lange von mindestens 14 m und eine
Breite von mindestens 2,40 m aufweisen,
eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erreichen sowie mit einem
Antiblockiersystem und mit einem
digitalen Fahrtenschreiber, wie er in der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014
beschrieben ist, ausgestattet sein; das
Sattelkraftfahrzeug oder die Kombination
ist mit einer tatsdchlichen Gesamtmasse
von mindestens 15 000 kg zu verwenden;

Or. it
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Anderungsantrag 663
Clare Daly, Mick Wallace

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 5 — Nummer 2 — Buchstabe h — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Sattelkraftfahrzeuge oder Kombinationen
aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse C
und einem Anhénger mit einer Linge von
mindestens 7,5 m; das Sattelkraftfahrzeug
oder die Kombination muss eine zuldssige
Gesamtmasse von mindestens 20 000 kg,
eine Linge von mindestens 14 m und eine
Breite von mindestens 2,40 m aufweisen,
eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erreichen sowie mit einem
Antiblockiersystem und mit einem
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist,
ausgestattet sein; der Frachtraum besteht
aus einem geschlossenen Korper, der
mindestens so breit und hoch wie die
Fiihrerkabine ist; das Sattelkraftfahrzeug
oder die Kombination ist mit einer
tatsdchlichen Gesamtmasse von mindestens
15 000 kg zu verwenden;

Gednderter Text

Sattelkraftfahrzeuge oder Kombinationen
aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse C
und einem Anhénger mit einer Linge von
mindestens 7,5 m; das Sattelkraftfahrzeug
oder die Kombination muss eine zulédssige
Gesamtmasse von mindestens 20 000 kg,
eine Lange von mindestens 14 m und eine
Breite von mindestens 2,40 m aufweisen,
eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erreichen sowie mit einem
Antiblockiersystem, einem fiinften Rad
und mit einem digitalen Kontrollgerit, wie
es in der Verordnung (EU) Nr. 165/2014
beschrieben ist, ausgestattet sein; der
Frachtraum besteht aus einem
geschlossenen Korper, der mindestens so
breit und hoch wie die Fiihrerkabine ist;
das Sattelkraftfahrzeug oder die
Kombination ist mit einer tatsdchlichen
Gesamtmasse von mindestens 15 000 kg zu
verwenden;

Or. en

Begriindung

The objective isto enable training centres, in collaboration with transport companies, to use
state-of-the-artvehicles and equipment for training and testing of drivers that more
accuratelyreflect the modern vehicles and up-to-date technologies used by road
transportcompanies. This will help better introduce and prepare any professional
drivingcandidate to the heavy-duty vehicle daily operations and practice, while allowing all
the EU modern rolling stock andtransport operators to better engage with the training and
recruitment process,which is necessary to address the current and anticipated driver numbers

thatthe industry requires.

Anderungsantrag 664

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin Braunsberger-Reinhold,

Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

AM\1286621DE.docx
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Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 5 — Nummer 2 — Buchstabe h — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Sattelkraftfahrzeuge oder Kombinationen
aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse C
und einem Anhénger mit einer Linge von
mindestens 7,5 m; das Sattelkraftfahrzeug
oder die Kombination muss eine zuldssige
Gesamtmasse von mindestens 20 000 kg,
eine Linge von mindestens 14 m und eine
Breite von mindestens 2,40 m aufweisen,
eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erreichen sowie mit einem
Antiblockiersystem und mit einem
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist,
ausgestattet sein; der Frachtraum besteht
aus einem geschlossenen Korper, der
mindestens so breit und hoch wie die
Fiihrerkabine ist; das Sattelkraftfahrzeug
oder die Kombination ist mit einer
tatsdchlichen Gesamtmasse von mindestens
15 000 kg zu verwenden;

Anderungsantrag 665
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

Sattelkraftfahrzeuge oder Kombinationen
aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse C
und einem Anhénger mit einer Linge von
mindestens 7,5 m; das Sattelkraftfahrzeug
oder die Kombination muss eine zulédssige
Gesamtmasse von mindestens 20 000 kg,
eine Lange von mindestens 14 m und eine
Breite von mindestens 2,40 m aufweisen,
eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erreichen sowie mit einem
Antiblockiersystem und mit einem
digitalen oder analogen Kontrollgerit, wie
es in der Verordnung (EU) Nr. 165/2014
beschrieben ist, ausgestattet sein; der
Frachtraum besteht aus einem
geschlossenen Korper, der mindestens so
breit und hoch wie die Fiihrerkabine ist;
das Sattelkraftfahrzeug oder die
Kombination ist mit einer tatsdchlichen
Gesamtmasse von mindestens 15 000 kg zu
verwenden;

Or. en

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 5 — Punkt 2 — Buchstabe i — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Fahrzeuge der Klasse C1 mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
4000 kg und einer Linge von mindestens 5
m, die eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet
mit einem Antiblockiersystem und einem
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist; der
Frachtraum des Anhdiingers besteht aus

PE753.662v01-00

104/180

Gednderter Text

Fahrzeuge der Klasse C1 mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
4000 kg und einer Linge von mindestens 5
m, die eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet
mit einem Antiblockiersystem und einem
digitalen Kontrollgerit, wie es in der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014
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einem geschlossenen Korper, der
mindestens genauso breit und hoch wie
die Fiihrerkabine ist;

Anderungsantrag 666
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

beschrieben ist;

Or. ro

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 5 — Punkt 2 — Buchstabe i — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Fahrzeuge der Klasse C1 mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
4000 kg und einer Lange von mindestens
5 m, die eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet
mit einem Antiblockiersystem und einem
Kontrollgeriit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist; der
Frachtraum besteht aus einem
geschlossenen Korper, der mindestens so
breit und hoch wie die Fiihrerkabine ist;

Anderungsantrag 667
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

Fahrzeuge der Klasse C1 mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
4000 kg und einer Lange von mindestens

5 m, die eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet
mit einem Antiblockiersystem und einem
digitalen Fahrtenschreiber, wie er in der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014
beschrieben ist;

Or. it

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 5 — Nummer 2 — Buchstabe i — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Fahrzeuge der Klasse C1 mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
4000 kg und einer Lange von mindestens

5 m, die eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet
mit einem Antiblockiersystem und einem
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist; der
Frachtraum besteht aus einem
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Gednderter Text

Fahrzeuge der Klasse C1 mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
4000 kg und einer Lange von mindestens

5 m, die eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet
mit einem Antiblockiersystem und einem
digitalen Kontrollgerit, wie es in der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014

PE753.662v01-00
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DE

geschlossenen Korper, der mindestens so
breit und hoch wie die Fiihrerkabine ist;

beschrieben ist;

Or. en

Begriindung

Ziel ist es, die Ausbildungszentren in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen in die
Lage zu versetzen, modernste Fahrzeuge und Ausriistungen fiir die Ausbildung und Priifung
von Fahrern einzusetzen, die den modernen Fahrzeugen und den von den
Verkehrsunternehmen eingesetzten aktuellen Technologien besser Rechnung tragen. Dies
wird dazu beitragen, Berufskrafifahrer besser auf den tiglichen Betrieb und die tdgliche
Praxis mit schweren Nutzfahrzeugen vorzubereiten.

Anderungsantrag 668
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 5 — Punkt 2 — Buchstabe j — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Kombinationen aus einem
Priifungsfahrzeug der Unterklasse C1 und
einem Anhdnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg. Die
Fahrzeugkombination muss eine Lénge
von mindestens 8 m aufweisen und eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h
erreichen; der Frachtraum des Anhdiingers
besteht aus einem geschlossenen Korper,
der mindestens genauso breit und hoch
wie die Fiihrerkabine ist; der
geschlossene Korper des Anhiingers kann
geringfiigig weniger breit sein, sofern
sichergestellt ist, dass die Sicht nach
hinten nur iiber die Aufenriickspiegel des
Zugfahrzeugs moglich ist; der Anhidnger
ist mit einer tatsdchlichen Gesamtmasse
von mindestens 800 kg zu verwenden,;

Anderungsantrag 669
Maria Grapini

PE753.662v01-00
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Gednderter Text

Kombinationen aus einem
Priifungsfahrzeug der Unterklasse C1 und
einem Anhdnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg; die
Fahrzeugkombination muss eine Lénge
von mindestens 8 m aufweisen und eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h
erreichen; der Anhénger ist mit einer
tatsdchlichen Gesamtmasse von mindestens
800 kg zu verwenden;

Or. it
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Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 5 — Punkt 2 — Buchstabe j — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Kombinationen aus einem
Priifungsfahrzeug der Unterklasse C1 und
einem Anhdnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg. Die
Fahrzeugkombination muss eine Lénge
von mindestens 8§ m aufweisen und eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h
erreichen; der Frachtraum des Anhdiingers
besteht aus einem geschlossenen Korper,
der mindestens genauso breit und hoch
wie die Fiihrerkabine ist; der
geschlossene Korper des Anhiingers kann
geringfiigig weniger breit sein, sofern
sichergestellt ist, dass die Sicht nach
hinten nur iiber die Aufenriickspiegel des
Zugfahrzeugs moglich ist; der Anhianger
ist mit einer tatsdchlichen Gesamtmasse
von mindestens 800 kg zu verwenden;

Anderungsantrag 670
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

Kombinationen aus einem
Priifungsfahrzeug der Unterklasse C1 und
einem Anhdnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg. Die
Fahrzeugkombination muss eine Lange
von mindestens 8 m aufweisen und eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h
erreichen; der Anhédnger ist mit einer
tatsdchlichen Gesamtmasse von mindestens
800 kg zu verwenden;

Or. ro

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 5 — Nummer 2 — Buchstabe j — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Kombinationen aus einem
Priifungsfahrzeug der Unterklasse C1 und
einem Anhdnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg. Die
Fahrzeugkombination muss eine Lénge
von mindestens 8§ m aufweisen und eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h
erreichen; der Frachtraum des Anhiingers
besteht aus einem geschlossenen Korper,
der mindestens genauso breit und hoch
wie die Fiihrerkabine ist; der
geschlossene Korper des Anhiingers kann

AM\1286621DE.docx

107/180

Gednderter Text

Kombinationen aus einem
Priifungsfahrzeug der Unterklasse C1 und
einem Anhdnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg. Die
Fahrzeugkombination muss eine Lange
von mindestens 8 m aufweisen und eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h
erreichen; der Anhénger ist mit einer
tatsdchlichen Gesamtmasse von mindestens
800 kg zu verwenden;

PE753.662v01-00

DE



DE

geringfiigig weniger breit sein, sofern
sichergestellt ist, dass die Sicht nach

hinten nur iiber die Aufenriickspiegel des

Zugfahrzeugs moglich ist; der Anhidnger
ist mit einer tatsdchlichen Gesamtmasse
von mindestens 800 kg zu verwenden;

Or. en

Begriindung

Ziel ist es, die Ausbildungszentren in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen in die
Lage zu versetzen, modernste Fahrzeuge und Ausriistungen fiir die Ausbildung und Priifung
von Fahrern einzusetzen, die den modernen Fahrzeugen und den von den
Verkehrsunternehmen eingesetzten aktuellen Technologien besser Rechnung tragen. Dies
wird dazu beitragen, Berufskrafifahrer besser auf den tiglichen Betrieb und die tdgliche
Praxis mit schweren Nutzfahrzeugen vorzubereiten.

Anderungsantrag 671

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin Braunsberger-Reinhold,

Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer S — Nummer 2 — Buchstabe k — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Fahrzeuge der Klasse D mit einer Linge
von mindestens 10 m und eine Breite von
mindestens 2,40 m, die eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h
erreichen; ausgestattet mit einem
Antiblockiersystem und einem
Kontrollgerat, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist;

Anderungsantrag 672
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

Fahrzeuge der Klasse D mit einer Linge
von mindestens 10 m und eine Breite von
mindestens 2,40 m, die eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h
erreichen; ausgestattet mit einem
Antiblockiersystem und einem digitalen
oder analogen Kontrollgerit, wie es in der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014
beschrieben ist;

Or. en

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 5 — Punkt 2 — Buchstabe k — Absatz 1

PE753.662v01-00
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Vorschlag der Kommission

Fahrzeuge der Klasse D mit einer Linge
von mindestens 10 m und eine Breite von
mindestens 2,40 m, die eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h
erreichen; ausgestattet mit einem
Antiblockiersystem und einem
Kontrollgeriit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist;

Anderungsantrag 673
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

Fahrzeuge der Klasse D mit einer Linge
von mindestens 10 m und eine Breite von
mindestens 2,40 m, die eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h
erreichen; ausgestattet mit einem
Antiblockiersystem und einem digitalen
Fahrtenschreiber, wie er in der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014
beschrieben ist;

Or. it

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 5 — Punkt 2 — Buchstabe k — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Fahrzeuge der Klasse D mit einer Linge
von mindestens 10 m und eine Breite von
mindestens 2,40 m, die eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h
erreichen; ausgestattet mit einem
Antiblockiersystem und einem
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist;

Anderungsantrag 674
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

Fahrzeuge der Klasse D mit einer Linge
von mindestens 10 m und eine Breite von
mindestens 2,40 m, die eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h
erreichen; ausgestattet mit einem
Antiblockiersystem und einem digitalen
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist;

Or. ro

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 5 — Nummer 2 — Buchstabe k — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Fahrzeuge der Klasse D mit einer Linge
von mindestens 10 m und eine Breite von
mindestens 2,40 m, die eine

AM\1286621DE.docx
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Gednderter Text

Fahrzeuge der Klasse D mit einer Linge
von mindestens 10 m und eine Breite von
mindestens 2,40 m, die eine

PE753.662v01-00

DE



DE

Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h

erreichen; ausgestattet mit einem erreichen; ausgestattet mit einem
Antiblockiersystem und einem Antiblockiersystem und einem digitalen
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung Kontrollgerit, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist; (EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist;
Or. en
Begriindung

Ziel ist es, die Ausbildungszentren in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen in die
Lage zu versetzen, modernste Fahrzeuge und Ausriistungen fiir die Ausbildung und Priifung
von Fahrern einzusetzen, die den modernen Fahrzeugen und den von den
Verkehrsunternehmen eingesetzten aktuellen Technologien besser Rechnung tragen. Dies
wird dazu beitragen, Berufskraftfahrer besser auf den tiglichen Betrieb und die tdgliche
Praxis mit schweren Nutzfahrzeugen vorzubereiten.

Anderungsantrag 675
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 5 — Nummer 2 — Buchstabe 1 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
Kombinationen aus einem Kombinationen aus einem
Priifungsfahrzeug der Klasse D und einem Priifungsfahrzeug der Klasse D und einem
Anhinger mit einer zuldssigen Anhénger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg und Gesamtmasse von mindestens 1250 kg und
eine Breite von mindestens 2,40 m, die eine Breite von mindestens 2,40 m, die
eine Geschwindigkeit von mindestens eine Geschwindigkeit von mindestens
80 km/h erreichen; der Frachtraum des 80 km/h erreichen; der Anhénger ist mit
Anhdingers besteht aus einem einer tatsdchlichen Gesamtmasse von
geschlossenen Korper, der mindestens mindestens 800 kg zu verwenden;

2 m breit und 2 m hoch ist; der Anhédnger
ist mit einer tatsdchlichen Gesamtmasse
von mindestens 800 kg zu verwenden;

Or. en
Begriindung

Ziel ist es, die Ausbildungszentren in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen in die
Lage zu versetzen, modernste Fahrzeuge und Ausriistungen fiir die Ausbildung und Priifung
von Fahrern einzusetzen, die den modernen Fahrzeugen und den von den
Verkehrsunternehmen eingesetzten aktuellen Technologien besser Rechnung tragen. Dies
wird dazu beitragen, Berufskraftfahrer besser auf den tdglichen Betrieb und die tigliche
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Praxis mit schweren Nutzfahrzeugen vorzubereiten.

Anderungsantrag 676
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer S —

Vorschlag der Kommission

Kombinationen aus einem
Priifungsfahrzeug der Klasse D und einem
Anhinger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg und
eine Breite von mindestens 2,40 m, die
eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erreichen; der Frachtraum des
Anhdingers besteht aus einem
geschlossenen Korper, der mindestens 2
m breit und 2 m hoch ist; der Anhénger ist
mit einer tatsdchlichen Gesamtmasse von
mindestens 800 kg zu verwenden;

Anderungsantrag 677
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer S -

Vorschlag der Kommission

Kombinationen aus einem
Priifungsfahrzeug der Klasse D und einem
Anhénger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg und
eine Breite von mindestens 2,40 m, die
eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erreichen; der Frachtraum des
Anhdingers besteht aus einem
geschlossenen Korper, der mindestens 2
m breit und 2 m hoch ist; der Anhénger ist
mit einer tatsdchlichen Gesamtmasse von
mindestens 800 kg zu verwenden,;

AM\1286621DE.docx
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Punkt 2 — Buchstabe 1 — Absatz 1

Gednderter Text

Kombinationen aus einem
Priifungsfahrzeug der Klasse D und einem
Anhédnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg und
eine Breite von mindestens 2,40 m, die
eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erreichen; der Anhénger ist mit
einer tatsdchlichen Gesamtmasse von
mindestens 800 kg zu verwenden,;

Or. it

Punkt 2 — Buchstabe 1 — Absatz 1

Gednderter Text

Kombinationen aus einem
Priifungsfahrzeug der Klasse D und einem
Anhénger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg und
eine Breite von mindestens 2,40 m, die
eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erreichen; der Anhdnger ist mit
einer tatsdchlichen Gesamtmasse von
mindestens 800 kg zu verwenden;

PE753.662v01-00

DE
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Anderungsantrag 678
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Or. ro

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 5 — Nummer 2 — Buchstabe n — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Kombinationen aus einem
Priifungsfahrzeug der Unterklasse D1 und
einem Anhdnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg, die
eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erreichen; der Frachtraum des
Anhdingers besteht aus einem
geschlossenen Korper, der mindestens

2 m breit und 2 m hoch ist; der Anhianger
ist mit einer tatsdchlichen Gesamtmasse
von mindestens 800 kg zu verwenden;

Gednderter Text

Kombinationen aus einem
Priifungsfahrzeug der Unterklasse D1 und
einem Anhdnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg, die
eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erreichen; der Anhénger ist mit
einer tatsdchlichen Gesamtmasse von
mindestens 800 kg zu verwenden;

Or. en

Begriindung

Ziel ist es, die Ausbildungszentren in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen in die
Lage zu versetzen, modernste Fahrzeuge und Ausriistungen fiir die Ausbildung und Priifung
von Fahrern einzusetzen, die den modernen Fahrzeugen und den von den
Verkehrsunternehmen eingesetzten aktuellen Technologien besser Rechnung tragen. Dies
wird dazu beitragen, Berufskrafifahrer besser auf den tiglichen Betrieb und die tdgliche
Praxis mit schweren Nutzfahrzeugen vorzubereiten.

Anderungsantrag 679
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 5 — Punkt 2 — Buchstabe n — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Kombinationen aus einem
Priifungsfahrzeug der Unterklasse D1 und
einem Anhdnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg, die

PE753.662v01-00
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Gednderter Text

Kombinationen aus einem
Priifungsfahrzeug der Unterklasse D1 und
einem Anhdnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg, die
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eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erreichen; der Frachtraum des
Anhdingers besteht aus einem
geschlossenen Korper, der mindestens 2
m breit und 2 m hoch ist; der Anhénger ist
mit einer tatsdchlichen Gesamtmasse von
mindestens 800 kg zu verwenden;

Anderungsantrag 680

eine Geschwindigkeit von mindestens
80 km/h erreichen; der Anhédnger ist mit
einer tatsdchlichen Gesamtmasse von
mindestens 800 kg zu verwenden;

Or. ro

Benoit Lutgen, Pascal Arimont, Claudia Monteiro de Aguiar, Tom Vandenkendelaere,
Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Magdalena Adamowicz, Gheorghe Falca,
Barbara Thaler, Simone Schmiedtbauer, Karolin Braunsberger-Reinhold, Elzbieta

Katarzyna Lukacijewska, Jens Gieseke

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 5 — Nummer 2 — Buchstabe n a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

(na) Klasse T

Fahrzeugkombinationen, bestehend aus
einer Zugmaschine der Klasse T und
einem Anhdnger:

(a) die bauartbedingte
Hoéchstgeschwindigkeit der Zugmaschine
betrigt mehr als 40 km/h,

(b) die Hochstgeschwindigkeit der
Fahrzeugkombination betrigt mehr als
40 km/h,

(c) Zweileitungsbremssystem,

(d) Anhdiinger mit mindestens einem
geschlossenem Ladebereich (Fahrgestell
ohne geschlossenen Boden nicht
zuldssig),

(e) Linge des Anhiingers bei Verwendung
eines Starrdeichselanhiingers mindestens
4,5 m und

(f) Liinge der Fahrzeugkombination
mindestens 7,5 m.

Or. en
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Anderungsantrag 681
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 6 — Nummer 3 — Absatz 1 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(e) Richtung wechseln: nach links und (e) Richtung wechseln: nach links und
nach rechts abbiegen oder die Fahrbahn nach rechts abbiegen oder die Fahrbahn
wechseln; wechseln oder wenden;
Or. en
Begriindung

Ziel ist es, relevante neue Schulungselemente hinzuzufiigen, die sich als notwendig erwiesen
haben, um die Strafienverkehrssicherheit fiir neue und erfahrene Berufskraftfahrer zu
verbessern. Gezieltere und aktuellere Schulungselemente sind erforderlich, um den
Besonderheiten schwerer Nutzfahrzeuge besser Rechnung zu tragen und gleichzeitig eine
bessere Vorbereitung und ein besseres Sicherheitsbewusstsein der Berufskrafifahrer
sicherzustellen.

Anderungsantrag 682
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 6 — Punkt 3 — Absatz 1 — Buchstabe g

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
g) Uberholen/Vorbeifahren: g) Uberholen/Vorbeifahren:
Uberholen anderer Fahrzeuge (soweit Uberholen anderer Fahrzeuge (soweit
moglich); an Hindernissen (z. B. parkenden moglich) sowie von Radfahrern, Nutzern
Fahrzeugen) vorbeifahren; (ggf.) von von Mikromobilitit und Fufigingern; an
anderen Fahrzeugen iiberholt werden; Hindernissen (z. B. parkenden Fahrzeugen)

vorbeifahren; (ggf.) von anderen
Fahrzeugen tiberholt werden;

Or. it
Anderungsantrag 683
Achille Variati
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Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 6 — Punkt 3 — Absatz 1 — Buchstabe h

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
h) spezielle Teile der Stra3e (soweit h) spezielle Teile der Strafle (soweit
verfligbar): Kreisverkehr; verfligbar): Kreisverkehr;
Eisenbahniibergénge; Stralenbahn- Eisenbahniibergénge; Stralenbahn-
/Bushaltestelle; Fullgéngeriibergénge; auf /Bushaltestelle; Fullgéngeriibergénge;
langen Steigungen aufwiérts- Fahrradwege; auf langen Steigungen
/abwértsfahren; Tunnel; aufwérts-/abwértsfahren; Tunnel;

Or. it

Anderungsantrag 684
Achille Variati
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 6 — Punkt 3 — Absatz 1 — Buchstabe j

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
) beim Verlassen des Fahrzeugs die 1) beim Verlassen des Fahrzeugs die
erforderlichen VorsichtsmaBBnahmen erforderlichen VorsichtsmaBBnahmen
treffen. treffen, insbesondere unter

Beriicksichtigung etwaiger Radfahrer,
Nutzer von Mikromobilitit und
Fupfgiinger.

Or. it

Anderungsantrag 685
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang Il — Teil I — Buchstabe B — Nummer 6 — Nummer 3 — Absatz 1 — Buchstabe j a
(neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(ja)  die verschiedenen
Kupplungsmechanismen zwischen

Anhdingern und Lastkraftwagen, auch die
Sattelkupplung fiir Sattelkraftfahrzeuge
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(fiir Sattelanhiinger) und die
Bolzenkupplung fiir Deichselanhdnger
(Solofahrzeuge), sowie die
Standardarbeitsanweisungen und -
protokolle fiir das Ankuppeln von
Anhdngern an und das Abkuppeln von
Anhdingern von Lastkraftwagen unter
Verwendung dieser
Kupplungsmechanismen;

Or. en
Begriindung

Ziel ist es, relevante neue Schulungselemente hinzuzufiigen, die sich als notwendig erwiesen
haben, um die Strafienverkehrssicherheit fiir neue und erfahrene Berufskraftfahrer zu
verbessern. Kupplungsmechanismen spielen im Laufe eines Arbeitstages von
Berufskraftfahrern eine kritische Rolle und erfordern daher spezifische Schulungen, um ein
umfassendes Verstindnis und ein umfassendes Bewusstsein fiir die Kupplungsfunktion und
ihre kritische Natur sicherzustellen. Durch diese zusdtzlichen Kriterien wiirden die
Vorbereitung, die Befihigung und das Sicherheitsbewusstsein der Berufskraftfahrer von
schweren Nutzfahrzeugen wesentlich verbessert.

Anderungsantrag 686
Clare Daly, Mick Wallace

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 6 — Nummer 3 — Absatz 1 — Buchstabe j a
(neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(Gja)  die Vorsichtsmafinahmen, die
beim sicheren Ein- und Aussteigen aus
einem Fahrzeug zu treffen sind;

Or. en
Begriindung

Ziel ist es, relevante neue Schulungselemente hinzuzufiigen, die sich als notwendig erwiesen
haben, um die Strafienverkehrssicherheit fiir neue und erfahrene Berufskraftfahrer zu
verbessern. Gezieltere und aktuellere Schulungselemente sind erforderlich, um den
Besonderheiten schwerer Nutzfahrzeuge besser Rechnung zu tragen und gleichzeitig eine
bessere Vorbereitung und ein besseres Sicherheitsbewusstsein der Berufskrafifahrer
sicherzustellen.
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Anderungsantrag 687
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 7 — Punkt 7 — Absatz 1 — Buchstabe g

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
g) Uberholen/Vorbeifahren: g) Uberholen/Vorbeifahren:
Uberholen anderer Fahrzeuge (soweit Uberholen anderer Fahrzeuge (soweit
moglich); an Hindernissen (z. B. parkenden moglich) sowie von Radfahrern, Nutzern
Fahrzeugen) vorbeifahren; (ggf.) von von Mikromobilitiit und Fufigingern; an
anderen Fahrzeugen iiberholt werden; Hindernissen (z. B. parkenden Fahrzeugen)

vorbeifahren; (ggf.) von anderen
Fahrzeugen tiberholt werden;

Or. it

Anderungsantrag 688
Clare Daly, Mick Wallace

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 7 — Nummer 4 — Absatz 1 — Buchstabe h

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(h) spezielle Teile der Strale (soweit (h) spezielle Teile der Straf3e:
verfiighar): Kreisverkehr; Kreisverkehr; mit einem grofien Fahrzeug
Eisenbahniibergéinge; StraBenbahn- in einen Kreisverkehr einfahren; Rechts-
/Bushaltestelle; FuBgéngeriibergéinge; auf und Linksverkehr; Eisenbahniiberginge;
langen Steigungen aufwaérts- StraBenbahn-/Bushaltestelle;
/abwirtsfahren; Tunnel, FuBlgidngeriiberginge; auf langen
Steigungen aufwarts/abwiérts fahren;
Tunnel,
Or. en
Begriindung

Ziel ist es, relevante neue Schulungselemente hinzuzufiigen, die sich als notwendig erwiesen
haben, um die Strafsenverkehrssicherheit fiir neue und erfahrene Berufskraftfahrer zu
verbessern. Gezieltere und aktuellere Schulungselemente sind erforderlich, um den
Besonderheiten schwerer Nutzfahrzeuge besser Rechnung zu tragen und gleichzeitig eine
bessere Vorbereitung und ein besseres Sicherheitsbewusstsein der Berufskraftfahrer
sicherzustellen.

AM\1286621DE.docx 117/180 PE753.662v01-00

DE



DE

Anderungsantrag 689
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 7 — Nummer 4 — Absatz 1 — Buchstabe h

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(h) spezielle Teile der Stralle (soweit (h) spezielle Teile der Straf3e:
verfiighar): Kreisverkehr; Kreisverkehr; mit einem grofien Fahrzeug
Eisenbahniibergéinge; StraBenbahn- in einen Kreisverkehr einfahren; Rechts-
/Bushaltestelle; FuBgéngeriibergéinge; auf und Linksverkehr; Eisenbahniiberginge;
langen Steigungen aufwaérts- StraBenbahn-/Bushaltestelle;
/abwirtsfahren; Tunnel, FuBlgidngeriiberginge; auf langen
Steigungen aufwarts/abwiérts fahren;
Tunnel,
Or. en
Begriindung

Ziel ist es, relevante neue Schulungselemente hinzuzufiigen, die sich als notwendig erwiesen
haben, um die Strafenverkehrssicherheit fiir neue und erfahrene Berufskrafifahrer zu
verbessern. Gezieltere und aktuellere Schulungselemente sind erforderlich, um den
Besonderheiten schwerer Nutzfahrzeuge besser Rechnung zu tragen und gleichzeitig eine
bessere Vorbereitung und ein besseres Sicherheitsbewusstsein der Berufskraftfahrer
sicherzustellen.

Anderungsantrag 690
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 7 — Punkt 7 — Absatz 1 — Buchstabe h

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

h) spezielle Teile der Straf3e (soweit h) spezielle Teile der Strafle (soweit
verfligbar): Kreisverkehr; verfligbar): Kreisverkehr;
Eisenbahniibergédnge; Stralenbahn- Eisenbahniibergédnge; Stral3enbahn-
/Bushaltestelle; FuBgéngeriibergéinge; auf /Bushaltestelle; FuBgingeriiberginge;
langen Steigungen aufwarts- Fahrradwege; auf langen Steigungen
/abwartsfahren; Tunnel, aufwairts-/abwartsfahren; Tunnel;

Or. it
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Anderungsantrag 691
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 7 — Punkt 7 — Absatz 1 — Buchstabe i

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
1) beim Verlassen des Fahrzeugs die 1) beim Einsteigen in das und
erforderlichen VorsichtsmaBBnahmen Aussteigen aus dem Fahrzeug die
treffen; erforderlichen Vorsichtsma3nahmen

treffen, inshesondere unter
Beriicksichtigung etwaiger Radfahrer,
Nutzer von Mikromobilitit und
Fufiginger;

Or. it

Anderungsantrag 692

Benoit Lutgen, Pascal Arimont, Tom Vandenkendelaere, Marian-Jean Marinescu,
Markus Ferber, Magdalena Adamowicz, Gheorghe Falca, Barbara Thaler, Simone
Schmiedtbauer, Karolin Braunsberger-Reinhold, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska,
Claudia Monteiro de Aguiar, Jens Gieseke

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 8 — Einleitung

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
8. Priifung der Fahigkeiten und 8. Priifung der Fahigkeiten und
Verhaltensweisen fiir die Klassen C, CE, Verhaltensweisen fiir die Klassen C, CE,
Cl1, C1E, D, DE, D1 und D1E C1,CI1E, D, DE, D1, DIE und T
Or. en
Anderungsantrag 693

Benoit Lutgen, Pascal Arimont, Tom Vandenkendelaere, Marian-Jean Marinescu,
Markus Ferber, Magdalena Adamowicz, Gheorghe Falca, Barbara Thaler, Simone
Schmiedtbauer, Karolin Braunsberger-Reinhold, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska,
Claudia Monteiro de Aguiar, Jens Gieseke

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 8 — Nummer 1 — Absatz 1 — Buchstabe f
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Vorschlag der Kommission Gednderter Text

) Sicherheitsfaktoren in Bezug auf ) Sicherheitsfaktoren in Bezug auf
die Fahrzeugbeladung iiberpriifen: die Fahrzeugbeladung iiberpriifen:
Fahrzeugkarosserie, Blechabdeckung, Fahrzeugkarosserie, Blechabdeckung,
Frachttiiren, Ladevorrichtung (wenn Frachttiiren, Ladevorrichtung (wenn
vorhanden), Verriegelung der Kabine vorhanden), Verriegelung der Kabine
(wenn vorhanden), Art der Beladung, (wenn vorhanden), Art der Beladung,
Sicherung der Ladung (nur fiir die Sicherung der Ladung (nur fiir die
Klassen C, CE, C1 und C1E); Klassen C, CE, Cl1, C1E und T);

Or. en
Anderungsantrag 694

Benoit Lutgen, Pascal Arimont, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Magdalena
Adamowicz, Gheorghe Falca, Barbara Thaler, Simone Schmiedtbauer, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Claudia Monteiro de
Aguiar, Tom Vandenkendelaere, Jens Gieseke

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 8 — Nummer 1 — Absatz 1 — Buchstabe g

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(2) den Kupplungsmechanismus, die (2) den Kupplungsmechanismus, die
Bremsen und die elektrischen Bremsen und die elektrischen
Verbindungen iiberpriifen (nur fiir die Verbindungen iiberpriifen (nur fiir die
Klassen CE, C1E, DE und D1E); Klassen CE, C1E, DE, D1E und T);

Or. en

Anderungsantrag 695
Maria Grapini
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 8 — Punkt 1 — Absatz 1 — Ziffer i

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
i) Lesen einer Strafienkarte, entfdllt
Streckenplanung, einschlieflich der
Benutzung eines elektronischen
Navigationssystems (fakultativ).
PE753.662v01-00 120/180 AM\1286621DE.docx



Anderungsantrag 696
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Or. ro

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 8 — Nummer 1 — Absatz 1 — Buchstabe i

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(i) Lesen einer Strafienkarte, entfillt
Streckenplanung, einschlieflich der
Benutzung eines elektronischen
Navigationssystems (fakultativ).
Or. en
Begriindung

Um die Ausbildung der Fahrer zu optimieren, wird vorgeschlagen, bestimmte
Schulungselemente, die fiir aktive Berufskraftfahrer relevant sind, aus der EU-
Fiihrerscheinrichtlinie zu streichen und sie nur in der Richtlinie iiber die Fahrerausbildung
(Richtlinie (EU) 2022/2561) beizubehalten. Durch die Tilgung von Doppelungen in Bezug auf
die Ausbildung werden der Verwaltungsaufwand und die Kosten der Fahrerausbildung
verringert, und gleichzeitig wird der Wert der Berufsausbildung gesteigert.

Anderungsantrag 697

Benoit Lutgen, Pascal Arimont, Markus Ferber, Magdalena Adamowicz, Gheorghe
Falca, Barbara Thaler, Simone Schmiedtbauer, Karolin Braunsberger-Reinhold,
Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Claudia Monteiro de Aguiar, Tom
Vandenkendelaere, Marian-Jean Marinescu, Jens Gieseke

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 8 — Nummer 2 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

(a) den Anhinger oder den
Sattelaufleger an das Zugfahrzeug
ankuppeln und von diesem abkuppeln; zu
Beginn dieser Ubung miissen das
Zugfahrzeug und der Anhdnger oder
Aufleger nebeneinanderstehen (d. h. nicht
in einer Linie) (nur fiir die Klassen CE,
C1E, DE und D1E);
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Gednderter Text

(a) den Anhénger oder den
Sattelaufleger an das Zugfahrzeug
ankuppeln und von diesem abkuppeln; zu
Beginn dieser Ubung miissen das
Zugtahrzeug und der Anhdnger oder
Aufleger nebeneinanderstehen (d. h. nicht
in einer Linie) (nur fiir die Klassen CE,
CI1E, DE, DI1E und T);
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Or. en

Anderungsantrag 698

Benoit Lutgen, Pascal Arimont, Magdalena Adamowicz, Gheorghe Falca, Barbara
Thaler, Simone Schmiedtbauer, Karolin Braunsberger-Reinhold, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Claudia Monteiro de Aguiar, Tom Vandenkendelaere, Marian-Jean
Marinescu, Markus Ferber, Jens Gieseke

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 8 — Nummer 2 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(©) zum Be- oder Entladen sicher an ) zum Be- oder Entladen sicher an
einer Laderampe/-plattform oder einer einer Laderampe/-plattform oder einer
dhnlichen Einrichtung parken (nur fiir die dhnlichen Einrichtung parken (nur fiir die
Klassen C, CE, C1 und C1E); Klassen C, CE, Cl1, C1E und T);
Or. en
Anderungsantrag 699

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 8 — Nummer 3 — Absatz 1 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(e) Richtung wechseln: nach links und (e) Richtung wechseln: nach links und
nach rechts abbiegen oder die Fahrbahn nach rechts abbiegen, die Fahrbahn
wechseln; wechseln oder wenden,

Or. en
Anderungsantrag 700
Achille Variati
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 3 — Punkt 3 — Absatz 1 — Buchstabe g
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Vorschlag der Kommission

g) Uberholen/Vorbeifahren:
Uberholen anderer Fahrzeuge (soweit
moglich); an Hindernissen (z. B. parkenden
Fahrzeugen) vorbeifahren; (ggf.) von
anderen Fahrzeugen iiberholt werden;

Anderungsantrag 701
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

g) Uberholen/Vorbeifahren:
Uberholen anderer Fahrzeuge (soweit
moglich) sowie von Radfahrern, Nutzern
von Mikromobilitiit und Fufigingern; an
Hindernissen (z. B. parkenden Fahrzeugen)
vorbeifahren; (ggf.) von anderen
Fahrzeugen tiberholt werden;

Or. it

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 3 — Punkt 3 — Absatz 1 — Buchstabe h

Vorschlag der Kommission

h) spezielle Teile der Strale (soweit
verfiighar): Kreisverkehr;
Eisenbahniibergédnge; Stralenbahn-
/Bushaltestelle; FuBgéngeriibergéinge; auf
langen Steigungen aufwiérts-
/abwartsfahren; Tunnel,

Anderungsantrag 702

Gednderter Text

h) spezielle Teile der Straf3e:
Kreisverkehre; Befahren eines
Kreisverkehrs mit einem grofien
Fahrzeug; Rechts- und Linksverkehr;
Eisenbahniibergédnge; StraBenbahn-
/Bushaltestelle; FuBgéngeriiberginge; auf
langen Steigungen aufwaérts-
/abwartsfahren; Tunnel,;

Or. it

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 8 — Nummer 3 — Absatz 1 — Buchstabe h

Vorschlag der Kommission
(h) spezielle Teile der Strale (soweit

verfiigbar): Kreisverkehr;
Eisenbahniibergiinge; StraBenbahn-
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Gednderter Text

(h) spezielle Teile der Stral3e:
Kreisverkehr; mit einem grofien Fahrzeug
in einen Kreisverkehr einfahren; Rechts-

PE753.662v01-00

DE



DE

/Bushaltestelle; FuBlgéngeriibergénge; auf und Linksverkehr; Eisenbahniiberginge;

langen Steigungen aufwiérts- Stralenbahn-/Bushaltestelle;
/abwirtsfahren; Tunnel; FuBlgdngeriibergidnge; auf langen
Steigungen aufwirts-/abwartsfahren;
Tunnel,
Or. en
Anderungsantrag 703

Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 8 — Punkt 3 — Absatz 1 — Ziffer i a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

ia) die verschiedenen
Kupplungsmechanismen zwischen
Anhdingern und Lastkraftwagen, auch die
Sattelkupplung fiir Sattelkraftfahrzeuge
(fiir Sattelanhiinger) und die
Bolzenkupplung fiir Deichselanhdnger
(Solofahrzeuge), sowie die
Standardarbeitsanweisungen und -
protokolle fiir das Ankuppeln von
Anhdngern an und das Abkuppeln von
Anhdingern von Lastkraftwagen unter
Verwendung dieser
Kupplungsmechanismen kennen;

Or. ro

Anderungsantrag 704

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin Braunsberger-Reinhold,
Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 8 — Nummer 3 — Absatz 1 — Buchstabe i a
(neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(ia)  die verschiedenen
Kupplungsmechanismen zwischen
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Anderungsantrag 705
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhiingern und Lastkraftwagen, auch die
Sattelkupplung fiir Sattelkraftfahrzeuge
(fiir Sattelanhiinger) und die
Bolzenkupplung fiir Deichselanhdnger
(Solofahrzeuge), sowie die
Standardarbeitsanweisungen und -
protokolle fiir das Ankuppeln von
Anhdngern an und das Abkuppeln von
Anhdingern von Lastkraftwagen unter
Verwendung dieser
Kupplungsmechanismen;

Or. en

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 8 — Punkt 3 — Absatz 1 — Ziffer i b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 706

Gednderter Text

ib) beim sicheren Ein- und Aussteigen
in ein bzw. aus einem Fahrzeug die
erforderlichen Vorsichtsmafinahmen

treffen;

Or. ro

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin Braunsberger-Reinhold,

Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 8 — Nummer 3 — Absatz 1 — Buchstabe i b

(neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

(ib)  die Vorsichtsmafinahmen, die
beim sicheren Einsteigen und Aussteigen
aus einem Fahrzeug zu treffen sind;

Or. en
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Anderungsantrag 707
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 8 — Punkt 4 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

a) Nachweis einer Fahrweise, durch

die die Sicherheit gewidhrleistet und
Kraftstoff-/Energieverbrauch und
Emissionen beim Beschleunigen,
Verlangsamen, auf ansteigender und
abfallender Strafle verringert werden;

Anderungsantrag 708
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

a) Nachweis einer Fahrweise, durch
die die Sicherheit gewihrleistet und
Kraftstoff-/Energieverbrauch und
Emissionen beim Beschleunigen,
Verlangsamen, auf ansteigender und
abfallender Strale verringert werden,
Abstand halten zum vorderen Fahrzeug;
Kurvenfahrt und Spurwechsel
beherrschen, Vorfahrt beachten;
Vorschriften und
Geschwindigkeitsbeschrinkungen
beachten;

Or. ro

Anhang Il — Teil I — Buchstabe B — Nummer 8 — Nummer 4 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

(a) Nachweis einer Fahrweise, durch

die die Sicherheit gewihrleistet und
Kraftstoff-/Energieverbrauch und
Emissionen beim Beschleunigen,
Verlangsamen, auf ansteigender und
abfallender Stralle verringert werden;

PE753.662v01-00

DE

Gednderter Text

(a) Nachweis einer Fahrweise, durch
die die Sicherheit gewihrleistet und
Kraftstoff-/Energieverbrauch und
Emissionen beim Beschleunigen,
Verlangsamen, auf ansteigender und
abfallender Strale verringert werden,
Abstand halten zum vorausfahrenden
Fahrzeug; Uberholen in Kurven,
Fahrbahnwechsel, Vorrangregeln;
Geschwindigkeitsbegrenzungen;

Or. en
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Begriindung

Ziel ist es, relevante neue Schulungselemente hinzuzufiigen, die sich als notwendig erwiesen
haben, um die Strafienverkehrssicherheit fiir neue und erfahrene Berufskraftfahrer zu
verbessern. Gezieltere und aktuellere Schulungselemente sind erforderlich, um den
Besonderheiten schwerer Nutzfahrzeuge besser Rechnung zu tragen und gleichzeitig eine
bessere Vorbereitung und ein besseres Sicherheitsbewusstsein der Berufskrafifahrer
sicherzustellen.

Anderungsantrag 709

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 8 — Nummer 4 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(a) Nachweis einer Fahrweise, durch (a) Nachweis einer Fahrweise, durch
die die Sicherheit gewihrleistet und die die Sicherheit gewihrleistet und
Kraftstoff-/Energieverbrauch und Kraftstoff-/Energieverbrauch und
Emissionen beim Beschleunigen, Emissionen beim Beschleunigen,
Verlangsamen, auf ansteigender und Verlangsamen, auf ansteigender und
abfallender Stra3e verringert werden; abfallender Strafle verringert werden,

Abstand halten zum vorausfahrenden
Fahrzeug, Uberholen in Kurven,
Fahrbahnwechsel, Vorrangregeln,
Geschwindigkeitsbegrenzungen,

Or. en
Anderungsantrag 710
Achille Variati
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 9 — Punkt 3 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

a) Gebrauch der Bedienvorrichtungen a) Gebrauch der Bedienvorrichtungen
des Fahrzeuges: richtige Verwendung der des Fahrzeuges: richtige Verwendung der
Sicherheitsgurte, der Riickspiegel, der Sicherheitsgurte, der Riickspiegel, der
Kopfstiitzen, des Sitzes, der Scheinwerfer Kopfstiitzen, des Sitzes, der Scheinwerfer
und Leuchten und der sonstigen und Leuchten und der sonstigen
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Ausriistungsgegenstinde des Fahrzeugs,
der Kupplung, der Gangschaltung, des
Gaspedals, der Bremssysteme (auch eines
dritten Bremssystems, wenn vorhanden),
der Lenkung; das Fahrzeug unter
verschiedenen Umsténden und bei
unterschiedlichen Geschwindigkeiten
beherrschen; die GleichméaBigkeit der
Fahrweise wahren, die Eigenschaften, das
Gewicht und die Abmessungen des
Fahrzeugs beriicksichtigen, das Gewicht
und die Art der Ladung berticksichtigen
(nur fiir die Klassen BE, C, CE, C1, CI1E,
DE und D1E); den Komfort der Fahrgiste
berticksichtigen (nur fiir die Klassen D,
DE, D1 und D1E) (kein schnelles
Beschleunigen, ruhiges Fahren und kein
scharfes Bremsen);

Anderungsantrag 711
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Ausriistungsgegenstinde des Fahrzeugs,
der Kupplung, der Gangschaltung, des
Gaspedals, der Bremssysteme (auch eines
dritten Bremssystems, wenn vorhanden),
der Lenkung; angemessene Nutzung
Jfortgeschrittener Fahrerassistenzsysteme
und automatisierter Fahrsysteme; das
Fahrzeug unter verschiedenen Umsténden
und bei unterschiedlichen
Geschwindigkeiten beherrschen; die
GleichméaBigkeit der Fahrweise wahren, die
Eigenschaften, das Gewicht und die
Abmessungen des Fahrzeugs
beriicksichtigen, das Gewicht und die Art
der Ladung bertiicksichtigen (nur fiir die
Klassen BE, C, CE, C1, C1E, DE und
DI1E); den Komfort der Fahrgéste
beriicksichtigen (nur fiir die Klassen D,
DE, D1 und DIE) (kein schnelles
Beschleunigen, ruhiges Fahren und kein
scharfes Bremsen);

Or. it

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 9 — Punkt 3 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

a) Gebrauch der Bedienvorrichtungen
des Fahrzeuges: richtige Verwendung der
Sicherheitsgurte, der Riickspiegel, der
Kopfstiitzen, des Sitzes, der Scheinwerfer
und Leuchten und der sonstigen
Ausriistungsgegenstinde des Fahrzeugs,
der Kupplung, der Gangschaltung, des
Gaspedals, der Bremssysteme (auch eines
dritten Bremssystems, wenn vorhanden),
der Lenkung; das Fahrzeug unter
verschiedenen Umstdnden und bei
unterschiedlichen Geschwindigkeiten
beherrschen; die GleichméaBigkeit der
Fahrweise wahren, die Eigenschaften, das
Gewicht und die Abmessungen des

PE753.662v01-00
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Gednderter Text

a) Gebrauch der Bedienvorrichtungen
des Fahrzeuges: richtige Verwendung der
Sicherheitsgurte, der modernen
Sicherheits- und Fahrhilfesysteme, der
Riickspiegel, der Kopfstiitzen, des Sitzes,
der Scheinwerfer und Leuchten und der
sonstigen Ausriistungsgegenstinde des
Fahrzeugs, der Kupplung, der
Gangschaltung, des Gaspedals, der
Bremssysteme (auch eines dritten
Bremssystems, wenn vorhanden), der
Lenkung; das Fahrzeug unter
verschiedenen Umstdnden und bei
unterschiedlichen Geschwindigkeiten
beherrschen; die GleichméBigkeit der
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Fahrzeugs beriicksichtigen, das Gewicht
und die Art der Ladung berticksichtigen
(nur fiir die Klassen BE, C, CE, C1, CI1E,
DE und D1E); den Komfort der Fahrgiste
berticksichtigen (nur fiir die Klassen D,
DE, D1 und D1E) (kein schnelles
Beschleunigen, ruhiges Fahren und kein
scharfes Bremsen);

Anderungsantrag 712
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Fahrweise wahren, die Eigenschaften, das
Gewicht und die Abmessungen des
Fahrzeugs beriicksichtigen, das Gewicht
und die Art der Ladung berticksichtigen
(nur fiir die Klassen BE, C, CE, C1, CI1E,
DE und D1E); den Komfort der Fahrgiste
beriicksichtigen (nur fiir die Klassen D,
DE, D1 und D1E) (kein schnelles
Beschleunigen, ruhiges Fahren und kein
scharfes Bremsen);

Or. ro

Anhang Il — Teil I — Buchstabe B — Nummer 9 — Nummer 3 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

(a) Gebrauch der Bedienvorrichtungen
des Fahrzeuges: richtige Verwendung der
Sicherheitsgurte, der Riickspiegel, der
Kopfstiitzen, des Sitzes, der Scheinwerfer
und Leuchten und der sonstigen
Ausriistungsgegenstinde des Fahrzeugs,
der Kupplung, der Gangschaltung, des
Gaspedals, der Bremssysteme (auch eines
dritten Bremssystems, wenn vorhanden),
der Lenkung; das Fahrzeug unter
verschiedenen Umstidnden und bei
unterschiedlichen Geschwindigkeiten
beherrschen; die GleichméaBigkeit der
Fahrweise wahren, die Eigenschaften, das
Gewicht und die Abmessungen des
Fahrzeugs beriicksichtigen, das Gewicht
und die Art der Ladung beriicksichtigen
(nur fiir die Klassen BE, C, CE, C1, CIE,
DE und D1E); den Komfort der Fahrgéste
beriicksichtigen (nur fiir die Klassen D,
DE, D1 und D1E) (kein schnelles
Beschleunigen, ruhiges Fahren und kein
scharfes Bremsen);
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Gednderter Text

(a) Gebrauch der Bedienvorrichtungen
des Fahrzeuges: richtige Verwendung der
Sicherheitsgurte, der modernen
Sicherheits- und Fahrhilfen, der
Riickspiegel, der Kopfstiitzen, des Sitzes,
der Scheinwerfer und Leuchten und der
sonstigen Ausriistungsgegenstiande des
Fahrzeugs, der Kupplung, der
Gangschaltung, des Gaspedals, der
Bremssysteme (auch eines dritten
Bremssystems, wenn vorhanden), der
Lenkung; das Fahrzeug unter
verschiedenen Umstidnden und bei
unterschiedlichen Geschwindigkeiten
beherrschen; die GleichméBigkeit der
Fahrweise wahren, die Eigenschaften, das
Gewicht und die Abmessungen des
Fahrzeugs beriicksichtigen, das Gewicht
und die Art der Ladung beriicksichtigen
(nur fiir die Klassen BE, C, CE, C1, CIE,
DE und D1E); den Komfort der Fahrgéste
beriicksichtigen (nur fiir die Klassen D,
DE, D1 und D1E) (kein schnelles
Beschleunigen, ruhiges Fahren und kein
scharfes Bremsen);
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Or. en

Begriindung

Ziel ist es, relevante neue Schulungselemente hinzuzufiigen, die sich als notwendig erwiesen
haben, um die Strafenverkehrssicherheit fiir neue und erfahrene Berufskraftfahrer zu
verbessern. Gezieltere und aktuellere Schulungselemente sind erforderlich, um den
Besonderheiten schwerer Nutzfahrzeuge besser Rechnung zu tragen und gleichzeitig eine
bessere Vorbereitung und ein besseres Sicherheitsbewusstsein der Berufskraftfahrer

sicherzustellen.

Anderungsantrag 713

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 9 — Nummer 3 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

(a) Gebrauch der Bedienvorrichtungen
des Fahrzeuges: richtige Verwendung der
Sicherheitsgurte, der Riickspiegel, der
Kopfstiitzen, des Sitzes, der Scheinwerfer
und Leuchten und der sonstigen
Ausriistungsgegenstinde des Fahrzeugs,
der Kupplung, der Gangschaltung, des
Gaspedals, der Bremssysteme (auch eines
dritten Bremssystems, wenn vorhanden),
der Lenkung; das Fahrzeug unter
verschiedenen Umsténden und bei
unterschiedlichen Geschwindigkeiten
beherrschen; die GleichméBigkeit der
Fahrweise wahren, die Eigenschaften, das
Gewicht und die Abmessungen des
Fahrzeugs beriicksichtigen, das Gewicht
und die Art der Ladung beriicksichtigen
(nur fiir die Klassen BE, C, CE, C1, CIE,
DE und D1E); den Komfort der Fahrgéste
berticksichtigen (nur fiir die Klassen D,
DE, D1 und D1E) (kein schnelles
Beschleunigen, ruhiges Fahren und kein
scharfes Bremsen);
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Gednderter Text

(a) Gebrauch der Bedienvorrichtungen
des Fahrzeuges: richtige Verwendung der
Sicherheitsgurte, der modernen
Sicherheits- und Fahrhilfen, der
Riickspiegel, der Kopfstiitzen, des Sitzes,
der Scheinwerfer und Leuchten und der
sonstigen Ausriistungsgegenstinde des
Fahrzeugs, der Kupplung, der
Gangschaltung, des Gaspedals, der
Bremssysteme (auch eines dritten
Bremssystems, wenn vorhanden), der
Lenkung; das Fahrzeug unter
verschiedenen Umstidnden und bei
unterschiedlichen Geschwindigkeiten
beherrschen; die GleichméBigkeit der
Fahrweise wahren, die Eigenschaften, das
Gewicht und die Abmessungen des
Fahrzeugs beriicksichtigen, das Gewicht
und die Art der Ladung beriicksichtigen
(nur fiir die Klassen BE, C, CE, C1, CI1E,
DE und D1E); den Komfort der Fahrgiste
berticksichtigen (nur fiir die Klassen D,
DE, D1 und DIE) (kein schnelles
Beschleunigen, ruhiges Fahren und kein
scharfes Bremsen);
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Anderungsantrag 714

Or. en

Benoit Lutgen, Pascal Arimont, Gheorghe Falci, Barbara Thaler, Simone
Schmiedtbauer, Karolin Braunsberger-Reinhold, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska,
Claudia Monteiro de Aguiar, Tom Vandenkendelaere, Marian-Jean Marinescu, Markus

Ferber, Magdalena Adamowicz, Jens Gieseke

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 9 — Nummer 3 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

(a) Gebrauch der Bedienvorrichtungen
des Fahrzeuges: richtige Verwendung der
Sicherheitsgurte, der Riickspiegel, der
Kopfstiitzen, des Sitzes, der Scheinwerfer
und Leuchten und der sonstigen
Ausriistungsgegenstinde des Fahrzeugs,
der Kupplung, der Gangschaltung, des
Gaspedals, der Bremssysteme (auch eines
dritten Bremssystems, wenn vorhanden),
der Lenkung; das Fahrzeug unter
verschiedenen Umsténden und bei
unterschiedlichen Geschwindigkeiten
beherrschen; die GleichméBigkeit der
Fahrweise wahren, die Eigenschaften, das
Gewicht und die Abmessungen des
Fahrzeugs beriicksichtigen, das Gewicht
und die Art der Ladung beriicksichtigen
(nur fiir die Klassen BE, C, CE, C1, CIE,
DE und D1E); den Komfort der Fahrgéste
berticksichtigen (nur fiir die Klassen D,
DE, D1 und D1E) (kein schnelles
Beschleunigen, ruhiges Fahren und kein
scharfes Bremsen);

Anderungsantrag 715
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

(a) Gebrauch der Bedienvorrichtungen
des Fahrzeuges: richtige Verwendung der
Sicherheitsgurte, der Riickspiegel, der
Kopfstiitzen, des Sitzes, der Scheinwerfer
und Leuchten und der sonstigen
Ausriistungsgegenstinde des Fahrzeugs,
der Kupplung, der Gangschaltung, des
Gaspedals, der Bremssysteme (auch eines
dritten Bremssystems, wenn vorhanden),
der Lenkung; das Fahrzeug unter
verschiedenen Umstinden und bei
unterschiedlichen Geschwindigkeiten
beherrschen; die GleichméBigkeit der
Fahrweise wahren, die Eigenschaften, das
Gewicht und die Abmessungen des
Fahrzeugs beriicksichtigen, das Gewicht
und die Art der Ladung beriicksichtigen
(nur fiir die Klassen BE, C, CE, C1, CI1E,
DE, DIE und T); den Komfort der
Fahrgiste berticksichtigen (nur fiir die
Klassen D, DE, D1 und D1E) (kein
schnelles Beschleunigen, ruhiges Fahren
und kein scharfes Bremsen);

Or. en

Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 9 — Punkt 3 — Buchstabe b
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Vorschlag der Kommission

b) sparsames, sicheres und
energieeffizientes Fahren, unter
Beriicksichtigung der Drehzahl, des
Gangwechsels, der Verzogerung und der
Beschleunigung (nur fiir die Klassen B,
BE, C, CE, C1, CIE, D, DE, D1 und D1E);

Anderungsantrag 716
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

b) sparsames, sicheres und
energieeffizientes Fahren, unter
Berticksichtigung der Drehzahl, des
Gangwechsels, der Verzogerung und der
Beschleunigung, wozu auch die Nutzung
von eingebauten Fahrhilfen und/oder
Sicherheitsvorkehrungen im
Fahrzeuginneren gehoren (nur fir die
Klassen B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1 und D1E);

Or. ro

Anhang Il — Teil I — Abschnitt B— Nummer 9 — Punkt 3 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

b) sparsames, sicheres und
energieeffizientes Fahren, unter
Beriicksichtigung der Drehzahl, des
Gangwechsels, der Verzogerung und der
Beschleunigung (nur fiir die Klassen B,
BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 und D1E);

Anderungsantrag 717
Clare Daly, Mick Wallace

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

b) sparsames, sicheres und
energieeffizientes Fahren, unter
Beriicksichtigung der Drehzahl, des
Gangwechsels, der Verzogerung und der
Beschleunigung, auch unter Nutzung
Sfortgeschrittener Fahrerassistenzsysteme
und automatisierter Fahrsysteme (nur fiir
die Klassen B, BE, C, CE, C1, C1E, D,
DE, DI und D1E);

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 9 — Nummer 3 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

(b) sparsames, sicheres und
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Or. it
Gednderter Text
(b) sparsames, sicheres und
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energieeffizientes Fahren, unter energieeffizientes Fahren, unter

Berticksichtigung der Drehzahl, des Beriicksichtigung der Drehzahl, des
Gangwechsels, der Verzégerung und der Gangwechsels, der Verzogerung und der
Beschleunigung (nur fiir die Klassen B, Beschleunigung, einschlieflich Nutzung
BE, C, CE, C1, CIE, D, DE, D1 und D1E); der im Fahrzeug eingebauten Fahrhilfen

und/oder Sicherheitsvorkehrungen, (nur
fir die Klassen B, BE, C, CE, C1, C1E, D,
DE, DI und D1E);

Or. en
Begriindung

Ziel ist es, relevante neue Schulungselemente hinzuzufiigen, die sich als notwendig erwiesen
haben, um die Strafsenverkehrssicherheit fiir neue und erfahrene Berufskrafifahrer zu
verbessern. Gezieltere und aktuellere Schulungselemente sind erforderlich, um den
Besonderheiten schwerer Nutzfahrzeuge besser Rechnung zu tragen und gleichzeitig eine
bessere Vorbereitung und ein besseres Sicherheitsbewusstsein der Berufskraftfahrer
sicherzustellen.

Anderungsantrag 718
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 9 — Nummer 3 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(b) sparsames, sicheres und (b) sparsames, sicheres und
energieeffizientes Fahren, unter energieeffizientes Fahren, unter
Berticksichtigung der Drehzahl, des Berticksichtigung der Drehzahl, des
Gangwechsels, der Verzogerung und der Gangwechsels, der Verzogerung und der
Beschleunigung (nur fiir die Klassen B, Beschleunigung, einschlieflich Nutzung
BE, C, CE, C1, CIE, D, DE, D1 und D1E); der im Fahrzeug eingebauten Fahrhilfen

und/oder Sicherheitsvorkehrungen, (nur
fiir die Klassen B, BE, C, CE, C1, C1E, D,
DE, D1 und D1E);

Or. en
Begriindung

Ziel ist es, relevante neue Schulungselemente hinzuzufiigen, die sich als notwendig erwiesen
haben, um die Straflenverkehrssicherheit fiir neue und erfahrene Berufskraftfahrer zu
verbessern. Gezieltere und aktuellere Schulungselemente sind erforderlich, um den
Besonderheiten schwerer Nutzfahrzeuge besser Rechnung zu tragen und gleichzeitig eine
bessere Vorbereitung und ein besseres Sicherheitsbewusstsein der Berufskrafifahrer
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sicherzustellen.

Anderungsantrag 719

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang Il — Teil I — Buchstabe B — Nummer 9 — Nummer 3 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(b) sparsames, sicheres und (b) sparsames, sicheres und
energieeffizientes Fahren, unter energieeffizientes Fahren, unter
Berticksichtigung der Drehzahl, des Beriicksichtigung der Drehzahl, des
Gangwechsels, der Verzogerung und der Gangwechsels, der Verzogerung und der
Beschleunigung (nur fiir die Klassen B, Beschleunigung, einschliefilich Nutzung
BE, C, CE, C1, CIE, D, DE, D1 und D1E); der im Fahrzeug eingebauten Fahrhilfen

und/oder Sicherheitsvorkehrungen, (nur
fir die Klassen B, BE, C, CE, C1, C1E, D,
DE, DI und D1E);

Or. en
Anderungsantrag 720
Achille Variati
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 9 — Punkt 3 — Buchstabe ¢
Vorschlag der Kommission Gednderter Text
C) Einhaltung der C) Einhaltung der
Aufmerksamkeitsregeln: Rundblick, Aufmerksamkeitsregeln: Rundblick,
richtige Benutzung der Spiegel, Sicht auf richtige Benutzung der Spiegel, Beachtung
kurze, lange und mittlere Entfernungen; der von neuen Technologien abgegebenen
Signale; Sicht auf kurze, lange und
mittlere Entfernungen;
Or. it

Anderungsantrag 721
Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe

PE753.662v01-00 134/180 AM\1286621DE.docx



Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 9 — Nummer 3 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

() Einhaltung der
Aufmerksamkeitsregeln: Rundblick,
richtige Benutzung der Spiegel, Sicht auf
kurze, lange und mittlere Entfernungen;

Anderungsantrag 722
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

(©) Einhaltung der
Aufmerksamkeitsregeln: Rundblick,
richtige Benutzung der Spiegel,
einschlieflich neuer Technologien, Sicht
auf kurze, lange und mittlere
Entfernungen;

Or. en

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 9 — Nummer 3 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(©) Einhaltung der
Aufmerksamkeitsregeln: Rundblick,
richtige Benutzung der Spiegel, Sicht auf
kurze, lange und mittlere Entfernungen;

Gednderter Text

() Einhaltung der
Aufmerksamkeitsregel: Rundblick,
richtige Benutzung der Spiegel,
einschliefilich neuer Technologien, Sicht
auf kurze, lange und mittlere
Entfernungen;

Or. en

Begriindung

Ziel ist es, relevante neue Schulungselemente hinzuzufiigen, die sich als notwendig erwiesen
haben, um die Strafsenverkehrssicherheit fiir neue und erfahrene Berufskraftfahrer zu
verbessern. Gezieltere und aktuellere Schulungselemente sind erforderlich, um den
Besonderheiten schwerer Nutzfahrzeuge besser Rechnung zu tragen und gleichzeitig eine
bessere Vorbereitung und ein besseres Sicherheitsbewusstsein der Berufskraftfahrer

sicherzustellen.

Anderungsantrag 723
Maria Grapini
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Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 9 — Punkt 3 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
c) Einhaltung der C) Einhaltung der
Aufmerksamkeitsregeln: Rundblick, Aufmerksamkeitsregeln: Rundblick,
richtige Benutzung der Spiegel, Sicht auf richtige Benutzung der Spiegel,
kurze, lange und mittlere Entfernungen; einschlieflich neuer Technologien, Sicht
auf kurze, lange und mittlere
Entfernungen;
Or. ro
Anderungsantrag 724
Maria Grapini
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil I — Abschnitt B— Nummer 9 — Punkt 3 — Buchstabe j
Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
) kontrolliertes Bremsen und 1) kontrolliertes Bremsen und
Anbhalten: rechtzeitiges Verlangsamen, den Anhalten: rechtzeitiges Verlangsamen, den
Umsténden angepasstes Bremsen oder Umsténden angepasstes Bremsen oder
Anbhalten; vorausschauendes Fahren; Anbhalten; vorausschauendes Fahren;
Verwendung der verschiedenen Verwendung der verschiedenen
Bremssysteme (nur fiir die Klassen C, CE, Bremssysteme (nur fiir die Klassen C, CE,
D und DE); andere Systeme zur D und DE); andere Systeme zur
Geschwindigkeitsreduktion verwenden Geschwindigkeitsreduktion, darunter
(nur fiir die Klassen C, CE, D und DE). bordeigene Technologien, verwenden (nur
fiir die Klassen C, CE, D und DE).
Or. ro
Anderungsantrag 725
Achille Variati
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang Il — Teil I — Abschnitt B— Nummer 9 — Punkt 3 — Buchstabe j
Vorschlag der Kommission Gednderter Text
1) kontrolliertes Bremsen und 1) kontrolliertes Bremsen und
PE753.662v01-00 136/180 AM\1286621DE.docx



Anhalten: rechtzeitiges Verlangsamen, den
Umstédnden angepasstes Bremsen oder
Anbhalten; vorausschauendes Fahren;
Verwendung der verschiedenen
Bremssysteme (nur fiir die Klassen C, CE,
D und DE); andere Systeme zur
Geschwindigkeitsreduktion verwenden
(nur fiir die Klassen C, CE, D und DE).

Anderungsantrag 726
Peter Lundgren

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhalten: rechtzeitiges Verlangsamen, den
Umstidnden angepasstes Bremsen oder
Anhalten; vorausschauendes Fahren;
Verwendung der verschiedenen
Bremssysteme (nur fiir die Klassen C, CE,
D und DE); Verwendung anderweitiger
Systeme zur Geschwindigkeitsreduktion,
einschlieflich im Fahrzeug verbauter
Technologien (nur fiir die Klassen C, CE,
D und DE).

Or. it

Anhang Il — Teil I — Buchstabe B — Nummer 9 — Nummer 3 — Buchstabe j

Vorschlag der Kommission

) kontrolliertes Bremsen und
Anhalten: rechtzeitiges Verlangsamen, den
Umstédnden angepasstes Bremsen oder
Anhalten; vorausschauendes Fahren;
Verwendung der verschiedenen
Bremssysteme (nur fiir die Klassen C, CE,
D und DE); andere Systeme zur
Geschwindigkeitsreduktion verwenden
(nur fiir die Klassen C, CE, D und DE).

Gednderter Text

() kontrolliertes Bremsen und
Anbhalten: rechtzeitiges Verlangsamen, den
Umstidnden angepasstes Bremsen oder
Anhalten; vorausschauendes Fahren;
Verwendung der verschiedenen
Bremssysteme (nur fiir die Klassen C, CE,
D und DE); andere Systeme zur
Geschwindigkeitsreduktion, einschliefilich
im Fahrzeug eingebauter Technologien,
verwenden (nur fiir die Klassen C, CE, D
und DE).

Or. en

Begriindung

Ziel ist es, relevante neue Schulungselemente hinzuzufiigen, die sich als notwendig erwiesen
haben, um die Strafsenverkehrssicherheit fiir neue und erfahrene Berufskraftfahrer zu
verbessern. Gezieltere und aktuellere Schulungselemente sind erforderlich, um den
Besonderheiten schwerer Nutzfahrzeuge besser Rechnung zu tragen und gleichzeitig eine
bessere Vorbereitung und ein besseres Sicherheitsbewusstsein der Berufskraftfahrer

sicherzustellen.
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Anderungsantrag 727

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil I — Buchstabe B — Nummer 9 — Nummer 3 — Buchstabe j

Vorschlag der Kommission

) kontrolliertes Bremsen und
Anhalten: rechtzeitiges Verlangsamen, den
Umstidnden angepasstes Bremsen oder
Anbhalten; vorausschauendes Fahren;
Verwendung der verschiedenen
Bremssysteme (nur fiir die Klassen C, CE,
D und DE); andere Systeme zur
Geschwindigkeitsreduktion verwenden
(nur fiir die Klassen C, CE, D und DE).

Anderungsantrag 728
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil II — Absatz 1 — Spiegelstrich 5

Vorschlag der Kommission

- alle Faktoren, die das Fahrverhalten
beeintrachtigen (z. B. Alkohol, Ermiidung,
Sehschwéchen usw.), zu beriicksichtigen,
damit er stets im Vollbesitz der fiir das
sichere Fiihren des Fahrzeugs
erforderlichen Fahigkeiten ist;

Anderungsantrag 729
Achille Variati
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Gednderter Text

() kontrolliertes Bremsen und
Anbhalten: rechtzeitiges Verlangsamen, den
Umstidnden angepasstes Bremsen oder
Anhalten; vorausschauendes Fahren;
Verwendung der verschiedenen
Bremssysteme (nur fiir die Klassen C, CE,
D und DE); andere Systeme zur
Geschwindigkeitsreduktion, einschliefilich
im Fahrzeug eingebauter Technologien,
verwenden (nur fiir die Klassen C, CE, D
und DE).

Or. en

Gednderter Text

— alle Faktoren, die das Fahrverhalten
beeintrichtigen (z. B. Alkohol, Ermiidung,
Sehschwichen, Verwendung
elektronischer Geridte usw.), zu
berticksichtigen, damit er stets im
Vollbesitz der fiir das sichere Fiihren des
Fahrzeugs erforderlichen Fahigkeiten ist;

Or. it
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Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang II — Teil II — Absatz 1 — Spiegelstrich 7

Vorschlag der Kommission

- iiber ausreichende Kenntnisse iiber
Risikofaktoren im Zusammenhang mit
Mikromobilititsmitteln zu verfiigen;

Anderungsantrag 730
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang II — Teil II — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Die Mitgliedstaaten kénnen angemessene
MafBnahmen treffen, um sicherzustellen,
dass Fahrer, die die unter den Nummern 1
bis 9 beschriebenen Kenntnisse,
Féhigkeiten und Verhaltensweisen nicht
mehr aufweisen, diese Kenntnisse und
Féhigkeiten wiedererlangen konnen, sodass
sie sich weiterhin in einer Weise verhalten,
die fiir das Fiihren eines Kraftfahrzeugs
erforderlich ist.

Anderungsantrag 731

Gednderter Text

— iiber ausreichende Kenntnisse tiber
Risikofaktoren im Zusammenhang mit
Radfahrern, Nutzern von Mikromobilitiit
und Fufigingern zu verfligen,;

Or. it

Gednderter Text

Die Mitgliedstaaten treffen angemessene
Malnahmen, um sicherzustellen, dass
Fahrzeugfiihrer, die die unter den
Nummern 1 bis 9 beschriebenen
Kenntnisse, Fahigkeiten und
Verhaltensweisen nicht mehr aufweisen,
diese Kenntnisse und Féahigkeiten
wiedererlangen konnen, sodass sie sich
weiterhin in einer Weise verhalten, die fiir
das Fiihren eines Kraftfahrzeugs
erforderlich ist.

Or. it

Benoit Lutgen, Pascal Arimont, Barbara Thaler, Simone Schmiedtbauer, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Claudia Monteiro de
Aguiar, Tom Vandenkendelaere, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Magdalena

Adamowicz, Gheorghe Falca, Jens Gieseke

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 1 — Nummer 1
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Vorschlag der Kommission

(1) Gruppe 1: Fiihrer von Fahrzeugen
der Klassen A, Al, A2, AM, B, Bl und
BE;

Anderungsantrag 732
Elena Kountoura

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 1 — Nummer 3

Vorschlag der Kommission

3) Die nationalen Rechtsvorschriften
kénnen Bestimmungen enthalten, wonach
auf Fiihrer von Fahrzeugen der Klasse B,
die ihren Fiihrerschein fiir berufliche
Zwecke verwenden (Taxis, Krankenwagen
usw.), die in diesem Anhang enthaltenen
Bestimmungen fiir Fahrzeugfiihrer der
Gruppe 2 angewandt werden.

Anderungsantrag 733

Jens Gieseke, Karolin Braunsberger-Reinhold

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 3

Vorschlag der Kommission

3) Gruppe 1:

Die Bewerber miissen eine
Selbsteinschitzung ihrer korperlichen
und geistigen Tauglichkeit fiir das
Fiihren eines Kraftfahrzeugs abgeben.

Bewerber miissen drztlich untersucht
werden, wenn sich aus der
Selbsteinschiitzung ihrer korperlichen

PE753.662v01-00
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Gednderter Text

(1) Gruppe 1: Fiihrer von Fahrzeugen
der Klassen A, Al, A2, AM, B, B1, BE
undT;

Or. en

Gednderter Text

3) Die nationalen Rechtsvorschriften
enthalten Bestimmungen, wonach auf
Fiithrer von Fahrzeugen der Klasse B, die
ithren Fiihrerschein fiir berufliche Zwecke
verwenden (Taxis, Krankenwagen usw.),
die in diesem Anhang enthaltenen
Bestimmungen fiir Fahrzeugfiihrer der
Gruppe 2 angewandt werden.

Or. en

Gednderter Text

entfillt
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und geistigen Tauglichkeit im Verlauf des
vorgeschriebenen Verfahrens oder der
Priifungen zur Erlangung eines
Fiihrerscheins ergibt, dass bei ihnen
wahrscheinlich ein oder mehrere der in
diesem Anhang aufgefiihrten medizinisch
bedingten Griinde fiir Fahruntiichtigkeit
vorliegen.

Inhaber eines Fiihrerscheins unterliegen
bei der Erneuerung ihres Fiihrerscheins
demselben Verfahren.

Anderungsantrag 734
Isabel Garcia Muiioz, Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 3 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Bewerber miissen eine
Selbsteinschitzung ihrer korperlichen
und geistigen Tauglichkeit fiir das
Fiihren eines Kraftfahrzeugs abgeben.

Anderungsantrag 735

entfillt

Jens Gieseke, Karolin Braunsberger-Reinhold

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 3 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Bewerber miissen eine
Selbsteinschiitzung ihrer korperlichen
und geistigen Tauglichkeit fiir das
Fiihren eines Kraftfahrzeugs abgeben.

AM\1286621DE.docx

entfiillt

141/180

Or. en
Gednderter Text

Or. en
Gednderter Text
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Anderungsantrag 736

Marco Campomenosi, Paolo Borchia, Annalisa Tardino, Massimo Casanova, Carlo

Fidanza

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 3 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Bewerber miissen eine
Selbsteinschditzung ihrer korperlichen und
geistigen Tauglichkeit fiir das Fiihren eines
Kraftfahrzeugs abgeben.

Gednderter Text

Die Bewerber miissen sich einer
allgemeinen Priifung ihrer korperlichen
und geistigen Tauglichkeit fiir das Fiihren
eines Kraftfahrzeugs sowie einer
geeigneten Untersuchung ihres
Sehvermaogens gemdfy Nummer 6
unterziehen.

Or. en

Begriindung

Wir sind der Ansicht, dass wir die Bestimmungen tiber die Erneuerung von Fiihrerscheinen
stirken und jede Selbsteinschdtzung ausschlieffen sollten, um zu vermeiden, dass die Risiken
fiir die offentliche Sicherheit sowie die Verkehrs- und Betriebssicherheit zunehmen. Dariiber
hinaus mochten wir, dass bei jeder Erneuerung ausdriicklich eine angemessene Sehpriifung

vorgeschrieben wird.

Anderungsantrag 737
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 3 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Bewerber miissen eine
Selbsteinschditzung ihrer korperlichen und
geistigen Tauglichkeit fiir das Fiihren eines
Kraftfahrzeugs abgeben.
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Gednderter Text

Die Bewerber miissen einer drztlichen
Untersuchung ihrer korperlichen und
geistigen Tauglichkeit fiir das Fiihren eines
Kraftfahrzeugs unterzogen werden.

Or. it
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Anderungsantrag 738
Marco Campomenosi, Paolo Borchia, Annalisa Tardino, Massimo Casanova, Carlo
Fidanza

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 3 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

Bewerber miissen drztlich untersucht entfillt
werden, wenn sich aus der
Selbsteinschiitzung ihrer korperlichen
und geistigen Tauglichkeit im Verlauf des
vorgeschriebenen Verfahrens oder der
Priifungen zur Erlangung eines
Fiihrerscheins ergibt, dass bei ihnen
wahrscheinlich ein oder mehrere der in
diesem Anhang aufgefiihrten medizinisch
bedingten Griinde fiir Fahruntiichtigkeit
vorliegen.

Or. en

Anderungsantrag 739
Jens Gieseke, Karolin Braunsberger-Reinhold

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 3 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Bewerber miissen drztlich untersucht entfillt
werden, wenn sich aus der
Selbsteinschiitzung ihrer korperlichen
und geistigen Tauglichkeit im Verlauf des
vorgeschriebenen Verfahrens oder der
Priifungen zur Erlangung eines
Fiihrerscheins ergibt, dass bei ihnen
wahrscheinlich ein oder mehrere der in
diesem Anhang aufgefiihrten medizinisch
bedingten Griinde fiir Fahruntiichtigkeit
vorliegen.

Or. en
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Anderungsantrag 740
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 3 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Bewerber miissen drztlich untersucht
werden, wenn sich aus der
Selbsteinschitzung ihrer korperlichen
und geistigen Tauglichkeit im Verlauf des
vorgeschriebenen Verfahrens oder der
Priifungen zur Erlangung eines
Fiihrerscheins ergibt, dass bei ihnen
wahrscheinlich ein oder mehrere der in
diesem Anhang aufgefiihrten medizinisch
bedingten Griinde fiir Fahruntiichtigkeit
vorliegen.

Anderungsantrag 741
Dominique Riquet

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 3 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Bewerber miissen érztlich untersucht
werden, wenn sich aus der
Selbsteinschdtzung ihrer korperlichen
und geistigen Tauglichkeit im Verlauf des
vorgeschriebenen Verfahrens oder der
Priifungen zur Erlangung eines
Fiihrerscheins ergibt, dass bei ihnen
wahrscheinlich ein oder mehrere der in
diesem Anhang aufgefiihrten medizinisch
bedingten Griinde fiir Fahruntiichtigkeit
vorliegen.
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Gednderter Text

entfillt

Or. it

Gednderter Text

Bewerber miissen anschliefiend irztlich
untersucht werden und erhalten ein
begriindetes drztliches Gutachten von
einer drztlichen Stelle, die iiber
einschligige Kompetenzen in Bezug auf
die Komplexitiit eines oder mehrerer der
in diesem Anhang aufgefiihrten maglichen
medizinisch bedingten Griinde fiir
Fahruntiichtigkeit, an denen der Fahrer
leiden konnte, verfiigt.

Or. fr
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Anderungsantrag 742
Isabel Garcia Muiioz, Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 3 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Bewerber miissen drztlich untersucht
werden, wenn sich aus der
Selbsteinschitzung ihrer korperlichen
und geistigen Tauglichkeit im Verlauf des
vorgeschriebenen Verfahrens oder der
Priifungen zur Erlangung eines
Fiihrerscheins ergibt, dass bei ihnen
wahrscheinlich ein oder mehrere der in
diesem Anhang aufgefiihrten medizinisch
bedingten Griinde fiir Fahruntiichtigkeit
vorliegen.

Anderungsantrag 743

Jens Gieseke, Karolin Braunsberger-Reinhold

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 3 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

Inhaber eines Fiihrerscheins unterliegen
bei der Erneuerung ihres Fiihrerscheins
demselben Verfahren.

Anderungsantrag 744
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang III - Nummer 3 — Absatz 3 a (neu)
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Gednderter Text

Bewerber miissen sich einer drztlichen
Untersuchung, einschlieflich einer
geeigneten Untersuchung ihres
Sehvermadgens gemdify Nummer 6,
unterziehen, wenn sich im Verlauf des
vorgeschriebenen Verfahrens oder der
Priifungen zur Erlangung eines
Fiihrerscheins ergibt, dass bei ihnen
wahrscheinlich ein oder mehrere der in
diesem Anhang aufgefiihrten medizinisch
bedingten Griinde fiir Fahruntiichtigkeit
vorliegen.

Or. en
Gednderter Text
entfillt
Or. en
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Vorschlag der Kommission Gednderter Text

Bei der Ausstellung bzw. bei jeder
Erneuerung eines Fiihrerscheins konnen
die Mitgliedstaaten strengere als die in
diesem Anhang genannten Auflagen
vorschreiben.

Or. it

Anderungsantrag 745
Marco Campomenosi, Paolo Borchia, Annalisa Tardino, Massimo Casanova, Carlo
Fidanza

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 3 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

Fiir die Ausstellung oder die Erneuerung
eines Fiihrerscheins konnen die
Mitgliedstaaten strengere als die in
diesem Anhang genannten Auflagen und
Verfahren vorschreiben.

Or. en
Begriindung

Wir geben den Mitgliedstaaten die Moglichkeit, diese Standards und Verfahren strenger zu
gestalten.

Anderungsantrag 746

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

3a. Die Kommission entwickelt und
fordert evidenzbasierte Leitlinien fiir
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Anderungsantrag 747
Markus Ferber

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 4 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Vor der erstmaligen Ausstellung eines
Fiihrerscheins miissen die Bewerber
arztlich untersucht werden; in der Folgezeit
miissen die Inhaber eines Fiihrerscheins
geméil den nationalen Vorschriften im
Mitgliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes
bei jeder Erneuerung ihres Fiihrerscheins
arztlich untersucht werden.

Hausdrzte und Psychologen, die an der
Bewertung der Leistungsfihigkeit einer
Person beteiligt sind, deren
Fahrtauglichkeit angezweifelt wird, und
unterstiitst die Mitgliedstaaten bei der
Entwicklung und Bewertung von
Ausbildungsprogrammen fiir Hausdrzte,
die sowohl wirksam sind als auch von den
Arzten akzeptiert werden.

Or. en

Gednderter Text

Vor der erstmaligen Erteilung einer
Fahrerlaubnis miissen die Bewerber
arztlich untersucht werden; in der Folgezeit
miissen sich die Inhaber einer
Fahrerlaubnis entsprechend den
innerstaatlichen Vorschriften in dem
Mitgliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes
bei jeder Erneuerung ihrer Fahrerlaubnis
arztlich untersuchen lassen. Die drztliche
Untersuchung kann von einem
Allgemeinmediziner durchgefiihrt
werden, der die Online-Schulung gemdf}
Artikel 10 Absatz 8a absolviert hat.

Or. en

Begriindung

In Verbindung mit dem Anderungsantrag zu Artikel 10 zu lesen.

Anderungsantrag 748
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 4 — Absatz 1
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Vorschlag der Kommission

Vor der erstmaligen Ausstellung eines
Fiihrerscheins miissen die Bewerber
drztlich untersucht werden; in der
Folgezeit miissen die Inhaber eines
Fiihrerscheins gemdpf den nationalen
Vorschriften im Mitgliedstaat des
ordentlichen Wohnsitzes bei jeder
Erneuerung ihres Fiihrerscheins drztlich
untersucht werden.

Anderungsantrag 749
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 4 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 750
Markus Ferber

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

5. Fiir die Ausstellung oder die
Erneuerung eines Fiihrerscheins kénnen
die Mitgliedstaaten strengere als die in
diesem Anhang genannten Auflagen
vorschreiben.
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Gednderter Text

Vor der erstmaligen Ausstellung eines
Fiihrerscheins miissen die Bewerber einer
drztlichen Untersuchung ihrer
korperlichen und geistigen Tauglichkeit
fiir das Fiihren eines Kraftfahrzeugs
unterzogen werden.

Or. it

Gednderter Text

Inhaber eines Fiihrerscheins unterliegen
bei der Erneuerung ihres Fiihrerscheins
demselben Verfahren.

Or. it

Gednderter Text

entfillt

Or. en
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Anderungsantrag 751
Jan-Christoph Oetjen

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 5

Vorschlag der Kommission

5. Fiir die Ausstellung oder die
Erneuerung eines Fiihrerscheins kénnen
die Mitgliedstaaten strengere als die in
diesem Anhang genannten Auflagen
vorschreiben.

Anderungsantrag 752

Gednderter Text

entfillt

Or. en

Marco Campomenosi, Paolo Borchia, Annalisa Tardino, Massimo Casanova, Carlo

Fidanza

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 6 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Alle Bewerber um einen Fiihrerschein
miissen sich einer angemessenen
Untersuchung unterziehen, um
sicherzustellen, dass sie eine fiir das
sichere Fiihren von Kraftfahrzeugen
ausreichende Sehschirfe und ein
ebensolches Gesichtsfeld haben. In
Zweifelsfallen sollte der Bewerber von
einer zustdndigen drztlichen Stelle
untersucht werden. Bei dieser
Untersuchung ist unter anderem auf
Sehschirfe, Gesichtsfeld,
Dammerungssehen, Blend- und
Kontrastempfindlichkeit, Diplopie sowie
andere Storungen der Sehfunktion zu
achten, die ein sicheres Fahren infrage
stellen konnen.
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Gednderter Text

Alle Bewerber um die Ausstellung oder
Erneuerung eines Fiihrerscheins miissen
sich einer angemessenen Untersuchung
durch einen qualifizierten
Augenspezialisten, der nach nationalem
Recht zugelassen ist, unterziehen, um
sicherzustellen, dass sie eine fiir das
sichere Fiihren von Kraftfahrzeugen
ausreichende Sehschirfe, die anhand einer
anerkannten Sehprobentafel festzustellen
ist, und ein ebensolches Gesichtsfeld
haben. In Zweifelsfillen sollte der
Bewerber von einer zusténdigen &drztlichen
Stelle, einschlieflich eines entsprechend
ausgebildeten und qualifizierten
Augenspezialisten, der nach nationalem
Recht zugelassen ist, untersucht werden.
Bei dieser Untersuchung ist unter anderem
auf Sehschirfe, Gesichtsfeld,
Dammerungssehen, Blend- und
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Kontrastempfindlichkeit, Diplopie sowie
andere Storungen der Sehfunktion zu
achten, die ein sicheres Fahren infrage
stellen konnen.

Or. en

Begriindung

Point 3 of Annex Il makes clear that applicants must demonstrate that they meet with

medical requirements for fitness to drive on both application for and renewal of a their
driving license. It is therefore inconsistent and/or confusing not to make clear that the
eyesight requirements also apply both on application and at renewal. The scope of practice of
a profession is defined by national law and not by an EU Directive. The proposed addition
“by a qualified eye care professionals authorized by national law” ensures that professionals
who by national law are authorized to carry out visual assessment for fitness to drive are
actually allowed to do so and do not encounter difficulties due to confusions caused by the

wording in the EU Directive.

Anderungsantrag 753
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 6 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Alle Bewerber um einen Fiihrerschein
miissen sich einer angemessenen
Untersuchung unterziehen, um
sicherzustellen, dass sie eine fiir das
sichere Fiihren von Kraftfahrzeugen
ausreichende Sehschérfe und ein
ebensolches Gesichtsfeld haben. In
Zweifelsfiillen sollte der Bewerber von
einer zustindigen drztlichen Stelle
untersucht werden. Bewerber von einer
zustindigen drztlichen Stelle untersucht
werden. Bei dieser Untersuchung ist unter
anderem auf Sehschirfe, Gesichtsfeld,
Dammerungssehen, Blend- und
Kontrastempfindlichkeit, Diplopie sowie
andere Storungen der Sehfunktion zu
achten, die ein sicheres Fahren infrage
stellen konnen.
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Gednderter Text

Alle Bewerber um einen Fiihrerschein
miissen sich einer angemessenen
Untersuchung unterziehen, um
sicherzustellen, dass sie eine fiir das
sichere Fiithren von Kraftfahrzeugen
ausreichende Sehschirfe und ein
ebensolches Gesichtsfeld haben. Bewerber
von einer zustidndigen drztlichen Stelle
untersucht werden. Bei dieser
Untersuchung ist unter anderem auf
Sehschirfe, Gesichtsfeld,
Déammerungssehen, Blend- und
Kontrastempfindlichkeit, Diplopie sowie
andere Storungen der Sehfunktion zu
achten, die ein sicheres Fahren infrage
stellen konnen.

Or. it
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Anderungsantrag 754

Marco Campomenosi, Paolo Borchia, Annalisa Tardino, Massimo Casanova, Carlo

Fidanza

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 6 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Fiir Fahrzeugfiihrer der Gruppe 1 darf die
Ausstellung des Fiihrerscheins ,,in
einzelnen Ausnahmeféllen in Betracht
gezogen werden, wenn die Anforderungen
an das Gesichtsfeld oder die Sehschérfe
zwar nicht erfiillt sind, aber Grund zur
Annahme besteht, dass die Ausstellung
eines Fiihrerscheins fiir den Bewerber die
StraBBenverkehrssicherheit nicht
beeintrachtigen wiirde; in diesen Fillen
muss der Fahrzeugfiihrer einer
Untersuchung durch eine zustandige
arztliche Stelle unterzogen werden, um
sicherzustellen, dass keine andere Storung
von Sehfunktionen wie Blend- und
Kontrastempfindlichkeit oder
Dammerungssehen vorliegt. Daneben muss
der Fahrzeugfiihrer oder Bewerber eine
praktische Priifung durch eine zustindige
Stelle erfolgreich absolvieren.

Gednderter Text

Fiir Fahrzeugfiihrer der Gruppe 1 darf die
Ausstellung des Fiihrerscheins ,,in
einzelnen Ausnahmeféllen® in Betracht
gezogen werden, wenn die Anforderungen
an das Gesichtsfeld oder die Sehschérfe
zwar nicht erfillt sind, aber Grund zur
Annahme besteht, dass die Ausstellung
eines Fiihrerscheins fiir den Bewerber die
StraBenverkehrssicherheit nicht
beeintrachtigen wiirde; in diesen Fillen
muss der Fahrzeugfiihrer einer
Untersuchung durch eine zustdandige
arztliche Stelle, einschlieflich eines nach
nationalem Recht zugelassenen
entsprechend ausgebildeten und
qualifizierten Augenspezialisten,
unterzogen werden, um sicherzustellen,
dass keine andere Stérung von
Sehfunktionen wie Blend- und
Kontrastempfindlichkeit oder
Dammerungssehen vorliegt. Daneben muss
der Fahrzeugfiihrer oder Bewerber eine
praktische Priifung durch eine zustindige
Stelle erfolgreich absolvieren.

Or. en

Begriindung

Wie oben.

Anderungsantrag 755
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 6 — Absatz 2
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Vorschlag der Kommission

Fiir Fahrzeugfiihrer der Gruppe 1 darf die
Ausstellung des Fiihrerscheins ,,in
einzelnen Ausnahmeféllen® in Betracht
gezogen werden, wenn die Anforderungen
an das Gesichtsfeld oder die Sehschérfe
zwar nicht erfiillt sind, aber Grund zur
Annahme besteht, dass die Ausstellung
eines Fiihrerscheins fiir den Bewerber die
Stralenverkehrssicherheit nicht
beeintridchtigen wiirde; in diesen Féllen
muss der Fahrzeugfiihrer einer
Untersuchung durch eine zustindige
drztliche Stelle unterzogen werden, um
sicherzustellen, dass keine andere Storung
von Sehfunktionen wie Blend- und
Kontrastempfindlichkeit oder
Déammerungssehen vorliegt. Daneben muss
der Fahrzeugfiihrer oder Bewerber eine
praktische Priifung durch eine zusténdige
Stelle erfolgreich absolvieren.

Anderungsantrag 756

Gednderter Text

Fiir Fahrzeugfiihrer der Gruppe 1 darf die
Ausstellung des Fiihrerscheins ,,in
einzelnen Ausnahmefillen® in Betracht
gezogen werden, wenn die Anforderungen
an das Gesichtsfeld oder die Sehschérfe
zwar nicht erfiillt sind, aber eine
zustiindige drztliche Stelle Grund zur
Annahme sieht, dass die Ausstellung eines
Fiihrerscheins fiir den Bewerber die
StraBBenverkehrssicherheit nicht
beeintrachtigen wiirde; in diesen Fillen
muss der Fahrzeugfiihrer einer
zusdtzlichen Untersuchung durch
Sachverstindige fiir das Sehvermaogen
und das Fiihren von Kraftfahrzeugen
unterzogen werden, damit sichergestellt ist,
dass keine andere Storung von
Sehfunktionen wie Blend- und
Kontrastempfindlichkeit oder
Dammerungssehen vorliegt. Daneben muss
der Fahrzeugfiihrer oder Bewerber eine
praktische Priifung durch eine zustindige
Stelle erfolgreich absolvieren.

Or. it

Marco Campomenosi, Paolo Borchia, Annalisa Tardino, Massimo Casanova, Carlo

Fidanza

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang III - Nummer 6 — Absatz 3 —- Nummer 1 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Alle Bewerber um die Ausstellung oder
Erneuerung eines Fiihrerscheins miissen,
erforderlichenfalls mithilfe von
Korrekturglisern, beim beiddugigen Sehen
eine Gesamtsehschirfe von mindestens 0,5
haben.
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Gednderter Text

Alle Bewerber um die Ausstellung oder
Erneuerung eines Fiihrerscheins miissen,
erforderlichenfalls mithilfe von
Korrekturglisern, beim beiddugigen Sehen
eine Gesamtsehschirfe von mindestens 0,5
(ausgedriickt in einer Dezimalzahl) haben.

Or. en
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Begriindung

The visual requirements laid out in the sections headed Group 1 and Group 2 are expressed
without indicating the method of measurement. There are in fact two different methods of
measuring visual acuity that can be expressed as a decimal i.e. decimal notation and the
LogMAR equivalent. This has also created discrepancies and confusions across Europe.
Ideally visual acuity measurements should be expressed as both the decimal notation and the
LogMAR equivalent. The most complete way would be: “0,5 decimal (0.3 LogMAR, 6/12
Snellen equivalent)” but at a minimum the method used needs to be clear, in this case
“decimal notation” as suggested with this amendment and the following ones to the same

point.

Anderungsantrag 757

Marco Campomenosi, Paolo Borchia, Annalisa Tardino, Massimo Casanova, Carlo

Fidanza

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang III - Nummer 6 — Absatz 3 — Nummer 2

Vorschlag der Kommission

(2) Alle Bewerber um die Ausstellung
oder Erneuerung eines Fiihrerscheins, die
unter dem volligen funktionalen Verlust
des Sehvermogens eines Auges leiden oder
(z. B. bei Diplopie) nur ein Auge benutzen,
mussen, erforderlichenfalls mithilfe von
Korrekturgldsern, eine Sehschérfe von
mindestens 0,5 haben. Die zustdndige
arztliche Stelle muss bescheinigen, dass
diese Eindugigkeit ausreichend lange
bestanden hat, um dem Betreffenden eine
Anpassung zu ermoglichen, und dass das
Gesichtsfeld des betreffenden Auges den in
Nummer 6.1 genannten Anforderungen
genugt.

Anderungsantrag 758
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang III - Nummer 6 — Absatz 3 — Punkt 3
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Gednderter Text

(2) Alle Bewerber um die Ausstellung
oder Erneuerung eines Fiihrerscheins, die
unter dem volligen funktionalen Verlust
des Sehvermogens eines Auges leiden oder
(z. B. bei Diplopie) nur ein Auge benutzen,
mussen, erforderlichenfalls mithilfe von
Korrekturgldsern, eine Sehschirfe von
mindestens 0,5 (ausgedriickt in einer
Dezimalzahl) haben. Die zustindige
arztliche Stelle muss bescheinigen, dass
diese Eindugigkeit ausreichend lange
bestanden hat, um dem Betreffenden eine
Anpassung zu ermoglichen, und dass das
Gesichtsfeld des betreffenden Auges den in
Nummer 6.1 genannten Anforderungen
genugt.

Or. en
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Vorschlag der Kommission

3) Bei in jiingerer Zeit eingetretener
Diplopie und nach dem Verlust des
Sehvermodgens auf einem Auge muss ein
geeigneter Anpassungszeitraum (z. B.
sechs Monate) eingehalten werden,
wihrend dessen das Fiihren von
Fahrzeugen nicht erlaubt ist. Danach ist das
Fiihren von Fahrzeugen nur mit einem
befiirwortenden Gutachten von
Sachverstandigen fiir das Sehvermdgen
und das Fiihren von Kraftfahrzeugen
erlaubt.

Anderungsantrag 759

Gednderter Text

3) Bei in jiingerer Zeit eingetretener
Diplopie und nach dem Verlust des
Sehvermodgens auf einem Auge muss ein
geeigneter Anpassungszeitraum (z. B.
sechs Monate) eingehalten werden,
wihrend dessen das Fiihren von
Fahrzeugen nicht erlaubt ist. Danach ist das
Fiihren von Fahrzeugen nur mit einem
befiirwortenden Gutachten von
Sachverstandigen fiir das Sehvermdgen
und das Fiihren von Kraftfahrzeugen
erlaubt. Die zustindige drztliche Stelle
kann Einschrinkungen in Bezug auf die
Giiltigkeitsdauer sowie gegebenenfalls in
Bezug auf néchtliche Fahrten
vorschreiben.

Or. it

Marco Campomenosi, Paolo Borchia, Annalisa Tardino, Massimo Casanova, Carlo

Fidanza

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang III - Nummer 6 — Absatz 4 —- Nummer 4 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Alle Bewerber um die Ausstellung oder
Erneuerung eines Fiihrerscheins miissen
beiddugig sehen und dabei,
erforderlichenfalls mit Korrekturgldsern,
eine Sehscharfe von mindestens 0,8 auf
dem besseren Auge und von mindestens
0,1 auf dem schlechteren Auge haben.
Werden diese Werte mit Korrekturgldsern
erreicht, so muss das Mindestsehvermogen
(0,8 und 0,1) mittels einer Brille, deren
Glaserstérke nicht iiber plus acht Dioptrien
liegt, oder mittels Kontaktlinsen erreicht
werden. Die Korrektur muss gut
vertraglich sein.
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Gednderter Text

Alle Bewerber um die Ausstellung oder
Erneuerung eines Fiihrerscheins miissen
beiddugig sehen und dabei,
erforderlichenfalls mit Korrekturglisern,
eine Sehscharfe von mindestens 0,8
(ausgedriickt in einer Dezimalzahl) auf
dem besseren Auge und von mindestens
0,1 (ausgedriickt in einer Dezimalzahl)
auf dem schlechteren Auge haben. Werden
diese Werte mit Korrekturgldsern erreicht,
so muss das Mindestsehvermdgen (0,8 und
0,1 (ausgedriickt in Dezimalzahlen))
mittels einer Brille, deren Gléserstirke
nicht iiber plus acht Dioptrien liegt, oder
mittels Kontaktlinsen erreicht werden. Die
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Anderungsantrag 760
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Korrektur muss gut vertréglich sein.

Or. en

Anhang III - Nummer 6 — Absatz 4 — Punkt 4 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern mit einer
Storung der Kontrastempfindlichkeit oder
Diplopie darf ein Fiihrerschein weder
ausgestellt noch darf ihr Fiihrerschein
erneuert werden.

Anderungsantrag 761
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die eine
erhebliche Beeintriichtigung des
Dimmerungssehens oder der
Kontrastempfindlichkeit, ein
unzureichendes Sehverméogens bei
Blendung mit einer unzulinglichen
Erholungszeit auch des besser sehenden
Auges oder eine Diplopie aufweisen, darf
ein Filihrerschein weder ausgestellt noch
erneuert werden.

Or. it

Anhang III - Nummer 6 — Absatz 4 — Punkt 4 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

Nach einem erheblichen Verlust des
Sehvermodgens auf einem Auge muss ein
geeigneter Anpassungszeitraum (z. B.
sechs Monate) eingehalten werden,
wihrend dessen dem Betreffenden das
Fiihren von Fahrzeugen nicht erlaubt ist.
Danach ist das Fiihren von Fahrzeugen nur
mit einem beflirwortenden Gutachten von
Sachverstandigen fiir das Sehvermdgen
und das Fiihren von Kraftfahrzeugen
erlaubt.
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Gednderter Text

Nach einem erheblichen Verlust des
Sehvermodgens auf einem Auge muss ein
geeigneter Anpassungszeitraum (z. B.
sechs Monate) eingehalten werden,
wihrend dessen dem Betreffenden das
Fiihren von Fahrzeugen nicht erlaubt ist.
Danach ist das Fiihren von Fahrzeugen nur
mit einem befilirwortenden Gutachten von
Sachverstandigen fiir das Sehvermdgen
und das Fiihren von Kraftfahrzeugen
erlaubt. Die zustiindige dirztliche Stelle
kann die Erlaubnis zum Fiihren von
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Fahrzeugen mit etwaigen Anordnungen
und Einschrinkungen erteilen.

Or. it

Anderungsantrag 762
Marianne Vind, Christel Schaldemose

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 10 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

wSystem zur kontinuierlichen
Uberwachung*“ bezeichnet ein Geriit, das
der Person, die es verwendet, jederzeit
kontinuierliche und genaue
Blutzuckerdaten bereitstellt, sowie ein
Alarmsystem, das rechtzeitig vor dem
Auftreten einer Hypoglykimie eine
Warnung auslost und somit die Person in
die Lage versetzt, eine Hypoglykimie zu
vermeiden.

Or. en
Begriindung

Diabetes mellitus does not in itself affect the ability to drive. The potential risk to traffic
originates from the medication with insulin, which can cause hypoclycaemia (low blood
glucose level). However, the vast majority of people with diabetes mellitus do not take insulin
or other medication inducing the risk of experiencing hypoglycaemia. In Denmark only 23 %
of people with diabetes mellitus use medication that induces the risk of hypoglycaemia (this
number includes minors without a driving licence). The development in knowledge of diabetes
mellitus as well as the development in treatment and technology in recent years means that
people with diabetes mellitus are able to handle their condition far better today than
previous, when the driving licences directive was adopted. Today people with diabetes
mellitus can be in precise control of their blood glucose on a continuous basis and thus they
are able to demonstrate a much better prevention of experiencing hypoglycaemia.
Furthermore the introduction of medical technology as ‘continuous glucose monitoring
systems’ (CGM) has given people with diabetes mellitus continuous and precise knowledge of
their blood glucose levels, which minimizes - or even eliminates - the risk of experiencing
hypoglycaemia.
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Anderungsantrag 763
Marianne Vind, Christel Schaldemose

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang III - Nummer 10 — Absatz 3 — Nummer 1

Vorschlag der Kommission

(1) Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern
mit Diabetes Mellitus kann ein
Fiihrerschein ausgestellt oder es kann ihr
Fiihrerschein erneuert werden. Bei einer
medikamentdsen Behandlung der
betreffenden Person muss ein
entsprechendes Gutachten einer
zustandigen arztlichen Stelle vorliegen und
regelméBig eine fallspezifisch geeignete
arztliche Kontrolle durchgefiihrt werden,
wobei der Abstand zwischen den
Untersuchungen fiinf Jahre nicht
iberschreiten darf.

Gednderter Text

(1) Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern
mit Diabetes Mellitus kann ein
Fiihrerschein ausgestellt oder es kann ihr
Fiihrerschein erneuert werden. Bei einer
medikament6sen Behandlung der
betreffenden Person, die kein Risiko einer
Hypoglykimie mit sich bringt, sollten sie
dem normalen Verfahren zur Erlangung
eines Fiihrerscheins gemdify Artikel 10
dieser Richtlinie unterliegen, und somit
sollte ein entsprechendes Gutachten einer
zustandigen drztlichen Stelle vorliegen und
regelméBig eine fallspezifisch geeignete
arztliche Kontrolle durchgefiihrt werden,
wobei der Abstand zwischen den
Untersuchungen fiinfzehn Jahre nicht
tiberschreiten darf. Bewerber oder Fahrer
mit Diabetes mellitus, die mit
Medikamenten behandelt werden, die das
Risiko einer Hypoglykiimie bergen, sollten
einem zugelassenen drztlichen Gutachten
und regelmdpigen drztlichen
Untersuchungen unterzogen werden, die
fiir den jeweiligen Fall angemessen sind,
und der Zeitraum darf zehn Jahre nicht
iiberschreiten. Die nationalen Behorden
konnen den Zeitraum fiir Bewerber, die
ein System zur kontinuierlichen
Glukoseiiberwachung verwenden, das es
der Person ermaoglicht, den
Blutzuckerspiegel genau und
kontinuierlich zu iiberwachen, auf
fiinfzehn Jahre verliingern.

Or. en

Begriindung

Diabetes mellitus does not in itself affect the ability to drive. The potential risk to traffic
originates from the medication with insulin, which can cause hypoclycaemia (low blood
glucose level). However, the vast majority of people with diabetes mellitus do not take insulin
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or other medication inducing the risk of experiencing hypoglycaemia. In Denmark only 23 %
of people with diabetes mellitus use medication that induces the risk of hypoglycaemia (this
number includes minors without a driving licence). The development in knowledge of diabetes
mellitus as well as the development in treatment and technology in recent years means that
people with diabetes mellitus are able to handle their condition far better today than
previous, when the driving licences directive was adopted. Today people with diabetes
mellitus can be in precise control of their blood glucose on a continuous basis and thus they
are able to demonstrate a much better prevention of experiencing hypoglycaemia.
Furthermore the introduction of medical technology as ‘continuous glucose monitoring
systems’ (CGM) has given people with diabetes mellitus continuous and precise knowledge of
their blood glucose levels, which minimizes - or even eliminates - the risk of experiencing

hypoglycaemia.

Anderungsantrag 764
Marianne Vind, Christel Schaldemose

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang III - Nummer 10 — Absatz 7 — Nummer 3 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

AulBlerdem wird der Fiihrerschein in diesen
Féllen nur mit Zustimmung einer
zustidndigen drztlichen Stelle und unter der
Voraussetzung einer regelméfBigen
arztlichen Kontrolle ausgestellt, wobei der
Abstand zwischen den Untersuchungen
drei Jahre nicht iiberschreiten darf.

Gednderter Text

AuBerdem wird der Fiihrerschein in diesen
Fillen nur mit Zustimmung einer
zustidndigen drztlichen Stelle und unter der
Voraussetzung einer regelméfBigen
arztlichen Kontrolle ausgestellt, wobei der
Abstand zwischen den Untersuchungen
drei Jahre nicht tiberschreiten darf. Die
nationalen Behorden konnen den
Zeitraum fiir Bewerber, die ein System
zur kontinuierlichen
Glukoseiiberwachung verwenden, das es
der Person ermoglicht, den
Blutzuckerspiegel genau und
kontinuierlich zu iiberwachen, auf fiinf
Jahre verlingern.

Or. en

Begriindung

Diabetes mellitus does not in itself affect the ability to drive. The potential risk to traffic
originates from the medication with insulin, which can cause hypoclycaemia (low blood
glucose level). However, the vast majority of people with diabetes mellitus do not take insulin
or other medication inducing the risk of experiencing hypoglycaemia. In Denmark only 23 %
of people with diabetes mellitus use medication that induces the risk of hypoglycaemia (this
number includes minors without a driving licence). The development in knowledge of diabetes
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mellitus as well as the development in treatment and technology in recent years means that
people with diabetes mellitus are able to handle their condition far better today than
previous, when the driving licences directive was adopted. Today people with diabetes
mellitus can be in precise control of their blood glucose on a continuous basis and thus they
are able to demonstrate a much better prevention of experiencing hypoglycaemia.
Furthermore the introduction of medical technology as ‘continuous glucose monitoring
systems’ (CGM) has given people with diabetes mellitus continuous and precise knowledge of
their blood glucose levels, which minimizes - or even eliminates - the risk of experiencing

hypoglycaemia.

Anderungsantrag 765
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang III - Nummer 10 — Absatz 7 — Punkt 3 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

AuBerdem wird der Fiihrerschein in diesen
Féllen nur mit Zustimmung einer
zustindigen drztlichen Stelle und unter der
Voraussetzung einer regelméfigen
drztlichen Kontrolle ausgestellt, wobei der
Abstand zwischen den Untersuchungen
drei Jahre nicht tiberschreiten darf.

Anderungsantrag 766
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

AuBerdem wird der Fiihrerschein in diesen
Féllen nur mit Zustimmung einer
zustindigen drztlichen Stelle und unter der
Voraussetzung einer regelméafigen
Sfachdiirztlichen Kontrolle ausgestellt bzw.
erneuert, wobei der Abstand zwischen den
Untersuchungen drei Jahre nicht
iiberschreiten darf.

Or. it

Anhang III - Nummer 11 — Absatz 2 — Punkt 1 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Bewerbern oder Fahrzeugfithrern mit einer
schweren Erkrankung des Nervensystems
darf ein Fiihrerschein nur dann ausgestellt
oder es darfihr Fiihrerschein nur dann
erneuert werden, wenn der Antrag durch
das Gutachten einer zustindigen
arztlichen Stelle befiirwortet wird.
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Gednderter Text

Bewerbern oder Fahrzeugfithrern mit einer
schweren Erkrankung des Nervensystems
darf ein Fiihrerschein nur dann ausgestellt
oder erneuert werden, wenn der Antrag von
der zustindigen drztlichen Stelle auf der
Grundlage eines fachirztlichen
Gutachtens befiirwortet wird.
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Anderungsantrag 767
Elena Kountoura

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Or. it

Anhang III - Nummer 11 — Absatz 2 — Nummer 1 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Storungen des Nervensystems, die auf
Erkrankungen oder Operationen des
zentralen oder peripheren Nervensystems
zurickzufiihren sind, sich in motorischen
oder sensorischen Einschrankungen duflern
und das Gleichgewicht und die
Koordinierung storen, sind aufgrund der
Funktions- und
Entwicklungsmaoglichkeiten zu beurteilen.
Bei Gefahr einer Verschlechterung kann
die Ausstellung oder Erneuerung des
Fiihrerscheins in diesen Féllen von
regelméfBigen Untersuchungen abhéngig
gemacht werden.

Anderungsantrag 768

Gednderter Text

Storungen des Nervensystems, die auf
Erkrankungen oder Operationen des
zentralen oder peripheren Nervensystems
zuriickzufiihren sind, sich in kognitiven,
verhaltensbezogenen, motorischen oder
sensorischen Einschrankungen duf3ern und
die Leistung, das Gleichgewicht und die
Koordinierung storen, sind aufgrund der
Funktionsméglichkeiten zu beurteilen.
Die Risiken des Fortschreitens einer
Beeintrichtigung und die Einhaltung der
Behandlungserfordernisse miissen
beriicksichtigt werden. Bei Gefahr einer
Verschlechterung kann die Ausstellung
oder Erneuerung des Fiihrerscheins in
diesen Féllen von regelmafigen
Untersuchungen abhidngig gemacht
werden.

Or. en

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang III - Nummer 11 — Absatz 2 — Nummer 1 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Storungen des Nervensystems, die auf
Erkrankungen oder Operationen des
zentralen oder peripheren Nervensystems
zurlickzufiihren sind, sich in motorischen
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Gednderter Text

Storungen des Nervensystems, die auf
Entwicklungsstorungen, Erkrankungen,
medizinische Eingriffe oder Operationen
des zentralen oder peripheren
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oder sensorischen Einschrankungen duflern
und das Gleichgewicht und die
Koordinierung storen, sind aufgrund der
Funktions- und
Entwicklungsmoglichkeiten zu beurteilen.
Bei Gefahr einer Verschlechterung kann
die Ausstellung oder Erneuerung des
Fiihrerscheins in diesen Fillen von
regelmafigen Untersuchungen abhédngig
gemacht werden.

Anderungsantrag 769
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang III - Nummer 12 — Absatz S — Punkt 5

Vorschlag der Kommission

%) Epilepsie: Fahrzeugfiihrer oder
Bewerber konnen nach einem anfallsfreien
Jahr als zum Fiihren von Fahrzeugen
geeignet erklart werden.

Anderungsantrag 770
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Nervensystems zurlickzufiihren sind, sich
in kognitiven, verhaltensbezogenen,
motorischen oder sensorischen
Einschriankungen duflern und die
Funktion, das Gleichgewicht und die
Koordinierung storen, sind aufgrund der
Funktions- und
Entwicklungsmdglichkeiten zu beurteilen.
Bei Gefahr einer Verschlechterung kann
die Ausstellung oder Erneuerung des
Fiihrerscheins in diesen Féllen von
regelméfBigen Untersuchungen abhéngig
gemacht werden.

Or. en

Gednderter Text

(%) Epilepsie: Fahrzeugfiihrer oder
Bewerber konnen nach einem anfallsfreien
Jahr als zum Fiihren von Fahrzeugen
geeignet erklart werden, wobei dies durch
einen Neurologen zu dokumentieren und
Zu attestieren ist.

Or. it

Anhang III - Nummer 12 — Absatz 6 — Punkt 11 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Provozierter epileptischer Anfall:
Bewerber, die einen provozierten
epileptischen Anfall aufgrund einer
erkennbaren Ursache erlitten haben, deren
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Gednderter Text

Provozierter epileptischer Anfall:
Bewerber, die einen provozierten
epileptischen Anfall aufgrund einer
erkennbaren Ursache erlitten haben, deren

PE753.662v01-00

DE



DE

Auftreten am Steuer unwahrscheinlich ist,
konnen auf der Grundlage eines
neurologischen Gutachtens individuell als
zum Fiihren von Fahrzeugen geeignet
erklart werden. Nach der akuten Episode
muss ein EEG erstellt und eine
neurologische Bewertung vorgenommen
werden.

Anderungsantrag 771
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Auftreten am Steuer unwahrscheinlich ist,
konnen auf der Grundlage eines
neurologischen Gutachtens nur individuell
als zum Fiihren von Fahrzeugen fiir den
privaten Gebrauch, nicht aber fiir die
Beforderung Dritter geeignet erklért
werden. Nach der akuten Episode muss ein
EEG erstellt und eine neurologische
Bewertung vorgenommen werden.

Or. it

Anhang III - Nummer 12 — Absatz 6 — Punkt 12

Vorschlag der Kommission

(12)  Erster oder einmaliger nicht
provozierter Anfall: Bewerber, die erstmals
einen nicht provozierten epileptischen
Anfall erlitten haben, konnen auf der
Grundlage einer ordnungsgemalen
neurologischen Bewertung nach fiinf
anfallsfreien Jahren ohne Einnahme von
Antiepileptika als zum Fiihren eines
Fahrzeugs geeignet erkléart werden. Die
nationalen Behorden konnen
Fahrzeugfithrern mit anerkannt guten
Prognoseindikatoren bereits vorher das
Fiihren von Fahrzeugen erlauben.

Anderungsantrag 772
Izaskun Bilbao Barandica

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

(12)  Erster oder einmaliger nicht
provozierter Anfall: Bewerber, die erstmals
einen nicht provozierten epileptischen
Anfall erlitten haben, konnen auf der
Grundlage einer ordnungsgemalBen
neurologischen Bewertung nach fiinf
anfallsfreien Jahren ohne Einnahme von
Antiepileptika als zum Fiihren eines
Fahrzeugs geeignet erkléart werden.

Or. it

Anhang III - Nummer 13 — Absatz 2 — Nummer 1 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

(a) angeborenen oder infolge von
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Gednderter Text

(a) angeborenen oder infolge von
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Krankheiten, Verletzungen oder Krankheiten, Verletzungen oder

neurochirurgischen Eingriffen erworbenen neurochirurgischen Eingriffen erworbenen

schweren geistigen Einschrankungen, schweren geistigen, kognitiven oder
verhaltensbezogenen Einschrinkungen,
die zu einer schwerwiegenden
Beeintrichtigung des Urteilsvermaogens,
des Verhaltens oder der
Anpassungsfihigkeit fiihren, es sei denn,
ihre Bewerbung wird durch ein
zugelassenes drztliches Gutachten gestiitzt
und sie unterziehen sich
erforderlichenfalls einer regelmdfigen
drztlichen Untersuchung;

Or. en

Anderungsantrag 773

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 13 — Absatz 2 — Nummer 1 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(a) angeborenen oder infolge von (a) angeborenen oder infolge von
Krankheiten, Verletzungen oder Krankheiten, Verletzungen oder
neurochirurgischen Eingriffen erworbenen neurochirurgischen Eingriffen erworbenen
schweren geistigen Einschrinkungen, schweren geistigen, kognitiven oder

verhaltensbezogenen Einschrankungen,

Or. en

Anderungsantrag 774

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin Braunsberger-Reinhold,
Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 13 — Absatz 2 — Nummer 1 — Buchstabe b
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Vorschlag der Kommission

(b) schwerwiegender
Intelligenzminderung,

Anderungsantrag 775
Izaskun Bilbao Barandica

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

entfillt

Anhang III - Nummer 13 — Absatz 2 — Nummer 1 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

(b) schwerwiegender
Intelligenzminderung,

Anderungsantrag 776
Izaskun Bilbao Barandica

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

entfillt

Anhang III - Nummer 13 — Absatz 2 — Nummer 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(c) schwerwiegenden
Verhaltensauffiilligkeiten, durch
Alterungsprozesse bedingten
Verhaltensauffiilligkeiten oder
Personlichkeitsstorungen, die zu
schwerwiegenden Storungen des

Urteilsvermaogens, des Verhaltens und der

Anpassung fiihren,

Anderungsantrag 777

Gednderter Text

entfillt

Or. en

Or. en

Or. en

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe

Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Karolin
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Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 13 — Absatz 2 — Nummer 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(©) schwerwiegenden () die zu schwerwiegenden Stérungen
Verhaltensauffiilligkeiten, durch des Urteilsvermdgens, des Verhaltens und
Alterungsprozesse bedingten der Anpassung fiihren,

Verhaltensauffiilligkeiten oder
Personlichkeitsstorungen, die zu
schwerwiegenden Storungen des
Urteilsvermogens, des Verhaltens und der
Anpassung flihren,

Or. en
Anderungsantrag 778
Kosma Zlotowski
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 13 — Absatz 2 — Nummer 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(c) schwerwiegenden (c) schwerwiegenden
Verhaltensauffilligkeiten, durch Verhaltensauffilligkeiten oder
Alterungsprozesse bedingten Personlichkeitsstorungen, die zu
Verhaltensauffiilligkeiten oder schwerwiegenden Storungen des
Personlichkeitsstorungen, die zu Urteilsvermogens, des Verhaltens und der
schwerwiegenden Storungen des Anpassung fiihren,
Urteilsvermogens, des Verhaltens und der
Anpassung fiihren,

Or. en
Anderungsantrag 779
Isabel Garcia Muiioz
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 13 — Absatz 2 — Nummer 1 — Buchstabe ¢
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Vorschlag der Kommission

(©) schwerwiegenden
Verhaltensauffilligkeiten, durch
Alterungsprozesse bedingten
Verhaltensauffiilligkeiten oder
Personlichkeitsstorungen, die zu
schwerwiegenden Storungen des
Urteilsvermogens, des Verhaltens und der
Anpassung flihren,

Anderungsantrag 780
Izaskun Bilbao Barandica

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

() schwerwiegenden
Verhaltensauffilligkeiten oder
Personlichkeitsstorungen, die zu
schwerwiegenden Stérungen des
Urteilsvermdgens, des Verhaltens und der
Anpassung fiihren,

Or. en

Anhang III - Nummer 13 — Absatz 2 — Nummer 1 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

darf ein Fiihrerschein nur dann
ausgestellt oder es darf'ihr Fiihrerschein
nur dann erneuert werden, wenn der
Antrag durch ein entsprechendes
Gutachten einer zustindigen drztlichen
Stelle unterstiitzt und, falls notwendig,
regelmiifig eine drztliche Kontrolle
durchgefiihrt wird.

Anderungsantrag 781
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang III - Nummer 13 — Absatz 3 — Punkt 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die zustdndige arztliche Stelle
muss die zusitzlichen Risiken und
Gefahren gebiihrend beriicksichtigen, die
mit dem Fiihren von Fahrzeugen dieser
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Gednderter Text

entfillt

Or. en

Gednderter Text

(2) Die zustandige arztliche Stelle
muss die mit dem Fiihren von
Fahrzeugen dieser Gruppe verbundenen
zusitzlichen Risiken und Gefahren

AM\1286621DE.docx



Gruppe verbunden sind.

Anderungsantrag 782
Elena Kountoura

Vorschlag fiir eine Richtlinie

gebiihrend berticksichtigen und kann
Einschrinkungen in Bezug auf die
Giiltigkeitsdauer sowie gegebenenfalls in
Bezug auf die Fahrt vorschreiben.

Or. it

Anhang III - Nummer 14 — Absatz 2 — Nummer 1 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die
alkoholabhdiingig sind oder das Filihren
eines Fahrzeugs und Alkoholgenuss nicht
trennen konnen, darf ein Fiihrerschein
weder ausgestellt noch darf ihr
Fiihrerschein erneuert werden, wenn keine
geeigneten Beschrankungen durch den
Einsatz von Technologien zum Ausgleich
der Abhéngigkeit (z. B. durch die
verpflichtende Verwendung einer
alkoholempfindlichen Wegfahrsperre)
angewendet werden.

Anderungsantrag 783

Gednderter Text

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die
Alkoholkonsumstorungen haben oder das
Fiihren eines Fahrzeugs und
Alkoholgenuss nicht trennen kénnen, darf
ein Fiihrerschein weder ausgestellt noch
darf ihr Fiihrerschein erneuert werden,
wenn keine geeigneten Beschrankungen
durch ihre Teilnahme an
Rehabilitationsprogrammen,
einschlieplich Uberwachung und
drztlicher Aufsicht, und den Einsatz von
Technologien zum Ausgleich der
Abhingigkeit (z. B. durch die
verpflichtende Verwendung einer
alkoholempfindlichen Wegfahrsperre)
angewendet werden.

Or. en

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Magdalena Adamowicz, Markus Ferber, Gheorghe
Falca, Benoit Lutgen, Barbara Thaler, Claudia Monteiro de Aguiar, Jens Gieseke,

Marian-Jean Marinescu

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang III - Nummer 14 — Absatz 2 — Nummer 1 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die
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Gednderter Text

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die
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alkoholabhéngig sind oder das Fiihren
eines Fahrzeugs und Alkoholgenuss nicht
trennen konnen, darf ein Fiihrerschein
weder ausgestellt noch darf ihr
Fiihrerschein erneuert werden, wenn keine
geeigneten Beschrinkungen durch den
Einsatz von Technologien zum Ausgleich
der Abhdingigkeit (z. B. durch die
verpflichtende Verwendung einer
alkoholempfindlichen Wegfahrsperre)
angewendet werden.

Anderungsantrag 784
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

alkoholabhéngig sind oder das Fiihren
eines Fahrzeugs und Alkoholgenuss nicht
trennen konnen, darf ein Fiihrerschein
weder ausgestellt noch darf ihr
Fiithrerschein erneuert werden, es sei denn,
der Fahrer bleibt unter angemessener
drztlicher Aufsicht und nimmt an einem
Rehabilitationsprogramm mit
alkoholempfindlicher Wegfahrsperre teil,
bei dem fiir das Fiihren eines
Kraftfahrzeugs eine alkoholempfindliche
Wegfahrsperre erforderlich ist, sofern er
sich fiir diese Mafinahme als geeignet
erweist.

Or. en

Anhang III - Nummer 14 — Absatz 2 — Punkt 1 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die
alkoholabhéngig waren, kann nach einem
nachgewiesenen Zeitraum der Abstinenz
vorbehaltlich des Gutachtens einer
zustindigen drztlichen Stelle und einer
regelméaBigen érztlichen Kontrolle ohne
weitere Beschrinkungen ein Fiihrerschein
ausgestellt oder es kann ihr Fiihrerschein
erneuert werden.

Anderungsantrag 785
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die
alkoholabhédngig waren, kann nach einem
nachgewiesenen Zeitraum der Abstinenz
vorbehaltlich des Gutachtens eines
zugelassenen Arztes und einer
regelmiaBigen érztlichen Kontrolle nach
Befiirwortung der zustiindigen drztlichen
Stelle ein Fiihrerschein ausgestellt oder
erneuert werden.

Or. it

Anhang III - Nummer 14 — Absatz 2 — Punkt 1 — Absatz 2 a (neu)
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 786
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang III - Nummer 14 — Absatz 3 — Punkt 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die zustidndige érztliche Stelle
muss die zusitzlichen Risiken und
Gefahren gebiihrend berticksichtigen, die
mit dem Fiihren von Fahrzeugen dieser
Gruppe verbunden sind.

Anderungsantrag 787
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

Die zustindige drztliche Stelle kann
Einschrinkungen in Bezug auf die
Giiltigkeitsdauer sowie gegebenenfalls in
Bezug auf die Fahrt vorschreiben.

Or. it

Gednderter Text

(2) Die zustidndige arztliche Stelle
muss die mit dem Fiihren von
Fahrzeugen dieser Gruppe verbundenen
zusitzlichen Risiken und Gefahren
gebiihrend beriicksichtigen und kann
Einschrinkungen in Bezug auf die
Giiltigkeitsdauer sowie gegebenenfalls in
Bezug auf die Fahrt vorschreiben.

Or. it

Anhang III - Nummer 15 — Absatz 2 — Punkt 1 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die von
psychotropen Stoffen abhdingig sind oder,
auch ohne abhdingig zu sein, von solchen
Stoffen regelmdifig iibermdfig Gebrauch
machen, darf ein Fiihrerschein unabhéngig
von der beantragten Fiihrerscheinklasse
weder ausgestellt noch darf ihr
Fiihrerschein erneuert werden.

AM\1286621DE.docx

169/180

Gednderter Text

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die von
psychotropen Stoffen oder
Betiubungsmitteln Gebrauch machen, darf
ein Fiihrerschein unabhéngig von der
beantragten Fiihrerscheinklasse weder
ausgestellt noch erneuert werden.
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Or. it

Anderungsantrag 788
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 15 — Absatz 2 — Punkt 2 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die
regelmaBig psychotrope Stoffe in missbrduchlich oder regelmilig
irgendeiner Form einnehmen, darf, wenn Gebrauch von Arzneimitteln oder
die aufgenommene Menge so grof3 ist, dass Kombinationen von Arzneimitteln
die Fahrtiichtigkeit nachteilig beeinflusst machen, darf, wenn die aufgenommene
wird, ein Fiihrerschein weder ausgestellt Menge so grof ist, dass die Fahrtiichtigkeit
noch darfihr Fiihrerschein erneuert beeintriichtigt wird, ein Fiihrerschein
werden. Dies gilt auch fiir alle anderen weder ausgestellt noch erneuert werden.

Arzneimittel oder Kombinationen von
Arzneimitteln, die die Fahrtiichtigkeit
beeintrichtigen.

Or. it

Anderungsantrag 789
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang III - Nummer 15 — Absatz 2 — Punkt 2 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

Die zustiindige dirztliche Stelle kann
Einschrinkungen in Bezug auf die
Giiltigkeitsdauer sowie gegebenenfalls in
Bezug auf die Fahrt vorschreiben.

Or. it
Anderungsantrag 790
Achille Variati
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Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang III - Nummer 15 — Absatz 2 — Punkt 3

Vorschlag der Kommission

3) Die zustindige arztliche Stelle
muss die zusitzlichen Risiken und
Gefahren gebiihrend berticksichtigen, die
mit dem Fiihren von Fahrzeugen dieser
Gruppe verbunden sind.

Anderungsantrag 791
Achille Variati

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Gednderter Text

3) Die zustindige arztliche Stelle
muss die mit dem Fiihren von
Fahrzeugen dieser Gruppe verbundenen
zusitzlichen Risiken und Gefahren
gebiihrend berticksichtigen und kann
Einschrinkungen in Bezug auf die
Giiltigkeitsdauer sowie gegebenenfalls in
Bezug auf die Fahrt vorschreiben.

Or. it

Anhang IV — Teil 1 - Nummer 3 — Buchstabe g a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 792
Elena Kountoura

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Anhang IV — Teil 4 —- Nummer 1 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission

(e) Die Fahrpriifungstétigkeit muss von
einer von dem betreffenden Mitgliedstaat
erméachtigten Stelle beobachtet und
iiberwacht werden, um die korrekte und
einheitliche Anwendung der Bewertung zu
gewdhrleisten.
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Gednderter Text

ga)  Beriicksichtigung gefiihrdeter und
nicht motorisierter Verkehrsteilnehmer.

Or. it

Gednderter Text

(e) Die Fahrpriifungstétigkeit muss von
einer von dem betreffenden Mitgliedstaat
erméchtigten unabhdngigen Stelle
beobachtet und tiberwacht werden, um die
korrekte und einheitliche Anwendung der
Bewertung zu gewihrleisten.

Or. en
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Anderungsantrag 793
Marco Campomenosi

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang VI a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

Anhang VIa Mindestanforderungen an
Fahrzeugfiihrerschulungen und
Fahrlehrer

MINDESTANFORDERUNGEN AN
FAHRZEUGFUHRERSCHULUNGEN

1. Die Mitgliedstaaten treffen die
erforderlichen Mafinahmen, um den
Mindestumfang der theoretischen und
praktischen Fahrzeugfiihrerschulung
gemiifp Artikel 10 Absatz 1 Buchstabe a zu
genehmigen und zu iiberwachen. Die
theoretische Ausbildung des Fahrers fiir
die Klasse B dauert mindestens

10 Stunden, von denen mindestens die
Hiilfte in Priisenzunterricht stattfinden,
und der Rest kann iiber ein virtuelles
Klassenzimmersystem unterrichtet
werden, sofern die Konnektivitiit sowie die
Synchronisierung und Interaktion
zwischen Lehrkrdften und Schiilern
Jjederzeit sichergestellt ist und gleichzeitig
eine hohe Qualitiit und Wirksamkeit der
Ausbildung aufrechterhalten wird, deren
Anforderungen und Merkmale von den
Mitgliedstaaten festgelegt werden. Die
Fahrzeugfiihrerschulung umfasst die
Kenntnisse, Fihigkeiten und
Verhaltensweisen gemdify Anhang I1
Nummern 2 und 7, die hochsten Stufen
der Matrix der Ziele fiir die
Fahrerausbildung (Goals for Driver
Education — GDE), einschliefilich der
Ziele und des Kontexts fiir das Fahren,
und legt einen besonderen Schwerpunkt
auf folgende Themen und stellt Folgendes
sicher:

(a) wesentliche
Strafienverkehrsvorschriften und
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Strafienverkehrssicherheitselemente,
einschlieflich der Benutzung der
Sicherheitsgurte und/oder anderer
Schutzausriistung;

(b) sichere Interaktion mit gefiihrdeten
Verkehrsteilnehmern;

(c) Erste Hilfe;
(d) umweltbewusstes Fahren;

2. Die Dauer der praktischen
Fahrzeugfiihrerschulung fiir die
Klassen B und B+ betriigt mindestens
sieben Stunden.

3. Der praktische Teil der Schulung
erstreckt sich auf folgende Ubungen:
Beschleunigen, Verlangsamen,
Riickwiirtsfahren, Bremsen, Spurwechsel,
umweltbewusstes Fahren, Parken,
Uberholen und sicheres Aussteigen aus
dem Fahrzeug unter gebiihrender
Beriicksichtigung gefihrdeter
Verkehrsteilnehmer.

4. Die Hochstzahl der Schiiler, die diese
Ausbildung gleichzeitig absolvieren
konnen, darf 16 nicht iiberschreiten, und
zwar sowohl im Prisenzunterricht als
auch im virtuellen Klassenzimmer.

MINDESTANFORDERUNGEN AN
LEITER VON
FAHRZEUGFUHRERSCHULUNGEN

1. Erforderliche Befihigung von
Fahrlehrern

(1) Eine Person, die befugt ist, sowohl
theoretische als auch praktische
Schulungen in einem Kraftfahrzeug im
Hinblick auf die Fahrleistung einer
geschulten Person durchzufiihren, muss
hinsichtlich der unter Absatz 1
Nummern 2 bis 9 des aufgefiihrten
Sachgebiets iiber die erforderlichen
Kenntnisse und Fiihigkeiten sowie iiber
das erforderliche Verstindnis verfiigen.

(2) Die Befihigung eines Fahrlehrers ist
fiir die Klasse des Fiihrerscheins von
Bedeutung, fiir die die
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Fahrzeugfiihrerschulung stattfindet.

(3) Kenntnisse und Verstindnis in Bezug
auf das Fiihren eines Fahrzeugs:

(a) Theorie des Fahrverhaltens;

(b) Gefahrenerkennung und
Unfallvermeidung;

(c) die dem Lehrplan zugrunde liegenden
Fahrpriifungsanforderungen;

(d) Anforderungen der Fahrpriifung;

(e) einschliigige
Strafienverkehrsvorschriften
einschlieflich einschligiger
Rechtsvorschriften und
Auslegungsleitlinien der Union und der
Mitgliedstaaten;

(f) defensives Fahren;

(g) Aspekte im Zusammenhang mit
gefiihrdeten Verkehrsteilnehmern;

(h) umweltbewusstes Fahren;

(i) Kenntnis iiber den Nutzen fiir die
Umwelt bei der Wahl des Verkehrstrigers
oder des Fahrzeugs, insbesondere fiir
kurze Entfernungen.

(4) Fihigkeiten des Fahrlehrers:

(a) pidagogische Fihigkeiten und
proaktive Kommunikation durch
rechtzeitige und konstruktive
Riickmeldungen;

(b) Fihigkeit, die Leistung der geschulten
Person insgesamt genau zu beobachten,
zu kontrollieren und zu bewerten;

(c) das richtige und umfassende
Erkennen gefiihrlicher Situationen;

(d) die genaue Bestimmung von Ursache
und voraussichtlicher Auswirkung
derartiger Situationen;

(e) die Leistungsbewertung, das
Tauglichkeitsniveau und die Erkennung
von Fehlern;

(f) die Einheitlichkeit und Kohdrenz der
Bewertung;
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(g) rasche Aneignung von Informationen
und Herausfiltern von Kernpunkten;

(h) vorausschauendes Handeln,
Erkennung potenzieller Probleme und
Entwicklung von entsprechenden
Abhilfestrategien.

(5) Personliche Fahrfiihigkeiten: Eine
Person, die befugt ist, eine praktische
Schulung fiir eine Fiihrerscheinklasse
durchzufiihren, muss in der Lage sein,
Krafitfahrzeuge des betreffenden Typs mit
bestindig hohem Fahrniveau zu fiihren.

(6) Qualitiit der Dienstleistung:

(a) Festlegung und Vermittlung, worauf
sich die geschulte Person in den
verschiedenen Phasen und Etappen der
Schulung einzustellen hat;

(b) klare Kommunikation, wobei Inhalt,
Stil und Wortwahl der Zielgruppe
entsprechen miissen und auf Fragen der
geschulten Personen einzugehen ist;

(c) klare Riickmeldung in Bezug auf die
praktischen Schulungen;

(d) nichtdiskriminierende und
respektvolle Behandlung der geschulten
Personen, wobei ihre besonderen
Bediirfnisse, insbesondere von Menschen
mit Behinderungen, zu beriicksichtigen
sind.

(7) Fahrzeugtechnische und physikalische
Kenntnisse:

(a) fahrzeugtechnische Kenntnisse, 7. B.
iiber Lenkung, Reifen, Bremsen,
Scheinwerfer und Leuchten, insbesondere
bei Motorridern und Lastkraftwagen;

(b) Kenntnisse der Ladungssicherung;

(c) Kenntnisse der Fahrzeugphysik wie
Geschwindigkeit, Reibung, Dynamik,
Energie.

(8) Kraftstoff-/Energiesparende und
umweltfreundliche Fahrweise.

(9) Hervorhebung der Notwendigkeit
einer sicheren Interaktion mit
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gefihrdeten Verkehrsteilnehmern auf
allen Ebenen, auch beim Aussteigen aus
dem Fahrzeug.

2. Allgemeine Bedingungen

(1) Ein Fahrlehrer fiir Fiihrerscheine der
Klasse B muss

(a) seit mindestens drei Jahren Inhaber
eines Fiihrerscheins der Klasse B sein;

(b) mindestens 23 Jahre alt sein;

(c¢) die Grundqualifikation gemaf}
Nummer 3 dieses Anhangs erworben
haben und anschliefiend die
Qualititssicherung und die regelmiifiigen
Weiterbildungsmafinahmen gemdf
Nummer 4 dieses Anhangs absolviert
haben;

(d) eine Berufsausbildung abgeschlossen
haben, die mindestens zum Abschluss von
Niveau 5 gemdif} der Internationalen
Standardklassifikation fiir das
Bildungswesen (ISCED) fiihrt, oder
alternativ das Ausbildungsprogramm
zufriedenstellend abschliefien, das ein
Mitgliedstaat als Nachweis dafiir
festlegen kann, dass die betreffende
Person iiber die in Abschnitt 1 genannten
Fihigkeiten, Kenntnisse, Fihigkeiten
sowie iiber das erforderliche Verstindnis
verfiigt.

(2) Ein Fahrlehrer fiir Fiihrerscheine der
iibrigen Klassen:

3. Grundqualifikation
(1) Grundausbildung

(a) Bevor einer Person die Durchfiihrung
von Fahrzeugfiihrerschulungen gestattet
wird, muss sie etwaigen Vorgaben des
betreffenden Mitgliedstaats entsprechend
ein Ausbildungsprogramm erfolgreich
abgeschlossen haben, um die unter
Nummer 1 beschriebene Befiihigung zu
erwerben.

(b) Die Mitgliedstaaten legen fest, ob der
Inhalt eines bestimmten
Ausbildungsprogramms sich auf die
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Zulassung zur Durchfiihrung von
Fahrzeugfiihrerschulungen fiir eine oder
fiir mehrere Fiihrerscheinklassen bezieht.

(2) Priifungen

(a) Bevor einer Person die Durchfiihrung
von Fahrzeugfiihrerschulungen gestattet
wird, muss sie in Bezug auf alle unter
Nummer 1 aufgefiihrten Sachgebiete
Kenntnisse, Verstindnis, Fihigkeiten und
Tauglichkeit von ausreichendem Niveau
nachweisen.

(b) Die Mitgliedstaaten legen ein
Priifungsverfahren zugrunde, bei dem auf
eine in pidagogischer Hinsicht geeignete
Art und Weise gepriift wird, ob die
betreffende Person iiber die Befihigung
gemiify Absatz 1 — insbesondere Absatz 1
Nummer 4 — verfiigt. Dieses
Priifungsverfahren muss barrierefrei sein
und sowohl eine theoretische als auch
eine praktische Komponente aufweisen.
Computerunterstiitzte Formen der
Bewertung sind gegebenenfalls zulissig.
Die Einzelheiten in Bezug auf Art und
Dauer von Einzelpriifungen und
Bewertungen im Rahmen der Priifung
liegen im Ermessen des jeweiligen
Mitgliedstaats.

(c) Die Mitgliedstaaten legen fest, ob der
Inhalt einer bestimmten Priifung sich auf
die Zulassung zur Durchfiihrung von
Fahrzeugfiihrerschulungen fiir eine oder
fiir mehrere Fiihrerscheinklassen bezieht.

4. Qualitiitssicherung und regelmdiflige
Weiterbildung

(1) Qualititssicherung

(a) Die Mitgliedstaaten miissen iiber
Qualitiitssicherungsregelungen verfiigen,
mit denen die Aufrechterhaltung der
Anforderungen an Fahrlehrer
sichergestellt wird.

(b) Die Qualititssicherungsregelungen
miissen die Uberwachung der Fahrlehrer
bei ihrer Tiitigkeit, Zusatzausbildungen,
die Erneuerung ihrer Zulassung, ihre
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berufliche Weiterbildung und die
regelmiifige Uberpriifung der Ergebnisse
der Fahrpriifungen, die die von ihnen
geschulten Bewerber absolviert haben,
einschliefien.

(c) Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass
jeder Fahrlehrer einmal alle fiinf Jahre
fiir einen Mindestzeitraum von insgesamt
einem halben Tag bei der Durchfiihrung
von Fahrzeugfiihrerschulungen
beobachtet wird, sodass mehrere
Einheiten der Fahrzeugfiihrerschulung
beobachtet werden konnen und die
Qualititssicherungsregelungen unter
Absatz 4 Nummer 1 Buchstabe b
Anwendung finden. Werden Probleme
festgestellt, sind Korrekturmafinahmen zu
ergreifen. Die die Uberwachung
durchfiihrende Person muss von einer
unabhdingigen Stelle sein, die von dem
Jjeweiligen Mitgliedstaat fiir diesen Zweck
zugelassen wurde.

(d) Ist ein Fahrlehrer fiir die
Durchfithrung von
Fahrzeugfiihrerschulungen fiir mehrere
Klassen zugelassen, so kénnen die
Mitgliedstaaten bestimmen, dass die
Uberwachungsanforderung in Bezug auf
mehrere Klassen durch die Uberwachung
in einer Klasse erfiillt ist.

(e) Die Fahrlehrertiitigkeit muss von einer
von dem betreffenden Mitgliedstaat
ermdchtigten unabhdiingigen Stelle
beobachtet und iiberwacht werden, um die
korrekte und einheitliche Anwendung der
Bewertung sicherzustellen.

(2) Regelmdiflige Weiterbildung

(a) Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass
sich Fahrlehrer zur Beibehaltung ihrer
Zulassung ungeachtet der Zahl der
Klassen, fiir die sie zugelassen sind,
Folgendem unterziehen:

(i) mindestens einer regelmdfigen
Weiterbildung von insgesamt vier Tagen
in einem Zeitraum von zwei Jahren, um —
die erforderlichen Kenntnisse und die
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Priifungsfihigkeiten zu erhalten und
aufzufrischen, — neue Befihigungen, die
zur Ausiibung des Berufs erforderlich
geworden sind, zu entwickeln, — dafiir zu
sorgen, dass sie die Schulungen nach wie
vor nach den aktuellen einheitlichen
Anforderungen durchfiihren;

(ii) mindestens einer regelmdifligen
Weiterbildung von insgesamt fiinf Tagen
in einem Zeitraum von fiinf Jahren, um
die erforderlichen praktischen
Fahrfihigkeiten zu entwickeln und zu
erhalten.

(b) Die Mitgliedstaaten treffen die
erforderlichen Mafinahmen, um dafiir zu
sorgen, dass Fahrlehrer, bei denen im
Rahmen des geltenden
Qualititssicherungssystems ernstliche
Fehlleistungen festgestellt wurden,
unverziiglich eine spezielle Weiterbildung
erhalten.

(c) Die regelmidifiige Weiterbildung kann
in Form von Besprechungen, Unterricht,
herkommlicher oder computergestiitzter
Vermittlung sowie einzeln oder in der
Gruppe erfolgen. Sie kann, soweit die
Mitgliedstaaten dies fiir angezeigt
erachten, eine Neufestsetzung der
Anforderungen enthalten.

(d) Ist ein Fahrlehrer fiir die
Durchfiihrung von
Fahrzeugfiihrerschulungen fiir mehrere
Klassen zugelassen, so kénnen die
Mitgliedstaaten bestimmen, dass die
Weiterbildungsanforderung fiir
Fahrpriifer in Bezug auf mehrere Klassen
durch die Weiterbildung in einer Klasse
erfiillt ist, sofern die Anforderungen des
Absatzes 4 Nummer 2 Buchstabe e erfiillt
sind.

(e) Hat ein Fahrlehrer innerhalb eines
Zeitraums von 24 Monaten fiir eine
Klasse keine Fahrzeugfiihrerschulungen
durchgefiihrt, so hat er sich einer
entsprechenden Wiederholungspriifung
zu unterziehen, bevor ihm gestattet wird,
in dieser Klasse weitere
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Fahrzeugfiihrerschulungen
durchzufiihren. Die
Wiederholungspriifung kann im Rahmen
der Anforderung des Absatzes 4
Nummer 2 Buchstabe a erfolgen.

(5) Erworbene Rechte

(1) Die Mitgliedstaaten konnen es
Personen, die unmittelbar vor dem
Inkrafitreten der vorliegenden Richtlinie
zur Durchfiihrung von
Fahrzeugfiithrerschulungen zugelassen
waren, gestatten, weiterhin
Fahrzeugfiithrerschulungen
durchzufiihren, auch wenn sie nicht
gemiif} den allgemeinen Bedingungen des
Absatzes 2 oder dem Verfahren fiir die
Grundqualifikation der Nummer 3
zugelassen worden sind.

(2) Die betreffenden Fahrlehrer
unterliegen jedoch der regelmdifigen
Uberwachung und den
Qualititssicherungsregelungen des
Absatzes 4.

Or. en
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