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§ VFR/IFR

Grundsatzlich gibt es zwei Arten von Flugen:

» 1. VFR-Fluge = Fluge nach Sichtflugregeln
(Visuell — Flight — Rules)

M \oraussetzungen:
e Meteorlog. Wettermindestbedingungen - VMC
(Visuell — Meteorological — Conditions)
e SR - 30 Minuten bis
e SS + 30 Minuten

» 2.IFR-Flige = Fluge nach Instrumentenflugregeln
(Instrument — Flight — Rules)

W Das Wetter spielt bei IFR-Flugen keine Rolle.

» Wenn VMC nicht gegeben ist, darf nur nach IFR geflogen werden.




§ Sichtflugregeln

Flugsicht ist die Sicht in
Flugrichtung aus dem Cockpit

Bodensicht ist die von einer
amtlich beauftragten Person
gemeldete Sicht auf einem
Flugplatz

Erdsicht ist gegeben,

wenn der Pilot die
Erdoberflache sieht
sind in

waagrechter und senkrechter
Richtung festgelegt




§ Luftraumstruktur

= Der kontrollierte Luftraum
hat folgende Untergrenzen:

>

>

>

>

= Er hat keine Obergrenze.
= Klassifizierung:

>

A\

Luftraumstruktur in der Bundesrepublik Deutschland

t

generell 2500 ft GND,
zusatzlich 1000 ft GND,

teilweise 1700 ft GND, in der
Umgebung von Flugplatzen
mit IFR-Flugbetrieb,

bei Kontrollzonen:; GND

UNL

'FL 130

1500 GND

A + B ist nicht festgelegt —— " S |
C in/oberhalb FL 100 ohne B ' :
obere Begrenzung = Unterhalb 2500 ft / 1700 ft / 1000 ft GND ist

C in der Umgebung mehrerer

unkontrollierter Luftraum, aulder in Kontrollzonen.

Verkehrsflughafen m Klassifizierung:

D fur Kontrollzonen,

E von 1000 ft / 1700 ft /
2500 ft GND bis FL 100,
soweit nicht anders klassifiziert.

» F von max. 2500 ft GND bis GND in der Um-
gebung unkontrollierter Flugplatze mit IFR-
Flugbetrieb; nur bei FR-An/Abflige aktiv

» G soweit nicht anders klassifiziert.




§ Luftraum C

Luftraum _ (kontrollierter Luftraum)
Kontrollierter Luftraum c

Horbereitschaft: ja A

Hochstgeschwindigkeit: ” Flugsicht 8 km

VFR 250 kts unter FL 100 < >
1000 ft |

Kontrollfreigabe: erforderlich FL 100 5

VMC Minima

Flugsicht:

8 km infoberhalb FL 100
5 km unterhalb FL 100
Abstand von Wolken:
vertikal 1000 Ful
horizontal 1,5 km

Umfang der Dienste:
1.Flugverkehrskontrolle
2. Verkehrsinformation VFR zu VFR
{Ausweichempfehlungen auf Anfrage)

Staffelung:
entfallt

Flugsicht 5 km>

GND

Im Luftraum der Klasse C sind bei Flugen nach VFR die von den zustandigen
Flugverkehrskontrollstellen zugewiesenen Flughohen einzuhalten.




Luftraum D - CIR (1)
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Kontrollierter Luftraum

Horbereitschaft: Ja
Hochstgeschwindigkeit: 250 kis
Kontrollfreigabe: erforderlich

VMC Minima
Flugsicht:
5km
Abstand von Wolken:
frei von Wolken
Bodensicht:
5km
Hauptwolkenuntergrenze:
1500 Fufd

Umfang der Dienste:
Verkehrsinformation
{Ausweichempfehlungen auf Anfrage
VFR zu IFR)

Staffelung:
entfallt

Luftraum D cTR (kontrollierter Luftraum)

frei von Wolken

Hauptwolkenuntergrenze
1500 ft

GND

Flugsicht 5 km>

Bodensicht 5
km




» In Kontrollzonen durfen Flige nach Sichtflugregeln nur durchgefihrt
werden, wenn die fur Kontrollzonen geltenden
Mindestwetterbedingungen fur

Bodensicht und
Hauptwolkenuntergrenze

gegeben sind.

» Hauptwolkenuntergrenze ist die Untergrenze der niedrigsten
Wolkenschicht Uber Grund oder Wasser, die mehr als die Halfte
des Himmels (4/8) bedeckt und unterhalb 6.000 m (20.000 ft) liegt.

» Falls die vorgeschriebenen VFR-Mindestwerte innerhalb einer
Kontrollzone nicht gegeben sind, durfen nach Sichtflugregeln
betriebene Lfz nur dann auf einem in der Kontrollzone gelegenen
Flugplatz starten, landen oder in die Kontrollzone einfliegen,

m wenn die zustandige Flugverkehrs-Kontrollstelle hierzu eine
Flugverkehrskontrollfreigabe fur einen SONDERFLUG nach
Sichtflugregeln erteilt hat (Sonder-VFR).

§ Luftraum D - CTR (2)
I
i




§ Luftraum D - nicht CIR

Kontrollierter Luftraum
Horbereitschaft: ja

Héchstgeschwindigkeit:
250 kts

Kontrollfreigabe: erforderlich
VMC Minima

Flugsicht:

5 km unterhalb FL 100
Abstand von Wolken:
vertikal 1000 Ful
horizontal 1,5 km

Umfang der Dienste:
Verkehrsinformation
(Ausweichempfehlungen auf Anfrage
VFR zu IFR)

Staffelung:
entfallt

Luftraum ' nicht CTR (kontrollierter Luftraum)

GND

' 1000 ft

) (nicht CTR)
Flugsicht 8 km

N

A
A

) (nicht CTR)
<mm> \Fﬁf

Flugsicht 5 k>

Bei den Segelflugsektoren handelt es sich
um Luftraum D - (nicht CTR)!




Luftraum E

Kontrollierter Luftraum

3
|

Hoérbereitschaft: Nein
Hochstgeschwindigkeit: 250 kts
Kontrollfreigabe: nicht erforderlich
VMC Minima

Flugsicht:

8 km

Abstand von Wolken:
vertikal 1000 FulR
horizontal 1,5 km

Umfang der Dienste:
Verkehrsinformation soweit moglich

Staffelung:
entfallt 2500 GND

1700 GND

4| Flugsicht 8 km

1000 GND




§ Luftraum G

Unkontrollierter Luftraum
Horbereitschaft: nicht erforderlich
Hochstgeschwindigkeit: 250 kts
Kontrollfreigabe: nicht erforderlich
VMC Minima

Flugsicht:

1.5 km

800 m* fir Drehfligler, Luftschiffe
und Freiballone

*zusiatzlich: rechtzeitiges Erkennen
von Hindernissen muss maglich sein. frei von Wolken

Dauernde Erdsicht :
Abstand von Wolken: L=t | Flugsiont 8 @

Wolken dirfen nicht berthrt werden
Umfang der Dienste: G

Fluginformationsdienst Flugsicht 800 m fiir
Ballon, Luftschiff, Hubschrauber

2500 GND

frei von Wolken

1700 GND

1000 GND

Staffelung:
entfallt

Transponder A/C 7000 immer einschalten!




§ Luftraum F (HX)

Unkontrollierter Luftraum

Haérbereitschaft: nicht erforderlich
Hochstgeschwindigkeit: 250 kts unter FL 100
Kontrollfreigabe: nicht erforderlich

VMC Minima

Flugsicht:
B km infoberhalb FL 100

5 km unterhalb FL 100

Abstand von Wolken:

vertikal 1000 Fud

harizontal 1,5 km
Umfang der Dienste:

Fluginformationsdienst
Staffelung:

entfallt

Luftraume mit Kennzeichnung HX
Betroffene Luftraume:

D (HX), E (HX), F (HX)
Besonderheit:

Luftraume nicht standig aktiv
Verhalten bei VFR-Uberlandfliigen:

- Anfrage Uber Status dieser Luftraume
bei FIS oder Flugplatzbodenstellen

- Bei Verzicht auf Anfrage Luftraum als F aktiv, wenn IFR-An/Abflige stattfinden
aktiv betrachten

- Bei Nutzung der Luftraume im F nicht aktiv, wenn keine
deaktivierten Zustand ggf. dauernde IFR-An/Abfliige stattfinden
Hérbereitschaft erforderlich




Sichtflugbedingungen
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Sichtflugbedingungen Wolkenabstand

Luftraum | Untergrenze | Obergrenze Sicht horizontal vertikal
c LSO uNL o xm 1500 m 1000 ft

D Karte Karte 5 km Hau;itv;/glokg ?tugﬁg renze
E 2500 ft FL 100/130 8 km 1500 m 1000 ft
TMA A 1700 ft 2500 ft 8 km 1500 m 1000 ft
TMAB 1000 ft 2500 ft 8 km 1500 m 1000 ft
F GND Karte 8 km 1500 m 1000 ft

G GND 2500 ft 1,5 km keine Wolkenberthrung




Hohenmessereinstellung
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1013.2_hPa /f\\
5000 ft 2000+ﬂ GND

QNH |

GND

MSL

» Bei VFR-Flugen in und unterhalb einer Hohe von 5000 ft oder in und
unterhalb von 2000 ft GND (der hohere Wert ist mal3dgebend) ist der
Hohenmesser auf den QNH-Wert des zur Flugstrecke nachsten
Flugplatzes mit Flugverkehrskontrollstelle (Turm) einzustellen, wenn
der Flug Uber die Umgebung des Startflugplatzes hinausfuhrt.

» Oberhalb dieser Hohe ist der Hohenmesser auf 1013,2 hPa
einzustellen (Standard-Hohenmessereinstellung).

» Transponder: A/C 7000




Halbkreisflughéhen VFR

L ——n

mwK uber GND von 0° bis 179°

mwK uber GND von 180° bis 359°

Flughohe Flughohe
FL Ful Meter FL Ful Meter
45 4500 1350
95 5500 1700 65 6500 2000

75

7500

2300

9500

85

8500

2600




Fluginformationsgebiete

= Der deutsche Luftraum ist aufgeteilt in

= oberen Luftraum UNL
und FL 245
= unteren Luftraum FL 245
GND

= Der untere Luftraum umfaldt
5 Fluginformationsgebiete:
» Berlin FIR
» Bremen FIR
» Dusseldorf FIR
» Frankfurt FIR
» Munchen FIR

jeweils
FL 245
GND

= Darin steht der Fluginformationsservice

(FIS) zur Verfugung.

7§,ERLJ,N,, — S bd
FIR

MUNCHEN
FIR




Beschrankungs- und Gefahrengebiete
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ED -R
» Gebiete mit Flugbeschrankungen (ED-R) durfen
durchflogen werden,

e soweit die Art der Beschrankung dies zulasst;
e die DFS den Durchflug allg. genehmigt hat

e die zustandige Flugverkehrskontrollstelle den
Durchflug im Einzelfall genehmigt hat.

» Auch wahrend der zeitlichen Wirksamkeit konnen
VFR-Fluge auf Anfrage im Rahmen des FIS
Freigaben zum Durchflug erhalten, sofern keine
Aktivitaten in dem betreffenden Gebiet
stattfinden.

» Deutsche Flugbeschrankungsgebiete werden mit
folgender Kennung : ED, dem Buchstaben R und
einer Nummer bezeichnet ( z.B. 50).

» Einige der Beschrankungsgebiete haben
zusatzlich die Abkurzung TRA. In diesen
Gebieten werden Ubungsfliige mit militdrischen
Jets durchgefuhrt.

e TRA = Temporary Reserved Airspace.

» Das ED-R 9 liegt Uber L 200
ganz Deutschland.
ED-R9 F 00

ED-D
» Gefahrengebiete (ED-D) durfen auf eigenes

Risiko durchflogen werden. Der Durchflug ist
aber mit erheblichen Gefahren verbunden.

» Es empfiehlt sich, die Aktivierungszeiten im
AIP zu beachten.

» Gefahrengebiete gibt es in Deutschland nur
uber der Nord- und Ostsee.




Militarischer Tiefflug
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Militarisches Tiefflugband und Tieffluggebiete

E 2500 GND
g G
2500 GND ’/—/\ T

G . TIEFFLOGE

Militarischer Tiefflug

A AN bl el e - im unkontrollierten Lufiraum (Klasse G) bei einer

"9929”9_!“-‘“ am Tage_ . Mindestflugsicht von 5km und 500ft Mindest-

Diese Fliige werden in der Regel in dem = bstandvon Wollen

Hahenha?d von 1000ft bis 2000t GND - im kontrollierten Luftraurn (Klasse E) sowie im

durchgefihrt unkontrollierten Luftraum (Klasse F) nach den

hier jeweils geltenden Sichtflugregeln

- wahrend der militarischen Tagtiefflugbe- - AuBerhalb der Tagtiefflugbetriebszeiten, jedoch
triebszeiten Mon-Fri EXC HOL SR-30, jedoch nicht nachts, werden VFR-Fliige mit militarischen
nicht vor 0600 (0500), bis S5+30, jedoch nicht Strahlflugzeugen in einer Mindesthdhe von

nach 1600 (1500) 1500ft GND durchgefihrt




Segelflugsektoren Stuttgart |
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Segelflugsektoren Stuttgart =X

gilitig ob 15.Mérz 2007 -
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Segelflugsektoren Stuttgart 2
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Nr. Sektorenname | Freigabe erforderl. | | Nr. Sektorenname | Freigabe erforderl. ab
ab ft .. m MSL ft .. m MSL

1 Hahnweide 3500 ft - 1060 m 8 Schwarzwal FL 75-2300 m

> Alb Nord 4500 ft - 13?0 m, 9 Nagold 5500 ft -1670 m
5500 ft Ostzipfel 10 GOppingen 5500 ft - 1670 m

3 Alb Sud FL 75 - 2300 m* 11 Hornberg FL 75 - 2300 m*

4 Alb Ost FL 75-2300 m* 12 Jagerhaus 3500 ft -1060 m

5 Poltringen 1 3500 ft - 1060 m . 4500 ft - 1370 m Sud

6 Poltringen 2 | 4500 ft- 1370 m || 1S budwigsburg 1 5560 ¢ _ 1670 m Nord
4500 ft - 1370 m, 14 Welzheim 4500 ft - 1370 m

7 Malmsheim 3500 ft 15 Deckenpfronn 4500 ft - 1370 m
Sudostecke * bei 1013 hPa
* bei 1013 hPa

3500 ft 1050 m 6500 ft 2000 m Umrechnungstabelle

4000 ft 1200 m 7000 ft 2150 m

4500 ft 1350 m 7500 ft 2300 m

5000 ft 1500 m 8000 ft 2450 m

5500 ft 1700 m 8500 ft 2600 m

6000 ft 1850 m 9000 ft 2750 m




Sicherheitsmindesthohe |
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Die Sicherheitsmindesthohe darf nur
unterschritten werden, soweit es bei
Start und Landung notwendig ist.

Sicherheitsmindesthohe ist die HOhe,
bei der weder eine unnotige Larmbe-
lastigung im Sinne des § 1 Abs. 2 noch
im Falle einer Notlandung eine unnotige
Gefahrdung von Personen und Sachen
zu beflrchten ist,

mindestens jedoch

» Uber Stadten, anderen dichtbesie-
delten Gebieten und Menschenan-
sammlungen eine Hohe von 300 m
(1000 ft) Uber dem hochsten Hin-
dernis in einem Umkreis von 600 m,

» sonst eine Hohe von 150 m (500 ft)
uber Grund oder Wasser.




§ Sicherheitsmindesthohe 2

» Segelflugzeuge konnen die Hohe von 150 m
unterschreiten, wenn die Art ihres Betriebs dies
notwendig macht und eine Gefahr fir Personen
und Sachen nicht zu befurchten ist.

Brucken und ahnliche Bauten sowie Freileitungen
und Antennen durfen nicht unterflogen werden.

Uberlandfliige nach Sichtflugregeln mit motorge-
triebenen Luftfahrzeugen sind in einer Hohe von
mind. 600 m (2000 ft) Gber Grund oder Wasser
durchzufuhren, soweit nicht aus Sicherheits-
grunden eine grof’ere Hohe einzuhalten ist.

Uberlandfliige in einer geringeren Hohe als 600 m
(2000 ft) Uber Grund oder Wasser durfen nur an-
getreten oder durchgefuhrt werden, wenn die Ein-
haltung sonstiger Vorschriften und Festlegungen,
insbes. die Einhaltung der Luftraumordnung, der
Sichtflugregeln oder von Flugverkehrskontroll-
freigaben, eine geringere Hohe erfordert. Uber freiem Gelande:
regelmallig 2000 ft (600 m),
mind. 500 ft (150 m) uber Grund
oder Wasser

mind
500 ft (150 m)

—
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Vermeidung von ZusammenstoRen
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Zur Vermeidung von Zusammen-
stolRen ist zu Luftfahrzeugen

sowie anderen Fahrzeugen

und sonstigen Hindernissen ein
ausreichender Abstand einzuhalten.

Im Flug, ausgenommen bei Start und
Landung, ist zu einzelnen Bauwerken
oder anderen Hindernissen ein
Mindestabstand von 150 m
einzuhalten.

Die Bestimmungen zur Sicherheits-
mindesthohe bleiben unberuhrt.

Satz 1 gilt nicht fur Segelflugzeuge.

Luftfahrzeuge durfen im Verband nur
nach vorangegangener Vereinbarung
der Luftfahrzeugfuhrer geflogen
werden.

L
~— = >

Achtung!

Spanndrahte




Ausweichregeln |
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Luftfahrzeuge im Gegenflug missen

4\__}_. nach rechts ausweichen.

Ein Lufttanrzeug muf} ein anderes Luftfahrzeug

. . rechts uberholen.
’-I. Ein Luftfahrzeug Uberholt ein anderes, wenn es
sich dem anderen von ruckwarts in einem

Winkel von weniger als 70° zur Flugrichtung des
anderen nahert.

» Luftfahrzeugen im Endteil des Landeanflugs und landenden Luftfahrzeugen ist
auszuweichen.

» Von mehreren gleichzeitig zur Landung anfliegenden Luftfahrzeugen, die schwerer
als Luft sind, hat das hoher fliegende dem tiefer fliegenden Luftfahrzeug auszu-
weichen. Jedoch haben motorgetriebene Luftfahrzeuge, die schwerer als Luft sind,
anderen Luftfahrzeugen in jedem Falle auszuweichen. Ein tiefer fliegendes Luft-
fahrzeug darf ein anderes Luftfahrzeug, das sich im Endteil des Landeanflugs
befindet, nicht unterschneiden oder Uberholen.




Ausweichregeln 2
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Kreuzen sich die Flugrichtungen zweier Luftfahr-
zeuge in nahezu gleicher Hohe, so hat das Luft-
fahrzeug, das von links kommt, auszuweichen.

(Rechts hat Vorflug)

Jedoch haben stets auszuweichen
® motorgetriebene Luftfahrzeuge, die schwerer als Luft sind,
- den Luftschiffen, Segelflugzeugen, Hangegleitern, Gleitsegeln und Ballonen;
Luftschiffe
- den Segelflugzeugen, Hangegleitern, Gleitsegeln und Ballonen;
Segelflugzeuge, Hangegleiter und Gleitsegel
- den Ballonen;
® motorgetriebene Luftfahrzeuge
- den Luftfahrzeugen, die andere Luftfahrzeuge oder Gegenstande erkennbar
schleppen.
» Motorsegler, deren Motor nicht in Betrieb ist, gelten bei Anwendung der
Ausweichregeln als Segelflugzeuge.




§ Ausweichregeln 3

Ausweichregeln am Boden

Auf Flugplatzen qilt:

» Aus eigener Kraft rollende Lfz haben Vorrang gegenuber anderen
Fahrzeugen oder Fuldgangern

» Rollen gemal} den Anweisungen des Flugplatzunternehmers;
» Rechts vor Links




§ zu fithrende Lichter

» Das ZusammenstoRwarnlicht
(Anti-Collision-Light - ACL -)
ist wahrend des Betriebs des
Luftfahrzeugs einzuschalten.

» Die Positionslichter
e rot, links
o , rechts
e weild, Heck

sind von SS bis SR
einzuschalten.




Ausweichregeln 3
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Annahern auf Gegenkurs Kreuzen auf gleicher Hohe

Beide Lfz weichen nach rechts aus ‘ ‘Von rechts kommendes Lfz hat Vorflug




§ Ausweichregeln 4

Es weichen aus:
1. motorgetriebene Lfz, die schwerer als Luft sind ...
- dn Luftshiffen, Segelflugzeugen, HG, GS, Ballonen;

-t o 3 'r

2. Luftschiffe ...
- den Segelflugzeugen, HG, GS und Ballonen;

3. motorgetriebene Lfz ...
- den Schleppzlgen.




Es weichen aus:
4. Segelflugzeuge, HG und GS ...
= den Ballonen.




Ausweichregeln 6

e N

» Lfz, die im Endteil des Landeanfluges sind, ist auszuweichen.

» Von mehreren einen FP gleichzeitig anfliegenden Lfz, die schwerer als Luft sind,
- hat das hoher fliegende dem tiefer fliegenden Lfz auszuweichen.

» Jedoch haben motorgetriebene Lfz, die schwerer als Luft sind,
- anderen Lfz in jedem Falle auszuweichen.

» Ein tiefer fliegendes Lfz darf ein anderes Lfz, das sich im Endteil befindet,
- nicht unterschneiden oder Uberholen.




§ Ausweichregeln 7

Ein Luftfahrzeug darf erst dann starten, wenn die Gefahr eines
ZusammenstofRes nicht erkennbar ist.

Ein Luftfahrzeug hat einem anderen Luftfahrzeug, das erkennbar in
seiner Manovrierfahigkeit behindert ist, auszuweichen.

Ein Luftfahrzeug, das nicht auszuweichen oder seinen Kurs zu
andern hat, muss seinen Kurs und seine Geschwindigkeit bei-
behalten, bis eine ZusammenstoRgefahr ausgeschlossen ist.

Die Vorschriften uber die Ausweichregeln entbinden die beteiligten
Luftfahrzeugfuhrer nicht von ihrer Verpflichtung, so zu handeln, dal}
ein Zusammenstol} vermieden wird. Dies gilt auch fur Ausweich-
manover, die auf Empfehlungen beruhen, welche von einem bord-
seitigen Kollisionswarngerat gegeben werden.

Ein Luftfahrzeug, das einem anderen Luftfahrzeug ausweichen oder
dessen Flugweg meiden und seinen Kurs andern muss, darf das
andere Luftfahrzeug nur in einem Abstand Uberfliegen, unterfliegen
oder vor diesem vorbeifliegen, der eine Gefahrdung oder
Behinderung dieses Luftfahrzeugs ausschliel3t.




Flugplan |

m Der Luftfahrzeugfuhrer hat der zustandigen
Flugverkehrskontrollstelle einen Flugplan zu
ubermitteln fur
» 1. Fluge, die nach Instrumentenflugregeln

durchgefuhrt werden;

» 2. Fluge nach Sichtflugregeln bei Nacht im
kontrollierten Luftraum;

» 3. Kunstflige im kontrollierten Luftraum und
uber Flugplatzen mit Flugverkehrskontroll-
stelle;

» 4. Wolkenflige mit Segelflugzeugen;

» 5. Fluge in Gebieten mit Flugbeschrankungen,
soweit dies ausdrucklich bei der Festlegung
der Gebiete angeordnet ist;

» 6. Flige nach Sichtflugregeln aus der
Bundesrepublik oder in die Bundesrepublik.

m Der Luftfahrzeugfihrer kann auch fur andere

Flige einen Flugplan Ubermitteln, um ggf. den
Such- und Rettungsdienstes zu erleichtern.

BUNDESREPUBLIK = FLIGHT PLAN
DEUTSCHLAND o 0 ey FLUGPLAN
wmpr— e |
FILIGD R AT T
AL Hlmm I
= ,,..,c..n-..l..;tmn...,. -
IR LENE LN LR, OO A ROEREN
= — ——
SF L mERH R Ful AT e AT DA P
nm(rn =L 1 - O «=
" o R TP OF A RAFT AR TURBOLESOE CATEGORY m POLPMENT
ANz MUITERD. P2 LSO ST A T BOE T A G
-] L. .1 /U -7 ] .=
llllllllll eV TE
........ m
-] [ =
,,,,, LEVEL W
GEnCeWOCAGEET  mpiee o Aot
- I - I
[ ==
--------
. T4 % INAT IO A A TRRCART L AT R Gl | ALTEHLA"F AR SCTICAAY T ALTEHRATE B FOCHOME
DEUESMLATT e UPWECHPL AT T AUTEECHALGN AT
-1 LT - ] - ] e=
IR O
A O A LARE
[) «=
P — SUPPLELAENT AR BATCEALLTICN - DR ANBIDE ANGAREN R AN
HICHATF PNz onpoans mr R T AT
e - RS A RO H L]
~E/_ 1 | =P/ | -R/0 M E
SLETRAL BGLIPRMENT
TR g™ free — Miad [ e w
- B/FE B M O Gs/s0 EH @ O
T A CHEOO T
S o coven S
~01 /[ i | ==
AR RAFT COLOLR AN
P LN A PO [ LF T
A/
R
AR RGN
FLET iNSORRLAND -
I -
c/ | ) «=

o LT ek B T T L FRHTTR LY




§ Flugplan 2

= Der Luftfahrzeugfuhrer hat far Fltge, fur die ein Flugplan abgegeben

wurde, der zustandigen Flugverkehrskontrollstelle die tatsachliche Startzeit
unverzuglich zu Ubermitteln (Startmeldung)

» durch einen beauftragte Person telefonisch oder

> Uber Funk dem zustandigen FIS.
e Die Startmeldung umfalt folgende Angaben:

» Kennzeichen

» Startflugplatz

> Startzeit

» Zielflugplatz

Der Luftfahrzeugfuhrer hat bei Fligen, flr die ein Flugplan abgegeben
wurde, der zustandigen Flugverkehrskontrollstelle unverzuglich eine
Landemeldung zu Ubermitteln.

Anstelle der Landemeldung kann dem zustandigen FIS Uber Funk die
voraussichtliche Landezeit Ubermittelt werden, wenn sich das Luftfahrzeug
bereits in der Platzrunde befindet und die Landung sichergestellt ist.

Start- und Landemeldungen sind bei Flugen von und zu Flugplatzen mit
Flugverkehrskontrollstelle nicht erforderlich.




