KOMMISSION ZUR ABWEHR VON FLUGLARM

UND LUFTVERUNREINIGUNGEN
FUR DEN VERKEHRSFLUGHAFEN BREMEN

Bremen, 22. Juli 2016
Protokoll

Uber die 150. Sitzung der Fluglarmkommission am 09. Mai 2016 um 15:00 Uhr

im Medienraum der Flughafen Bremen GmbH

Tagesordnung
1. Genehmigung der Tagesordnung
2. Genehmigung des Protokolls der 149. FLK-Sitzung
3. Wabhl der/des Vorsitzenden
4. Wahl von zwei stellvertretenden Vorsitzenden
5

. Anpassung der Nachtfluggebuhren am Verkehrsflughafen Bremen
Genehmigungsbehoérde

6. Antrag Small Planet auf Home Carrier-Status
Genehmigungsbehoérde

7. Uberpriifung der Anerkennung der Lufthansa als Home Carrier
VSF

8. Jahresbericht 2015 der Fluglarmschutzbeauftragen
FLSB

9. Stellungnahmen und Informationen zu Empfehlungen der FLK:
a.) Stellungnahme zur Empfehlung der 147. FLK (TOP 3), Flugassistenzsystemen
zur Vermeidung des Einsatzes von Storklappen
Genehmigungsbehoérde
b.) Stellungnahme zur Empfehlung der 148. FLK (TOP 8), HandlungsspielrAume
(8 22 LuftvVO) zur Durchsetzung der Beschréankung wiederholter Landeanfliige tiber-
prufen
DFS

10. Bericht von der ADF-Tagung am 28./29. April in Hamburg
Geschéftsfihrerin, Vorsitzender
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Protokoll der 150. Sitzung der Fluglarmkommission vom 09. Mai 2016

11. Verschiedenes
- Terminfestlegung der nachsten Sitzung

Beginn der Sitzung: 15:00 Uhr

Der Vorsitzende begrif3t die Anwesenden. Insbesondere begrif3t Herr Bohr das neue Mit-
glied des Beirats Neustadt.

Der Grof3teil der Einladungen wurde per E-Mail versandt. Finf Einladungen wurden posta-
lisch Gbermittelt.

Im Vorfeld der Sitzung wurde den Mitgliedern, Stellvertretern und Gasten der Hinweis gege-
ben, dass bei Anwesenheit eines Mitglieds der Stellvertreter weder abstimmungsberechtigt,
noch redeberechtigt ist. Stellvertreter sind daher lediglich als Zuhdrer neben einem Mitglied
zugelassen.

Der Vorsitzende fragt die Anwesenden ob sie mit der Tonbandaufzeichnung der Sitzung ein-
verstanden sind. Es gibt keinen Gegenstimmen. Der Vorsitzende bittet um Abgabe der Ein-
willigungserklarungen, die in Vorbereitung auf die Sitzung versandt wurden, sofern diese
noch nicht abgegeben wurden.

TOP 1. Genehmigung der Tagesordnung

Die Tagesordnung wird genehmigt.

TOP 2. Genehmigung des Protokolls der 149. FLK-Sitzung

Einzelne Mitglieder haben Anderungswiinsche vor der Sitzung an die Geschéaftsfuhrerin ge-
sandt. Die Anderungen sowie das uibrige Protokoll werden bei einer Enthaltung genehmigt.

TOP 3. Wahl der/des Vorsitzenden

Als neuer Vorsitzender wird ausschlie3lich der bisherige Vorsitzende als Kandidat vorge-
schlagen. Uber die Wahl des Vorsitzenden wird einvernehmlich geheim abgestimmt. Die von
der Geschéftsfuhrerin vorbereiteten Stimmzettel werden verteilt und in einer Wahlurne ein-
gesammelt. Der bisherige Vorsitzende wird mit 10 Ja-Stimmen, 2 Nein-Stimmen und 3 Ent-
haltungen zum neuen Vorsitzenden gewahlt. Der neu gewahlte Vorsitzende nimmt die Wahl
an; die Genehmigungsbehérde genehmigt die Wahl.

TOP 4. Wahl von zwei stellvertretenden Vorsitzenden

Als Kandidaten werden die bisherigen Stellvertreter, d.h. ein Vertreter des Beirates Huchting
und ein Vertreter der VSF benannt. Auch Uber diese Wahl wird geheim abgestimmt. Die von
der Geschéftsfuhrerin vorbereiteten Stimmzettel werden verteilt und in einer Wahlurne ein-
gesammelt. Die beiden Kandidaten werden einstimmig als Stellvertreter gewahlt. Eine Rang-
folge zwischen den Stellvertretern soll es wie bisher nicht geben. Die neu gewéhlten Stellver-
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treter nehmen die Wahl an. Die Genehmigungsbehdrde genehmigt die Wahl beider Stellver-
treter.

Der Vertreter des VSF in seiner Funktion als Stellvertreter erganzt, dass seit der letzten Wahl
das Ziel der Flugspurenvisualisierung nicht erreicht wurde.

Der Vertreter des Beirates Osterholz wiinscht sich fur die Zukunft, dass der Fokus mehr auf
die Schadstoffausstof3e gerichtet werde. Der Vorsitzende fordert in diesem Zusammenhang
die Einfuhrung einer Entgeltordnung fir den SchadstoffausstoR3.

TOP 5. Anpassung der Nachtfluggebihren am Verkehrsflughafen Bremen

Die Genehmigungsbehotrde beabsichtigt, die Gebuhren fir die Erteilung von Ausnahmeer-
laubnissen zu erhoéhen.

Die Genehmigungsbehdérde plant, die Gebihren fir die Erteilung der Ausnahmeerlaubnisse
anzupassen. Die Gebuhren fur die Erteilung der Ausnahmeerlaubnisse sind von der jeweili-
gen Luftverkehrsgesellschaft zu bezahlen, die einen entsprechenden Antrag bei der Geneh-
migungsbehorde gestellt hat. Ob die Ausnahmeerlaubnis genutzt werde oder nicht, werde
bei der Erhebung der Geblhren derzeit nicht berlicksichtigt. Die Genehmigungsbehorde
stellt von montags bis freitags jeweils abends Personal fiir die Rufbereitschaft, um die Aus-
nahmeerlaubnisse auch auf3erhalb der Birozeiten erteilen zu kdénnen. An Wochenenden
beginnt die Rufbereitschaft bereits hachmittags. Die letzte Gebilhrenanpassung gab es im
Jahre 2012 . Die Gebuhr wird unabhangig von den Entgelten aus der Entgeltordnung des
Flughafens Bremen erhoben.

In Vorbereitung auf die Sitzung wurden den Mitgliedern die Genehmigung des Verkehrsflug-
hafens Bremen (Anlage 1), ein Musteranschreiben an die Luftverkehrsgesellschaften zur
Gebulhrenerhéhung per 1.1.2012 (Anlage 2) als auch ein Vermerk zur Darstellung der ge-
planten Erhéhung (Anlage 3) zugesandt. Geplant ist, die Geblhren insgesamt zu erhéhen.
Dabei soll jedoch starker differenziert werden als bisher und die ausbleibende Nutzung der
Ausnahmeerlaubnis beriicksichtigt werden. Im Wesentlichen geht es dabei darum, eine star-
kere Anreizfunktion fur die Luftverkehrsgesellschaften zu schaffen, um rechtzeitig bzw. friiher
zu landen. Die Genehmigungsbehérde bittet die FLK um Stellungnahme.

Der Vertreter des Beirates Huchting meint, dass die Gebuhrenerhdhung noch hoher sein
musse. In Hamburg mussten die Luftverkehrsgesellschaften beispielsweise € 1.300,00 zah-
len. Es sollten eher die Luftverkehrsgesellschaften entlastet werden, die friiher landen. Wenn
die Luftverkehrsgesellschaften nicht in Bremen landen kénnen, wére der Schaden viel hdher.

Ein Vertreter des Beirats Obervieland meint, dass der Vergleich mit den Gebdihren, die in
Hamburg zu zahlen seien, hinke. Der Flughafen solle fur die Luftverkehrsgesellschaften wei-
terhin wirtschaftlich sein. Die Luftverkehrsgesellschaften sollen finanziell nicht Uberfordert
werden. Er fordert zudem, dass die Wirkungen der Gebihrenanpassung innerhalb eines
angemessenen Zeitraumes evaluiert werden.

Der Vertreter des Beirates Osterholz kann die Begunstigung der Home-Carrier-
Flugbewegungen nicht begriiRen. Diejenigen Luftverkehrsgesellschaften, die diesen Status
nutzen, sollen bei einer Verspatung die gleiche Gebihr wie tbrige Gesellschaften zahlen.
Auch er meint, dass die Geblihren angemessen, aber auch spurbar sein sollen.
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Die Vertreterin der BVF fordert eine Gleichbehandlung der Luftverkehrsgesellschaften. Zu-
dem fordert auch sie eine deutlichere Anhebung der Gebihren und eine Evaluierung nach
angemessener Zeit. Um eine Abschatzung geben zu kdnnen, bendétigt sie u.a. die Informati-
onen, in welcher Relation die Gebihren zu den lbrigen Kosten stehen und wie die Auswir-
kungen auf den Flughafen sind. Insbesondere mdchte sie zu Letzterem wissen, ob Personal
am Flughafen vorgehalten werde.

Ein Vertreter des Beirates Obervieland begrif3t das ausgewogene Verhdltnis der Neuerun-
gen. Nach seiner Ansicht sei eine ausbleibende Nutzung der Ausnahmeerlaubnis fur die Ge-
bihrenerhebung irrelevant, da der Verwaltungsaufwand gleichermafen entstehe.

Der Vorsitzende kann die steuernde Wirkung nicht erkennen. Die Entgeltordnung fiir den
Verkehrsflughafen Bremen sehe eine viel héhere Staffelung vor. Dies kdnne in der Gebih-
renordnung gleichermaf3en berlicksichtigt werden. Auch er zieht den Vergleich zu Hamburg
und kann eine sinnvolle Unterscheidung zwischen Flugbewegungen als Home-Carrier und
Ubrigen Flugbewegungen nicht erkennen. Ferner fordert er eine Erhdohung der Entgeltord-
nung.

Auch der Vertreter der VSF begrift die Anwendung der Geblhren in Hamburg. Zudem
meint auch er, dass Home Carrier nicht durch die Geblhren beginstigt werden sollen. Durch
eine weitere Beglinstigung wirde der Status noch mehr ausgenutzt werden.

Von mehreren Vertretern wird gefordert, die Staffeln im 30-Minuten-Takt zusammenzufas-
sen.

Die Vertreterin der Genehmigungsbehorde betont, dass ein Vergleich zu Hamburg nicht ge-
zogen werden konne, da die Systematik innerhalb der Gebihren- und Entgeltordnungen eine
andere sei. Eine Differenzierung der Gebihren fir die Nutzung und die ausbleibende Nut-
zung ergebe sich daher, dass bei einem ausbleibenden Nachtflug keine Beschwerden erho-
ben werden kdnnen, die nachtraglich zu bearbeiten seien. Insofern sei der Verwaltungsauf-
wand ggf. geringer. Eine Evaluierung habe nach Ansicht der Vertreterin der Genehmigungs-
behdrde wenig Aussagekraft, da die Kausalitat hierin nicht belegt werden kénne. Hinsichtlich
der Home-Carrier-Beglinstigung erklart die Vertreterin der Genehmigungsbehdrde, dass eine
Luftverkehrsgesellschaft, die den Home Carrier-Status habe, aufgrund des Wartungs-
schwerpunktes Arbeitsplatze am Standort Bremen binde. Im Ubrigen erlautert die Vertreterin
erneut die Bedeutung des Home Carrier-Status. Dies rechtfertige eine Beglinstigung. Eine
Erhéhung der Entgeltordnung solle an dieser Stelle nicht thematisiert werden.

Die Fluglarmschutzbeauftragte erganzt, dass ca. 61 % der Ausnahmeerlaubnisse fir die Zeit
zwischen 22:30 Uhr und 22:45 Uhr erteilt wirden.

Der Vorsitzende meint, dass die Gebihrenerhéhung nicht ausreichend sei. Er bittet hieriiber
abzustimmen. Bei 7 Ja-Stimmen, 7 Nein-Stimmen und einer Enthaltung gilt der Antrag als
abgelehnt.* Im Ergebnis erachtet die FLK die Gebiihrenerhéhung daher als ausreichend.

' GemaR § 8 Abs. 2 der Geschéaftsordnung der FLK gilt ein Antrag bei Stimmengleichheit als abgelehnt.
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TOP 6. Antrag Small Planet auf Home Carrier-Status

Die Luftverkehrsgesellschaft Small Planet hat einen Antrag zur Gewahrung des Home Car-
rier-Status bei der Genehmigungsbehdrde beantragt (Anlage 4). Da die Voraussetzung fur
die Genehmigung des Home Carrier-Status vorliegen, beabsichtigt die Genehmigungsbe-
horde, im Rahmen des Grundsatzes der Selbstbindung der Verwaltung den Antrag zu bewil-
ligen. Den Vermerk hierzu hat die Genehmigungsbehérde den Teilnehmern der FLK vor der
Sitzung zukommen lassen (Anlage 5). Die Voraussetzung laut Genehmigung fur den Ver-
kehrsflughafen Bremen, E.2.1.3, lagen vor: Die Luftverkehrsgesellschaft hat einen Antrag
gestellt (1), die Larmvoraussetzung des Chapter 3 (sogar Chapter 4) werden erflllt (2), die
Luftverkehrsgesellschaft habe in Bremen ihren Wartungsschwerpunkt, der tber Drittanbieter
betreut werde (3), die Luftverkehrsgesellschaft plant einen Umlauf von mindestens 17 Stun-
den (4) und der Flugbetrieb sei fluglinienéhnlich (5). Die FLK wird um Stellungnahme zu der
geplanten Bewilligung des Antrages gebeten.

Die Vertreterin der BVF meint, dass der Home Carrier-Status stark genutzt werde. Die beab-
sichtigte Entscheidung der Genehmigungsbehoérde stehe nicht im Einklang mit dem Geneh-
migungsbegehren. Die Vertreterin zitiert hierzu aus einer Unterlage zum Genehmigungsan-
derungsverfahren aus dem Jahre 1993% Die Voraussetzungen, die seinerzeit fiir die Zulas-
sung als Home Carrier herangezogen wurden, lagen in diesem Fall nicht vor. Insbesondere
bezweifelt die Vertreterin der BVF, dass ebenso viele Arbeitsplatze geschaffen wirden. zu-
dem sei nicht ein Ganzjahresflugbetrieb und kein Flugbetrieb tGber 12 Monate hinaus durch
Small Planet geplant. Ein Wartungsschwerpunkt bedinge, dass ein Wartungsbetrieb mit ei-
genem Personal vorgehalten werde. Dies wiederum setze vor allem einen Hallenplatz am
Flughafen Bremen voraus. Sie regt zudem an, ein Schallgutachten wie im Jahre 1993 zu den
Auswirkungen des Nachtflugbetriebes einzuholen. Im Ubrigen regt sie an, der geplanten
Entscheidung der Genehmigungsbehdrde nicht zuzustimmen.

Mehrere Vertreter bezweifeln den am Standort Bremen eingerichteten Wartungsschwerpunkt
der Luftverkehrsgesellschaft Small Planet. Die Beauftragung einer Drittfirma, die zudem in
Paderborn ihren Hauptsitz habe, kénne nicht fir die Anerkennung eines Wartungsschwer-
punktes berlcksichtigt werden, meint der Vertreter der VSF. Er stellt sich zudem die Frage,
warum der Umlauf nicht so geplant werden kénne, sodass die Nachtlandungen in Paderborn,
am Hauptsitz der Wartungsfirma, stattfanden. Der Vertreter des BVL meint, dass ggf. andere
Zeiten, die vor 22:30 Uhr liegen, angeboten werden kénnten. Der Vertreter der DFS ergénzt,
dass die ersten Flige am 13. Mai 2016 erfolgen sollen. Wie dies binnen so kurzer Zeit reali-
sierbar sein soll, kann er nicht nachvollziehen. Ein Vertreter des Beirates Huchting bezwei-
felt, dass aufgrund von drei geplanten Flugtagen 30 Arbeitsplatze geschaffen werden kén-
nen. Der Vorsitzende bittet die Genehmigungsbehérde um Erlauterung, wie ein Wartungs-
schwerpunkt zu definieren ist. Zudem gibt er zu bedenken, dass die Beschwerdezahlen auf-
grund der Home Carrier gestiegen seien.

2 Die Unterlage wurde auf Wunsch des Vorsitzenden im Nachgang zur Sitzung an die Mitglieder versandt. Wah-
rend der Sitzung lag das Dokument den Teilnehmern nicht vor.
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Die Zulassung der Home Carrier misse gedeckelt werden, um die Nutzung nicht ins Uner-
messliche zu ziehen, sagt ein Vertreter des Beirates Obervieland. Der weitere Vertreter des
Beirates Obervieland gibt zu Bedenken, dass hier die Voraussetzungen aus der Genehmi-
gung zu prifen seien und nicht die Begehren aus einem Antrag aus dem Jahre 1993. Auch
das Erfordernis, dass fur einen Wartungsschwerpunkt der Wartungsschwerpunkt durch die
gleiche Gesellschaft erbracht werde, sehe er nicht. Dies sei heutzutage sehr unublich.

Die Vertreterin der Genehmigungsbehorde erklart die Rechtsgrundlagen, die zu der geplan-
ten Entscheidung der Bewilligung fuhren werden. Bei der Prifung seien § 25 LuftvVG und die
Flughafengenehmigung sowie der Gleichbehandlungsgrundsatz und die Selbstbindung der
Verwaltung zu berticksichtigen. Die Genehmigungsénderung aus dem Jahre 1993 sei irrele-
vant, da diese durch eine neuere Genehmigung Uberholt sei. Sie kénne nur erganzend zur
Auslegung heran gezogen werden. Auch andere Luftverkehrsgesellschaften haben Tochter-
gesellschaften, die die Wartungsarbeiten tbernehmen. Die Flugzeiten seien zudem unter-
schiedlich und von den Windverhaltnissen und den Vorschriften fir die Landung abh&ngig.
Der Home Carrier-Status gelte erst ab Erteilung eines Bescheides gegentber der Luftver-
kehrsgesellschaft.

Bei einer Abstimmung darlber, ob dem Antrag der Luftverkehrsgesellschaft Small Planet als
Home Carrier zugestimmt werden konne, stimmten 2 Mitglieder mit ,Ja“ und 11 Mitglieder mit
,Nein“ bei 2 Enthaltungen.

TOP 7. Uberprifung der Anerkennung der Lufthansa als Home Carrier

Die Vertreterin der BVF kntipft an den vorherigen Tagesordnungspunkt an und bezieht sich
auf das Genehmigungsanderungsverfahren aus 1993. Linienverkehr sei seinerzeit nicht von
der Home Carrier-Regelung erfasst, sondern ausschlieflich linienédhnlicher Verkehr. Die Ent-
scheidung zur Anerkennung der Lufthansa als Home Carrier sei daher fehlerhaft ergangen
und nicht von der Genehmigung gedeckt. Das Mensen-Gutachten sei heben einem neu zu
erstellenden Schallgutachten heranzuziehen.

Die Vertreterin der Genehmigungsbehérde bezieht sich auf § 25 LuftVG und die Flughafen-
genehmigung. Die Voraussetzungen fur den genehmigten Home Carrier-Status werden re-
gelmaRig uberpruft. Zuletzt erfolgte eine Uberprifung in 2015, die insbesondere die Voraus-
setzung des Wartungsschwerpunktes in den Fokus nimmt. Eine Differenzierung zwischen
.Charterverkehren® und ,Linienverkehren“ gebe die jetzige Genehmigung nicht her. Auf
Nachfrage des Vorsitzenden erklart die Vertreterin der Genehmigungsbehdrde, dass bei ei-
ner dauerhaften Nichtnutzung des Home Carrier-Status die Genehmigung hierzu entzogen
werden konne. Diese Voraussetzung lage bei der Lufthansa nicht vor.

Das Mensen-Gutachten kdnne nach Ansicht der Vertreterin der Genehmigungsbehdrde nicht
herangezogen werden, da sich dieses auf eine Fluglarmkonturenfestschreibung im Ab-
schnitt G der Genehmigung fiir den Verkehrsflughafen Bremen bezieht. Auch diese Einhal-
tung wird regelmaiig tberpruft.
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TOP 8. Jahresbericht 2015 der Fluglarmschutzbeauftragen

Die Fluglarmschutzbeauftragte erlautert ihren Jahresbericht (Anlage 6). Im Jahre 2015 gab
es 42.493 Flugbewegungen. Dies sei ein Rickgang von 8 % gegentber 2014.

Im Berichtszeitraum gab es 185 Beschwerden von 41 Beschwerdefiihrern. Dies bedeutet
einen Ruckgang der Beschwerden um 55 %. Die meisten Beschwerden erfolgten im Juli (26)
und August (35). Die Beschwerden kommen zu 43 % aus dem Bremer Westen, vorwiegend
aus Huchting, zu 37 % aus Obervieland und zu 18 % aus Osterholz und Hemelingen. Die
Beschwerdezahlen aus Osterholz und Hemelingen sind im Vergleich zum Vorjahr gesunken.
Die Beschwerdegrinde basieren zu 36 % auf der gestorten Nachtruhe, zu 27 % auf dem
Flugbetrieb von Kleinfliegern und zu 11 % auf militarischen Flugbewegungen.

Im Jahr 2015 gab es insgesamt 1745 Nachtflugbewegungen zwischen 22:00 Uhr und
06:00 Uhr. 1073 Nachtflugbewegungen fanden im Zeitraum von 22:00 Uhr bis 22:30 Uhr
statt. Der Home Carrier-Status wurde bei 464 Nachtflugbewegungen genutzt. In 2014 waren
es 369.

Im Jahr 2015 wurden 188 Ausnahmeerlaubnisse von den Fluggesellschaften genutzt. Hier-
von fanden 115 Flige mit Ausnahmeerlaubnis im Zeitraum von 22:30 Uhr bis 22:45 Uhr statt.

Zu den Flugbewegungen von Kleinfliegern gab es im Jahr 2015 50 Beschwerden. Hierzu
wurden seitens der Fluglarmschutzbeauftragten Gesprache mit der Lufthansa Flight Training
und den Eigentiimern der Piaggio gefiihrt. Beim BVL und beim AeroClub hat die Fluglarm-
schutzbeauftragte einen Vortrag gehalten.

Im Jahr 2015 gab es 20 Beschwerden aufgrund von militdrischen Flugbewegungen, von de-
nen drei aufgrund eines AWACS-Ubungsanflugs mit einem Maximalpegel von 102,5 dB(A)
beruhten. Die Fluglarmschutzbeauftragte halte hierzu Kontakt zum Bundesministerium der
Verteidigung.

Zur Verlegung der Flugroute WSR 2M Uber Osterholz erfolgten Messungen im Marz und
April 2015 sowie im Frihjahr 2016. Die Ergebnisse hierzu werden in der kommenden FLK
dargestellt.

Die Vertreterin der BVF schlussfolgert aus den Zahlen, dass der Riickgang der Flugbewe-
gungen auch zum Rickgang der Beschwerdezahlen fihre.

TOP 9. Stellungnahmen und Informationen zu Empfehlungen der FLK

a.) Stellungnahme zur Empfehlung der 147. FLK (TOP 3), Flugassistenzsystemen zur
Vermeidung des Einsatzes von Storklappen

Die Vertreterin der Genehmigungsbehérde begrufdt die wissenschaftliche Forschung. Als
Genehmigungsbehérde fur den Flughafen Bremen kdnne sie jedoch keine Vorgaben fir
Flugverfahren machen. Sie schlagt vor, dass die Fluglarmschutzbeauftragte die Kommunika-
tion Ubernimmt. Der Vorsitzende meint, dass sich das Umweltressort und das Wirtschafts-
ressort hierfur einsetzen sollten. Dies solle weiter verfolgt werden.
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b.) Stellungnahme zur Empfehlung der 148. FLK (TOP 8), Handlungsspielrdume
(8 22 LuftVO) zur Durchsetzung der Beschrankung wiederholter Landeanflige uber-
prufen

Der Vertreter der DFS ben6tigt fur die weitere Bearbeitung die Information, was gewollt sei,
d.h. ob alle Hubschrauberanfliige zu bertcksichtigen seien oder nur diejenigen mit militari-
schem Bezug. Seiner Ansicht nach seien zeitliche Beschrankungen jedoch nicht von der
DFS zu regeln. Vielmehr sei eine Regelung in die Genehmigung fir den Flughafen Bremen
aufzunehmen.

Ein Vertreter des Beirats Huchting meint, dass der Aufwand fir eine neue Regelung verhalt-
nismafig sein misse. Hierzu musse man die Beschwerdezahlen berticksichtigen.

Die Vertreterin der BVF meint, dass die Fluglarmschutzbeauftragte den Kontakt zur Bundes-
wehr aufnehmen miisse. Der Vorsitzende bittet DFS und SWAH um Vorschlage. Im Ubrigen
wird der Tagesordnungspunkt vertagt.

TOP 10. Bericht von der ADF-Tagung am 28./29. April in Hamburg

Der Vorsitzende berichtet zur ADF-Tagung in Hamburg. Die Prasentationen sollen an die
Mitglieder der FLK versandt werden.

TOP 11. Verschiedenes
— Die néachste Sitzung findet am 26. September 2016 von 15 bis 18 Uhr statt.

Vorsitzender Geschéftsfuhrerin

Anlagen:

Anlage 1 — Genehmigung des Verkehrsflughafens Bremen

Anlage 2 — Musterschreiben an Luftverkehrsgesellschaften zur Gebuhrenerhéhung per
1.1.2012

Anlage 3 — Vermerk SWAH zur Darstellung der geplanten Erhéhung

Anlage 4 — Antrag Small Planet zur Gewahrung des Home Carrier-Status

Anlage 5 — Vermerk SWAH zur Gewahrung des Home Carrier-Status fur Small Planet

Anlage 6 — Jahresbericht der Fluglarmschutzbeauftragten fir 2015
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ADF
ADV
AzB
AzD
BAF
BDSG
BGH
BMVBS
BVF
BVL
DES
DFLD
DFS
DLH
FBG
FLK
FLSB
GO
IFG
IFR
ILS
LFT
LH
LMP
LuftvG
MP/MS
OA
OVG
PAF
PIB

Abklrzungsverzeichnis

Atlas Air Service

Arbeitsgemeinschaft deutscher Fluglarmkommissionen
Arbeitsgemeinschaft deutscher Verkehrsflughafen e.V.
Allgemeinen Berechnungsvorschrift zur Erfassung von Fluglarm
Anleitung zur Datenerfassung

Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung
Bundesdatenschutzgesetz

Bundesgerichtshof

Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Bundesvereinigung gegen Fluglarm

Bremer Verein fur Luftfahrt e.V.
Datenerfassungssystem

Deutscher Fluglarmdienst e.V.

Deutsche Flugsicherung GmbH

Deutsche Lufthansa

Flughafen Bremen GmbH

Fluglarmkommission

Fluglarmschutzbeauftragte

Geschaftsordnung (der Fluglarmkommission Bremen)
Informationsfreiheitsgesetz

Instrumental Flight Rules

Instrumenten-Landesystem

Lufthansa Flight Training GmbH

Lufthansa

Larmminderungsplan

Luftverkehrsgesetz

Messstelle

Ortsamt

Oberverwaltungsgericht

Probleme an anderen Flughéafen

Probleme am Bremer Flughafen
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SWAH Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen
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UBA Umweltbundesamt

UIG Umweltinformationsgesetz

VFR Visual Flight Rules

VSF Vereinigung zum Schutz Flugverkehrsgeschadigter e.V. Bremen
WES Wesertalroute

WNR Weser-Nienburg-Route
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H 1270
AMTSBLATT
DER
FREIEN HANSESTADT BREMEN
2000 i Ausgegeben am 28, August 2000 ‘I Nr, 60

Bekanntmachung der Anderung der Genehmigung flir den Verkehrsflughafen Bremen . . . . . . . . .

Bekannimachung der Anderung der Genehmigung
fiir den Verkehrsilughafen Bremen
Vom 21, August 2000

Aunlgrund von § 6 Abs. 4 Satz 1 Luftverkehrsgesetz
in der Fassung der Bekanntmachung vom 14, Januar
1951 (BGEL I 5. 61), zuletzt gedndert durch Art. 1 des
Gesetzes vom 25, Aug. 1998 (BGBL 1 5. 2432, 3137], so-
wie gemal £ 42 Laftverkehrszulassungs-Ordnung
(LeftVZD) in der Fassung der Bekanntmachung vom
13. Marz 1978 (BGEL 1 5.208) zuletzt gednderl durch
VO vom 27, Marz 1999 (BGEL 15, 610) gibt der Sena-
tar fiir Wirtschaft und Hafen im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fiir Verkehs, Bau- und Woh-
nungswesen und dem Misdersachsischen Minister fir
Wirtschaft, Technologie und Verkehr nachstehend den
verfigenden Teil der Entscheidung vom 21, August
2000 zur Anderung der Genehmigung fir den Ver-
kehrsflughaten Bremen und weilere Hinweise be-
kannt.

Bremen, den 21, August 2000

Der Senator far
Wirtschaft und Hafen

1.1 Genehmigunyg fiir den Verkehrsilughaien
Bremen

Anderung der Genehmigqung vam
21. August 2000

Entscheidung:
Anderung und Neufassung der Genehmigung

e der Flughafen Bremen GmbH erteilte
Genehmigung fir die Anlequng und den
Betrieb des Verkehrsflughafens Bremen in der
Fassung vom (7. Februar 1985, zuletzt gedn-
dert durch die Genehmigungséinderung vom
23, August 1997, wird als Folge des Planfesl-
stellungsheschlusses des Senators fiir Hifen,
iberregionalen Verkehr und Aufenhandel fir
die teilweise Wisdennbetriebnahme der ehe-
maligen Starf- und Landebahn 06/24 als
MNebenstartbahn flir Luftfahreeuge bis 37 t
Hochstabflugmasse aufl dem Verkehrsllugha-
fen Bremen vom 17, Aug. 1998 gem. § 6 Abs. 4
Satz 1 Luftverkehrsgesetz [LuftViG) in der Fas-
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B.3.
E.3.1

sung der Bekanntmachung vom 14, Januvar
1981 (BGEL 1 5. 61), zuletzt gedndert durch
Art. 1 des Gesetzes vom 25, Aug. 1998 (BGEL [
5. 2432, 3127) sowie geme § 42 Luftverkehrszu-
lassungs-Ordoung (LuftVZO) mn der Fassung
der Bekanntmachung wvom 13, Mare 1979
(BGEL I 5. 308), zuletzt geanderl durch VO
vom 27, IWdrz 1899 (BGBL 1 5. 610) geandert.

Diese Anderung umfasst:

- e Anlequng und den Betneb einer Meben-
startbahn im stidlichen Bereich des Flugha-
fens Bremen querab von der Bahnmitte der
Hauptstart- und -landebahn 09/27.

Unter Einbeziehung aller .@nd&rung&n wird
die Genehmicung fur den Verkehrsflughafen
Bremen wie folgt gefasst:

Genehmigung
Amiliche Bereichnung des Flughafens

Der Flughafen ist unter der amtlichen Bezeich-
nung , Verkehrsflughafen Bremen® zu fihren.

Allgemeine Angaben zum Flughalen

Lage und Ausdehnung

Drie I:.ag'e “und Auz.iﬂ.ehuung des Flughalens,
der Start- ubd Landebahnen, der Rollbahnen
und der Vorfelder sind im Lageplan ihd
1:5000 wvom 23.06.00 [Anlage 1] dargestellt.
Dieser Flan ist Bestandteil der Genehmigung
und dieser beigefligt,

Klassifizierung

Der Verkehrsflughafen Bremen hat den Flug-
platzbezugecode 4 E nach ICAD-Anhang 14,

Start- ﬁnd_ Landebahnen
Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27
— Richtung in bezug auf .

| Gatter-MNord: Ba% ' 46772687 00" 48"
— Linge: 2040 m
- Breite: 45 m
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B.3.2

B33

1.
L

1.
x1

D.2.

- Hohe: im Mittel + 4,00 m 4. Normal Null (NN}
- Belag: befestiot
Sanderstartbahnen

Zusdtzliche 294 m Sonderstartbabn in Verlan-
gerung der Hauptstart- und Hauptlandebahn
0927 vor der Schwelle 05 in Richtung Westen
sowie musdtzliche 300 m Sonderstartbahn in
Verlangerung der Hauptstart- und Hauptlan-
debahn 08/27 vor der Schwelle 27 in Richtung

Oslen.

- Breite: 43 m
— Héhe: i Mittel + 4,15 m O Normal Null (W)
— Belag: bedestigt.
Mebenstartbahn 23
— Richtung in bezug

auf Gitter-Mord: 231% 417 Q0
- Lange: FOOd m
— Breite: 23m

- Hohe:im Mittel + 3,20 m 4. Normal Muall [N}

— Belag: befestigt.

- Startbahnbezugspunks
im WGSEL: 53% 02" 40,47 Nord

08" 47" 17,9 Ost
- Hihe + 3,20 m i, Normal Null {ININ).
Zugelassene Luitfahrzenge
Flugzeuwge und Drehfligler.

Andere Luftfahrzeuge nach vorher arforderli-
cher Genehmigung durch die Flughafen Bre-
men GmbH (PPR).

Bauschulzhereich
Start- und Landeflachen

Dia Hauptstart- und Hauptlandebahn 09727
muziglich der zwei Sonderstartbahnen bilden
mit ‘dem e umgebenden Schutzstreifen die
Start- und Landefllache.

Schutzstreifen )

Drer Schutzstreifen umgibt die Hauptstart- und
Hauptlandebahn 08/27 einschlieblich der zwed
Sonderstarthahnen und hildet sin Rechteck
mil der Breite won 150 m beiderseits der
Bahnachse und der Linge der Hauptstart- und
Hauptlandebahn 09/27 zuziiglich 360 m &st-
lich der Schwelle 27 und 444 m westlich der
Schwelle 09,

Sicherheits{liche

Die Sicherheitsflache vmaibt die Hauptstart-
und Hauptlandebahn 09/27 einschlieflich der
rwei Sonderstartbahnen und bildet mit dieser
ein Rechteck mit der Breite von jeweils 500 m
beiderseits der Bahnachse und der Linge der
Hauptstart- und Hauptlandebahn 08/27 zu-
zuglich 1060 m Lange &stlich der Schwelle 27
und 1060 m Lange westlich der Schwelle 08,

D.3.  Lage des Flughafenbezugspunktes (FEP)
- Geographische Koordinaten:
im DN 33% 02 56" Nord
00a® 4¥ 16" Ost
im WGESE4 53% 02" 51" Nord
0oa" 47 12" Ost
~ Hihe: + 3,20 m 0. Normal Null (NN),
L4, Lage des Startbahnberugspunktes der Haupt-
start- und Hauptlandebahn (427 (SBP 049/27)
- Geographische Koordinaten:
irm DHTN 53% 02" 54" MNord
rog® 47" 27" Csl
im WOSHE4 53° 02" 48,9" Nord
008" 47 22897 Ost
- Hahe: + 3,20 m 1. Normal Mull (M)
DA Anflugsektoren

Es gelten die Bestimmungen fir Hauptstart-
und Hauptlandeflachen gemak § 12 Abs. 1 Zif-
fer 5 Luftverkehrsgesetz.

D Bauschutzbersichsplan

Die Hauptstart- und Hauptlandebahn 09727
und die Sonderstartbahnen einschlisflich der
sie umgehenden Schutzstreifen, die Sicher-
heitsfliche, der Flughafen- und der Startbahn-
bezugspunkt 09/27 und die Anflugsektoren
sind in den Ubersichtszeichnungen 1M
1: 25000 vom 23.06.00 {Anlage 2) und ibd
L5000 vom 23.06.00 (Anlage 3] eingetragen.
Mese Pline sind Bestandteil der Genehmi-
gung und dieser beigefiigt.
E. Betriehszeit und Flugbeschrinkungen

E.1. Betriebszeit
Die Betriebszeit betragt tiglich 24 Stunden mit
Ausnahme von Samstag 2330 h bis Sonntag
G.00 b Ortszeit und von Sonntag 23.30 b bis
Mentag 6.00 h Ortszeil.

E.2. Zeifliche Flugbeschrankungen tei Starls und
Landundgen
E.2.1 Luftfahrzeuge durfen in der Zeit von 2200 h

o bis P00 b Ortszeit nicht starten und landen.
Von dieser Bestimmung sind ausgensmmen;

E.2.1.2 Starts und Landungen von Luftfahrzeugen, die
mindestens [CAQ-Anhang 16 Kap. 3 erfallen,
bis 22.30 Uhr.

E.2.1.3 Zwei Landungen bis 23.00 Uhr von Luftfahr-
zougen, die mindestens 1CAO-Anhang 16,
Kap. 3 erfillen, deren Halter Luftfahrtuntar-
nehmer sind, die am Flughafen Bremen einen
Schwerpunkt ihres Wartungsbetriehes unter-
halten und von der Genehmigungsbeharde als
LHome-Carder” anerkannt sind.

E.2,1.4 Verspatete Landungen bis 24.00 Uhr von Luft-
fahrzeugen, die unter E.2.1.3 genannt sind.

E.2.1.5 Starts und Landungen ven Luftfahrzeagen, die
mindestens ICAO-Anhang 16 Kap. I erfiillen,
von 6.00 b bis 7.00 h Ortszeit.
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EZ216

E217

E2.1.8

EZ.18

E22

E.5

E.3.1

E3.2

E33

Ei4

E4.

Ed.1
E4.1.1

Dis Landung und der Start sines Flugzeuges
im Machtuftpostdienst der Deutschen Post AG.

Die Bemutzung des Flughafens als Mot- und

Ausweichflughafen  aus  meteorclogischen,

technischen oder sonstigen Sicherheitsgrin-

den,

Die Benulzung des Flughafens im Katastro-

phen- oder medizinischen Hilfeleistungsein-

salzE,

Vermessungsflugs der DFS Deutschen Flugsi-

cherung GmbH.

Abwelchend von diesen Regelungen kann der

Senator fiir Wirtschaft und Héfen in begrimdea-

ten Fillen, insbesondere zur Vermeidung er-

heblicher Storungen im Luftverkehr oder in

Fillen besonderen  oifentlichen  Interesses,

Ausnahmegenchmigungen enteilen.

Zeitliche Flugbeschrinkungen fiir Ubelj:m'.i-

fungs- und Ubungsflige.

Zusdtzlich gilt filr Ubungsflige und Uberprii-

fungsfliige folgendes:

Ubungsfiige uwnd Uberprifungsilige sind in

der Zeit von 22,30 h bas 6.30 h Ortszeit ucht

zuliissig.

Die unter Ziffer E.3.1 genannten Flige darfen

wion Hubschraubern fermer auch in der Zeit von

18,08 b bis 22.30 h Orntszeit nicht durchgefiihrt

wernden,

Ausnahmen hiervon kénnen in begrindeten

Einzelfillen vom Senator fur Wirtschaft und

Hifen zugelassen werden.

Zu Ubungs- und Uberprifungszweclken unmit-

talbar aufeinandedolgende wiederholte An-

und Abflige desselben Luftfahrzeuges sind

aulferdem zu folgenden Zeiten nicht zulassig:
Montag bis Freitag 21.00 h bis 2230 b Orts-
zeill,

— Samstag 13.00 b bis Montag 6.30 h Ortszeit.

Ausnabhmen kénnen in begrindeten Einzelfal-

len vom Senator fur Wirtschaft und Hafen zu-

gelassen werden.

Vermessungsfiuge der DFS Deutschen Flugsi-

__cherung GmbH sind von den Beschrankungen

der Ziffern E.3.1 bis E.3.3 ausgenommen,
Zeitliche Flugbeschrankungen fir Leichtflug-
zeuge und Motarsagler

Zusatzlich gilt fir Leichtflugzeuge und Motor-
seqgler folgendes:

Zeitliche Einschrinkung

FZum Schutz der Bewdlkemung vor Fluglamm
wird der nichtgewerbliche zivile Flugbelrieb
mut Flugzeugen bis zu 2000 Kilogramm Hichst-
gewicht (Leichtflugrenge) und Motorseglem
wie folgl zeitlich eingeschrankt:

Unzulfssig sind werktags vor 7.00 Uhr, zwi-
schen 13,00 Uhr und 15.00 Uhr und nach Son-
nenuntergang, sowie Sonn- und Felertags vor
800 Uhr und nach 13.00 Uhr mittelsuropéi-
schar Zeit

E4.12

Ea42
E4.21

L. Fliige, die einer Platzrunde enﬁprechen,

2. Schulfliyge, mit Avwsnahme von Uberland-
schulfligen und anderen Schulfliigen, die
Uber die Umngebung des Verkehrsflughafens
Bremen hinausgehen und linger als sine

Stunde davern,

3. Fund- und Besichtigungsfligs, auch soweit
sie gegen Entgelt durchgefihrt werden,

4. erlaubnispflichtige Reklameflige und
5. Flugzeugschleppstarts.

Die nach der Verordnung Gber Luftfahrtperso-
nal in der jeweils gellenden Fassung vorge-
schriebenen Nachtflige dirden in der Zeit bis
2 drefeinhalb Stunden nach Sonnenunter-
gang durchgefihrt werden.

Ausnahmen

e zeitlichen Flugbetriebseinschrankungen
gelten nicht fir Motorflugzeuge, die den er-
héhten Schallschutzanforderungen  entspre-
chen, die in § 4 der Verordnung liber die zeitli-
che Einschrankung des Flugbetriebes mat
Leichtflugzeugen und Motorseglern an Lands-
platzen in der jeweils guiltigen Fassung fir die
Michtgeltung der zeitlichen Flugbetriebsein-
schrénkungen an Landeplilzen festgelegt
sind. Dies gilt nicht fiir Nachiflige.

E4.22 Der Senator fur Wirtschalt und Hilen kann
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von den zeitlichen Einschrinkungen in be-
grandeten Fillen insbesondere dann Ausnah-
men eulassen, wenn dies zur Vermeidung er-
heblicher Stérungen mm Luftverkehr oder in
Féllen besonderen ffentlichen Interesses er-
forderlich ist.

Beschrankung der Schubumkehr

Bei Landungen darf Schubumkehr nur in dem
aus Sicherheitsgrinden unvermeidbaren Um-
fang angewendet warden. Die Stellung , Leer-
lauf-Schubumbkehr® wird davon nicht beriht.

Zusitzliche Regelungen bir die Hauptstart-
und Hauptlandebahn 09727

Fluglarmkonturenfestschreibunig

Dier Flughafen darf auf der Hauptstart- und
Hauptlandebahn (9/27 nur in solchem Um-
fang betrieben werden, dass durch den Flag-
betriebslérm die im Gutachten von Prof. Dr
Mensen vom Juni 1988 fur das Jahr 1995 er-
mittelte Kontur des dquivalenten Dauerschall-
pegels von Leq = 67 dB(A) - vgl, die Beschiuss-
anlage 3 zum Flanfeststellungsbeschluf der
Bezirksregierung Hannover vom 3. Septam-
ber 1988 « nicht um mehr als 1 dB{A) idber-
schritten wird. Die duberste, in jedem Fall ein-
muhaltende réumliche Begrenzung fiir einen
Leg =67 dB[A} wird durch die 67 dB[A] Kontur
des mit Verordnung des Bundesministers des
Inneren vom 28. Mai 1974 (BGEL [ 5. 1201)
festgelegten Lirmschutzbereichas gebildat.
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Die Berechnung der aguivalenten Dauer-
schallpegel erfolgt jeweils gemittelt far die
sechs verkehrsreichsten Monalte eines Jahras —
nach der  Anleitung zur Berechnung wvon
Larmschutzbereichen nach dem Gesetz zum
Schute gegen Fluglirm vom 30.03.1871" - AzH
— [GMB1. 1975, 5, 162), wobei flir die Auftei-
hung der Flugzeugflotte das , Datenerfassungs-
system (DES) fur die Ermittlung von Larm-
schutzbereichen” in der jeweils geltenden
Fassung zugrunde zu legen ist.

Die Flughafen Bremen GmbH st verantwori-
lich dafiir, dass die festgeschriebens Lirmkon-
tur eingehalten wird.

Sie hat jeweils bis eine Woche vor Beginn der
[ATA-Flugplankontfereng fiir den Sommerflug-
plan des folgenden Jahres dem Flugplankoor-
dinator und der Genehmigungsbehtrde aus
den fir den Flughafen Bremen zur Koordinati-
on angemeldeten Flugbewegungen des ge-
werblichen Luftverkehrs eine Lirmprognose
fiir die sechs verkehrsreichsten Monate vorzu-
legen, welche die Larmfestschreibung einhalt;
diese Verpilichtung wird erstmalig in 1995
wirksam,

Die Lirmprognose ist laufend, insbesondere
bei Anderungen der ihr sugrundeliegenden
Eckdaten, zu aberprifen und entsprechend
den sich evil. verandernden Bedingungen zu
aktualisieren.

Die Genehmigungsbehdérde kann jederzeil
weitere Lirmprogoosen von der Flughafen
Bremen GmbH anfordern,

Zusatzliche Regelungen fiir die Sonderstart-
hahnen

Dier Betrieb der Sonderstartbahn st nur far
Starts und ausschlieflich zur Befdrderung von
Luftfracht bestehend aus in der bremischen
Luft- und Raumfshrtindustrie ausgeristeten
Fligeln der Airbusmuster & 330 und A 340 so-
wie von Folgeversionen dieser Airbusmuster
zulassig.

Ddar Betrieh der Sonderstartbahn ist nur mit

Flugzeugen des Typs Aero Spacelines 377
Guppy/Super Guppy oder mit Michtstrahlflug-

zeugen--aines - Musters, dessen Triebwerlks--

gerduschpegel denjenigen des Spaceliners
377 Guppy/Super Guppy nicht tibersteigt,
oder mit Strahlflugzeungen mit Larmzertifizie-
rung nach ICAC-Anhang 16, Kap. 3 zulassig.
Won der Gesamtstartbahn [Hauptstartbahn
zwischen den Schwellen 08 und 27 nebst Son-
darstartbahnan vor den Schwellen 09 ynd 27
mit 284 m bzw, 300 m) dirfen nur genutzt wer-
den:

- fir Starts in Richtung Crsten (09) 2.384 m,

beginnend am westlichen Bahnende wvor
Schwelle 04,

- fiir Starts in Richtung Westen (27) 2,484 m,

beginnend am  Ostlichen Bahnende wor
Schwelle 27
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H.4.

H.5.

H.6.

L2

L3.

J.2.

Die Sonderstartbahnen dirfen nur betrieben
werden mit bis zu fanf Starts in der Kalender-
woche und insgesamt mit hichstans 152 Starts
im Kalenderjahr, davon ausschlielflich in Rich-
tung Osten (08) mit bis zu swel Machistarts
[Starts in der Zeit von 22.30 h bis 06,20 h Orts-
zeit] im Kalenderjahr.

Starts ubar die wichentliche hMaximalzahl hin-
aus sind nur in dringenden Fillan zuldssig und
bedirfen in jedem Einzelfall der vorherigen
Ausnahmezulassung  durch  die Genehini-
qungsbehirdea.

Die Hauptstartbahn zwischen den Schwellen
09 und 27 darf mit den in Ziff. H.1,, H.2. und
H.4, maximal zugelassenen Machistartverkeh-
ren - ohne vorherige Ausnahmezulassundg
durch die Genehmigungsbeharde im Einzel-
fall — betrieben werden,

Machtstarts uber die in Zff. H4, und FL5. fest-
gelegte Maximalzahl fiir Nachtstarts hinaus
sind nur in dringenden Fillen zulassig und be-
diirfen in jedem Einzellall der vorberigen Aus-
nahmezulassung durch die Genehmigungs-
behirde,

Zusidtzliche Regelungen flr die Nebenstart-
bahn 23

Dier Betrieb der Nebenstartbahn 23 jst nur fir
Starts in Richtung Stdwesten fiir Luftfahrzeu-
ge der allpemeinen Luftfahrl bis maximal 5.7
Tonnen Hachstabllugmasss nach Sichtabilug-
regeln am Tag zugelassen.

Die MNebenstartbahn 23 darf in den Monaten
September bis hMarz nur mit durchschnittlich 6
Starts pro Tag bei einem Tagesmaximalwearl
von 13 Starts und insgesamt mit héchstens 180
Starts im Kalendermonat batrieben werdern.

In den Monaten April his August darf die MNe-
bhenstartbahn 23 nur mit durchschnittlich 20
Starts pro Tag bei einem Tagesmaximalwerl
von 40 Starts und insgesamt mit hichstens G00
Starts im Kalendermonat betrieben werden.

Weilere Bedingungen und Auflagen

Haftpflichtversicherung

Der Flughatenunternehmer hat eine Haft-
pilichtversicherung dber 180 Mic. DM pau-
schal fur Personenschaden und Sachschiadan
abzuschlisfien. Er hat Empfehlungen dar Ar-
heitsgemeinschaft Deutscher Verkehrsflughs-
fen e, Stuttgart, fir die Haftpilichtversiche-
rung, inshesondere fir Erhéhungen der Versi-
cherungssumme, unverziglich  durchzu-
fithren.

Run-up-Funkt

Der sogenannte  Run-up-Funkt® ist unter
Berlicksichtigung geringstmdglicher Larmaus-
wirkung auf die den Flughafen umgebende
Wohnbebauung anzulegen.
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Alarmordnung und Fluguniglle

Bei Flugunfallen sind die zustindigen Stellen
gemali Alarmordnung, die vom Flughafenun-
ternehmer aufzustellen ist, zu benachrichti-
gen. Die Alarmordnung ist dem Senator far
Wirtschaft und Héfen einzureichen.

Brandschutz und Rettungswesen

Filr den Brandschutz und das Rettungswesen
milssen die erforderlichen Einrichtungen und
Mabnahmen auf dem Flughafen wvorhanden
bzw. getroffen sein. Der Mindestuamfang der
Lischmittelmengen und der Rettungsgerdte
richtet sich nach der jeweils giiltigen Fassung
des Anhangs 14 zum Abkommen tber die In-
ternationale Zivilluftfahrt. Ausgebildetes Per-
sonal #ur Bedienung der Brandschutz- und
Rettungseinrichtungen ist in ausreichender
Zahl vorzuhalten.

Fiir die Erste Hilfe ist in einem geeignaten Sa-
nitatsraum die vom Hauptgesundheitsamt Bra-
men festgelegte Sanititsansstatiung bereitzo-
halten und das notwendige Sanitdtspersonal
zu beschaftigen.

Hindernismarkierng

Der Flughafenunternehmer hat die Hindernis-
markierung des Bavernhauses Neoenlander
Str. 131 vorzuhalien und zu betreiban.

Internationale und nationale Richtliniern

Der Flughafenunternehmer ist verpflichtet,
insbesondere folgende intermationale und na-
tionale Richtlinien in der jeweils giltigen Fas-
sung cder die zukinftig an deren telle treten-
den YVorschriften in seinem Verantwortungsbe-
reich anzowenden:

- die Fichtlinien und Empfehlungen des An-
hangs 14 des Abkommens ven Chicago Gber
die Internationale Zivilluffahrt vom 07, De-
zember 1944,

- die Richtlinien des Bundesministers fur Ver-
kehr dber die Hindernisfreiheit fic Start-
und Landebahnen awf WVerkehmsflughéfen
vom 19, August 1971 (Nachrichten fiir Luft-
fahrer MiL., I 267/71);

- die Richtlinien des Bundesministers fiur Ver-
kehr_dber die Markierung und Befeuerung
von Flugh&fen wom 24, Jumi 1993 [NIL. 1
200/93); (geandert am 11.8.99 mit MNIL I
270/09),

- die Richtlinien des Bundesministers fir Ver-
kehr iiber die Gleitwinkelbefeuerung auf
Flughafen (PAPI-Anlage-Richtlinien vom 24,
Juni 1993 (NIL. T 201/93));

— die Richtlinien des Bundesministers fur Ver-
kehr, Bau- und Wohnungswesen tber die
zeitweiligen Hindernisse in den Hindernis-
freirdumen wvon  Instrumentenbahnen aaf
Flughafen gem. Schreiben des BMYEW vom
1.06.99.

- die Richtlinien des Bundesministers fir Ver-
kehr zur Verhittung von Vogelschligen im
Luftverkehr vom 13. Februar 1974 (NiL. I
123/74);

- Richtlinien fiir den Allwetterfluogbetrieh vom
13, November 1998 (NfL. [ 1/99),

- Richtlinien iiber Zeichen und Wegqweiser fiir
den Rollverkehr auf WVerkehrsflughafen
gemifi Schreiben des Bundesministers fir
Verkehr vom 18, Dezember 1985 LE11 /
6210 07/81A05;

— Richtlinien fir die Kennzeichnung von Luft-
fahrthindernissen wom 221299 [NfL. |

15400,

Soweil nach den genannten Richtlinien vom
Flughatenunternehmer Einrchtungen zu er-
stellen sind, hat der Flughafenunternshmer
diese nach den genannten Richtlinien anzule-
gen und zu betreiben sowie vor Inbetriebnah-
me durch die zustindigen Behdrden abneh-
men Tu lassen, sofern dies in den genannten
Richtlinien vorgeschriebin ist.

K. Worbehalt nachtriglicher Anordnungen

Die Anordnung nachtréglicher Beschrinkun-
gen der Genehmigung sowie weitere Aufla-
gen zum Schutz der Offentlichen Sicherheit
und Ordoung bleibt vorbehalten. Dies gilt ins-
besondere filr Anordonungen und Auflagen,
die dem Schutz der Bevalkerung vor Fluglirm
sowie dem Immissionsschutz dienen.

L (hertragung der Genehmigung
Die Genehmigung ist nicht Gbertraghar,
M. Koslen (Gebithren und Auslagen)

Der Flughafen Bremen GmbH wird die Zah-
lung von Gebithren und etwaiger Auslagen fir
dieses Genehmigungsidnderungsverfahran er-
lassern.

Sofortige Vollziehung

Die sofortige Vollziehung des Genshmigungsénde-
rungsbescheides gemdl § B0 Abs, 2 N 4 Vw(G0 wird
angeordnat.

Rechtsbehelisbelehrung

Gegen  diesen  Genehmigungsinderungshescheid
kann innerhalb eines Monals nach seiner Bekanntga-
he Widerspruch eingélagt werden. Der ‘Widersprich
ist schriftlich eder zur Miederschrift zu erheben beim

Senator fiir Wirtschait und Hafen
Kirchenstrasse 4-5a
28185 Bremen

Hinweis:

Der verfligends Teil des Genehmigungsinderungsbe-
scheides wird in der Zeit vom 4. September 2000 bis
einschhieflich 18. September 2000 in den Ortsamiern
Obervieland, Huchting, Meustadt-Waoltmershausen,
im Rathaus der Gemeinde Stuhr sowis im Hansestadt
Bremischen Hafenamt -Bezirk Bremen- in der Hafen-
stralie 63 ausgelegt.

Diar Senator flie
Wirtschafl und Hifen
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Anlage 2 — Musterschreiben an Luftverkehrsgesellschaften zur Gebuihrenerh6hung
per 1.1.2002

Der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hifen Freie

Luftfahrtbehorde i Hansestadt
Bremen

Dier Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen, Postfach 101529, 28013 Bremen Auskunft ereilt

aFirmaz=

Z H. «Anrede» «Namex»

wAdresse_1» «Stralfies

ePLS» aStadis

elLand= E-Mail:

Datum und Zeichen
Ihres Schreibens

Mein Zeichen
(bitte bei Antwort angeben)

Bremen, 20.12.2011

Verkehrsflughafen Bremen
Antrage auf Erteilung von Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen
Erhebung von Verwaltungsgebuhren nach der LuftKostV ab 01.01.2012

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Erteilung einer Erlaubnis zum Starten und Landen innerhalb der Betriebsbeschrankungszeiten
(§ 25 Abs. 1 Nr. 3 LuftvVG) ist nach der Kostenverordnung der Lufifahrtverwaltung (LuftkostV) grund-
satzlich gebdhrenpflichtig. Geman § 2 Abs. 1i.vV.m. der Anlage VvV Nr. 17 a) LufKostV ist fir eine Er-
laubnis ein Geblhrenrahmen von 50 € bis 3.000 € vorgesehen. Fr die Ablehnung eines Antrags
kann gem. Ziffer 34 der Anlage VIl zur LuftkostY eine Gebhr in Hohe von bis zu 810 der flr die
Amtshandlung vorgesehenen Gebdhr erhoben werden.

Die Luftfahrtbehdrde Bremen wird mit Wirkung vom 01.01.2012 Gebuhren far die Erteilung entspre-
chender Antrage auf Ausnahme von den Nachtflugbeschrankungen wie folgt erheben:

Landungen von Fluggesellschaften, die nicht als Home-Carrier anerkannt wurden, und Staris:

a) nach 22:30 Uhr bis 23200 Uhr Ortszeit: 100.-€
b} nach 23:00 Uhr bis 2400 Uhr Ortszeit: 300.-€
¢) nach 24:00 Uhr 500.-€

Landungen nach Ziffer E.2.1.3 der Flughafengenehmigung von Fluggesellschaften, die als Home-

Carrier anerkannt wurden:
d) nach 24:00 Uhr bis 00:30 Uhr Ortszeit 300.-€
e) nach 00:30 Uhr 500.- €

Fur die Ablehnung eines entsprechenden Antrags wird eine Gebdhr in HGhe von 50% des jeweiligen

Betrags erhoben.
Eingang Dienstgebaude Bus Linie 25 Bankverbindungen
Martinistralle 28 weite Martinistrale Bremer Landesbank (BLZ 200 500 D0) Kio. 10701 15000
28185 Bremen Schlachtpforte 3 Bundeshank (BLZ 200 000 00) Kio. 289001565
28185 Bremen Sparkasse Bremen (BLZ 200 501 01) Kio. 1090853
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Sie werden jeweils nach Ablauf eines Monats einen Kostenbescheid fur diesen Monat erhalten.
Fur Rackfragen stehe ich Ihnen jederzeit gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen Griken
Im Auftrag
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Anlage 3 — Vermerk SWAH zur Darstellung der geplanten Erhéhung

Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Tel. 361-
30.03.2016

Anpassung der Nachtfluggebuhren am Verkehrsflughafen Bremen

A. Problem

Die Genehmigung des Verkehrsflughafens Bremen vom 28.08.2000 enthéalt bezuglich der
Zulassigkeit nachtlicher Starts und Landungen folgende Bestimmungen:

E.2
E2.1
E.2.1.2
E2.13
E2.14
E.2.1.5
E4.272

Zeitliche Flugbeschrankungen bei Starts und Landungen

Luftfahrzeuge darfen in der Zeit von 22.00 h bis 7.00 h Ortszeit nicht starten
und landen. Von dieser Bestimmung sind ausgenommen:

Starts und Landungen von Luftfahrzeugen, die mindestens ICAO-Anhang 16
Kapitel 3 erfiillen, bis 22.30 Uhr.

Zwei Landungen bis 23.00 Uhr von Luftfahrzeugen, die mindestens ICAO-
Anhang 16, Kapitel 3 erfullen, deren Halter Luftfahriunternehmer sind, die am
Flughafen Bremen einen Schwerpunkt ihres Wartungsbetriebs unterhalten und
von der Genehmigungsbehdrde als ,Home-Carrier” anerkannt sind.
Verspatete Landungen bis 24 .00 Uhr von Luftfahrzeugen, die unter E.2.1.3
genannt sind.

Starts und Landungen von Luftfahrzeugen, die mindestens ICAO-Anhang 16
Kapitel 3 erfiillen, von 6.00 h bis 7.00 h Ortszeit.

Der Senator fur Wirtschaft und Hafen kann von den zeitlichen
Einschrankungen in begriindeten Fallen insbesondere dann Ausnahmen
zulassen, wenn dies zur Vermeidung erheblicher Stérungen im Luftverkehr

oder in_Féllen besonderen éffentlichen Interesses erforderlich ist.
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Fuar die Erteilung von Ausnahmeerlaubnissen (AE) fur nachtliche Starts und Landungen
werden seitens SWAH, Referat 33, als zustandiger Luftfahrtbehdrde Gebilhren erhoben. Die
Geblhrensatze wurden zuletzt mit Wirkung zum 01.01.2012 angepasst. lhre derzeitige Hihe
belauft sich wie folgt:

Landungen von Fluggesellschaften, die nicht als Home-Carrier anerkannt wurden, und
Starts:

a) nach 22:30 Uhr bis 23:00 Uhr Ortszeit: 100 - €

b) nach 23:00 Uhr bis 24:00 Uhr Ortszeit: 300 - £

¢) nach 24:00 Uhr 500,- €

Landungen nach Ziffer E.2.1.3 der Flughafengenehmigung von Fluggesellschaften, die
als Home-Carrier (HC) anerkannt wurden:

d) nach 24:00 Uhr bis 00:30 Uhr Ortszeit 300,- €

e) nach 00:30 Uhr 500,- €

Fiir die Ablehnung eines entsprechenden Antrags wird eine Gebiihr in Hohe von 50%
des jeweiligen Betrags erhoben.

Im Jahr 2015 wurden bei SWAH, Referat 33, 227 Antrage auf AE gestellt. 220 Antrage
wurden bewilligt, von denen 188 AE auch tatséchlich genutzt wurden. Die Starts und
Landungen mit tatsachlich genutziten AE lassen sich zeitlich wie folgt unterteilen:

Zeit Fllge 22:30:31 224531 23:00:31 | 23:30:31 24:00:31 davan nach davon
mit AE -22:4530 | -23:00:30 | -23:30:30 | -24:00:30 | -00:30:30 | HC 00:30:31 HC
gesamt

Anzahl | 188 115 a7 20 a8 4 2 4 2

Die Gebuhrensatze fur Ausnahmeerlaubnisse sollen nun feiner ausdifferenziert und
insgesamt angehoben werden. Hierdurch werden starkere Anreize an die Fluggesellschaften
fur punktliche. flugplangemalke Starts und Landungen erwartet.

Dariber hinaus soll eine Angleichung an die Nachtfluggebiihren am Flughafen Hamburg
herbeigefuhrt werden. In Hamburg findet von 06:00 Uhr bis 23:00 Uhr reguldrer Flugbetrieb
statt. Verspéatete Linienmaschinen und verspéatete Maschinen im regelmafigen
Pauschalreiseverkehr darfen bis 24:00 Uhr ohne Einzelausnahmegenehmigung starten und
landen. FOr nachtliche Starts und Landungen nach Mitternacht ist eine behdrdliche
Einzelausnahmegenehmigung erforderlich. Diese betragt in Hamburg derzeit 1300 Euro.
Gesellschaften, die eine Ausnahmeerlaubnis beantragen, dann aber doch vor Mitternacht
starten oder landen kdnnen, missen dort 650 Euro bezahlen.

Durch eine Anhebung der Gebihren flr behordliche Ausnahmeerlaubnisse fur nachtliche
Starts und Landungen wirde schlieltlich die Lenkungswirkung der zeitlich gestaffelten Start-
und Landeentgelte der Flughafen Bremen GmbH unterstiitzt werden (so dass damit auch die
auf S. 32 des Koalitionsvertrags beztglich der ,Start- und Landegebthren® geaulerte
Zielrichtung gefordert wirde).
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B. Lésung

Die Geblhren fur Ausnahmeerlaubnisse fir nachtliche Starts und Landungen am
Verkehrsflughafen Bremen werden mit Wirkung zum 01.07_2016 wie folgt angepasst:

Allgemeine Nachtfluggebiihren:

Erteilter Zeitraum | bislang,
nutzungs-
unabhingig

22:30:31 100 €

-22:45:30

22:45:31 100 €

- 23:00:30

23:00:31 300€

-23:30:30

23:30:31 300 €

-24:00:30

00:00:31 oS00 £

-00:30:30

00:30:31 200 £

-05:59:39

Sonderregelung Nachtfluggebihren fur maximal 2 HC-Landungen pro Nacht:

Erteilter Zeitraum

bislang

22:30:31-00:00:30
HC

0€
(AE nicht
erforderlich)

00:00:31-00:30:30
HC

300 £

00:30:31-
05:59 HC

200 £

Fir abgelehnte Antrage auf Sondererlaubnisse sollen, wie bisher, 50% des jeweiligen
Gebihrensatzes (aus Spalte 3  zuklnftig") veranschlagt werden.

Die vorgeschlagene Geblhrenanpassung begrindet sich im Einzelnen wie folgt:

Es besteht der Grundsatz, dass die Geblhr umso hdher ausfallen soll, je spater der erteilte

Zeitraum fur die Ausnahmeeraubnis liegt, und je starker damit die schutzwirdigen Belange
der Flughafenanwohner auf Machtruhe betroffen werden, die bei der Einzelfallentscheidung

ber die Erteilung einer Ausnahmeerlaubnis mitabgewogen werden missen.

Ausgehend vom Prinzip der materiellen Gleichbehandiung (= Gleichbehandlung im Ergebnis)
sollen fir Home Carrier-Landungen bei Gber 60- bzw. dber 30-mindtigen Verspatungen dber
den in E. 2.1.3 der Flughafengenehmigung genannten zuldssigen Zeitraum hinaus die
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gleichen Geblhrensatze gelten wie dies bei sonstigen Starts und Landungen bei

entsprechenden Verspatungen tber den in E.2.1.2 der Flughafengenehmigung genannten
Zeitraum hinaus der Fall ist.

Fir erteilte, aber nicht (volistandig) genutzte Ausnahmeerlaubnisse soll ein reduzierter
Gebuhrensatz gelten, da hier zwar einerseits bereits eine behordliche
Abwiagungsentscheidung getroffen werden musste, andererseits jedoch ein Anreiz gesetzt
bleiben soll, sich zu beeilen, auch wenn bereits eine Ausnahmeerlaubnis erteilt worden ist.
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Anlage 4- Antrag Small Planet zur Gewahrung des Home Carrier-Status
Small Planet Airlines GmbH - Hauptstrale 20 - 10827 Berlin, Deutschland

Freie und Hansestadt Bremen

Der Senator filir Wirtschaft und Arbeit - Der Senator for -
Wirtschaft, Arbeit und Hafen ‘
Zweite Schlachtenpforte 3 Eing.: 2 5 Aﬂfil 2016
|
28195 Bremen ;g-‘;ﬂ.'bl . Tanl, |
L2 2’2/[ ! 'g 576 | 21.04.2016
51y

Antrag auf Erteilung des Homehase Carrier Status fir Small Planet Airlines GmbH
Sehr geehrter Herr N

Ich méchte noch einmal auf unser angenehmes Gesprach Ende letzten Jahres zuriick kommen.

Wie bereits erldutert, wird die Small Planet Airlines GmbH unter der deutschen Registrierung ab 13.05.2016
vornehmlich im Auftrag der TUI Deutschland GmbH touristische Flige ab dem Flughafen Bremen durchfiihren
und dafiir daverhaft ein Flugzeug vom Typ Airbus A320, 180y am Standort Bremen stationieren.

Wie Sie den lokalen Medien und Stellenanzeigen entnehmen kénnen, bauen wir dafiir am Standort Bremen ca.
30 Arbeitsplatze fiir Piloten und Kabinenbesatzung auf, sowie dber unseren Flugzeugwartungspartner auch
Arbeitspldtze im technischen Wartungsbetrieb.

Fir die Durchfilhrung unseres geplanten Flugplanes an den Verkehrstagen Freitag (zeitweise), Samstag (den
Sommer durchgdngig) und Sonntag (zeitweise] bendtigen wir die Erweiterung der Nachtlandegenehmigung auf
den Homebase Carrier Status. Der Flugplan fir den betroffenen Zeitraum ist diesem Schreiben angehingt.

Die Wartung unseres Flugzeuges am Standort Bremen wird die German Aviation Maintenance GmbH
iibernehmen, die wir dafiir bereits beauftragt haben, in unserem Namen Rdumlichkeiten und Ersatzteile am
Flughafen Bremen vorzuhalten, um diesem Wartungsschwerpunkt vor Ort nachzukommen. Entsprechende
Unterlagen haben wir diesem Schreiben als Nachweis angehangt.

Ich michte Sie hiflichst bitten, unserem Anliegen auf Erweiterung der Nachtlandegenehmigung im Rahmen der
bendtigten Frequenzen, wie im Anhang ersichtlich, nachzukommen und Small Planet Airlines GmbH den Status
Homebase Carrier kurzfristig zu erteilen,

Fir Riickfragen stehe ich thnen gern unter 0160 903 893 03 zur Verfiigung.

@ small planet

—= Small Planet Airlines GmbH
Hauptstrasse 20
10827 Berlin f Germany

Mit freundlichen GriiBen

&

Geschiftsfiihrer
Small Planet Airlines GmbH

,:',.. ;
% 1 nel
;"% Emgll pla

Small Planet Airfines GmbH Managing Directors: Amtsgericht Charlottenburg Maobil:  +49 160 903 £93 03

Hauptstrale 20 Andreas Wobig (CEO) HRB 167252 8 Fax: +4930 23919403

10827 Berlin, Deutschland Oliver Fawel (CCO) USt-ID Nr, DE 300 030 172 E-Mail: o.pawel@smallplanet.aera
Steuernummer 29/536/33118 Internet: www smallplanet.aero
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Small Planet Airlines Schedule fiir Nachtflugerweiterung Sommer 2016 - Bremen City Airport
Alle Zeiten in UTC (Lokale Zeit BRE = +2h)
1)

Verkehrstag 5 - Freitag
13MAY2016-27MAY2016

Flugnummer Von Zeit Nach Zeit
LLX 5851 BRE 0480 HER 0720
LLX 5854 HER 0840 PAD 1215
LLX 5853 PAD 1300 HER 1615
LLX 5852 HER 1710 BRE 2055
2)
Verkehrstag 6 - Samstag
11JUN2016-245EP2016
Flugnummer Von Zeit Nach Zeit
LLX 5861 BRE 0400 KGS 0725
LLX 5864 KGS 0845 PAD 1215
LLX 5863 PAD 1305 KGS 1620
LLX 5862 KGS 1710 BRE 2055
3)

Verkehrstag 7 - Sonntag
13JUN2016-26]UN2016, 25JUL2016-21AUG2016,
29AUG2016-185EP2016 und 265EP2016-160CT2016

Flugnummer Yon Zeilt Nach Zeit
LLX 5871 BRE 0400 RHO 0725
LLX 5874 RHO 0835 PAD 1220
LLX 5872 PAD 1305 RHO 1625
LLX 5872 RHO 1710 BRE 2055
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GA/N—

GERMAN AIRCHAFT MAINTENANCE

German Aircraft Maintenance GmbH Flughafenstr. 33 33142 Biren Flughafenstr. 33

Small Planet Airlines GmbH SIS Een

Ansprechpartner:
2. Hd. Herrn Tel: +49 2955 748588
Hauptstrale 20
10827 Berlin

Ibr Zeichen Unser Zeichen Daturm
30.03.2016

Line Maintenance

Sehr geehrter Herr |

dieses Schreiben bestétigt, dass die German Aircraft Maintenance GmbH — ein EASA Part-145
zertifiziertes, vom Luftfahrt Bundesamt in Braunschweig auditiertes MRO-Unternehmen — Line
Maintenance fiir die Small Planet Airlines GmbH fiir den Flugzeugtyp Airbus 320 am Standort City
Airport Bremen durchfiihrt.

Die German Aircraft Maintenance GmbH mietet Biirordume und Lagerflichen an diesem Standort
an und hat diese mit einem IT-Zugang und allen Notwendigkeiten voll ausgestattet, um die Line
Maintenance/den Support und Lagerm&glichkeiten fir Small Planet Airlines GmbH vor Ort
sicherzustellen.

Mit freundlichen GriiRen

Managing Director
German Aircraft Maintenance GmbH
German Aircraft
Maintenance

DM Betrisbastate
MML‘Z -ol0f Flughatan Padar‘bng'ﬂ %mpatadt
"~/ ),ﬂ T Sen

- - .\.J A s .n

Untg;':hr‘iﬂ Firmenstempel

German Alrcraft Maintenance GmbH Geschiiftsfishrer: Joeg Maron, Mark Durber HRE 9788, AG Paderbom
Flughafenstr. 33 Sparkasse Lemgo IBAN DEASAR2501100005107578 ST 10 Mr,-DEIES950
33142 Bliren BIC WELADEDILEM
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Anlage 5 — Vermerk SWAH zur Gewahrung des Home Carrier-Status fur Small Planet

Der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Tel, 361-
04.05.2016

Antrag der Small Planet GmbH auf Zulassung
als Home Carrier am Verkehrsflughafen Bremen

-Vermerk-

§ 25 Abs. 1 Satz 3 Nr. 3 LuftVG regelt, dass Luftfahrzeuge innerhalb der
Betriebsbeschrénkungszeiten eines Flugplatzes nur starten und landen diirfen, wenn der
Flugplatzunternehmer zugestimmt und die Genehmigungsbehérde eine entsprechende
Erlaubnis erteilt hat.

Die Genehmigung des Verkehrsflughafens Bremen enthait umfangreiche
Betriebsbeschrénkungen in der Zeit von 22.00 Uhr bis 07.00 Uhr lokaler Zeit. Als eine von
mehreren Ausnahmemdglichkeiten werden unter Abschnitt E 2.1.3 zwei abendliche
planméfige Landungen bis 23.00 Uhr von Luftfahrzeugen gestattet, die mindestens ICAQ-
Anhang 16 Kapitel 3 erflillen, deren Halter Luftfahrtunternehmen sind, die am Flughafen
Bremen einen Schwerpunkt ihres Wartungsbetriebs unterhalten und von der
Genehmigungsbehdrde als. .Home Carrier" anerkannt sind. Im Falle der Verspatung dirfen
diese Flugzeuge gemaR Abschnitt E.2.1.4 der Flughafengenehmigung ohne Erteilung von
Einzelerlaubnissen bis 24.00 Uhr landen.

Mit dem Schreiben vom 01.04.2016 hat die Small Planet GmbH einen Antrag auf
Anerkennung als Home Base Carrier fiir den Verkehrsflughafen Bremen gestellt.

Bislang haben am Flughafen Bremen die Fluggesellschaften Ryanair, Germania und
Lufthansa einen Status als Home Carrier inne. Eine Anerkennung der Firma Small Planet

GmbH als viertem Home Carrier hétte zur Folge, dass die in Abschnitt E.2.1.3 f. der

Flughafengenehmigung genannten Rechte, also die zwei Landungen pro Abend als Home
Carrier, nunmehr im Rahmen der Flugplanung zwischen vier Fluggesellschaften aufgeteilt

werden miissten. Im Jahr 2015 waren 464 Homecarriadan en zu verzeichnen, sodass
as Kontingent von 730 (= 2 x 365) méglichen Home Carrier Landungen/Jahr bislang nicht
ausgesc wird,

Nach bisheriger Prifung der Sach- und Rechislage geht die Unterzeichnende davon aus,
dass die Small Planet GmbH die Zulassungsvoraussetzungen als Home Carrier erfilllt,

Zu den Zulassungsvoraussetzungen im Einzelnen:

Die.erforderlichen Larmzulassungsvorschriften werden eingehalten. Aus dem Antrag von
Small Planet geht hervor, dass fiir die geplanten Flige ab Bremen ein Flugzeug vom Typ
Airbus A 320, 180 y eingesetzt werden soll. Dieses ist nach der ICAO Noise Data Basa den
Larmzulassungsvorschriften von ICAO 16 Anhang |, Chapter 4 zuzuordnen.
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Die Firma Small Planet unterhalt einen Wartungsschwerpunkt in Bremen. Ein
Wartungsschwerpunkt besteht, wo ein Flugzeug regelmalig seinen Tagesumlauf beginnt
und beendet und Personal, Material und Infrastruktur bereitgehalten wird, um regelmaliig
wiederkehrende Wartungsarbeiten sowie kleine und mittlere Instandhaltungsarbeiten
durchzufihren. Die Wartung und Instandhaltung von Flugzeugen richtet sich nach Art. 5 Abs.
2 d, Abs. 5 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 in Verbindung mit der Verordnung (EU)

Nr. 1321/2014, insbesondere Anhang |, . Teil M* und Anhang Il ,Teil- 145"

Small Planet hat einen Flugplan vorgelegt, ausweislich dessen ein Flugzeug des Typs A 320
seinen Tagesumlauf in Bremen beginnen und beenden soll. Mit der German Aircraft
Maintenance wurde am 31.03.2016 ein Vertrag geschlossen, der am 12. Mai 2016 in Kraft
tritt. In Ziffer 1.3 in Verbindung mit Appendix 2 dieses Vertrages sind Regelungen liber zu
erbringende Wartungsarbeiten zu entnehmen (Standard- Line Maintenance). Aus Appendix 2
geht hervor, dass die Firma German Alrcraft Maintenance fir ein in Bremen stationjertes
Flugzeug des Typs A 320 alle routineméRigen Wartungsaufgaben erbringen soll. Weiter
flihrende Recherchen auf der Datenbank des Luftfahrtbundesamtes haben bestétigt, dass es
sich bei der Firma German Aviation Maintenance um ein nach EASA Part 145 zertifiziertes
Unternehmen handelt, das berechtigt ist, am Standort Heinrich-Focke-Stralle 9a, 28199
Bremen Wartungsarbeiten fiir Lufifahrzeuge Uber 5700 kg, wie den Airbus A 320,
varzunehmen.

Die Firma Small Planet GmbH hat am 21.04.2016 ihre Planungen fiir einen 17-stiindigen
Umlauf Bremen-Griechenland fir die Wochentage Freitag (zeitweise), den Samstag
{durchgéngig) und den Sonntag (zeitweise) im Sommerflugplan 2016 vorgelegt. Hiernach
wirde der erste Flug um 06.00 Uhr morgens in Bremen beginnen und gegen Mittag an
einem Ziel in Griechenland landen. Von Griechenland aus wiirde ein Riickflug nach
Paderbom und von Paderborm wieder erneut nach Griechenland stattfinden, bis dann der
letzte Flug dann am frilhen Abend in Griechenland starten und um 22:55 Uhr lokaler Zeit in
Bremen landen wirde, Da der oben beschriebene Umlauf nicht in den reguléren
Flugbetriebszeiten von 06:00 Uhr bis 22:30 Uhr zu bewéltigen ist, man ihn aber rechtmaRig
im Zeitfenster von 06.00 Uhr bis 23:00 Uhr abwickeln knnte, ist ein berechtigtes Inleresse
der Small GmbH an der Zubilligung eines Home Carrier Status gegeben.

Schiieftlich ist auch das ungeschriebene Zulassungskriterium, die Durchfilhrung eines
Fluglinienverkehrs oder fluglinienghnlichen Verkehrs, erfiillt. Nach der Legaldefinition des
§ 20 Abs. 1 LuftVG liegt ein Fluglinienverkehr vor, wenn Luftfahrtunternehmen Personen
oder Sachen auf bestimmten Linien dffentlich und regelméRig beférdern. Die Firma Small
Planet einen Flugplan fiir den Sommer 2016 vorgelegt, in dem fir den Freitag (zeitweise),
Samstag (dauerhaft) und Sonntag (zeitweise) feste Flugstrecken und —zeiten generell
festgelegt sind.

Mach dem Ergebnis der bisherigen Prifung ist der Firma Small Planet GmbH geman
Art. 3 Abs.1 GG (Gleichbehandlungsgrundsatz) in Verbindung mit der Selbstbindung der
Verwaltung der Status als Home Carrier zuzubilligen.
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Anlage 6 — Jahresbericht der Fluglarmschutzbeauftragten 2015

Jahresbericht 2015
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Jahresbericht 2015 der Fluglarmschutzbeauftragten

1. Verkehrszahlen

In 2015 fanden am Verkehrsflughafen Bremen insgesamt 42.493 Flugbewegungen
statt. Die Anzahl der Flugbewegungen zeigt im Vergleich zum Vorjahr einen Rick-
gang um 8 Prozent. Unverandert blieben die Betriebsrichtungsanteile mit 63 Prozent
der Fliige Richtung Westen und 37 Prozent Richtung Osten.

2. Beschwerdesituation 2015

Im Berichtszeitraum gingen 185 Fluglarmbeschwerden von 41 Beschwerdefihrenden
ein. Im Vergleich zum Vorjahr zeigt sich ein deutlicher Riickgang der vorgebrachten
Beschwerden um fast 55 Prozent.

Fluglirmbeschwerden 2015

B Anzahl Einzelbeschwerden
B Beschwerdefiihrende

Anzahl
]
=

é*& F & F & @&
S %?se@oxo,@ vﬁ
@ ‘?"\d*“ 42
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Monat

Abbildung 1: Monatliche Anzahl der Beschwerden und der Beschwerdeflihrenden

Abbildung 1 zeigt den Anstieg der monatlichen Beschwerden wahrend der Sommer-
monate. Im August lagen 35 Beschwerden von 9 Beschwerdefilhrenden sowie im Juli
26 Beschwerden von 15 Beschwerdefiihrenden vor. Im Juli bezogen sich die meisten
Beschwerden auf Nachtfliige, wahrend im August haufig Kleinflieger-Uberflige Ge-
genstand der Beschwerden waren.
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Fluglarmbeschwerden 2015
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m2014
o215

Anzahl

Abbildung 2: Vergleich der monatlichen Beschwerden von 2013 bis 2015

Der Vergleich der monatlichen Anzahl der Beschwerden mit den Jahren 2013 und
2014 zeigt die jahrliche tendenzielle Zunahme wahrend der Sommermonate sowie
die meist ricklaufige Anzahl der monatlichen Beschwerden in 2015 (Abbildung 2).
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Herkunft der Beschwerden 2015

o Beschwerde aus Ost (westl. Weser)
B Beschwerde aus Ost (Gstlich. Weser)
O Beschwenrde aus West

43%
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Abbildung 3: Prozentualer Anteil der Herkunft der Beschwerden im Verhaltnis zur
Lage des Flughafens

In Abbildung 3 wird deutlich, dass 43% aller Fluglarmbeschwerden aus dem westli-
chen Bereich vom Verkehrsflughafen, vorwiegend aus dem Stadtteil Huchting, ein-
gingen. Weitere 37% kamen aus dem Bereich zwischen Flughafen und Weser, hier
fast ausschlieflich aus dem Stadtteil Obervieland. Aus dem Bereich dstlich der We-
ser gingen 18% der Beschwerden ein, davon ganz Oberwiegend aus Osterholz und
vereinzelt aus Hemelingen.

MNeben der regionalen Herkunft der Beschwerden erfolgt eine Aufteilung nach den
jeweiligen Beschwerdegriinden. Die vorgegebenen Kategorien werden von den Be-
schwerdefihrenden bei ihrer jeweiligen Eingabe in das entsprechende Formular des
Online-5ervice Flugldrm gewahlt. Demnach wird unterschieden zwischen den Kate-
gorien Abweichung einer Flugroute, Allgemeiner Fluglarm, Bodenlarm, Kleinflieger,
Militar, Nachtflug, Sonstiges/Umkehrschub, Verlegung einer Flugroute und Zusatz-
flug.
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Prozentualer Anteil der Beschwerdegriinde 2015
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Abbildung 4: Verteilung der Beschwerdegriinde
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2015 sind die Hauptbeschwerdegrinde Storungen der Nachtruhe nach 22:30 Uhr
(36%) gefolgt von Kleinflieger-Uberflugen (27%). Einen Anteil von 11% machten Be-
schwerden zu militédrischen Ubungsanfliigen aus (Abbildung 4).

2.1 Nachftflige

Wahrend der Nachtflugbeschrankung von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr erfolgten insgesamt
1.745 Flugbewegungen (4% der Gesamtiflige in 2015). Im Vergleich zum Vorjahr ist
ein geringer Anstieg der Flige wahrend der Nachtflugbeschrankungszeiten um 1%
Zu verzeichnen.

In der Zeit von 22:00 bis 22:30 Uhr gab es 1.073 Flage, weitere 381 Home-Carrier-
Fliige bis 23:00 Uhr sowie weitere 83 verspiatete Home-Carrier bis 24:00 Uhr, 2 Aus-
weichflige und 5 Ambulanzflige, womit insgesamt 1.544 Flige durch die Genehmi-
gung abgedeckt waren.

In 2015 erfolgten 381 Landungen von Fluggesellschaften mit Home-Carrier-Status
bis 23:00 Uhr sowie weitere 83 entsprechende Landungen bis 24:00 Uhr. Im Ver-
gleich zum Vorjahr hat sich die Anzahl der Landungen von Fluggesellschaften mit
Home-Carrier-Status von 369 auf 464 erhoht. Gemal der Genehmigung des Ver-
kehrsflughafens Bremen sind jahrlich 730 Home-Carmer-Flugbewegungen zulassig.

Im Berichtszeitraum wurden insgesamt 188 Ausnahmeerlaubnisse genutzt, von de-
nen 115 Flige im Zeitraum von 22:30 bis 22:45 Uhr stattfanden. Die Griunde teilten
sich hauptsachlich wie folgt auf: Flugsicherung/Zeitnischenvergabe (59), technisch
bedingte Verzdgerungen (41), wetterbedingte Verzdgerungen (37), Probleme an an-
deren Flughafen (20) sowie Umlaufprobleme (16).
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In 2015 ist im Vergleich zum Vorjahr ein Rickgang der Erlaubnisse von den Nacht-
flugbeschrankungen um 32% (89 Ausnahmeerlaubnisse) festzustellen.

Im Februar 2015 erfolgte die Verdffentlichung der Daten zu den Nachtfligen, der
Gesamtflugbewegungen nach Betriebsrichtung sowie der Mess- und Auswertungser-
gebnisse der Fluglarm-Uberwachungsanlage auf der Homepage des Flughafens
www_airport-bremen.de/umweltfluglaesrm/ . Detaillierte Angaben zu den Ausnahme-
erlaubnissen von den Nachtflugbeschrankungen sind weiterhin auf der Homepage
der Genehmigungsbehdrde beim Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen
www.wirtschaft. bremen.de/sixcms/detall.php?gsid=bremen109.c.2108.de zu finden.

2.2 Uberfliige von Kleinfliegern

Im Berichtszeitraum gingen 50 Biirgerbeschwerden zu Uberfligen von Kleinfliegem
ein. Davon bezogen sich 25 Beschwerden auf Fluggerdusche der Piaggio P180 und
20 auf Uberflige der Ausbildungsflugzeuge Cessna Citation CJ1+ der Lufthansa
Flight Training GmbH (LFT).

Die Inhalte der Beschwerden (ber Flige der Ausbildungsflugzeuge wurden an die
LFT weitergeleitet und der Flugbetrieb teils um Stellungnahmen gebeten. Die Infor-
mationen aus den Anwohnerbeschwerden werden von der LFT aufgenommen und
hausintern besprochen. Ein Gespriach zu den beklagten Uberfliigen hinsichtlich lhrer
Haufigkeit bzw. den IFR- und VFR-Pattern und den Trainingsablaufen fand in der
Verkehrsfliegerschule statt. Als Planziel kann davon ausgegangen werden, dass
dreiviertel der Trainingsanflige aulerhalb von Bremen geplant werden. Zu Ausnah-
metagen kann es kommen, wenn die Crews aufgrund der Wettersituation lokal ver-
mehrt fliegen missen, zusatzlich missen auch Kapazitatsgrenzen fir Trainingsflige
von der Flugsicherung eingehalten werden. Trainingsereignisse fir Fluglehrer wer-
den in der Regel lokal durchgefihrt, deren Anzahl ist allerdings im Vergleich zu den
Schilertrainingsfligen deutlich geringer. Im Rahmen der Ausbildung sind fir jeden
Flugschiler 120 Stunden im Simulator und 15 Stunden im Flugzeug vorgesehen. Die
meisten der funf verfiigbaren Cessna C525 starten mit wenigen Ausnahmen mor-
gens zwischen 8:00 und 9:00 Uhr und kehren nach ca. funf Stunden nach Bremen
zurick. Wahrend der Mittagszeit erfolgen nach dem Crewwechsel weitere Starts der
Cessna Citation CJ 1+. Nach den erfolgten Ubungen kehren die Ausbildungsflugzeu-
ge am Nachmittag bzw. Abend nach Bremen zuriick. Die Schillerlnnen werden gene-
rell in den verschiedensten Unterrichtseinheiten sowie in der praktischen Ausbildung
fur den Fluglarm sensibilisiert.

Zwei Eigentaomer von Fiaggio-Maschinen, welche haufiger am Verkehrsflughafen
Bremen starten und landen, wurden angeschrieben, um auf die vergleichsweise ho-
hen maximalen Schalldruckpegel bei Landungen und die Beschwerden aus umlie-
genden Wohngebieten hinzuweisen.

Im Dezember 2015 fand ein Informationsgesprach mit dem Piloten der in Bremen
stationierten Piaggio P180 Avanti Il Ober die gemessenen Fluggerausche sowie die
Beschwerdelage statt. Der Flugzeugtyp erzeugt vor allem bei der Landung ein unan-
genehmes Gerdusch, da der Abgasstrom der Triebwerke durch die Klappenstellung
verwirbelt wird und in einer bestimmten Weise auf den Propellerkreis trifft. Der Pilot
ist darauf bedacht, die vergleichsweise lauteren Anflige im Rahmen seiner Maglich-
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keiten so gerduscharm wie mdglich zu gestalten. Je nach Wetter-und Verkehrssitua-
tion kénnen die Fluggerdusche durch geringere Propellerdrehzahlen, Klappenstel-
lung und steileren VFR-Anflug reduziert werden. Nach einem exemplarnischen Ver-
gleich der Messdaten verringerten sich so die maximalen Schalldruckpegel bei An-
fligen um bis zu 3 dB(A).

Auf Einladung des Bremer Vereins fir Luftfahrt (BVL) informierte die Fluglarmschutz-
beauftragte Mitte Februar die Piloten iber das Fluglarm-Uberwachungssystem, die
Beschwerdelage in 2014 sowie Mdglichkeiten der Larmreduzierung. Mitte November
wurde im Rahmen einer Fortbildung vom Deutschen Aero Club Landesverband Bre-
men e.V. den Fluglehrern zum Thema Fluglarmschutz vorgetragen.

2.3 Militarflige

Beschwerden tber Flugldrm richteten sich Gberwiegend gegen Uberfliuge der Luft-
fahrzeuge Lockheed P-3 Orion, Transall C160 sowie Eurocopter-Hubschrauber. Von
insgesamt 20 Beschwerden bezogen sich drei auf einen Ubungsanflug einer Boeing
E3A - AWACS, welcher entsprechend der verdffentlichten Anflugverfahren auf die
Landebahn 09 in Bremen durchgefihrt wurde. Mit dem Flug war an der Messstelle 9
der Fluglarm-Uberwachungsanlage in Huchting ein maximaler Schalldruckpegel von
102,5 dB(A) verbunden. Im Bereich &stlich des Verkehrsflughafens wurden an den
Messstellen 4 und 2 maximale Schalldruckpegel von 91,3 und 93,8 dB(A) gemessen.
Das Bundesministerium der Verteidigung teilte mit, dafur Sorge zu tragen, dass der
militdarische Flugbetrieb nur in dem fiir die sachgerechte Ausbildung der fliegenden
Besatzungen erforderlichen Umfang durchgefiihrt und damit die Belastung fir die
Bevdlkerung so gering wie maglich gehalten wird. Der Verkehrsflughafen Bremen ist
kein standardisiert festgelegter Ausweichflugplatz fur Luftfahrzeuge vom Typ E3A —
AWACS, kann jedoch, zum Beispiel aus Wettergrinden, als Ausweichflugplatz fir
einzelne Flige genutzt werden.

3. Neue Entgeltordnung

Eine neue Entgeltordnung fir den Verkehrsflughafen Bremen (NFL 1-571-15) ist am
1. November 2015 in Kraft getreten. Erstmalig wurden larmabhangige Start- und
Landeentgelte mit einem System von Zu- und Abschldagen eingefihrt, um Anreize zu
schaffen, kanftig Luftfahrzeuge mit leiserem Triebwerk einzusetzen. Des Weiteren
soll fur die Nutzung der Nebenstartbahn 23 ein Rabatt von 50% auf das masseab-
hangige Entgelt gewahrt werden. Durch magliche Starts von Piste 23 ( Whisky"- oder
Sierra“-Abflugstrecke) Gber zunichst unbewohntes Gebiet kdnnten Anwohnerlnnen
im Westbereich des Flughafens entlastet werden. Die Nutzung der Startbahn 23 ist
beschrankt auf Luftffahrzeuge bis maximal 5.700 kg MTOM.

4. \Verlegung der Abflugroute WSR2M

Am 15. Oktober 2015 wurde die Abflugroute WSR2M in Betriebsrichtung Ost mit
ndrdlichen Zielen nach Empfehlung der Fluglarmkommission und Berechnungen der
Deutschen Flugsicherung verlegt. Die vorherige Nominallinie fiihrte im Bereich der
ndrdlichen Kurve Ober den Stadtteil Osterholz und dessen Grolwohnsiedlung im
Ortsteil Tenever. Mit dem neuen Abflugverfahren wird die nérdliche Kurve etwas wel-
ter dstlich eingeleitet, so werden die Osterholzer Heerstralie und unmittelbar danach

Sejte 7 von 8

34 von 35



Protokoll der 150. Sitzung der Fluglarmkommission vom 09. Mai 2016

die BAB 27 uberflogen. Im Marz und April 2015 erfolgten vor der Verlegung Messrei-
hen an zwei Standorten in Osterholz und Tenever. Die Ergebnisse wurden in der
148. Sitzung der Fluglarmkommission vorgestellt. Vergleichsmessungen sind fir
Marz/April 2016 geplant.
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