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De Dooi ann Fährponion
Loot Di Tiet, Du büst keen Held,
spr ing n ich to f reu vun Dumper aff !
Fo r F ru un K ind büs t Du boor Ge ld ,
se geht int Elend, —Du int Graff !

Ver te i l m i n ich . Du bes t keen Tie t ,
dat geiht mi nich int Oog.
Ober l iggst Du erst mol inne Schiet,
denn l iest Du Tiet genog!

O t t o W i t t i g

K u r z b e r i c h t e t
E i n e s d e r s c h ö n s t e n S c h i f f e d e r f r ü h e r e n d e u t s c h e n

Hande l sflo t t e , das von de r DW fü r d i e Hapag gebau te
E l e k t r o - M o t o r s c h i f f „ P a t r i a “ , i s t n a c h K r i e g s e n d e d e n
Sowjets in d ie Hände gefa l len und heißt je tz t „Rosaia“ ,

Schi ff führ t d ie Flagge von Liber ia. Kapi tän und Besat¬
zung sind I tal iener. Wenn man dann noch berücksicht igt,
daß das Schiff von Deutschen gebaut und jetzt von einer
c h i l e n i s c h e n G e s e l l s c h a f t g e c h a r t e r t w o r d e n i s t , k a n n
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Sie heißt jetzt „Rossia‘ P r o b e i a h r t d e r „ K a r e n N a e s s '

Am 5. Apri l 1952 fand die Probefahrt des jüngsten Neu¬
baues der DW, des Moto r tankers „Karen Naess“ , s ta t t .
Mi t e iner k le inen Zahl von Gästen an Bord, unter ihnen
waren w iede r e in ige DW-Be legscha f te r, g l i t t das Sch i f f
e lbabwär ts . D ie g ründ l i chen Erp robungen e rgaben , daß
w i e d e r e i n m a l e i n g u t e s S c h i f f a b g e l i e f e r t w e r d e n
konn te . Das b rach te auch de r E igner, Her r Naess , be i
se ine r Ansp rache zum Ausd ruck .

! J e t z t i s t d a s S c h i l f a u f s e i n e r e r s t e n R e i s e n a c h S ü d ¬

amerika. Die „Karen Naess“ ist übrigens ein Beweis da¬
f ü r , d a ß d i e c h r i s t l i c h e S e e f a h r t w i r k l i c h e i n e i n t e r -

man widerspruchslos d ie Behauptung aufs te l len, daß es
s i c h u m w i r k l i c h i n t e r n a t i o n a l e Z u s a m m e n a r b e i t h a n d e l t .

Den 3. Stape l lauf des Jahres er lebten wi r am 3. Apr i l ,
a l s M T „ M o s t a n k “ s e i n e m E l e m e n t ü b e r g e b e n w u r d e .
D ie „Mostank“ , d ie fü r d ie Neptune Sh ipp ing Co. L tda ,
Panama, gebaut wird, gehört zu der Klasse der 16 800
t d w T a n k e r . D e r T a u f a k t w u r d e v o n F r a u G u d n y
Mosvold, der Ehefrau des Eigners, vol lzogen.
D i e D W- B e l e g s c h a f t w i r d a l l e s d a r a n s e t z e n , d a ß a u c h
dieses Schiff den guten Ruf der DW fest igt und fördert ,
w ie d ie b isher zur Ab l ie ferung ge langten Neubauten.
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Kapi tänswohnraum aut der „Karen Naess" MT „Mos tank" vo r dem SfapeJ Iau f

na t i ona le Ange legenhe i t i s t . Das Sch i f f gehö r t näml i ch
e i n e r p a n a m e n i s c h e n R e e d e r e i , d e r N o r n e s s S h i p p i n g
Company Inc . , Panama, deren Le i te r e in Norweger i s t .
D i e R e e d e r e i h a t i h r e n S i t z i n N e w Y o r k . U S A . D a s

Die „Mostank“ wurde an den Ausrüstungskai in F inken¬
werde r ve rho l t , wo s ie schne l l s tens fe r t i gges te l l t w i rd .
D i e b i s h e r i g e B a u z e i t v o n d e r K i e l l e g u n g b i s z u m
S t a p e l l a u f b e t r u g 7 9 A r b e i t s t a g e .
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Frühling auf dem Grasbrook
In d iesem Jahr ha t das Wor t „F rüh l ing “ fü r uns DW’er
d o p p e l t e B e d e u t u n g . W ä h r e n d s i c h d i e e r s t e n Vo r ¬
boten des e igent l ichen Frühl ings bere i ts e in Ste l ld ichein
g a b e n , u m d a m i t d e n e r f r e u l i c h m i l d e v e r l a u f e n e n
Win te r im Jah resze i twechse l abzu lösen , i s t im Be t r i eb
Grasbrook ein verheißungsvolles Wiedererwachen, eine
etwas andere Form von Früh l ing , vons ta t ten gegangen.

D a m i t r ü c k t d a s Z i e l s c h o n e t w a s n ä h e r , d e n „ A l t e n
R . e i h e r s t i e g e r n “ i h r e n f r ü h e r e n A r b e i t s p l a t z w i e d e r
erstehen zu lassen, zum Nutzen al ler.

Bevor in einem weiteren Aufsatz über die umfang¬
re ichen techn ischen Neuerungen vom Bet r ieb Grasbrook
ber i ch te t w i rd , so l l an d iese r S te l l e de r neuen Behe i¬
zungsan lage unse re Au fmerksamke i t gew idme t we rden .

Während bis jetzt für die Beheizung unserer großen
W e r k h a l l e n v o r n e h m l i c h L u f t e r h i t z e r V e r w e n d u n g
fanden, besteht d ie neu ins ta l l ie r te St rah lungsheizungs¬
an lage aus sog . S t rah lb rennern , d ie in Brennergruppen
zusammengefaßt , an den Dachbindern der Hal le ver te i l t ,
nach unten wirkend angebracht sind und mit Stadtgas
b e t r i e b e n w e r d e n .

D e r S t r a h l b r e n n e r b e s t e h t a u s e i n e m B u n s e n b r e n n e r,
dessen Injektor bei normalem Leistungsdruck des Stadt¬
g a s e s d i e f ü r d i e Ve r b r e n n u n g e r f o r d e r l i c h e L u f t a u s
der A tmosphäre ansaugt . Das guße iserne Gehäuse des
B r e n n e r s i s t a n d e r A u s t r i t t s e i t e m i t k e r a m i s c h e n K a t a -

l y t p l a t t e n b e l e g t , d u r c h d e r e n v i e l e E i n z e l b o h r u n g e n
das Gasluftgemisch strömt, um an den Austrittsöffnun¬
g e n fl a m m e n l o s z u v e r b r e n n e n . N a c h e t w a z w e i M i ¬
n u t e n A n h e i z z e i t e r r e i c h e n d i e K a t a l y t p l a t t e n a n d e r
O b e r fl ä c h e e i n e Te m p e r a t u r v o n 8 0 0 — 9 0 0 ° C . u n d
s t r a h l e n d a b e i k u r z w e l l i g e I n f r a r o t s t r a h l e n a b . B e ¬
kanntlich strahlt jeder Körper, der wärmer ist als seine
U m g e b u n g , I n f r a r o t s t r a h l e n a u s . B e i d e n e i n g e b a u t e n
G l ü h s t r a h l e r n l i e g t d a s a b g e s t r a h l t e E n e r g i e m a x i m u m
bei einer Wellenlänge von etwa 3u(3/1000 mm) und
e r r e i c h t b e i d i e s e r W e l l e n l ä n g e a u c h d i e g r ö ß t e A b ¬
sorpt ionst ie fe be i lebenden Ze l lgeweben sowie anderen,
v o r w i e g e n d w a s s e r h a l t i g e n K ö r p e r n . D i e A b s o r p t i o n s ¬
t i e f e i s t v e r g l e i c h b a r m i t d e r e r r e i c h b a r e n T i e f e n w i r ¬
kung ode r de r E ind r ing t i e fe de r S t rah len i n d ie ange¬
s t r a h l t e n K ö r p e i ' . I m ü b r i g e n s i n d d i e I n f r a r o t s t r a h l e n
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Repaia tursd i i t ie am Grasbrook

Noch im vergangenen Frühjahr ga l t der Betr ieb Reiher¬
s t i e g a l s a u s g e b o m b t , z e r s t ö r t u n d d e m o n t i e r t , u n d
W i e d e r a u l b a u p l ä n e w u r d e n e r ö r t e r t .

I n z w i s c h e n w u r d e d i e f r ü h e r e „ N e u e S c h i f f b a u h a l l e “
au f Werk Izu e iner Masch inen fabr ik ausgebaut , d ie be i
e i n e r G r u n d fl ä c h e v o n 4 0 X 1 3 8 m u n d e i n e m u m b a u t e n

Raum von etwa 65 000 m-’ als erster Sclrritt zum allge¬
m e i n e n W i e d e r a u f b a u z u w e r t e n i s t . I n e i n e r B a u z e i t
v o n e t w a s e c h s M o n a t e n w a r d i e w i e d e r e r s t a n d e n e

Ha l le bezugs fe r t i g .

G l e i c h e r m a ß e n w i r d d a s Ve r w a l t u n g s g e b ä u d e , v o r d e r
M a s c h i n e n b a u h a l l e g e l e g e n , w i e d e r h e r g e r i c h t e t , u n d
w ä h r e n d i m A u g e n b l i c k d i e T i s c h l e r u n d M a l e r d e n
S p e i s e r a u m i m I . S t o c k w e r k f e r t i g s t e l l e n , e n t s t e h t a n
der Arningstraße eine neue Fassade mit einer modernen
Pfö r tne r loge und e ine r g roßen E in fah r t .

Z u g u m Z u g v e r v o l l k o m m n e t s i c h d i e B e t r i e b s a u s ¬
s ta t t ung , um den Fab r i ka t i onse r f o rde rn i ssen Rechnung
tragen zu können.

Das Erfreulichste aber scheint doch zu sein, daß in dem
Betr ieb, den wir je tz t Grasbrook nennen, bere i ts wieder
1 8 5 M a n n S t a m m b e l e g s c h a f t i h r Ta g e w e r k v e r r i c h t e n ,
neben 85 Mann, d ie vom Betr ieb F inkenwerder aus auf
dem Grasbrook beschäf t ig t werden. 60 “ /o der je tz igen
S tammbe legscha f t , das s ind übe r 100 Mann , s i nd a l t e
Reiherst ieger, die seit der Zerstörung im Jahre 1943 bis
je t z t im Be t r i eb F inkenwerde r beschä f t i g t wu rden .

Gerade den f rüheren Reiherst iegern, d ie auf der Veddel
ode r i n W i l he lmsbu rg i h r Zuhause haben , i s t wäh rend
ih re r Beschäf t igungsze i t i n F inkenwerder n ich ts e rspar t
geb l ieben, was d ie Anmarschwege zur Arbe i tss te l le an¬
betr i f f t . Vor e in igen Tagen, a ls ich den Schi ffbaumeister
Hensel fragte, bestätigte er mir, daß bis kurz vor Weih¬
n a c h t e n s e i n A n f a h r t s w e g m o r g e n s u n d a b e n d s j e I V i
S tunden i n Ansp ruch nahm, wäh rend e r j e t z t , se i t dem
er wieder auf dem Grasbrook arbei te , nach 35 Minuten
Fußweg im Hause sei und es mit dem Fahrrad sogar in
1 5 M i n u t e n s c h a f f e n k ö n n e .

V ie le Be legscha f te r wohnen i n de rse lben Gegend , und
i h n e n i s t m i t d e r W i e d e r e r r i c h t u n g i h r e s f r ü h e r e n A r ¬
be i t sp la tzes e in langgeheg te r Wunsch in Er fü l l ung ge¬
g a n g e n . I h n e n b l e i b t d a s Ü b e l d e r u n g ü n s t i g e n Ve r -
keh r. sve rb indungen fü r d ie Zukun f t e r spa r t .

I n f r a r o t - S l r a h l e r i n d e r M a s c h i n e n f a b r i k G r a s b r o o k

s e l b s t k a l t u n d f ü r d a s m e n s c h l i c h e A u g e u n s i c h t b a r,
und erzeugen erst Wärme, wenn sie einen Körper oder
b e s t i m m t e G a s e ( a u ß e r L u f t ) t r e f f e n , w o b e i d i e d e n
S t r a h l e n i n n e w o h n e n d e S t r a h l u n g s e n e r g i e i n f ü h l b a r e
W ä r m e u m g e w a n d e l t w i r d . D i e W ä r m e w i r k u n g i s t d a ¬
be i n i ch t an de r Oberfläche des anges t rah l ten Körpers
am größten, sondern in e iner gewissen Tie fe unter der
O b e r fl ä c h e , w o b e i s i c h j e d e r K ö r p e r a n d e r s v e r h ä l t .
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D a r ü b e r h i n a u s i s t d i e M e n g e d e r e r z e u g t e n W ä r m e
abhäng ig von der S t rah lungs in tens i tä t sowie der Dauer
d e r B e s t r a h l u n g .
Die Lufttemperatur der Halle, die bisher als einziger
M a ß s t a b d e r H e i z w i r k u n g d i e n t e , i s t b e i d e r n e u e n
Anlage nicht entscheidend wichtig, weil die Luft nicht
a l s Wärme t räge r d i en t .
Während re lat iv langwel l ige Strahlung (Dampfhei¬
zungskörper) und ebenso allzu kurzwellige Strahlung
(elektr. Infrarot-Strahlen oder elektr. Lampen) ein Ge¬
fühl der Dumpfheit und Trockenheit hervorrufen und
zu vorzeitigen Ermüdungserscheinungen bzw. Unbehag¬
lichkeitsgefühlen führen können, werden von der Strah¬
lungsheizungsanlage Infrarotstrahlen erzeugt, die die
b e k a n n t e ,
haben, denn das Kaminfeuer gibt vorzugsweise Infra¬
rotstrahlen gleicher Wellenlänge ab und erzielt damit
einen größeren Behaglichkeitsgrad gegenüber anderen
n e i z u n g s a r t e n .
Die Verbrennungsprodukte bestreichen als zusätz¬
liches Wärmepolster das Hallendach und gelangen durch
Lüftungsschächte ins Freie.
Da die Möglichkeit des Verlöschens der Gasflammen
Gefahrenquellen in sich birgt, wurden für die Sicher¬
heit der Belegschaft und der Anlage umfangreiche
S i c h e r h e i t s v o r r i c h t u n g e n e i n g e b a u t , d i e e i n Ve r s a g e n
durch Licht- und Hornsignale sofort erkennen lassen
und darüber hinaus die Anlage automatisch stillsetzen.
Übrigens erfolgt die Betätigung der Anlage durch eine
elek t r ische Ferns teuerung, wobe i das ö f fnen und
Schließen der Gaszuleitungen durch Magnetventile vor
sich geht.

angenehme Wirkung e ines Kaminfeuers

Schal t tafe l mi t Signalhörnern

D a m i t h a t d i e D W e i n e v ö l l i g n e u a r t i g e B e h e i z u n g s ¬
methode übernommen und so den Beweis erbracht, stets
a u f d e n t e c h n i s c h e n F o r t s c h r i t t b e d a c h t z u s e i n . D i e
Anlage hat sich gut bewährt und bei allen in der Ma¬
s c h i n e n f a b r i k B e s c h ä f t i g t e n n u r l o b e n d e A n e r k e n n u n g

O e v e r d i e c l vg e f u n d e n .

Dampfer „Morsum" im Dock
verwendet wurden, war es doch eine „saumäßige“, von
manchem kern igen F luch beg le i te te Arbe i t .
A u f B i l d 2 s i e h t m a n d i e s t a r k e E i n b e u l u n g e i n e r
B o d e n p a r t i e m i t t s c h i f f s v o r B e g i n n d e r A r b e i t e n .
B i l d 3 z e i g t e i n e P a r t i e ( H i n t e r s c h i f f ) m i t h e r a u s ¬
g e b r a n n t e n u n d e n t f e r n t e n B o d e n p l a t t e n , B o d e n ¬
w r a n g e n , L ä n g s t r ä g e r n u s w.
B i l d 4 u n d 5 z e i g e n P a r t i e n ( Vo r d e r s c h i f f ) , w o b e r e i t s
neue Te i le e ingebaut werden.

A m 1 2 . M ä r z n a h m e n w i r d i e s c h w e r a n g e s c h l a g e n e
„Morsum“ in Dock 7. Nach dem Trockenwerden sahen
wi r d ie Bescherung, das war ke in Pappenst ie l !

!" i -
vn -gh - ' t

D i e „ M o r s u m "

A l s E r s t e s m u ß t e n m i t d e n V e r t r e t e r n d e r K l a s s e u n d
d e r A s s e k u r a n z d e r g a n z e S c h a d e n a u f g e n o m m e n ,
l i s tenmäßig e r faßt und vom Repara tu rbüro d ie Arbe i ts¬
a u f t r ä g e a u s g e s t e l l t w e r d e n . D a n n w u r d e n d i e Ta n k s
zunächst von Ölresten gere in ig t und nach Empfang des
Ä l t e s t e s f ü r G a s f r e i h e i t , a u s g e s t e l l t v o n e i n e m v e r ¬
e i d i g t e n C h e m i k e r , k o n n t e d e r S t a r t s c h u ß f ü r d i e
Brenner gegeben werden. Ein fachmännischer Blick ge¬
nügte und schon sagten unsere Männer: „Mit Buddels
hett dat keen Sinn, man glicks mit de Batterien her,
da t w i düchd ig wa t ru t lu tschen kön t , un denn gev em
Saures ! “ Ba ld wa r e in B r i l l an t -Feue rwerk , von unse ren
B r e n n e r n i n s z e n i e r t , i n v o l l e m G a n g e . G l e i c h z e i t i g
w u r d e m i t d e m H e r a u s s t e m m e n d e r g r o ß e n Z e m e n t ¬
massen begonnen. Obgleich dazu Preßluft-Werkzeuge

Einbeu lung der Bodenparfie

A l l e A r b e i t e n w u r d e n v o n V e r t r e t e r n d e r K l a s s e ü b e r ¬
w a c h t u n d z u m S c h l u ß a u c h i n d e r e n B e i s e i n d i e Ta n k ¬

d r u c k p r o b e n v o r g e n o m m e n . ,
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l a s s e n . D e r W a s s e r e i n b r u c h i n d a s S c h i f f b e t r u g i n
24 Stunden etwa 150 t, und diese Menge konnte immer
i n z w e i S t u n d e n m i t d e n L e n z p u m p e n b e w ä l t i g t
w e r d e n .

D ie sch i f fbau l i chen Arbe i ten bes tanden zu r Haup tsache
a u s E r n e u e r u n g v o n 4 9 B o d e n p l a t t e n , L o s n e h m e n ,
R i c h t e n u n d W i e d e r a n b r i n g e n e i n e r P l a t t e , 1 4 P l a t t e n
a n O r t u n d S t e l l e r i c h t e n u n d z a h l r e i c h e n N e b e n ¬
a r b e i t e n . D e r Ve r b r a u c h a n S c h i f f b a u - M a t e r i a l b e t r u g
ü b e r 9 0 t . D i e s e r B o d e n s c h a d e n e n t s t a n d w i e n a c h ¬
s t e h e n d b e s c h r i e b e n :

Aut der Re ise von Hamburg nach Vera Cruz in Mex iko
kam das Sch i f f be i der Inse l „Mar iguana“ der Bahama-
Gruppe in Westindien am 15. Januar 1952 auf Grund.
Le ider war der Grund ke in Sch l i ck , sondern har te Ko¬
r a l l e n b ä n k e . I n 6 0 0 m A b s t a n d v o n „ M o r s u m “ w a r f a s t
g l e i c h z e i t i g e i n n o r w e g i s c h e r D a m p f e r f e s t g e k o m m e n .
Die Wasser t ie fen we isen h ier enorme Untersch iede auf .
Die Mariguana-Passage, die von Schiffen benutzt wird,
d ie von Europa nach dem Gol f von Mex iko wo l len , ha t
Tiefen bis zu 4570 m, doch sind in der Nähe auch Un¬
tiefen, die nur einige Meter unter dem Wasserspiegel
liegen. Auch verändert sich der Meeresboden im Laufe
einer gewissen Zeit durch verschiedene Einflüsse, so daß
b e s o n d e r s i n d i e s e n G e w ä s s e r n d i e S e e k a r t e n i m m e r
w i e d e r k o n t r o l l i e r t u n d b e r i c h t i g t w e r d e n m ü s s e n . D i e
U r s a c h e d e s A u fl a u f e n s w a r d e n n a u c h e i n m a l e i n e
f e h l e r h a f t e S e e k a r t e u n d z u m a n d e r n e i n e s t a r k e

Neue Te i l e we rden e ingebau t

In Galveston gibt es vier große Schwimmdocks, weil
dort ständig große Tanker docken wollen, denn 80 km
l a n d e i n w ä r t s v o m G o l f v o n G a l v e s t o n l i e g t d a s w i c h ¬
tige, durch einen schiffbaren Kanal mit letzterem ver¬
b u n d e n e E r d ö l z e n t r u m „ H o u s t o n “ .
Galveston liegt auf einer 47 km langen Nehrungsinsel
und is t mi t e inem etwa dre i km langen Damm mi t dem
F e s t l a n d v e r b u n d e n .

Es wurde zum Glück gerade ein Dock frei und „Mor-
konnte eingedockt werden. Im Dock mußten erst-s u m

mal die lecken Tanks ausgedämpft und gasfrei gemacht
werden, bevor man mit Schweißarbeiten usw. beginnen
k o n n t e .

Bei der Besichtigung stellte sich heraus, daß haupt¬
s ä c h l i c h a n S t e u e r b o r d s e i t e d e r S c h i f f s b o d e n v o n d e r
Vorpick durchgehend bis Ende Tank 6stark eingebeult,
die Bodenwrangen durchgedrückt und auch die Tank¬
decke teilweise mit hochgegangen war. Die Backbord¬
se i te ha t te n i ch t so v ie l abbekommen. Na tü r l i ch waren
d a b e i a u c h R o h r l e i t u n g e n i n d e n Ta n k s u n d S e i t e n ¬
b i lgen gebrochen.
Die Bauar t des Doppelbodens is t fo lgendermaßen:
Die Längsträger sind sowohl mit den Bodenplatten wie
auch m i t de r Tankdecke e lek t r i sch ve rschwe iß t .

Die Bodenplat ten s ind schon te i lweise herausgebrannt
Die Bodenwrangen sind mit der Tankdecke verschweißt,
jedoch mit den Bodenplatten vernietet. Die Nähte der
Bodenplatten sind genietet, die Stöße geschweißt. Bei
d e r s t a r k e n G r u n d b e r ü h r u n g i s t k e i n S c h w e i ß s t o ß g e -

St romversetzung. Es is t ja meis tens so, daß zwei oder
m e h r e r e F a k t o r e n Z u s a m m e n w i r k e n u n d e r s t d a d u r c h

d e n U n g l ü c k s f a l l h e r b e i f ü h r e n .

Ba ld war e in amer i kan i sche r Sch lepper zu r S te l l e , de r
e i n g r o ß e s G e s c h ä f t w i t t e r t e . D o c h K a p i t ä n H o l s t w a r
a u f D r a h t u n d f u n k t e s i c h d a s d e u t s c h e D o p p e l ¬
s c h r a u b e n m o t o r s c h i f f „ O s t p r e u ß e n “ d e r R e e d e r e i
S t i n n e s z u r H i l f e l e i s t u n g h e r a n . D i e s e r R e t t e r i n d e r
Not war schon am nächsten Tage zur Ste l le und über¬
nahm e rs tma l 112 tLadung von de r „Morsum“ , um das
m i t v o l l e r L a d u n g v o n H a m b u r g a b g e g a n g e n e S c h i f f
Z U e n t l a s t e n . D i e s w a r n a t ü r l i c h a u f o f f e n e r S e e e i n e

z iem l i ch ums tänd l i che P rozedu r, und e rs t nach s i eben
Tagen konn te de r Versuch gemach t werden , d ie „Mor¬
sum“ durch „Ostpreußen“ abschleppen zu lassen. Dieser
Versuch gelang und „Morsum“ setzte die Reise fort nach
dem nächsten größeren Hafen, nämlich Havanna auf
C u b a . N a c h B e s i c h t i g u n g d e r D o p p e l b o d e n t a n k s u n d
Ausste l lung e ines Seefähigkei tsat testes durch den „Ger¬
manischen Lloyd“ verließ die „Morsum“ Havanna und
l i e f d i e b e i d e n m e x i k a n i s c h e n H ä f e n Ve r a C r u z u n d
Tampico an, um dort zu löschen. Dann ging es mit
l e e r e m S c h i f f w e i t e r n a c h G a l v e s t o n i n T e x a s U S A , u m
dort zu docken und provisorisch zu reparieren.
Unterwegs traten durch Leckagen aus den Doppel¬
boden tanks He izö l ve r l us te von i nsgesamt 57 tau f , was
den das Sch i f f beg le i t enden Ha i fischen seh r unsympa-
tisch war, denn diese gefräßigen Viecher wollten wohl
K ü c h e n a b f ä l l e , s i c h a b e r n i c h t d i e A u g e n v e r k l e i s t e r n

E i n b a u n e u e r T e i l e

rissen und keine Platte gebrochen, so daß bei der provi¬
s o r i s c h e n R e p a r a t u r i n G a l v e s t o n n u r l o s e N i e t e n z u
v e r s c h w e i ß e n w a r e n .

Zu r Abd ich tung an den Scho t ten in den Doppe lboden¬
t a n k s w u r d e r e i c h l i c h Z e m e n t v e r w e n d e t , g e w i c h t s ¬
mäßig etwa 35 t.
A u ß e r d e m w u r d e n z u r A b s t ü t z u n g i n n e r h a l b d e s
D o p p e l b o d e n s 3 3 U - Tr ä g e r v e r t i k a l e i n g e b a u t u n d m i t
Ta n k d e c k e u n d B o d e n p l a t t e n v e r s c h w e i ß t , u n d z w a r
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So hergerichtet, war das Schiff in der Lage, mit voller
L a d u n g d i e R ü c k r e i s e n a c h E u r o p a a n z u t r e t e n . D i e
prov iso r i sche Repara tu r dauer te zwö l f Tage .

Von Ga lves ton g ing „Morsum“ nach Por t A r thu r. D ieser
Hafen liegt auch in Texas im Mündungsgebiet des Sa¬
bine- und Neches-Rivers, ganz in der Nähe der Grenze

z w i s c h e n Te x a s u n d L o u i s i a n a . D o r t w u r d e e i n e v o l l e
Ladung gemah lenen Pe t ro l -Koks e i ngenommen (Pe t ro l -
K o k s i s t e i n b e i d e r D e s t i l l a t i o n v o n E r d ö l a n f a l l e n d e r

v e r k o k t e r f e s t e r R ü c k s t a n d , d e r z u r H e r s t e l l u n g v o n
E l e k t r o d e n k o k s v e r w e n d e t w i r d ) u n d n a c h 2 0 t ä g i g e r
See re i se i n Emden ge lösch t . Das Sch i f f , e i n DW-Bau ,
hat sich auf dieser Reise trotz des stark angeschlagenen
Bodens in jeder Hinsicht bestens bewährt .

B l i t z r e i s e n a c h A f r i k a
V o n O b e r i n g . H e e c k t

M i l Z e i c h n u n g e n v o n W o i f r a m C 1 a v i e z

' S - S
C i . < = >

( 1 . F o r t s e t z u n g )
N a c h d e r L a n d u n g i n K a i r o m u ß t e n w i r u n s e r e g u t e
s k a n d i n a v i s c h e „ S k y m a s t e r “ , i n d e r w i r u n s s o w o h l
g e f ü h l t h a t t e n , n u n m e h r e n d g ü l t i g v e r l a s s e n . I c h v e r ¬
gaß hierbei n icht , mich bei der Stewardeß, d ie s ich um
mein Wohl so besorgt gezeigt hatte, noch einmal zu be¬
danken. Wir hat ten erst für e in ige Minuten den Fuß auf
a f r i k a n i s c h e n B o d e n g e s e t z t , a l s w i r s c h o n d a s e r s t e
kleine Erlebnis notieren konnten. Mein Reisegefährte,
der das immerhin für uns denkwürdige Ereignis der
Landung im Re iche de r Pha raonen im B i l de fes tha l t en
wo l l te , mußte es s i ch ge fa l len lassen , daß e in un i fo r¬
m i e r t e r E i n g e b o r e n e r a u f i h n z u s t ü r z t e u n d M i e n e

w i r d u r c h s e i n D a z w i s c h e n t r e t e n , d a ß d e r P o l i z i s t
l e t z t e n E n d e s v o n s e i n e m V o r h a b e n A b s t a n d n a h m . D i e

f o l g e n d e P a ß k o n t r o l l e g e s t a l t e t e s i c h , g e m e s s e n a n
u n s e r e n Ve r h ä l t n i s s e n , s e h r l a n g w e i l i g . S c h o n d a m a l s
w a r d i e A n i m o s i t ä t d e r P h a r a o n e n s ö h n e g e g e n a l l e s
Eng l i sche zu spü ren . Da w i r genö t i g t wa ren , zu r Ve r¬
s t ä n d i g u n g m i t d e n k o n t r o l l i e r e n d e n Ä g y p t e r n u n s d e r
eng l i schen Sprache zu bed ienen und d ie Beamten da¬
d u r c h z u n ä c h s t d e r A n n a h m e w a r e n , w i r s e i e n E n g ¬
länder, war d ie Abfer t igung b is zu dem Augenb l ick , wo
s ie an Hand unse res Passes e r kann ten , Deu t sche vo r
s i c h z u h a b e n , s e h r m ü r r i s c h . Vo n d i e s e m A u g e n b l i c k
an gesta l te te s ich d ie Verhandlung, oder besser gesagt
das Verhör, merk l ich l iebenswürd iger. Nachdem wi r uns
noch um unse r Gepäck gekümmer t ha t t en , was w i r i n
d iesem Lande doch woh l fü r angebrach t h ie l ten , dami t
e s z u m r i c h t i g e n F l u g z e u g g e l a n g t e , h a t t e n w i r n o c h
e t w a s Z e i t , u n s i n d e r Wa n d e l h a l l e u m z u s e h e n . Tr o t z
d e r f r ü h e n M o r g e n s t u n d e h e r r s c h t e i m F l u g h a f e n e i n
bewegtes buntes Leben. Neben den Flugreisenden euro¬
p ä i s c h e r u n d a m e r i k a n i s c h e r P r ä g u n g s o w i e s o l c h e n
a f r i k a n i s c h e r u n d a s i a t i s c h e r H e r k u n f t i n e u r o p ä i s c h e r
u n d E i n g e b o r e n e n k l e i d u n g , w i m m e l t e e s v o n O r t s ¬
ansäss igen , d ie darau f war te ten , den Re isenden gegen
e n t s p r e c h e n d e n B a c k s c h i s c h i h r e n D i e n s t a n z u b i e t e n .
Zu r P lage wu rden i n d i ese r H ins i ch t d i e S t i e fe l pu t ze r.
Der Har tnäck igs te unter ihnen ver fo lg te uns auf Schr i t t
u n d T r i t t . E r s t d e r A u f r u f z u m P l a t z n e h m e n f ü r d e n

F l u g n a c h A s m a r a — A d i s a b e b a e r l ö s t e u n s v o n s e i n e n
lau fend anget ragenen Angeboten , wobe i e r zum Sch luß
auf sechs Pence herabgegangen war.

Die Maschine der ethiopischen Fluglinie einer amerika¬
nischen Gesellschaft, die wir nunmehr zum Flug nach
Er i t rea best iegen, bot , t ro tzdem s ie nur über zwei Mo¬
toren ver fügte , ebenfa l ls 40 F luggästen P la tz . Der ba ld
vor s ich gehende Star t ze igte uns jedoch, daß in ihren
z w e i M o t o r e n e b e n s o v i e l u n d m e h r P f e r d c h e n s t e c k t e n

als in den v ier der Skymaster. Mi t gewal t igem Schwung

0 .

■ ' J a

I . » , ^ 4 i

Del Schnappschuß war bereits gelungen

m a c h t e , i h m s e i n e n F o t o a p p a r a t w e g z u n e h m e n . I n d e s
der Schnappschuß war be re i t s ge lungen . In geb roche¬
nem Eng l i sch bedeu te te e r uns , daß das Fo tog rafieren
auf dem Flugplatz verboten se i . E inem Angeste l l ten der
Eth lopian Ai r l ines, der F luggesel lschaf t , d ie uns auf der
W e i t e r r e i s e n a c h A s m a r a b e t r e u e n s o l l t e , v e r d a n k t e n
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f r e u n d l i c h e s L ä c h e l n b e e i n d r u c k e n k o n n t e n . D e r F l u g
bot über eine weite Strecke das gleiche Bild der riesigen
E i n ö d e w i e z w i s c h e n K a i r o u n d P o r t S u d a n . E r s t m i t

E r re i chen des Hochp la teaus , au f dem Asmara ge legen
ist, trat hierin eine Änderung ein. Die Berge bekamen
durch d ie nach und nach üpp iger werdende Vege ta t ion
e in f reund l i cheres Ansehen , und vere inze l t sah man in
B e r g t ä l e r n k l e i n e A n s i e d l u n g e n . D i e S t a d t s e l b s t , d i e
wir ba ld erre ichten, bot mi t den mächt igen umgebenden
B e r g e n e i n h e r r l i c h r o m a n t i s c h e s B i l d , d a s m a n g e r n
e t w a s l ä n g e r g e n o s s e n h ä t t e , d o c h d i e Z e i t b i s z u m
Landen ve rg ing sehr schne l l . D ie Landung g ing gegen
1 5 U h r O r t s z e i t g l a t t v o n s t a t t e n . S o m i t w a r e n w i r a m
E n d z i e l d e r F l u g r e i s e a n g e l a n g t u n d h a t t e n d i e e t w a
5 2 0 0 k m l a n g e L u f t s t r e c k e v o n H a m b u r g b i s A s m a r a
in Er i t rea t ro tz der sechs angeführ ten Zwischenaufen t¬
h a l t e i n f a s t g e n a u 2 4 S t u n d e n h i n t e r u n s g e b r a c h t .
Wenn dies auch nicht gerade einen Rekord bedeutet, so
ist es a ls normale Reiseverbindung doch wohl sehr be¬
a c h t l i c h .

Die Paß-, Devisen- und Gepäckkontro l le nach der Lan¬
d u n g e r l e d i g t e s i c h g r o ß z ü g i g u n d s c h n e l l . We n n w i r
e r w a r t e t h a t t e n , d a ß d e r Ve r t r e t e r d e r i t a l i e n i s c h e n
Firma, die das Dock zum Verkauf anbot, uns am Flug¬
p l a t z i n E m p f a n g n e h m e n w ü r d e , s o s a h e n w i r u n . s
hier in enttäuscht. Jedoch auch in Asmara sind die Flug-
h e l l ' c r i n n e n d i e „ M ä d c h e n f ü r a l l e s “ . D i e e n g l i s c h
s p r e c h e n d e I t a l i e n e r i n e r b o t s i c h , m i t d e m H o t e l z u
s p r e c h e n , u n d b a l d w u ß t e n w i r, d a ß z w e i Z i m m e r f ü r
u n s r e s e r v i e r t w a r e n u n d d a ß d e r V e r t r e t e r u n s a m

f o l g e n d e n Ta g e i n M a s s a w a e r w a r t e . E i n k l e i n e r B u s ,
F ia t -D iese l , b rach te uns i ns Ho te l . De r S tad t rand wa r
b a l d e r r e i c h t u n d n u n o f f e n b a r t e s i c h u n s i n d e n S t r a ß e n

e i n f a r b e n p r ä c h t i g e s B i l d . B e i m A n b l i c k d e r, w i e u n s
schien, festlich gekleideten Eingeborenen und hier be¬
sonde rs de r We ib l i chke i t i n i h re r we ißen , t e i l s bun ten
K l e i d u n g m i t e n t s p r e c h e n d e n K o p f - u n d B r u s t t ü c h e r n ,
kam uns e r s tma l zum Bewuß tse in , daß es j a Sonn tag

w a r e n w i r i n w e n i g e n A u g e n b l i c k e n e i n i g e h u n d e r t
M e t e r h o c h u n d i n w e i t e r e n M i n u t e n h a t t e n w i r , w i e
d u r c h d e n P i l o t e n a n g e k ü n d i g t , e t w a 3 0 0 0 m e r r e i c h t .
Der N i l , dessen Lau f uns ku rze Ze i t s i ch tbar gewesen
war, wa r ba ld unse ren B l i cken en tschwunden , und be i
b e s t e r S i c h t , w o l k e n l o s e m H i m m e l u n d e n t s p r e c h e n d
s t r a h l e n d e m S o n n e n s c h e i n s c h w e b t e n w i r d e r Z w i s c h e n ¬

landestat ion Por t Sudan, am Roten Meer ge legen, ent¬
gegen . Wäh rend des e twa v i e r s t ünd igen F luges sahen
w i r b e i m B l i c k a u s d e m S t B - F e n s t e r d i e v e r k a r s t e t e n
Gebirge der arabischen und später der nubischen Wüste,
d ie zum Ro ten Meer h in i n e in tön ige Sandebene aus -
lau fen . Ke in Baum, ke in S t rauch, geschweige denn e in
Lebewesen kam uns während de r ganzen Ze i t zu Ge¬
s i c h t . D e r B l i c k n a c h B a c k b o r d b e s c h e r t e u n s d i e A u s ¬

sicht auf die Randgewässer des Roten Meeres, das hier
zum indes t se inen Namen zu Un rech t t r äg t . Es sch im¬
m e r t e v i e l m e h r i m S o n n e n g l a n z i n e i n e m ü p p i g e n ,
smaragdenen Grün, jedoch das Eintönige der Landschaft
konnte keine rechte Freude an dieser Farbenpracht auf-
kommen lassen . D ie Be t rach tung der un te r uns dah in¬
g le i tenden enormen, ausgedehnten E inöde wurde durch
d a s Ve r a b r e i c h e n e i n e s w a r m e n F r ü h s t ü c k s , d i e s m a l
amer ikan ischer Ar t , angenehm un te rb rochen . Nach Be¬
endigung des Essens zeigte ein Bl ick aus den Fenstern
noch immer das g le ich förmige B i ld unter uns , und ers t
unmittelbar vor Erreichen von Port Sudan, als das Flug¬
zeug s ich schon zur Landung ansch ick te , bemerk te ich
einige Vegetation in Form von spärlichen Grünflächen,
a u f d e n e n K a m e l e w e i d e t e n . A m R a n d e d i e s e r W e i d e n

standen Eingeborenenzelte, deren Bewohner sich wohl
zum Schutze gegen die Mit tagssonne in ihre Behausun¬
gen zurückgezogen ha t ten . Aus ger ingere r Höhe ze ig te
s i c h d a n n u n s d e r O r t P o r t S u d a n m i t s e i n e n E i n ¬

g e b o r e n e n h ü t t e n u n d d e n a m H a f e n g e l e g e n e n w e i ß ¬
g e s t r i c h e n e n G e b ä u d e n d e r a n s ä s s i g e n E u r o p ä e r. I m
Hafen selbst bemerkten wir einige Schiffe, u. a. eins mit
d e n b e k a n n t e n b e i d e n b l a u e n R i n g e n a m S c h o r n s t e i n
d e r R e e d e r e i W i l h e l m W i l h e l m s e n i n O s l o . D o c h d a n n
waren wi r auch schon ge landet .
W ies be re i t s de r F l ugha fen von Ka i ro n i ch t meh r den
K o m f o r t a u f , d e n m a n v o n e u r o p ä i s c h e n P l ä t z e n g e ¬
wohnt ist, so fanden wir hier ein Feld vor ohne Zement¬
r o l l b a h n . D i e F l u g z e u g e l a n d e n u n d s t a r t e n a u f d e m
h a r t e n S a n d b o d e n . D i e S t a u b e n t w i c k l u n g d u r c h d e n
Propellerwind war entsprechend. Das Flughafengebäude
war, gemessen an den Bauten europä ischer Häfen, e in
e lender Ho lzschuppen . A ls Au fen tha l t so r t fü r d ie F lug¬
gäs te d ien te das über ragende Schuppendach . E in paar
Holzbänke entlang der Schuppenwand waren wenig-
geeignet, zum Niederlassen einzuladen. Hier in Port
Sudan, der kleinen Hafenstadt im Englisch-Ägyptischen
Sudan, erhielten wir den ersten Eindruck afrikanischer
H i t z e . T r o t z e i n e r l e i c h t e n B r i s e v o n d e r u n m i t t e l b a r
benachbar ten o f fenen See her, war es fü r unsere Be¬
griffe, die wir aus dem kühlen Norden kamen und in
A n b e t r a c h t d e s k u r z f r i s t i g e n K l i m a w e c h s e l s , u n e r t r ä g ¬
l i ch w a rm . Au s d i e se m Gru n d e b e g rü ß te n w i r d a n kb a r
d i e u n s v o n e i n e m S u d a n n e g e r k r e d e n z t e e i s g e k ü h l t e
O r a n g e a d e a l s w i l l k o m m e n e E r f r i s c h u n g . A m E n d e
waren w i r f r oh , a l s nach ha lbs tünd igem Au fen tha l t w i r
w ieder unser F lugzeug beste igen konnten. Ebenso e le¬
gan t w ie be im Abflug in Ka i ro e rhob s i ch unser Voge l
u n d k l e t t e r t e m i t u n s i n k u r z e r Z e i t d i e s m a l a u f e t w a

3500 mHöhe. Entsprechend der in Er i t rea gü l t igen Ze i t
w u r d e n w i r d a r a u f a u f m e r k s a m g e m a c h t , d a ß w i r
u n s e r e U h r e n u m e i n e w e i t e r e S t u n d e v o r s t e l l e n

müßten . D ie Lu f t im F lugzeug , d ie du rch d ie Sonnen¬
e i n s t r a h l u n g r e c h t „ d i c k “ g e w o r d e n w a r , w u r d e d a n k
d e s g u t e n L ü f t u n g s g e b l ä s e s f ü r u n s N o r m a l e u r o p ä e r
ba ld w iede r e r t räg l i ch . Außer Eng lände rn , Amer i kane rn
u n d I t a l i e n e r n b e i d e r l e i G e s c h l e c h t s w a r e n u n t e r d e n

M i t r e i s e n d e n a u c h e i n i g e E t h i o p i e r m i t F r a u e n u n d
K inde rn ve r t re ten . D ies Vö l ke rgemisch ve rvo l l s tänd ig te
e in ebenso e legan t w ie d ie anwesenden E th iop ie r ge¬
k le ideter Ha lbneger, dessen imposante Ersche inung und

H o t e l „ C i a a o ‘

w a r . D u r c h d i e V i e l z a h l d e s b i s h e r i n f a s t u n u n t e r ¬

b r o c h e n e r F o l g e G e s c h e h e n e n u n d E r l e b t e n w a r d i e
Ze i t rechnung be i uns e twas du rche inandergera ten . Der
erste Eindruck von Asmara, der Landeshauptstadt , auch
w a s d i e S a u b e r k e i t u n d d e n Z u s t a n d d e r S t r a ß e n a n ¬
b e l a n g t e , w a r d e n k b a r g ü n s t i g . D i e s w u r d e n o c h e r ¬
härtet, als Wir das Hotel „Ciaao“ (Kurzname der Hotel¬
gesellschaft) betraten. Als z. Z. einziges Haus für euro¬
päische Gäste am Platze konnten wir feststellen, daß dort
S a u b e r k e i t u n d O r d n u n g h e r r s c h t e n . A u c h d e r K o m ¬
fort wie die Bedienung, die durch Eingeborene versehen
wurde, ließen in keiner -Weise zu wünschen übrig. Der
Lei ter des Hauses bestä t ig te uns noch e inmal , daß wi r
a m n ä c h s t e n Ta g e i n M a s s a w a e r w a r t e t w ü r d e n u n d
teilte uns mit, daß die nächste Verbindung nach dort am
kommenden Morgen um 7Uhr wäre. Da es Feiertag war,
h a t t e n w i r d a m i t z u n ä c h s t k e i n e G e l e g e n h e i t , u n s e r e
Reiseschecks e inzuwechseln und hät ten, da d ie Banken



erst um 9Uhr nächsten Tages ihre Schalter öffneten,
a u f u n s e r e n F r ü h z u g v e r z i c h t e n m ü s s e n . A l s w ä r e e s
jedoch das Selbstverständlichste von der Welt, bot uns
der Leiter an, das Fahr- und Zehrgeld für die Reise zur
spä te ren Ver rechnung b i s zu r Rückkehr vo rzusch ießen .
D a m i t w a r d i e s e K l i p p e u m s c h i f f t u n d w i r k o n n t e n
daran denken, uns auf unser Zimmer zurückzuziehen,
um uns nach mehr als 24 Stunden einmal wieder r ichtig
z u w a s c h e n b z w . e i n B a d z u n e h m e n u n d d i e B a r t ¬
stoppeln zu besei t igen. Bis zum Abendessen b l ieb noch
e t w a s Z e i t , u n d s o n a h m e n w i r G e l e g e n h e i t , v o r d e m
Hote l e twas f r i sche a f r i kan ische Luf t in unsere Lungen
zu pumpen . D ie Tempera tu r war angenehm und schä t¬
zungsweise etwa 15° C, obgleich der Abend bereits nahte.

D ie Dämmerung i s t i n d iesen Bre i tengraden sehr ku rz ,
u n d i n n e r h a l b e t w a e i n e r V i e r t e l s t u n d e n a c h d e m V e r ¬

schwinden der Sonne gegen 18 Uhr war es dunkel . Bei
o f f e n e n F e n s t e r n u n d T ü r e n h e r r s c h t e i n d e r H a l l e

e b e n f a l l s e i n e a n g e n e h m e A t m o s p h ä r e , u n d e i n g u t
schmeckendes „Me lo t t i -B i r ra “ , e i n B ie r P i l sene r A r t , i n
A s m a r a g e b r a u t , e r h ö h t e n o c h d i e B e h a g l i c h k e i t . D i e
Hotelgäste, die r ings um uns es sich wie wir in Sesseln
bequem gemacht hat ten, rekrut ier ten s ich aus I ta l ienern,
E n g l ä n d e r n u n d A m e r i k a n e r n . E i n Ve r t r e t e r d e r l e t z t ¬
genannten Nat ion, seines Zeichens Flugzeugführer, hat te
sich zu uns an unseren Tisch gesetzt . Harry, er nannte
be i se iner Vors te l lung nur se inen Vornamen und f rag te
n a c h d e n u n s e r e n , w a r e i n r e c h t e r N a t u r b u r s c h e , e i n
Enaksohn , und f reu te s i ch k ind l i ch , zwe i Deu tsche vo r
s i ch zu haben . D iese F reude ve ran laß te i hn , noch zu
mehreren „Melot t i “ zu animieren und uns für den Abend
z u m „ N i g h t c l u b “ e i n z u l a d e n . D i e s e s f r e u n d l i c h e A n ¬
sinnen lehnten wir jedoch mit Rücksicht darauf, daß uns
der Schlaf besser tun würde für die Aufgaben des kom¬
menden Tages , m i t höfl i chem Bedauern ab . I nzw ischen
war der Eßsaal geöffnet worden und ver lockte in seiner
L ich ter fü l le zum P la tznehmen. Fe in säuber l i ch gedeck te
T i s c h e l u d e n z u m A b e n d e s s e n e i n . E i n i t a l i e n i s c h e r

Oberkel lner legte uns die Speisekarte vor, deren Reich¬
h a l t i g k e i t d i e E n t s c h e i d u n g f ü r d a s e i n e o d e r a n d e r e
G e r i c h t w a h r l i c h n i c h t l e i c h t m a c h t e . U n s e r e W ü n s c h e

g a b e r d a n n d e m b e d i e n e n d e n E i n g e b o r e n e n z u r E r ¬
l e d i g u n g w e i t e r . L a u t l o s g l i t t e n d i e S c h w a r z e n d u r c h
d e n S a a l u n d s t a n d e n i n i h r e r G e s c h i c k l i c h k e i t i n d e r

B e d i e n u n g w i r k l i c h i h r e n e u r o p ä i s c h e n K o l l e g e n n i c h t
n a c h . N a c h d e m D i n n e r s u c h t e n w i r b a l d u n s e r Z i m m e r

auf, denn für den nächsten Morgen war 5.30 Uhr Wecken
v o r g e s e h e n .

P ü n k t l i c h z u r g e w ü n s c h t e n Z e i t w u r d e n w i r m o r g e n s
g e w e c k t . B e i m B e t r e t e n d e r H a l l e b e e i l t e s i c h d e r n o c h

anwesende Nachtpor t ier, in e inen d icken Mantel gehül l t ,
uns mitzuteilen, daß zum Frühstück in der Veranda ge ¬
d e c k t u n d e i n Ta x i z u 6 . 3 0 U h r b e s t e l l t s e i . D e r A n b l i c k

des fröstelnden Eingeborenen hatte uns verwundert, da
es in der Hal le durchaus n icht kühl war, und so t raten
w i r r a s c h n e u g i e r i g v o r d i e T ü r. E i n e s c h ö n e f r i s c h e
Morgenluft schlug uns entgegen, die indessen bei weitem
n i c h t d a z u a n g e t a n w a r , u n s E u r o p ä e r f r ö s t e l n z u
machen. Das Frühstück, ebenso geräuschlos serviert wie
am Abend vo rhe r das D inne r, wa r unse re rse i t s be re i t s
beende t , a l s e in Hupens igna l uns anze ig te , daß unse r
Ta x i v o i ’ g e f a h r e n w a r. E i n s c h w a r z e r „ F r i e d r i c h “ v e r ¬
s tau te unser Gepäck im Wagen, und nachdem w i r uns
die r icht ige Kuhle im Sitzpolster ausgesucht hatten, ging
e s l o s z u r F a h r t z u m B a h n h o f . S e h r v i e l e F r ü h a u f s t e h e r

schien es in Asmara nicht zu geben, denn so lebhaft, wie
es bei unserer Ankunft am vorhergehenden Tage zu¬
gegangen wa r, so l ee r wa ren j e t z t d i e S t raßen , du rch
die unser Auto, das best immt schon einigeTausend Ki lo¬
meter auf dem Buckel hatte, recht und schlecht ratterte.
D i e w e n i g e n E i n g e b o r e n e n , d e n e n w i r b e g e g n e t e n ,
trugen, wie unser Nachtport ier, d icke Mäntel oder hatten
s i c h D e c k e n u m g e l e g t . A m B a h n h o f a n g e k o m m e n , g a b

c s n o c h e i n e k l e i n e D i f f e r e n z m i t u n s e r e m F a h r e r . D e r
L e i t e r d e s F l o t e l s h a t t e u n s f ü r d i e F a h r t z u r S t a t i o n

einen Fahrpreis von drei Schillingen genannt, während
d e r M a n n a m S t e u e r d e r e n f ü n f v e r l a n g t e , a u f d e r e n
Zahlung er bestand. Später erfuhren wir auf Rückfrage,
daß wir e inen Fehler gemacht hatten. Da die Taxis dort
keine Uhr fahren, muß man vor Beginn der Fahrt den
Pre is g le i ch ve re inbaren , sons t fo rde rn d ie B rüder m i t
a l len mögl ichen Ausflüchten nach ihrem Bel ieben.

N a c h d e m L ö s e n d e r F a h r k a r t e n

sch ien auch n i ch t zu den F rühau f s tehe rn zu gehö ren ,
denn die Schal teröffnung er fo lgte erst kurz vor der Ab¬
fahr tsze i t —fanden wi r den Zug, in d iesem Fa l le e inen
D i e s e l t r i e b w a g e n , s c h o n b e r e i t s t e h e n . B e i b e r e i t s
lau fendem Motor verpeste te er mi t se inem Ölqua lm d ie
schöne Morgenluf t . Ich glaube, es is t für uns Bewohner
d e r n ö r d l i c h e n B r e i t e n g r a d e , b e s o n d e r s z u d e r S p ä t ¬
h e r b s t z e i t , d o c h n i c h t g a n z s e l b s t v e r s t ä n d l i c h , u n e r ¬
wähnt zu lassen, daß die Sonne, wie schon seit Ankunft
i n A f r i k a , w o l k e n l o s v o m H i m m e l s c h i e n . S o d u r f t e n
wi r annehmen, daß es e in schöner Tag werden würde .
D iese Ans i ch t so l l t en w i r a l l e rd i ngs i n de r Fo lge , w ie
n o c h z u b e r i c h t e n s e i n w i r d , i n p u n k t o Te m p e r a t u r
revidieren. Das vordere Abtei l des Tr iebwagens, den wir
n u n b e s t i e g e n , w a r d e n r e i s e n d e n E u r o p ä e r n Vo r b e ¬
h a l t e n , w ä h r e n d d i e h i n t e r e H ä l f t e v o n E i n g e b o r e n e n
v o l l b e s e t z t w a r . U n s e r e M i t r e i s e n d e n w a r e n l e d i g l i c h

e i n I t a l i e n e r u n d e i n e n g l i s c h e r K o r p o r a l m i t s e i n e r
F r a u u n d z w e i K i n d e r n , v o n d e n e n d a s j ü n g s t e e r s t
ganze dre i Monate zähl te. In Begle i tung des Ehepaares
befand sich eine eingeborene „Nurse“ in ihrer malerisch
l ichtbunten Tracht mit großem, weißem Brust- und
Kopftuch angetan. Interessant war auch die Frisur
d i e s e r i m m e r f r e u n d l i c h l ä c h e l n d e n u n d d a m i t i h r e
w e i ß e n Z ä h n e z e i g e n d e n S c h ö n e n a n z u s e h e n . D a s
glänzende schwarze Haar war oben und an den Selten
zu Du tzenden von k l e i nen äuße rs t akku ra ten F lech ten
glatt an den Kopf gelegt, um im Nacken abgebunden bis
zur Schul terhöhe in üppiger Fül le und Kraushei t herab¬
zuhängen .

Doch inzwischen hat te s ich pünkt l i ch 7Uhr unser Züg le
ra t te rnd i n Bewegung gese tz t und w i r wand ten unse re
A u f m e r k s a m k e i t d e r L a n d s c h a f t d r a u ß e n z u . D a A s m a r a

au f e inem 2300 mhohen Bergp la teau ge legen i s t , g ing
d i e F a h r t z u r M e e r e s k ü s t e d a u e r n d b e r g a b . I n s t ä n ¬
digen Windungen führ te d ie St recke durch unwegsames

d e r S c h a l t e r b e a m t e

V i a d u k t i n A s m a r a

Kars tgeb i rge , vorbe i an s te i l au fs te igenden Fe lswänden
und zur anderen Sei te ent lang dem Abgrund. Mehr oder
w e n i g e r t i e f e S c h l u c h t e n w a r e n d u r c h V i a d u k t e ü b e r ¬
brückt . Der Baumbestand an Akazien, Oleander, Palmen
u. a. , wie er in Asmara zu verzeichnen war, hat te bald
nach Ver lassen de r unmi t te lba ren Umgebung de r S tad t
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aufgehört . Die Vegetat ion in dem Bergland, das wir nun
durchfuhren, bestand fas t aussch l ieß l ich aus den groß¬
b l ä t t r i g e n K a k t e e n , d e n s o g e n a n n t e n O p u n t i e s , d e r e n
B e s t a n d t e i l w e i s e w i e u n d u r c h d r i n g l i c h e s G e s t r ü p p
w i r k t e u n d v o n d e n e n m a n c h e s E x e m p l a r z w e i M e t e r
H ö h e u n d m e h r e r r e i c h t e . Ve r e i n z e l t f r i s t e t e n A g a v e n
u n d S ä u l e n k a k t e e n i h r D a s e i n i n m i t t e n d i e s e r s t a c h e ¬

l igen Gese l l scha f t . B iswe i len sah man e ingeborene Ko-

a l l e rd ings feh l te i hnen d ie we iße R inde . Grana tbäume,
A p f e l s i n e n - u n d M a n d a r i n e n b ä u m e w e c h s e l t e n m i t
P a l m e n , u n t e r d e n e n w i r a u c h d i e h o c h s t ä m m i g e n
Kokospa lmen bemerk ten . Unser Züg le war derwe i len in
e ine Sta t ion e inge laufen. Es war der auf ha lbem Wege
z w i s c h e n A s m a r a u n d M a s s a w a l i e g e n d e , m a n m u ß
s c h o n s a g e n i d y l l i s c h e O r t N e f a s i t , w i e u n s d a s a m
B a h n h o f s g e b ä u d e a n g e b r a c h t e S c h i l d v e r r i e t . D a d i e
S t r e c k e n u r e i n g l e i s i g w a r , w u r d e h i e r d e r v o n d e r
Küs te he rkommende Gegenzug abgewar te t . So nahmen
w i r Ge legenhe i t , uns e twas zu ve r t re ten . Kaum ha t ten
wir den Tr iebwagen ver lassen, a ls s ich d ie e ingeborene
O r t s j u g e n d a u f u n s s t ü r z t e u n d u n t e r l a u t e m G e z e t e r
A p f e l s i n e n , M a n d a r i n e n u n d G r a n a t ä p f e l z u m Ve r k a u f
a n b o t . D a s g r a s g r ü n e A u s s e h e n d e r e r s t g e n a n n t e n
Früchte konnte einem jedoch eher das Wasser im Mund
zusammenlaufen lassen, als dazu ver locken, s ie zu pro¬
b ie ren . Ers t das Be isp ie l der Eng länder e rmut ig te uns ,
einige Mandar inen zu erstehen, und siehe da, unter der
grünen Schale, die auffal lend mühelos zu entfernen war,
ve rb a rg s i ch e i n e sa f t i g e F ru ch t , d i e se h r e r f r i s ch e n d
wie Apfe ls inen schmeckte und n icht den uns sonst be¬
k a n n t e n M a n d a r i n e n e i g e n e n G e s c h m a c k h a t t e . A n g e ¬
s ich ts d iese r angenehmen En t täuschung ve rso rg ten w i r
u n s m i t e i n e m D u t z e n d f ü r d i e W e i t e r f a h r t . T r o t z d e m

e s e r s t 9 U h r w a r , h a t t e d i e Te m p e r a t u r d o c h s c h o n
e i n e n f ü r u n s e r e B e g r i f f e h o c h s o m m e r l i c h e n G r a d e r ¬
r e i c h t , e i n Z e i c h e n d a f ü r , d a ß w i r u n s d e m h e i ß e n
Küstenstrei fen des Roten Meeres ein gut Stück genähert
h a t t e n . N a c h e i n e r h a l b e n S t u n d e A u f e n t h a l t s e t z t e n
w i r u n s e r e F a h r t f o r t . Z u n ä c h s t b o t s i c h d r a u ß e n n o c h

w i e d e r d a s g l e i c h e B i l d , w i e k u r z v o r E r r e i c h e n d e r
e b e n v e r l a s s e n e n S t a t i o n . L a u b b ä u m e u n d S t r ä u c h e r

w e c h s e l t e n m i t v e r e i n z e l t e n P a l m e n . G r e l l b u n t g e ¬
fieder te Vöge l s t r i chen be im Nahen des Zuges ab, und
s c h w a r z , b r a u n u n d w e i ß g e fl e c k t e B e r g z i e g e n t u m ¬
m e l t e n s i c h a u f a l l e r d i n g s n i c h t s e h r ü p p i g e n G r ü n ¬
fl ä c h e n o d e r k l e t t e r t e n a n d e n B e r g h ä n g e n . E b e n s o
p lö tz l i ch w ie d ieses F leckchen Erde, e iner Oase in der
Wüste gle ich, aufgetaucht war, so augenbl ick l ich war es
w i e d e r v e r s c h w u n d e n u n d ö d e S a n d - u n d F e l s g e g e n d
bi ldete wieder das Panorama. Durch das fas t gänz l iche
Fehlen der Opunt ies erschien die Vegetat ion noch spär¬
l i c h e r. I n d e r F o l g e , b i s z u m E r r e i c h e n u n s e r e s E n d ¬
zieles, gab es keine Bäume mehr. Dafür erregte ein
S taudengewächs m i t ap fe l s i nena r t i gen F rüch ten unse re
Au fmerksamke i t , das w i r spä te r auch i n Massawa an¬
t ra fen. D ie Früchte waren a l le rd ings, w ie man uns h ier
be lehr te , n ich t gen ießbar.

Nach dem Pass ie ren e in ige r ausge t rockne te r F luß läu fe
begann nunmehr d ie Küs tenebene und nach im ganzen
e twa 3V2s tünd ige r Fah r t ha t t en w i r Massawa e r re i ch t .

(For tse tzung fo lg t . )

B o h n h o f N e f a s i t

lonnen an der Strecke arbeitend, die das von den Fels¬
w ä n d e n a b g e s t ü r z t e G e r ö l l b e i s e i t e r ä u m t e n o d e r a n
b e s o n d e r e n S t e l l e n d i e L a u f r i n n e n f ü r d a s S t u r z w a s s e r

der Regenze i t ausbesser ten . D iese Arbe i ten , w ie über¬
h a u p t d i e A n l a g e d e r S t r e c k e a l s s o l c h e , h i n t e r l i e ß e n
u n b e d i n g t d e n E i n d r u c k , d a ß d i e B a h n l i n i e m i t v i e l
S c h w i e r i g k e i t e n u n d M ü h e e i n m a l e r b a u t w u r d e u n d
e b e n s o v i e l A r b e i t f ü r i h r e E r h a l t u n g s t e t i g n ö t i g i s t .
Man muß schon den Ital ienern bescheinigen, daß sie mit
dem Bau d iese r Bahn sow ie m i t e i ne r spä te r noch zu
erwähnenden Straße durch das g le iche unwegsame Ge¬
birge e ine respektable Leistung vol lbracht haben. Neben
d i e s e n b e i d e n Ve r k e h r s m ö g l i c h k e i t e n f ü h r t a u ß e r d e m
f ü r d e n L a s t e n t r a n s p o r t e i n e S e i l b a h n , d i e a l l e r d i n g s
s e i n e r z e i t n i c h t i n B e t r i e b w a r, v o n M a s s a w a z u d e m
2300 mhöher ge legenen Asmara .

Vereinzelt befanden sich an Stel len, wo der Boden aus¬
nahmswe ise n i ch t f e l s ig war, k le ine S ied lungen e inge¬
sprengt in der Bergwi ldnis, deren Bewohner auch Land¬
wirtschaft betr ieben. Al lerdings geschah dies hier, soweit
w i r d ies beobachten konnten, au f p r imi t i ve Ar t . So ge¬
wahrten wir e inen Eingeborenen, der s ich bemühte, den
k ä r g l i c h e n B o d e n z u p fl ü g e n . S e i n P fl u g b e s t a n d a u s
einem gewachsenen Knüppel mi t e iner daran befest igten
Pflugschar, von zwei müden Zebus gemächl ich gezogen.
D i e U n m e n g e d e r a u f d e m A c k e r u m h e r l i e g e n d e n
Steine l ieß mich an das Wort denken „Viel Steine gab’s
u n d w e n i g B r o t “ . D e r s p ä r l i c h e W u c h s e i n e s k l e i n e n
Hafe r fe ldes sch ien d ies noch zu bekrä f t i gen . Ha t te i ch
vorher von den mi t Ausnahmen sauber gekle ideten Ein¬
geborenen in der Stadt gesprochen, so mußten wir jetzt
die Feststellung machen, daß die Gebirgsbewohner, wie
auch d ie erwähnten St reckenarbe i te r, recht ä rml ich ge¬
k le idet , ja zum Tei l in Lumpen gehül l t waren. Auch d ie
Unterkünf te waren te i ls mehr a ls dür f t ig , und bei e inem
Verg le i ch m i t den be i uns üb l i chen Viehs tä l l en würden
die erwähnten Behausungen sch lecht abschneiden.

Nach Ver lau f von e twa l ‘ /2s tünd iger Fahr t änder te s ich
j e d o c h d a s b i s h e r g e s c h i l d e r t e L a n d s c h a f t s b i l d , m a n
möchte sagen, fast p lötz l ich. Die Opunt ies sah man nur
noclr vereinzelt , dafür gab es jedoch wieder Laubbäume,
deren eine Art den Blät tern nach unserer Birke ähnelte,



Der Schwe ißer im Sch i f fbau
Die Schweiß techn ik im Sch i f fbau ha t in den le tz ten 20
Jahren einen außerordentlichen Aufschwung genom¬
m e n . B e s o n d e r s a u f d e n We r f t e n , w o f r ü h e r f a s t a l l e
Schiffstei le genietet wurden, ist eine Wendung durch die
elektrische Schweißung des Schiffsrumpfes eingetreten.
Der Grund d iese r Ums te l l ung l i eg t im M inde rve rb rauch
v o n M a t e r i a l b e i A n w e n d u n g d e r S c h w e i ß u n g u n d i n
d e r F o l g e e r s c h e i n u n g , m i t d e m n u n m e h r l e i c h t e r e n
S c h i f f m e h r G ü t e r v e r f r a c h t e n z u k ö n n e n . S o r ü c k t d a s

In te resse fü r d ie e lek t r. Schwe ißung und ih re A rbe i t s¬
m e t h o d e n a l l g e m e i n i m m e r m e h r i n d e n Vo r d e r g r u n d .
D u r c h d a s A n w a c h s e n d e r S c h w e i ß a r b e i t e n w u r d e v i e ¬

len Männern Gelegenhe i t gegeben, is ich innerha lb Jah¬
r e s f r i s t z u m E l e k t r o - S c h w e i ß e r a u s z u b i l d e n u n d d a ¬

d u r c h e i n e n B e r u f z u e r w e r b e n , w e l c h e r d i e E x i s t e n z
s i c h e r s t e l l t .

D e r E - S c h w e i ß e r h a t z . Z . e i n e n r e c h t b e t r ä c h t l i c h e n

Arbei tsante i l be im Bau des Schi f fsrumpfes zu er led igen.
Bei stürmischem Wetter oder sogar im Orkan wird solch
e i n S c h i f f s k ö r p e r g e w a l t i g e n B e a n s p r u c h u n g e n a u s g e ¬
s e t z t . E s i s t d a h e r e i n e s e l b s t v e r s t ä n d l i c h e P fl i c h t d e s

Schweißers , s ich se iner Verantwor tung bewußt zu b le i¬
ben und nur gewissenhafte, qual i tat iv hochwert ige
Schwe ißa rbe i t zu l i e fe rn . Be i so rg lose r A rbe i t se t z t e r
Sch i f f und Besatzung großer Gefahr aus. Der Seemann
muß s ich genau so hunder tprozent ig auf d ie Arbe i t des
S c h w e i ß e r s v e r l a s s e n k ö n n e n w i e a u f d i e A r b e i t d e r v i e ¬
l e n a n d e r e n F a c h k r ä f t e d e r W e r f t .

Um d iesen Höchs tbeanspruchungen gewachsen zu se in ,
ist es notwendig, die Schiffsrumpfteile möglichst span¬
nungsfre i zu schweißen. Wir wol len daher h ier d ie Ent¬
stehungen der Spannungen und deren Minderung etwas
n ä h e r b e t r a c h t e n .

D ie Zug- und Druckspannungen bzw. Längs- und Quer¬
s c h r u m p f u n g e n e n t s t e h e n d u r c h d i e n i c h t z u v e r m e i ¬
dende Wärmeerzeugung be im e lek t r. Schwe ißprozeß.

k a n n m i t R e c h t v o n e i n e m k l e i n e n e l e k t r . S c h m e l z ¬
ofen sprechen. Diese örtliche Erhitzung überträgt sich
auf die Umgebung der Schweißnaht, das Material dehnt
sich entsprechend aus, bzw. zieht sich beim Erkalten
der Naht w ieder zusammen.

Erwärmen wir z . B. e inen 1mlangen f re i l iegenden
Eisenstab g le ichmäßig auf 100° , so dehnt er s ich nach
allen Richtungen aus. Die Längenzunahme ist hier pro
Meter 1,2 mm. Beim gleichmäßigen Erkalten nimmt der
Stab seine ursprüngl iche Länge wieder an. Spannen wir

BILD 2. Eigenspannungen in der Schweißnaht
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jedoch einen Stab an beiden Seiten fest und völlig un¬
nachgiebig ein, 'SO wird bei Erwärmung des Stabes die
L ä n g s a u s d e h n u n g i n D r u c k s p a n n u n g , e v t l . S t a u c h u n g
und bei nachfolgendem Abkühlen die Schrumpfung in
e i n e Z u g s p a n n u n g u m g e w a n d e l t . ( E r g i b t e v t l . S p a n ¬
n u n g s b r u c h ) .

Be i der Schweißung f re i l iegender B leche s ind d ie Aus¬
w i r k u n g e n d e r ö r t l i c h e n E r w ä r m u n g a n f ä n g l i c h ä h n l i c h
wie be i dem f re i l iegenden E isens tab . Nachdem e in Te i l
der Eisennaht fertiggestellt und weiter vielleicht ab¬
schn i t t swe ise geschwe iß t w i rd , t r i t t nach und nach be i
u n g l e i c h m ä ß i g e r E r w ä r m u n g d e r Z u s t a n d d e s e i n g e ¬
spannten Stabes ein. D. h. es entstehen längs und quer
zu r Nah t unangenehme Druck - und Zugspannungen .

D i e s e S p a n n u n g e n k ö n n e n j e d o c h v e r m i n d e r t w e r d e n
durch r icht ige Schweißfolge, Art und Größe der Wärme¬
z u f u h r , W a h l d e r E l e k t r o d e n a r t u s w. A u c h k a n n d i e
richtige konstruktive Gestaltung wesentlich dazu bei¬
t ragen, d ie prakt ische Schweißfo lge in günst igs ter Form
möglich zu machen und so die Voraussetzung für mög¬
lichst geringe Restspannungen in den geschweißten
E i s e n t e i l e n s i c h e r z u s t e l l e n .

A u ß e r d e n Z u g - u n d D r u c k s p a n n u n g e n k ö n n e n b e i m
S c h w e i ß p r o z e ß n o c h L ä n g s - u n d Q u e r s c h r u m p f u n g e n
e ine unangenehme Beg le i te rsche inung b i lden . D ie M in¬
d e r u n g i s t h i e r e r r e i c h b a r d u r c h r i c h t i g e M a t e r i a l v o r ¬
berei tung, Vorbiegen oder Schräglegen der Bleche, hohe
Schweißgeschwind igke i t und n ich t zu hohe St romstärke,
A n w e n d u n g d e s P i l g e r s c h r i t t s o d e r d e r s p r u n g - u n d
abschn i t t swe isen Schwe ißung . Da d ie Sch rump fw i r kung
in jedem Fall anders gelagert ist, ist zur Erreichung der
K l e i n s t - S c h r u m p f w i r k u n g l a n g j ä h r i g e E r f a h r u n g e r f o r ¬
d e r l i c h .

H i e r s e i e n e i n i g e d e r H a u p t - G r u n d s ä t z e v e r m e r k t ,
w e l c h e b e a c h t e n s w e r t s i n d :

l . D i e S c h w e i ß n ä h t e s o l l e n e i n e n m ö g l i c h s t g e r i n g e n
Querschn i t t haben und dür fen n ich t s tä rke r geha l ten
w e r d e n a l s a u f d e n Z e i c h n u n g e n v e r m e r k t i s t . M i t
Q u e r s c h n i t t z u n a h m e w a c h s e n d i e S c h r u m p f s p a n ¬
n u n g e n .

BILD 1. Temperaturverteilung längs d. Schweißnaht.
BEiEINER 5mm STAHLPLATTE.
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D e r e l e k t r. L i c h t b o g e n e n t w i c k e l t i m K e r n e t w a 2 0 0 0 °
u n d i n d e r d e n K e r n u m g e b e n d e n L i c h t b o g e n fl a m m e
ca. 4000° Hitze. An der negat iv gepolten Elektrode l iegt
die Temperatur bei rund 3400°. Da das Eisen bereits bei
1400° bis 1500° schmilzt , ist es natür l ich, daß sich das
M a t e r i a l i n u n m i t t e l b a r e r N ä h e d e r E l e k t r o d e b e i m

S c h w e i ß v o r g a n g i m fl ü s s i g e n Z u s t a n d b e fi n d e t . M a n
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u n d d a d u r c h d i e M ö g l i c h k e i t e i n e s S p a n n u n g s a u s ¬
gleiches gegeben ist.

6 . In best immten Fäl len is t d ie Anwendung von zweck¬
mäßigen Spannvorrichtungen angebracht, diese müs¬
sen jedoch sdiweißtechnisch gesehen besonders durch¬
gearbeitet werden, da mit der starren Einspannung
der zu schweißenden Werkstückte i le d ie Schrumpfun¬
gen zwar gering ,sind, die Spannungen jedoch einen
H ö c h s t w e r t e r r e i c h e n .

2 . D i e S c h w e i ß n ä h t e m ü s s e n m ö g l i c h s t s y m m e t r i s c h
angeordne t werden , um durch gee igne te Schwe iß fo l¬
gen e ine g le i chmäß ige , spannungs f re ie Sch rump fung
z u e r z i e l e n .

3 . D e m W e r k s t ü c k i s t n u r d i e u n b e d i n g t n o t w e n d i g e
Wärmemenge zuzuführen, d. h. mit nicht zu hohen
S t r o m s t ä r k e n a r b e i t e n . A u ß e r d e m i s t e i n m ö g l i c h s t
flo t tes Schweißen zweckmäßig .

4. Die Werkstücke s ind an den zu schweißenden Stoß¬
kanten gut anzupassen, schlechte Vorbereitung ver¬
größert die Spannungen und damit das Verziehen des
zu schweißenden Bautei ls . Luf tspal t nur so groß ma¬
c h e n w i e z u m D u r c h s c h w e i ße n d e s M a te r i a l s e r f o r ¬
d e r l i c h .

5. Von innen nach außen schweißen, damit das Material
sich, ohne zu starr eingespannt zu sein, bewegen kann

7. Wo irgend möglich, sollte die automatische Schwei¬
ßung Anwendung finden, da diese verschiedene Vor¬
teile hinsichtlich der höheren Schweißgeschwindig¬
keit, dem geringeren Draht- und Stromverbrauch und
der sich daraus ergebenden geringeren Spannungen

F. Harms, R. F.b e s i t z t .

Noch einmal unser Simplex-Lukendeckel
und gekippt werden kann. Die Luke braucht nicht, wenn

nicht benötigt wird, ganz aufgedeckt zu werden.
Wenn die Deckel fahrbereit sind, wird der Hievdraht in
den Windenläufer des Ladebaumes eingeschäkelt. Der
einzelne Deckel wird mit der Winde bis ans Ende der
Luke gezogen. Nun rasten die Kippbolzen in'die Kipp¬
lager ein. Der Deckel richtet sich zwangsläufig auf, bis
er seine bestimmte Lage eingenommen hat. Hier wird

durch einen Sperrhaken gesichert. Diese Arbeit ist
leicht und in wenigen Minuten ausgeführt. Das Schlie¬
ßen der Luke geht ebenso schnell in umgekehrter
R e i hen fo l ge .

Dadurch, daß die Lukendeckel hochgestellt werden, ist
das Deck frei. Es befinden sich keine Holzdeckel, keine
Scherstöcke an Deck, die das Arbeiten beim Löschen
und Laden bee in t r äch t i gen .

Die „Simplex “-Lukendeckel sind oben vollkommen glatt,
ohne hervorstehende Beschläge, was beim Fahren von
Decksladung als Vorteil anzusehen ist. Sie werden abso¬
lut wasserdicht eingebaut, so daß die Sicherheit des
Sch i f f es e rhöh t w i rd .
D i e b e s o n d e r e n Vo r t e i l e u n s e r e r L u k e n d e c k e l h a b e n
sich auch außerhalb der DW Geltung verschafft. So sind
bere i t s au f e iner Re ihe anderer Wer f ten d ie „S imp lex“ -
L u k e n d e c k e l a u f d e m L i z e n z w e g e e i n g e b a u t w o r d e n
o d e r n o c h i m B a u .

Die von der „Deutsche Werft“ entwickelte „Simplex“-
Lukenabdeckung hat gegenüber der Holzabdeckung mit
Persenn ingen v ie le Vorzüge .

Die teuren Persenninge, die sehr schnell verschleißen,
m ü s s e n o f t e r n e u e r t w e r d e n ; d a d u r c h w e r d e n d i e I n -
standhaltungskosten der Holzabdeckung sehr hoch und
übersteigen bald die wenig höheren Anschaffungskosten
der Metall-Lukendeckel, so daß letzten Endes doch die
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w a s s e r d i c h t e n L u k e n d e c k e l d i e w i r t s c h a f t l i c h e r e n s i n d .
Ebenso ist die Handhabung beim öffnen und Schließen
d e r L u k e n m i t d e n „ S i m p l e x “ - L u k e n d e c k e l n e i n f a c h e r
u n d s c h n e l l e r . B e i m ö f f n e n d e r L u k e n m i t d e r a l t e n
Abdeckung müssen viele Keile losgeschlagen, die Schalk-
leisten an Deck gelegt, die Persenninge abgenommen und
m i t den Ke i l en un te r Ve rsd i l uß geb rach t we rden . E i ne
V i e l z a h l v o n k l e i n e r e n h ö l z e r n e n D e c k e l n s i n d a u f z u ¬
n e h m e n u n d a n D e c k z u v e r s t a u e n . M e h r e r e s d i w e r e
S c h e r s t ö c k e s i n d m i t d e m L a d e b a u m a u s d e r L u k e z u

heben und an Deck zu setzen. Viel Arbeit, viel Mühe,
v i e l Z e i t !

M i t d e n „ S i m p l e x “ - D e c k e l n i s t e s e i n f a c h e r u n d g e h t
es schne l l e r. Zuers t werden d ie Fugensch ienen ge lös t .

. H i e r f ü r m ü s s e n e t w a 4 — 6 Vo r r e i b e r , j e n a c h L u k e n ¬
bre i te , m i t e inem Schraubensch lüsse l , de r am vo rhan¬
denen Kuh fuß angebrach t i s t , um 90° ged reh t werden .
D i e b e i d e n E n d v e r s c h l ü s s e s i n d d u r c h B e t ä t i g u n g d e s
Hebels zu öffnen. Die Fugenschiene ist gelöst und kann
n u n v o n H a n d i n d i e a m L u k e n q u e r s ü l l a n g e b r a c h t e
Ha l te rung ge leg t we rden . An j edem Decke l s i nd 3R ie¬
gelverschlüsse an BB- und 3an StB-Sei te zu lösen. Die
D e c k e l s i n d d a n n f r e i , w e r d e n n u n m i t d e m K u h f u ß
g e l i f t e t u n d d i e N e b e n r o l l e n a u f F a h r t g e s t e l l t . D a m i t
sind die Räder aus den Schlitzen gehoben und die Deckel
fahrbereit. Auch das ist ein besonderer Vorzug, daß der
e i n z e l n e D e c k e l d e r „ S i m p l e x “ - L u k e n a b d e c k u n g v e r r o l l t

Oscar Tietze, SB.

FugenschieneS t a h l d e c k e l
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L u k e n s ü l l
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Lehrlingsfreisprechung 1952
A m 2 9 . M ä r z 1 9 5 2 f a n d u n s e r e G e s e l l e n f e i e r i n d e r k l e i ¬

nen Kant ine s ta t t . Man sah es den Jungen schon be im
E in t re ten an , was s ie dach ten . I ch hö r te es auch h ie r
und dor t : „Mensch, da haben s ie s ich aber w ieder ma l
angestrengt ! “ Und so war es auch in der Tat . Weißge¬
d e c k t e T i s c h e , f ü r . i e d e n e i n G l a s W e i n u n d s o g a r
Aschenbecher. Als Lehrl inge dui ' f ten wir es ja nicht wa¬
g e n z u r a u c h e n .

Z w e i L e h r l i n g e h a t t e n s i c h m i t i h r e n A k k o r d e o n s z u r
Ve r f ü g u n g g e s t e l l t u n d s i e e r ö f f n e t e n d i e F e i e r m i t
e i n e m M a r s c h . D a n n h i e l t u n s e r L e h r l i n g s v a t e r , H e r r
Betr. - Ingenieur Mül ler, e ine Ansprache. Er brachte u. a .

Ge ldes wegen in e ine fa lsche R ich tung t re iben lassen .
H e r r D i r e k t o r G r ä b e r e r h o b n u n s e i n G l a s u n d t r a n k

m i t u n s a u f e i n e w e i t e r e g u t e Z u s a m m e n a r b e i t . A n ¬
s c h l i e ß e n d v e r t e i l t e e r d i e F a c h a r b e i t e r b r i e f e . E s w a r e n

d i e s m a l v i e r A u s z e i c h n u n g e n u n d v i e r B e l o b i g u n g e n
dabe i . A l le ach t Ko l legen e rh ie l ten e in gu tes Buch mi t
d e r W i d m u n g d e r B e t r i e b s l e i t u n g .

U n s e r e b e i d e n L e h r l i n g e g r i f f e n a n s c h l i e ß e n d w i e d e r
k rä f t i g i n d ie Tas ten .

Herr Oberingenieur Lorenz bat nunmehr um das Wort.
I ch sehe j e t z t noch d i e be t re tenen Ges i ch te r vo r m i r,
als Herr Obering. Lorenz zu reden begann. Es sah näm¬
lich ganz so aus, als wollte er uns eine Standpauke hal¬
len . E r mach te uns abe r l ed ig l i ch da rau f au fmerksam,
nicht auf unseren Lorbeeren auszuruhen, sondern immer
mehr h inzuzulernen. Wei ter sagte Herr Ober ing. Lorenz,
daß er, so alt er geworden sei, selbst bis heute immer
noch e twas hä t te h inzuzu le rnen gehab t . E r f reu te s i ch
mit uns über die guten Leistungen und bat um Ver¬
besserungsvorschläge aus unseren Reihen, um die Feh¬
ler, die uns während unserer Lehrzeit aufgefallen sind,
noch beseitigen zu können. An Vorschlägen wurden ge¬
b r a c h t : 1 . M e h r U n t e r r i c h t a u s d e r P r a x i s , u n d z w a r
v o n L e u t e n v o m F a c h . 2 . M e h r Te c h n i k i n d i e We r k ¬
zeitung. Außerdem sollte den Eltern Gelegenheit gege¬
ben werden, sich den Betrieb einmal anzusehen, damit
sie sehen, wo und was ihr Junge arbeitet.
Im Anschluß daran sprach der Kollege Kuchta noch ein
paar Worte und bat, auch als Gesellen gute Kollegen
zu b le iben und immer daran zu denken, daß l inks und
rechts von uns ja auch Kol legen arbeiten.

Den Absch luß der Fe ier machte der Junggese l le Schu¬
macher. Er hielt einen zusammengefaßten Überblick
über unsere Lehrzei t mi t ihren Freuden und Leiden und

r

.

Der Unterr icht l iegt hinter ihnen

zum Ausdruck, daß er sich freue, daß die Deutsche Werft
wieder so gut bei der Gesellenprüfung abgeschnitten hat.

Wi r s ind sogar von der Durchschn i t t sno te 2 .6 au f 1 .98
g e s t i e g e n . D i e s e N o t e w a r b i s h e r n o c h n i c h t e r r e i c h t
w o r d e n . H e r r I n g e n i e u r M ü l l e r b e d a n k t e s i c h b e i d e n
A u s b i l d e r n f ü r i h r e n E i f e r u n d i h r e g u t e P fl i c h t e r f ü l ¬
lung, denn ohne ih re An le i tung wären d iese Ergebn isse
nicht erz ie l t worden. Er betonte wei terh in, daß s ich d ie
gu te Ausb i l dung au f de r Deu tschen Wer f t be re i t s he r¬
umgesprochen hat, so daß sich aus allen Gegenden Nord¬
d e u t s c h l a n d s d i e E l t e r n u m e i n e L e h r s t e l l e f ü r i h r e

S ö h n e b e i u n s b e w e r b e n . H e r r M ü l l e r s c h l o ß m i t d e r

Hoffnung, daß d iese je tz t e r re ich te Note n ich t nur ge¬
ha l ten w i rd , sondern noch verbesser t werden möge.

D i e n u n f o l g e n d e R e d e p a u s e b e n u t z t e n d i e b e i d e n
A k k o r d e o n i s t e n , u m e i n e n Wa l z e r z u G e h ö r z u b r i n ¬
gen, was ihnen auch gut gelang.

A n s c h l i e ß e n d h i e l t H e r r D i r e k t o r G r ä b e r e i n e A n ¬

sprache. Auch er f reute s ich über d ie guten Leis tungen
und sprach den Ausb i lde rn se inen Dank aus . Tro tzdem
d i e A u s w a h l b e i d e r L e h r l i n g s e i n s t e l l u n g n i c h t n a c h
einem besonderen Test geschehen war, war d ie Auslese
d o c h ü b e r r a s c h e n d g u t . H e r r D i r e k t o r G r ä b e r s t e l l t e
we i te rh in f es t , daß ge rade Deu tsch land s i ch —im Ge¬
g e n s a t z z u d e n a n d e r e n L ä n d e r n — w i r t s c h a f t l i c h s e h r
schnel l emporgearbei tet habe. Es ist ihm dies auch von
A u s l ä n d e r n , d i e d i e D e u t s c h e We r f t b e s i c h t i g t h a b e n ,
bestätigt worden. Dieser Erfolg ist zum großen Teil
unse ren gu ten Facha rbe i t e rn zu ve rdanken . S ie haben
d u r c h i h r e A r b e i t g e h o l f e n , u n s d a s A u s l a n d w i e d e r
zugänglich zu machen, so daß gerade die Facharbeiter
mit zu dem schnel len Aufst ieg Deutschlands beigetragen
h a b e n .

G u t e L e i s t u n g e n l a s s e n s i c h a b e r n u r e r z i e l e n , w e n n
d i e A r b e i t F r e u d e m a c h t . D a r u m s o l l t e k e i n e r e n t g e g e n

seiner Veranlagung arbeiten, d. h., er soll sich nicht des

Der Lehrlingssprecher bedankt sich bei der Betriebsleitung
u n d d e n A u s b i l d e r n

b e d a n k t e s i c h i n u n s e r e m N a m e n f ü r a l l e M ü h e d e r
Ausb i lder. Mi t e inem Marsch k lang dann unsere Gesel¬
l en fe i e r aus . Es wa r e i ne schöne Fe ie r s t unde , an d i e
w i r uns s te ts ge rne e r innern werden .

Über d ie von der DW er fo lg ten Ausze ichnungen h inaus
w u r d e n v o n d e r H a n d e l s k a m m e r m i t e i n e r B u c h p r ä m i e
und einer Urkunde ausgezeichnet: die drei Schiffbauer-
Lehrlinge Bartels, Siegmund und Schneider und der
Werkzeugmacher-Lehrl ing Westphal. Eine öffentl iche
Belobigung erhielten die vier Tischler-Lehrlinge Brand,
Schau, Schindler und Schulze.

Hans-Jürgen Völcker, Maschinenschlosser-Lehrling
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M e i s t e r H a n s V i c k M a n n w ü r d e a u c h s i c h e r n o c h w e i t e r a l s v o r b i l d l i c h e r

M e i s t e r i n d e r Z i m m e r e i w i r k e n , w e n n e r n i c h t e t w a s
unte r den Fo lgen e ines Bet r iebsun fa l les l i t te .

An weit über 200 Neubauten hat er mitgearbeitet. Seine
Zuver läss igke i t und Pünk t l i chke i t waren n ich t zu über¬
t re f f en . E r wa r immer zu r S te l l e , auch dann , wenn e r
s i c h m a l n i c h t g a n z g e s u n d f ü h l t e . M e i s t e r V i c k w a r
s e i n e m G e w e r k e i n w a h r h a f t e s V o r b i l d . W i r a l l e w ü n ¬
s c h e n i h m n o c h v i e l e J a h r e i n G e s u n d h e i t .

Ernennungen im Betrieb
D e r V o r a r b e i t e r W a l t e r V o s s w u r d e z u m M e i s t e r i n

d e r Z i m m e r e i e r n a n n t .

D e r V o r a r b e i t e r F r i e d r i c h S c h u l z w u r d e M e i s t e r i m
S c h i f f b a u - A u ß e n b e t r i e b .

Mitteilung unserer Schrittleitung
Am 31 . Mä rz 1952 i s t Me i s t e r Hans V i ck au f e i genen
Wunsch in den Ruhestand getreten. Über 30 Jahre hin¬
d u r c h i s t e r b e i u n s t ä t i g g e w e s e n . D e r n o c h r ü s t i g e

Einsendungen für Nr. 5unserer Werkzeitung werden
bis zum 29. April 1952 erbeten.

G O L D E N E H O C H Z E I T E N
N a c h s e i n e r W i e d e r g e n e s u n g w a r e r l ä n g e r e Z e i t i m
Abwrackbetrieb tätig. Mit dem Wiederaufblühen des
Schi ffbaues wurde er im Schi ffbau beschäf t ig t . Während
de r l e t z t en Jah re b i s zu r Pens ion ie rung wa r e r K ran¬
füh re r i n de r Mechan i ke r -Werks ta t t . W i r wünschen i hm

50 Jahre sind eine lange Zeit, wenn sie vor uns l iegen.
Zurückschauend wi rd dann aber immer fes tgeste l l t , daß
d ie Jah re doch e igen t l i ch seh r schne l l dah ingegangen
sind. So geht es auch unseren „Goldenen Hochzei tern“ .
D a s F e s t d e r g o l d e n e n H o c h z e i t i s t v e r h ä l t n i s m ä ß i g
sel ten. Wir haben bei der DW jedoch gleich drei Paare,
d ie d ieses n icht a l l täg l iche Fest gesund und f r isch be¬
gehen konnten, und ein viertes wird in den nächsten
Tagen nachfo lgen.
A m 1 . M ä r z 1 9 5 2 f e i e r t e n u n s e r P e n s i o n ä r K a r l H e n -
n igund se ine Ehef rau ih re „Goldene Hochze i t “ in
bester Gesundhei t . Her r Hennig hat von 1921 b is 1946

E h e p a a r M a r q u a r d t

und seiner Ehefrau, daß ihnen noch ein weiterer ruhiger
L e b e n s a b e n d i n G e s u n d h e i t b e s c h e r t s e i n m ö g e .

Am 9. April beging das Ehepaar Franz Thodeseine
„Goldene Hochzeit“. Herr Thode war mit einer Unter¬
brechung in den Jahren 1932 bis 1935 vom 1. Januar 1919
bis 31. Dezember 1945 als Ingenieur bei uns. Er hat sich
dann zur Ruhe gesetz t und leb t je tz t in Wel l ingsbüt te l .
L e i d e r h a t H e r r T h o d e i m J a h r e 1 9 5 1 e i n i g e s c h w e r e
K r a n k h e i t e n d u r c h m a c h e n m ü s s e n . E r i s t j e t z t a b e r

wieder auf der Höhe, und wir al le wünschen dem
Ehepaar Thode, daß es noch viele zufr iedene Jahre er¬
l e b e n m ö g e .

A l l e u n s e r e G o l d e n e n H o c h z e i t e r d e n k e n g e r n e u n d
voller Stolz an die Zeit zurück, in der sie noch aktiv am
L e b e n u n s e r e r D W t e i l n e h m e n k o n n t e n , u n d w i r , d i e
w i r j e t z t i n d e r A r b e i t s t e h e n , s i n d s t o l z a u f u n s e r e
f rüheren Mi ta rbe i te r, d ie auch heute noch eng mi t dem
G e s c h e h e n b e i d e r D W v e r b u n d e n s i n d , w i e s i c h a u s
ihren Br ie fen erg ib t . Wi r haben a l le d ie g lück l iche Ge¬
wißhe i t , be i de r DW zu e ine r g roßen Geme inscha f t zu
g e h ö r e n .

E h e p a a r H e n n i g

be i de r DW gewerk t . E r wa r a l s N ie te r, im Sch i f f bau ,
beim Abwracken, beim Transportwesen, im Plattenlager
und an der Walze eingesetzt. Herr Hennig ist noch sehr
rüs t ig , und w i r wünschen ihm und se iner Ehef rau , daß
i h n e n n o c h v i e l e J a h r e i n G e s u n d h e i t u n d F r i s c h e v e r ¬
g ö n n t s e i n m ö g e n .

Am 29. März 1952 beg ing unser lang jähr iger Bet r iebs¬
a n g e h ö r i g e r u n d P e n s i o n ä r J o h a n n e s M a r q u a r d t
d a s F e s t d e r „ G o l d e n e n H o c h z e i t “ . H e r r M . t r a t a m
4. September 1922 als Ewerführer in unseren Betrieb ein
u n d e r l i t t a m 2 1 . O k t o b e r 1 9 2 5 e i n e n s c h w e r e n B e t r i e b s ¬

unfall, der ihn last zwei Jahre von der Arbeit fernhielt.
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Auf oine 40jährige Tätigkeit bei uns konnte Herr Otto Przyboiowski am
1 6 . A p r i l 1 9 5 2 z u r ü c k s e h e n . A l s S c h m i e d - a m 1 . J u l i 1 9 0 8 z u u n s g e ¬
kommen, hat er es durch seine Tüchtigkeit und seinen Fleiß zum Presse¬
führer gebracht. Besonders zeichnet er sich dadurch aus, daß er Jederzeit
in humorvoller Weise seine langjährige Erfahrung allen Kollegen zur
K e n n t n i s g i b t . S e i n f a d i m ä n n i s c h e s U r t e i l w i r d v o n a l l e n r ü c k h a l t s l o s
a n e r k a n n t . S e i n e s t e t e H i l f s - u n d E i n s a t z b e r e i t s c h a f t h a b e n i h n b e i

seinen Vorgesetzten und Kollegen besonders beliebt gemacht.
Wir hoffen, daß er uns noch lange in seiner jetzigen Rüstigkeit erhalten
b l e i b t .

H e r r W a l l e r H e i s e k o n n t e
am 23. 3. 1952 auf eine 25jährige
Tätigkeit bei der DW zurück¬
b l i c k e n . A l s K o n s t r u k t e u r b e -

2 3 . 3 . 1 9 2 7 i n d e r

R o h r p l a n b a u u n d

H e r r E m i l K o h 1 m o r g e n
b e g i n g a m 7 . 4 . 1 9 5 2 s e i n 2 5 -
j ä h r i g e s D i e n s t j u b i l ä u m . A l s
K r a f t f a h r e r a m 7 . 4 . 1 9 2 7 b e i u n s

e i n g e s t e l l t , h a t e r a l s s o l c h e r
s t e t s d i e a n i h n g e s t e l l t e n A n ¬
fo rde rungen zu r vo l l en Zu f r i eden¬
h e i t a l l e r e r f ü l l t . S e i n e S i c h e r ¬
h e i t u n d U m s i c h t i m V e r k e h r
z e i c h n e n i h n b e s o n d e r s a u s u n d

sind jedem von ihm gefahrenen
Gast eine Beruhigung. Trotz der
von ihm ver lang ten e rhöh ten
A u f m e r k s a m k e i t i m S t a d t v e r ¬
k e h r w a r e r n o c fi i m m e r i n d e r
Lage, seine Fahrgäste auf die
i hm e igene o r i g i ne l l e A r t zu
u n t e r h a l t e n . D u r c h s e i n e s t e t e
F l i l f s b e r e i t s c h a f t h a t e r s i c h b e i

Vorgesetzten und Kollegen be¬
sonders be l ieb t gemad i t . Wi r
w ü n s c h e n i h m , d a ß e r u n s n o c h
v i e l e J a h r e i n s e i n e r ' X r t e r ¬
h a l t e n b l e i b t ,

g a n n e r a m
' A b t e i l u n g
wurde später in die Abtei lung
H i l f s m a s c h i n e n b a u ü b e r n o m m e n .
N a c h Z u s a m m e n l e g u n g d i e s e r
Abte i lung mi t dem Kesselbau
w a r H e r r H e i s e b e s o n d e r s a n
d e n K o n s t r u k t i o n s a r b e i t e n f ü r
d i e K o h l e n s t a u b f e u e r u n g u n d
La Mont-Kessel maßgeblich be¬
teil igt. Nach dem Ausscheiden
d e s s e i n e r z e i t i g e n A b t e i l u n g s ¬
l e i t e r s w u r d e H e r r n H e i s e a u f
Grund seiner Eignung am 1. 1.
1939 die Leitung der .Abteilung
K e s s e l b a u u n d H i l f s m a s c h i n e n ¬
b a u ü b e r t r a g e n .

W i r w ü n s c h e n u n s e r e m J u b i ¬
l a r a u c h w e i t e r h i n e i n e r e d i t

erfolgreiche Tätigkeit bei bester
G e s u n d h e i t u n d i n g l e i c h g u t e m
E i n v e r n e h m e n m i t s e i n e n M i t ¬
a r b e i t e r n w i e b i s h e r .

F A M I L I E N N A C H R I C H T E N
E h e s c h l i e ß u n g e n :

A r b e i t e r H e l m u t E c k e r t m i t F r l . A l w i n e S c h r ö d e r a m
10. 3. 1952

S temmer Werne r Bä rwa ld m i t F r l . I ngeborg Meyer am.
8 . 3 . 1 9 5 2

S c h m i e d O t t o H a r t m a n n m i t F r l . E l l a G o t t s c h a l k a m
8. 3. 1952

H e l f e r O s k a r K l i e m m i t F r l . I n g e H i l d e b r a n d t a m
8. 3. 1952

D r e h e r W a l d e m a r N o w a k o w i t s c h m i t F r l . J o h a n n a
H ü n e r b e i n a m 1 0 . 3 . 1 9 5 2

A rbe i t e r Edga r H i r sch fe l d m i t F r l . I ng r i d Ba l t hasa r am
1 5 . 3 . 1 9 5 2

A r b e i t e r R u d i S t e i n k e m i t F r l . U r s u l a D u n k e r a m
22. 3. 1952

S c h l o s s e r h e l f e r F r i t z J i t t l e r m i t F r l . E r n a G l a w e a m
2 2 . 3 . 1 9 5 2

Schi f fsz immerer Wi l l i Reddig mi t Fr l . He lene Schüt t am
22. 3. 1952

Ti sch le r Ku r t Pann m i t F r l . I rmga rd Boba r t am 22 . 3 .
1 9 5 2

Masch inenbaue r Ge rha rd Baumann m i t F r l . I nge Wag¬
n e r a m 1 5 . 3 . 1 9 5 2

S c h i f f s z i m m e r e r O t t o O l d m a n n m i t F r l . I l s e N e n z a m
28. 3. 1952

S c h i f f b a u e r H a n s - H e r b e r t R u s c h e m i t F r l . I n g r i d K a p -
hengst am 29. 3. 1952

G e b u r t e n :

S o h n ;

Schiffszimmerer Herbert Wildeisen, am 9. 3. 1952
Schlosser Rolf Schelle, am 10. 3. 1952
E-Schweißer Harry Landrath, am 16. 3. 1952
Schiffbauer Franz Deterding, am 17. 3. 1952
Arbeiter Herbert Maass-Emden, am 11. 3. 1952
E-Schweißer Willi Harp, am 14. 3. 1952
E-Schweißer-Anlerner Hubert Auer, am 28. 3. 1952
T o c h t e r ;

Feuerwehrmann Bernhard Roska, am 4. 3. 1952
Anstreicher Gerhard Goerke, am 11. 3. 1952
Maschinenbauer Erich Kohlmorgen, am 16. 2. 1952
Helfer Heinz Wirth, am 12. 3. 1952
E-Schwelßer-Anlerner Werner Döhring, am 16. 3. 1952
Bordschlosser Heinz Böttcher, am 19. 3. 1952
Kupferschmied Hermann Sperling, am 13. 3. 1952

W i r g r a t u l i e r e n .

Wir gedenken unseres Toten
;

H E I N R I C H S C H I N D L E R

Transportarbeiter
gestorben 14. 3. 1952
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E n t s c h e i d u n g

im Wettbewerb zur Ausgestaltung unserer Werkzeitung

NR. l
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l i J a h rSthwormstedt ^Son^/Vf, 2Entwurf

lftFebnjô 52Eniwurl Be y e r

EncUich löst sich die Spannung. Die Entscheidung ist gefailen. Folgende Beleg-
schaf ter s ind d ie g lück l ichen Pre is t räger :

1. Preis: Franz Harms, RF;

I I . P re i s : Em i l i us Schwarms ted t , SE ;
II I . Preis: Horst Beyer, Kenn.-Nr. 1023/53.

Außerdem hat die Betriebsleitung dem DW-Angehörigen Wolfram Claviez für den
besten künstlerischen Entwurf eine Prämie in Höhe von 100,— DM zuerkannt.

Und weiter erhalten folgende Belegschafter Prämien in Höhe von 10,— DM für
i h r e b e s o n d e r e L e i s t u n g :

Hans-Jürgen Völker, Kenn.-Nr. 294/105; Ulf Lambrecht, Kenn.-Nr. 2941156; Holger
Claussen, Kenn.-Nr. 2261221; Wolfgang Oeverdieck, RF; Ernst Jens, SB; Asmus Puck,
SU; Otto Sukowski, SK; Alwin Koschedn, Kenn.-Nr. 226/468; Peter Pruter, Kenn.-Nr.
251/208; Walter Grotz, Kenn.-Nr. 226/302.

Wir haben uns herzlich über die so rege Beteiligung an dem Preisausschreiben
gef reu t und danken a l len fü r ih re M i ta rbe i t .

Die Betriebsleitung hat sich im übrigen entschlossen, keinen der prämiierten
E n t w ü r f e z u v e r w e n d e n , s o n d e r n d i e I d e e n d e r d r e i H a u p t p r e i s t r ä g e r z u v e r w e r t e n
und unter Zugrundelegung dieser Ideen einen neuen Entwurf anfertigen zu lassen.
Wir hoffen, daß Nummer 5unserer Werkzeitung dann endgültig im neuen Schmuck
ersche in t . Fü r Nummer 4haben w i r, um e ine Abwechs lung zu scha f fen , be re i t s e inen
a n d e r e n E n t w u r f e i n m a l e i n g e s e t z t .

D i e S c h r i f t l e i t u n g

15



gen An f ragen vo r, ob unsere f rüheren Ko l legen w ieder
zurückkommen dür fen , da es mi t den Arbe i t sbed ingun¬
gen doch nicht so verlockend ist, wie es erst schien. Und
die Kol legen, d ie ers t vor ganz kurzer Zei t zu anderen
We r f t b e t r i e b e n h i e r a n d e r U n t e r e l b e g e g a n g e n s i n d ,
s ind te i lwe ise ebenfa l l s sch leun igs t zurückgekehr t , we i l
be isp ie lswe ise e in E-Schweißer anderswo n ich t nur a ls
Schweißer, sondern g le ichzei t ig a ls Brenner, Hel fer des
S c h i f f b a u e r s u s w. w i r k e n m u ß . K u r z u m , b e i d e r D W
war es viel besser, und so haben wir sie in alter Kame¬
r a d s c h a f t w i e d e r b e i u n s a u f g e n o m m e n . W i r f r e u e n
uns, daß sie den Mut gefunden haben, ihren Irrtum ein¬
z u s e h e n u n d e s a u c h o f f e n z u e r k l ä r e n . I c h n e h m e a n ,
daß dieser oder jener der Wiedergekehrten selbst in der
Werkze i tung das Wor t e rg re i fen w i rd , um se ine Er leb¬
n i s s e b e i a n d e r e n B e t r i e b e n u n d i m A u s l a n d e z u s c h i l ¬
d e r n .

Es b le ib t schon dabei , be i uns is t es doch am besten;
w e n n a u c h m a n c h m a l i r g e n d e t w a s q u e r g e h e n m a g .
Ih r w iß t j a : Au f Regen fo lg t Sonne . Und w i r s ind h ie r
be i der DW immer noch sehr gut aufgehoben gewesen.
D i e A r b e i t s c h r e i t e t m u n t e r f o r t . A u f t r ä g e l i e g e n f ü r
Jahre vor, und Ihr wißt ja selbst , daß die Zahl unserer
Be legschaf te r s te t ig zugenommen ha t .
A u f W i e d e r s e h n i n 4 W o c h e n !

D i e s e s M a l b i n i c h a b e r p ü n k t l i c h . I c h h o f f e , d a ß I h r
a l l e d a s O s t e r f e s t f r o h u n d g e s u n d v e r l e b t h a b t u n d
g e s t ä r k t w i e d e r b e i d e r A r b e i t s e i d .

I n z w i s c h e n i s t j a n u n a u c h i m W e t t b e w e r b ü b e r d i e
Zei tungsausstat tung die Entscheidung gefal len. Ich hoffe,
d a ß I h r d a m i t z u f r i e d e n s e i d . I c h fi n d e e s j e d e n f a l l s
ganz richtig, daß der neue Kopf aus verschiedenen Ideen
von Wet tbewerbs te i lnehmern en tw icke l t worden i s t , und
d a ß u n s e r Z e i c h n e r W o l f r a m C l a v i e z f ü r s e i n e b e s o n ¬

dere künst le r ische Le is tung e ine Ext rabe lohnung erha l¬
t e n h a t .

Wie Ihr wißt, haben in letzter Zei t verschiedene unserer
D W ’ e r g e g l a u b t , i h r G l ü c k a n d e r s w o , t e i l w e i s e s o g a r
in Schweden, suchen zu müssen. Ganz offensichtl ich ha¬
ben sie es aber nicht gefunden, denn aus Schweden lie-

H e r z l i c h s t

E u e r K l a b a u t e r m a n n

Das ist ja heiter!
(Mi t Manuskr ip ten von I rmgard Laddey, A lw in Kosd ieda und Wo i lgang Le is tne r i

I m m e r h i l f s b e r e i t

Fremdsprachen auf der Helling
„Hallo, Kamrod, hess Du Dien Lohnbüdel all krägen?“
„ W a s ? “
„Ob Du Dien Lohnbüdel a l l hol t hess!“
„ W o a s s o n s t D u ? “
„Hess Du all Dien Lohnbüdel, Penutschebüdel, Pinke-

P i n k e b ü d e l ? “
„Nee , nee . Du der fsch t m i t m ’ r kee Hamburger P lo t t

räda, doas verschtieh ich nee.“
„Och asu. Ich wullde ok blus wissa obste verlechte Del

Luhnbeu ta lu schun t e i Empfang genumma hus t . “
„Jo jo , dan hoa ich m’ r schunt geho l t e i der Mi t t ig¬

p a u s e . '
„Aha, do wer ick ok amol sahn wu menner ies. Ober

soa m’r amol, huste mich denn j ' i tze verstanda?“
„ N u f r e i l i c h . I c h w e r d o k m e i n e s c h l ä s i s c h e M u t t e r -

schproache noch verscht iehn!“
„Na do , h i e r konns te amo l sahn w ie sch iehn es i es

w e n n a j u n g e r M e n s c h , a n u r l e r n t e i n s e n n e r J u g e n d
a u a n n e f r e m d e S c h p r o a c h e . “

F ied je zu r Sch i f f s tau fe
Denkste! —Du kommst noch früh genug ins
S c h a u k e l n !(Eingesandt von C. Lidi te)
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