Nahverkehrsplan Landkreis Aurich Ziele und Rahmenvorgaben fiir den OPNV 144

3. Ziele und Rahmenvorgaben fiir die Gestaltung des OPNV

3.1 Grundsatzliche Ziele

Eine Aufgabe der Daseinsvorsorge ist die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung
der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im Gebiet des Landkreises Aurich. Es ergeben sich
dabei sowohl in zeitlicher als auch raumlicher Dimension unterschiedliche Erfordernisse
bzw. Verkehrsbedirfnisse der Fahrgaste und Kunden. Als ein weiterer wichtiger Bestand-
teil im Hinblick auf den Fahrgast ist eine gute und ausfihrliche Information tber das be-
stehende Linienangebot.

,Die Qualitat des raumlichen Verkehrsangebotes im Landkreis Aurich ist sowohl an den
siedlungsstrukturellen Gegebenheiten als auch an den Mobilitatsbedirfnissen der Bevol-
kerung auszurichten. Die ortliche und regionale Erschliefung ist durch Stadt- und Regio-

.. . 1
nalbuslinien sicherzustellen"*®

.Das Verkehrsangebot im Landkreis Aurich soll unter Beach-
tung der Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit stetig weiterentwickelt und an die sich
andernden Rahmenbedingungen einer ,zurlickgehenden Bevolkerung und einer abneh-
menden Bevolkerungsdichte bedarfsgerecht, flexibel, barrierefrei und wettbewerbsfa-

“1® angepasst werden. Die Erhéhung des Gesamtanteils der OPNV-Nutzer am Gesamt-

hig
verkehrsaufkommen und die Bereitschaft vom IV auf den OPNV umzusteigen, tragen zu
einer Verbesserung der Umweltbedingungen und einer erhéhten Verkehrssicherheit bei.
Die Zentralen Orte mit ihren Dienstleistungs- und Infrastruktureinrichtungen sollen grund-
satzlich fur alle Teile der Bevolkerung auch mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erreichbar
sein. Die Verbindungen zwischen den Zentralen Orten bilden die Basis fiir die Hauptachsen
des OPNV-Systems im Landkreis Aurich, das fiir eine gute Erreichbarkeit mit einer ange-
messenen Bedienungshaufigkeit und Vertaktung attraktiv gestaltet sein soll. Aufgrund dis-
perser Siedlungsstrukturen kdnnen nicht alle Bereiche des Landkreises optimal mit dem

typischen Linienverkehr versorgt werden?®. Als Alternative bieten sich hier bedarfsge-

steuerte Bedienungsformen (z.B. Anrufbus) an, die nur dann verkehren, wenn eine Fahrt

* RROP LK Aurich, vgl. 4.2
' RROP LK Aurich, vgl. 4.2

° RROP LK Aurich, vgl. 4.2
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angefordert wird. Das in 2.1.2 beschriebene mehrstufige Konzept der Bedienungsebenen
stellt die Grundlage zur Sicherung einer ausreichenden Mobilitit im OPNV dar. Der beste-
hende SPNV im LK Aurich ist dabei das zentrale Riickgrat des OPNV. ,Der Schienen- und

der straRengebundene OPNV sind aufeinander abzustimmen“*

. Dort wo es im Kreisgebiet
keinen SPNV gibt, ibernimmt der straRengebundene OPNV der Bedienungsebene 1 (und
zusatzliche Stadtverkehre) diese Aufgabe.

Im Folgenden werden grundsatzliche Schwerpunktziele genannt, um das bestehende Be-

dienungsnetz im LK Aurich erfolgreich weiterentwickeln zu kénnen:

Verbesserung der Umsteigebeziehungen an zentralen Standorten zwischen den
einzelnen Verkehrstragern und Verkehrssystemen

Sicherung und Ausbau der Taktverkehre zwischen den Mittelzentren im Landkreis
Aurich und in die Nachbarkreise bzw. die Stadt Emden

Einsatz bedarfsgesteuerter Verkehrsangebote (Anrufbus etc.) im Bereich disperser
Siedlungsstrukturen, auf niedrigeren Bedienungsebenen oder in Zeiten schwacher
Nachfrage

Planung des Angebotes auf der Bedienungsebene 3 (insbesondere Schiilerverkeh-
re) so, dass fiir die Allgemeinheit ein Mindestangebot an Mobilitdt auch in landli-
chen Raumen bestehen bleibt

ErschlieRung des Kiistenraumes fiir den Tourismus durch den OPNV

> RROP LK Aurich, vgl. 4.2
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3.2 Herstellung einer vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV

Um mit dem OPNV eine Mobilitét fiir alle zu schaffen, muss bei der Planung, dem Bau
bzw. Ausbau der Verkehrsinfrastruktur (insbesondere der Haltestellen und deren Umfeld,
sowie der Fahrzeuge) aber auch im Betrieb des Verkehrsangebotes das Ziel der Schaffung
einer vollstandigen Barrierefreiheit? verfolgt werden. Die gesetzliche Ausgangslage stellt
hier der § 8 Abs. 3 PbefG her: ,,[..] Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobi-
litat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu bericksichtigen, fir die
Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige
Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahver-
kehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan wer-
den Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MalRnahmen getroffen.” Der Be-
griff der ,vollstandigen” Barrierefreiheit ist keine erweiterte Definition der Barrierefreiheit
gemal § 4 BGG, der auf die allgemein anerkannten Regeln der Technik abstellt. Gleichzei-
tig bleibe die Herstellung der Barrierefreiheit ein Kompromiss zwischen verschiedenen An-
forderungen unterschiedlicher Gruppen mobilitatseingeschrankter Menschen, um ein Op-
timum fiir moglichst alle Formen von Einschrankungen zu erzielen (vgl. ad-hoc-

Arbeitsgruppe S.8).

Wesentliche Bereiche eines barrierefreien OPNV sind:

Fahrzeuge (vgl. hierzu 2.3.1)
Haltestellen (vgl. hierzu 2.3.2.1)
Fahrgastinformation (vgl. hierzu 2.3.2.1)

Betrieb und Unterhaltung

Fiir diese Bereiche werden im Folgenden die MaBnahmen definiert.

> Die Ausfiihrungen zur Herstellung der Barrierefreiheit basieren auf der Publikation: ,Vollstandige

Barrierefreiheit im OPNV*“. Erarbeitet durch eine ad-hoc-Arbeitsgruppe der Bundesarbeitsgemeinschaft
OPNV der kommunalen Spitzenverbdnde. September 2014.
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3.2.1 MaBnahmen zur Herstellung der vollstindigen Barrierefreiheit

MalRnahme: Herstellung der vollstiandigen Barrierefreiheit im Bereich Fahrzeuge

Erlduterung: Eine wesentliche Rolle bei der Herstellung der Barrierefreiheit spielen die
auf den OPNV-Linien eingesetzten Fahrzeuge (vgl. hierzu 2.3.1). Ein Einsatz von
Niederflur- oder , Low-Entry“-Bussen ist generell wiinschenswert. Die Busse miissen eine
ausreichend dimensionierte Sondernutzungsflache (fir Rollstuhlnutzer, Personen mit
Kinderwagen oder Rollator) vorweisen. Ebenso ist dabei auf gentigend
Haltewunschtastern, eine kontrastreiche und taktile Gestaltung des Fahrzeuginneren
besonders in Bezug auf Haltegriffe und —stangen sowie der Tiren zu sorgen. Sehr wichtig

sind flr die Fahrgaste die optische Anzeige und akustische Ansage der Haltestellen.

Prioritat:
|:| Niedrig
[ ] mittel

|E Hoch

Ausnahmen: Auf Linien der BE3 sind nicht-barrierefreie Busse zulassig; bei Fahrten bzw.
auf Linien mit geringer Nachfrage ist der Einsatz von kleineren Fahrzeugen (z.B. Kleinbus,
Midibus) zuldssig, die nicht in allen Aspekten barrierefrei sind. Sollte nachweislich ein
Bedarf seitens mobilitatseingeschrankter Personen bestehen, gelten die Ausnahmen

nicht.

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis

Zeitpunkt: bis zum 01.01.2022
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MafBnahme: Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit im Bereich Haltestellen

Erlduterung: Die bauliche Gestaltung der Haltestelleninfrastruktur (vgl. hierzu 2.3.2.1) ist
das zentrale Handlungsfeld, um eine vollstindige Barrierefreiheit im OPNV herzustellen.
Wichtig sind eine ausreichende Haltestellenldange, Hochborde, visuell/taktile
Bodenelemente, Sitzgelegenheiten und ausreichende Bewegungsflachen fir
Rollstuhlnutzer unter einer Uberdachung. Auch die Zuwegung zur Haltestelle muss
barrierefrei sein, um sie liberhaupt erreichen zu kénnen. Der barrierefreie Ausbau der
Haltestellen im LK Aurich wird nach festgelegten Prioritaten (vgl. Anlage An-4)

vorgenommen.

Prioritat:
|:| Niedrig
[ ] mittel

<] Hoch

Ausnahmen: Haltestellen innerhalb und aullerhalb geschlossener Ortschaften mit
weniger als 200 Einwohnern und ohne einen befestigten Gehweg und fehlendem

barrierefreien Zugang mussen nicht barrierefrei ausgebaut werden.

Verantwortlich: Landkreis, Kommunen

Finanzierung: Landkreis, Kommunen

Zeitpunkt: bis zum 01.01.2022
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MafBnahme: Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit im Bereich

Fahrgastinformation

Erlduterung: OPNV-Nutzer, insbesondere mobilitdtseingeschrinkte Menschen, miissen
sich umfangreich informieren kdnnen. Diese Informationen sollen moglichst vielfaltig
Uber verschiedene Medien erfolgen, z.B. Druckerzeugnisse (Faltfahrplane), elektronische
Fahrplanauskunft (,App“), um im Vorfeld einer Fahrt die Ausstattung der Haltestelle oder
den Einsatz von Niederflurbussen zu erfahren. Zu einer barrierefreien Wegekette gehort
eine lickenlose Informationskette, nicht nur vor, sondern auch wahrend der Reise.
Gerade an baulich komplexeren Anlagen (wie z.B. eines ZOB oder eines
Verknipfungspunktes) ist es sehr wichtig, dass alle notwendigen Informationen sowohl

visuell als auch akustisch und/oder taktil zur Verfligung stehen.

0 Druckerzeugnisse miissen moglichst kontrastreich und in ausreichend
grolRer Schrift gestaltet sein

0 Fahrplanauskunft im Internet (und als ,,App“; als technische Basis dient ein
Smartphone mit Vorlesefunktion) muss sowohl fiir sehbehinderte als auch
blinde Menschen barrierefrei aufbereitet seinl

0 Vor Ort muss an zentralen Haltestellen bzw. wichtigen
Verkniipfungspunkten (z.B. Aurich ZOB, Norden ZOB) auch eine
sprachbasierte Fahrplaninformation mdéglich sein

0 Die Beschilderung der Fahrzeuge muss ausreichend grof$ und kontrastreich
ausgefiihrt sein. In den Fahrzeugen muss eine optische und akustische
Haltestellenansage im Einsatz sein

0 In den Fahrpldnen sind die barrierefreien Haltestellen und die Fahrten,
die mit einem Niederflurfahrzeug erfolgen, durch ein entsprechendes
Symbol zu kennzeichnen

Prioritat:
|:| Niedrig
|:| Mittel
& Hoch
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Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund, Landkreis

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund, Landkreis

Zeitpunkt: bis zum 01.01.2022
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MafBnahme: Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit im Bereich Betrieb und

Unterhaltung

Erlduterung: Eine barrierefreie Nutzung der Haltestelleninfrastruktur und Fahrzeuge ist
nur sichergestellt, wenn eine regelmalige Reinigung und Wartung erfolgt. Im
Winterdienst missen die Haltestellenkante und die taktilen Leitsysteme von Eis und
Schnee befreit werden, um ihre Funktion erfiillen zu kénnen. Das Fahrpersonal sollte
dafir sensibilisiert werden, die Haltestellenkanten so anzufahren, dass der Spalt zwischen
Fahrzeug und Bordstein weitgehend minimiert wird. Auch die Bedeutung des
Einstiegsfeldes fir blinde und sehbehinderte Menschen sollte dem Fahrpersonal bewusst

gemacht werden (Schulungen des Fahr- und Servicepersonals).

Prioritat:
|:| Niedrig
[ ] mittel

& Hoch

Ausnahmen:

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis, Kommunen

Zeitpunkt: bis zum 01.01.2022
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3.2.2 Finanzierung der MaRRnahmen zur Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit

Damit die zuvor beschriebenen MaBBnahmen zur Herstellung einer vollstandigen Barriere-
freiheit im OPNV im Landkreis Aurich bis 2022 umgesetzt werden kénnen, miissten zusatz-
liche finanzielle Mittel (und zuséatzliches Personal) in erheblichem Umfang bereitgestellt
werden. Aus eigener Kraft konnen der LK Aurich und die Kommunen im LK Aurich diesen
Finanzbedarf nicht decken. Sofern sich die finanziellen Rahmenbedingungen nicht dndern
sollten, ist das Ziel einer vollstandigen Barrierefreiheit bis 2022 nicht zu erreichen.

Im LK Aurich missen noch ca. 926 Haltestellen (nach Prioritdtensetzung) ausgebaut wer-
den. Je nachdem, ob es sich um eine einfache oder eine zentrale Haltestelle (z.B. ein ZOB)
handelt, betragen die Ausbaukosten je Haltestelle ca. 40.000 Euro (einfache Haltestelle)
bzw. von ca. 125.000 Euro bis zu ca. 1 Millionen Euro (Umstiegshaltestelle bzw. ZOB). So-
mit dirften die Gesamtkosten des Haltestellenausbaus von 2018 bis 2022 bei insgesamt
ca. 6 Millionen Euro liegen. Durch weitere Fordermoglichkeiten des Landes betragen die
davon vom LK Aurich zu tragenden Kosten bei ca. 2,5 Millionen Euro.

Daruber hinaus verursachen natirlich auch die Gibrigen MaBnahmen zusatzliche Kosten.
Im Rahmen der Fahrzeugbeschaffung (und Wartung) sind Niederflurfahrzeuge nach wie
vor teurer. Es bestehen teilweise Férdermdglichkeiten fir die VU (vgl. 2.4.2).

Auch die Darstellung der Fahrgastinformation liber verschiedene Medien bedeutet Inves-
titionskosten.

Die Wartung und Pflege der Haltestellen nimmt immer groRere Finanzmittel in Anspruch,
da nur der Ausbau von Haltestellen nicht aber die Instandhaltung mit Fordermitteln finan-
ziert werden darf. AuBerdem treten zunehmend Vandalismusschaden bei den neu ausge-
bauten Haltestellen auf (zumeist zerstorte Glasscheiben der Wartehauschen). Die dafiir

notwendigen Finanzmittel miissen aus dem Haushalt des LK Aurich getragen werden.
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3.3  Zukiinftiges Verkehrsangebot

3.3.1 MaBnahmen im SPNV
Das im LK Aurich bestehende SPNV-Angebot wurde im Kapitel 2.6 detailliert beschrieben.

Wesentliche Verbesserungen im LK Aurich hat zum Fahrplanwechsel im Dezember 2013
die Betriebsaufnahme des ,RE-Kreuzes Niedersachsen/Bremen” mit den Relationen Nord-
deich/Emden-Bremen-Hannover und Bremerhaven-Bremen-Osnabriick gebracht.

Es wurde eine Neukonzeption des Abschnittes Norddeich — Emden - Bremen durch Aus-
weitung des IC-Angebotes und Vertaktung der RegionalExpress-Ziige mit einem sich
dadurch ergebenden Stundentakt umgesetzt. Neben der Fahrplanintegration des IC-
Angebotes hat es auch eine Tarifintegration gegeben, so dass die IC-Ziige auch mit den Ti-
ckets des Nahverkehrs genutzt werden kdnnen. Erfreulich ist auch die Modernisierung des
Fuhrparks der IC-Zlge, die ab 2014 in Form von neuen und modernen Doppelstockwagen
verkehren werden.

Fiir den Landkreis Aurich ist der Tourismus ein wichtiger Standortfaktor. Die gute verkehr-
liche Erreichbarkeit der Urlaubsorte (moglichst umstiegsfrei) mit der Bahn ist darum wei-
ter zu verbessern. Insbesondere sollte die IC-Linie Gber K&In hinaus nach Stidwestdeutsch-
land verléngert werden.

Fiir eine optimale Anbindung des OPNV an den SPNV und Fernverkehr wire dariiber hin-

aus die Konzeption eines Taktknoten des Bahnverkehrs in Leer erforderlich.

3.3.2 MaRnahmen im OPNV
Genau wie in anderen Wirtschaftsbereichen muss der OPNV seine Produkte klar und deut-

lich herausarbeiten und vermarkten, um die Fahrgastnachfrage zu steigern. Zunachst muss
es das Ziel sein, fiir die OPNV-Verkehre im LK Aurich weitere Produktkategorien (insbe-
sondere auf den BE1 und BE2) zu definieren. Das kann nur in Zusammenarbeit mit den VU
im LK Aurich unter Einbeziehung der Ubrigen AT in der Verkehrsregion geschehen. Bislang
erfolgreich umgesetzte Produkte sind die ,Nachteule”, der ,Einsteigerbus” und der ,Ur-

lauberbus” (vgl. 2.1.2).
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Angesichts des vielfach diskutierten demografischen Wandels besteht gerade im Bereich

der bedarfsgesteuerten Angebote im Bereich des LK Aurich noch Nachholbedarf. Ange-
strebt werden sollen eine klare Herausarbeitung der Aufgaben eines derartigen Angebotes

und eine genauere Definition der Produkteigenschaften.

3.3.3 Zielnetz Landkreis Aurich
Das OPNV-Netz im Landkreis Aurich soll optimiert und ausgebaut werden. Es sind folgende

Maflinahmen vorgesehen:
Sicherung und Weiterentwicklung der Regionalbuslinien der BE1 und BE2 auf Basis
ihres heutigen Fahrplanangebots im Hinblick auf die Einfihrung eines Taktknotens
in Aurich
Ergdnzung bzw. Erweiterung des Linienverkehrs der BE1 und BE2 durch Einfiihrung
bedarfsorientierter flexibler Angebote (z.B. Anrufbus)
Sicherung der Regionalbuslinien der BE3 mit ihrem heutigen Fahrplanangebot
(bzw. stetige Anpassung an die zukiinftigen Erfordernisse der Schullandschaft)
Sicherung der Nachtbusverkehre (Nachteule) mit ihrem heutigen Fahrplanangebot

bzw. Anpassung an geanderte Rahmenbedingungen
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MaBnahme: Sicherung und Weiterentwicklung der Regionalbuslinien der BE1 und BE2

auf Basis ihres heutigen Fahrplanangebots

Erlduterung: Die Linien der BE1 (410, 411, 460 und 481), die vertakteten Linien der BE2
(K1, 412, 421, 422, 423, 467 und 473) und die bislang unvertakteten Linien (446, 451, 452,
462 und 474) stellen das OPNV-Haupt- und Ergdnzungsnetz im LK Aurich dar. Sie
verbinden die Mittelzentren im LK und dariber hinaus den LK mit der Stadt Emden und
der Kreisstadt Leer bzw. die Grundzentren mit den Mittelzentren im LK. Die Linien der
BE1 und BE2 sollen hinsichtlich eines Taktknotens in Aurich weiterentwickelt werden
(vgl. nachfolgende Entwurfsskizze). Im Zuge dessen kénnte auch ein vertaktetes
Fahrplanangebot zur Kreisstadt Wittmund, die bislang nur ungleichmaRig und
unzureichend an Aurich angebunden ist, hergestellt werden. Der 1-h-Takt der Linie 410
erfolgt heute nicht stets zur selben Taktminute, weshalb auch die Méglichkeit einer

Veranderung geprift werden sollte.

Prioritat:
|:| Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis(e), externes Biiro

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis(e)

Zeitpunkt: 2018-2022
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Fiir die Einbindung der Linien der BE1 und BE2 in einen Taktknoten Aurich (im Entwurf zur

Minute 00 bzw. 30) wurde das auf der nachsten Seite dargestellte Konzept entwickelt, das
als Basis fiir die Planungen bzw. Anpassungen der Linien der BE1 und BE2 dienen soll.

Die Schaffung eines eindeutigen Taktknotens fiir alle OPNV-Linien der BE1 und BE2 wird
aufgrund der vorhandenen ,Fahrplan- bzw. Betriebszwange” (z.B. Anschliisse an die Bahn
in Emden bzw. Leer) nur z.T. machbar sein. Dennoch sollte der Versuch unternommen
werden, moglichst viele Linien in Richtung Taktknoten weiterzuentwickeln. Man wiirde
dann zumindest von einem Halbknoten sprechen, bei dem sich fiir die Fahrgaste zumin-
dest Umsteigemoglichkeiten zwischen einigen Linien ergeben wiirden, die heute nicht be-
stehen. Allgemein zeigen die Erfahrungen im In- und Ausland, dass sich die Fahrgastnach-

frage durch die Einfihrung eines Taktknotens erhoht.
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Abbildung: A - 24, Konzept Taktknoten im Landkreis Aurich (Stand: 13.12.2017)
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Im Folgenden sind die Linien der BE1 und BE2 noch einmal detailliert mit dem zu sichern-

den Fahrplanangebot und den Verknlipfungspunkten aufgefiihrt. Dabei ist auf allen Linien

in enger Abstimmung mit dem Landkreis Aurich, dass Angebot fiir die Schiilerbeférderung

sicherzustellen. In den Liniensteckbriefen werden diese Anforderungen aufgrund der

Ubersichtlichkeit in der Regel nicht aufgegriffen. In der Karte des Zielnetzes der BE1 und

BE2 sind darum nur die Hauptfahrwege der jeweiligen Linien dargestellt.

Linie 410 Aurich — Moordorf — Georgsheil - Emden

zwischen dem
Mittelzentrum
Aurich und dem
Mittelzentrum mit
oberzentralen
Aufgaben Emden
Uber die
Bundesstralle 210

Mindestens Stundentakt

von 05:00 bis 21:00 Uhr
einheitliche Taktminute
notwendig (sie kann aufgrund
von Fahrten zu Schulzwecken
abweichen)

Samstag

Stundentakt

von 07:00 bis 20:00 Uhr
einheitliche Taktminute
notwendig

Sonn- und Feiertag
Stundentakt

von 7:00 bis 20:00 Uhr
einheitliche Taktminute
notwendig

Verknipfung mit
Regionalverkehr:
Einbindung in einen
Taktknoten zur
Minute 30 oder 00
(Prifung)

Georgsheil, Bahnhof
Verknipfung mit der
Linie 411

Emden, Hbf/ZOB
Verknipfung mit dem
SPNV (RE15), dem
Fernverkehr der DB und
dem Stadtverkehr
Emden

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Direkte Verbindung | Montag bis Freitag Aurich, ZOB BE1

Tabelle: T - 30, Liniensteckbrief BE1 Linie 410
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Linie 411 Georgsheil — Marienhafe - Norden

zwischen dem
Mittelzentrum
Aurich und dem
Mittelzentrum mit
oberzentralen
Aufgaben Emden
Uber die
BundesstralRe 210

Mindestens Stundentakt

von 05:00 bis 21:00 Uhr
einheitliche Taktminute
notwendig (sie kann aufgrund
von Fahrten zu Schulzwecken
abweichen)

Samstag

Stundentakt

von 07:00 bis 20:00 Uhr
einheitliche Taktminute
notwendig

Sonn- und Feiertag
Stundentakt

von 7:00 bis 20:00 Uhr
einheitliche Taktminute
notwendig

Verknipfung mit Linie
410

Marienhafe, ZOB/Alter
Bahnhof
Verknupfung Linie 442

Norden, ZOB/Bahnhof
Verknipfung mit
Regionalverkehr

Norden, Mittelmarkt
Verkntpfung bzw.
Durchbindung mit Linie
412 n. Norddeich Mole

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Direkte Verbindung | Montag bis Freitag Georgsheil, Bahnhof BE1

Tabelle: T - 31, Liniensteckbrief BE1 Linie 411
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Linie 460 Aurich — Bagband - Leer

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Direkte Verbindung | Montag bis Freitag Aurich, ZOB BE1

zwischen den Stundentakt Verkniipfung mit dem

Mittelzentren und von 05:00 bis 21:00 Uhr Regionalverkehr

Kreisstadten Aurich Einbindung in einen

und Leer Uber die Samstag Taktknoten zur

Bundesstrale 72 Stundentakt Minute 30

von 07:00 bis 20:00 Uhr
Sonn- und Feiertag Bagband, Miihle
Stundentakt Verknipfung mit Linie
von 07:00 bis 20:00 Uhr 467 n. Wiesmoor
Leer, Hbf/ZOB: Anschluss
an SPNV Ri. Oldenburg,
Bremen, Hannover (RE1,
IC)

Tabelle: T - 32, Liniensteckbrief BE1 Linie 460

Linie 481 Leer — Veenhusen — Warsingsfehn — Timmel - Aurich

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknupfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Verbindung Montag bis Freitag Aurich, ZOB BE1

zwischen den
Mittelzentren und
Kreisstadten Aurich
und Leer Uber
Timmel, Veenhusen
und Warsingsfehn

Stundentakt

von 05:00 bis 21:00 Uhr
(der Takt kann aufgrund von
Fahrten zu Schulzwecken
abweichen)

Samstag

Stundentakt

von 7:00 bis 20:00 Uhr

(auch durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Sonn- und Feiertag

Verknipfung mit dem
Regionalverkehr
Einbindung in einen
Taktknoten zur
Minute 30

Leer, ZOB
Verknipfung mit dem
Regionalverkehr

Leer, Hbf/ZOB: Anschluss
an SPNV Ri. Oldenburg,
Bremen, Hannover (RE1,
IC)
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Stundentakt
von 7:00 bis 20:00 Uhr

(auch durch bedarfsgesteuerte

Fahrten)

Tabelle: T - 33, Liniensteckbrief BE1 Linie 481

Linie K1 (363, 362, 368, 314, 361) Harle — Esens - Westerholt/Dornum - Norden

der LK Friesland und
Wittmund und
Anbindung an das
Mittelzentrum
Norden;
alternierende
Streckenfiihrung
liber Dornum oder
Westerholt

bzw. Norden — Westerholt
nach Esens)
von 8:00 bis 20:00 Uhr

Samstag

Stundentakt (alternierend
zwischen Norden — Dornum
bzw. Norden — Westerholt
nach Esens; auch durch
bedarfsgesteuerte Fahrten)
von 8:00 bis 19:00 Uhr

Sonn- und Feiertag
Stundentakt (alternierend
zwischen Norden — Dornum
bzw. Norden — Westerholt
nach Esens; auch durch
bedarfsgesteuerte Fahrten)
von 8:00 bis 19:00 Uhr

(RE1)

Esens, Bahnhof
Verknipfung mit dem
SPNV (RB59) und dem
Bus Linie 473

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Verbindung Montag bis Freitag Norden, ZOB/Bahnhof BE2

zwischen den Stundentakt (alternierend Verknipfung mit dem

Kistenbadeorten zwischen Norden — Dornum Fernverkehr und SPNV

Tabelle: T - 34, Liniensteckbrief BE2 Linie K1
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Linie K1-Express Norden — NeBmersiel — Dornumersiel — Bensersiel — Neuharlingers.

Dornumersiel,
Bensersiel und
Neuharlingersiel (bei
Bedarf)

Anbindung an das
Mittelzentrum
Norden

Samstag
Zweistundentakt
von 7:00 bis 17:00 Uhr

Sonntag
Zweistundentakt
von 7:00 bis 17:00 Uhr

Bensersiel, Anleger
Verknipfung mit der
Fahre zur Insel Langeoog

Neuharlingersiel, Anleger
Verknipfung mit der
Fahre zur Insel
Spiekeroog (nur bei
passenden
Fahranschlissen,
tideabhéangig)

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Verbindung Montag bis Freitag Norden, ZOB/Bahnhof BE2

zwischen den Zweistundentakt Verkniipfung mit dem

Kistenbadeorten von 7:00 bis 17:00 Uhr Fernverkehr und SPNV

NeRBmersiel, (RE1, IC)

Tabelle: T - 35, Liniensteckbrief BE2 Linie K1-Express
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Linie 412 Norden - Norddeich

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Verbindung Montag bis Freitag Norddeich, Mole BE2

zwischen dem Stundentakt Verkniipfung mit dem

Mittelzentrum von 6:00 bis 20:00 Uhr Fahrverkehr der Frisia AG

Norden und dem zu den Inseln Juist

Grundzentrum Samstags (tideabhangig) und

Norddeich, das als Zweistundentakt Norderney

wichtiger Fahrhafen | von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch

flr die Inseln Juist durch bedarfsgesteuerte Norden, Mittelmarkt

(tideabhéangig) und Fahrten) Verknipfung mit dem

Norderney dem Taktverkehr der Linie

Tourismus dient Sonn- und Feiertag 411 bzw. Durchbindung

Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Tabelle: T - 36, Liniensteckbrief BE2 Linie 412

Linie 417 Greetsiel — Leybuchtpolder - Norden

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verkniipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Verbindung Montag bis Freitag Norden, ZOB/Bahnhof BE2

zwischen dem Zweistundentakt Verknipfung mit dem

Grundzentrum von 7:00 bis 17:00 Uhr Regionalverkehr

Greetsiel und dem
Mittelzentrum
Nordenl

Samstags

Zweistundentakt

von 7:00 bis 17:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Sonn- und Feiertag
Zweistundentakt

von 7:00 bis 17:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Tabelle: T - 37, Liniensteckbrief BE2 Linie 417
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Linie 421 Greetsiel — Pewsum — Hinte — Emden

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Verbindung von Montag bis Freitag Emden, Hbf/ZOB BE2

Greetsiel Uber die Zweistundentakt Verkniipfung Stadt- und

Grundzentren von 6:00 bis 20:00 Uhr Regionalverkehr

Pewsum und Hinte Verknipfung mit dem

nach Emden Samstags SPNV (RE1, IC) Ri.

Zweistundentakt Oldenburg, Bremen,
von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch Hannover und dem
durch bedarfsgesteuerte Fernverkehr Ri.
Fahrten) Rheinland

Sonn- und Feiertag

Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch

durch bedarfsgesteuerte

Fahrten)

Tabelle: T - 38, Liniensteckbrief BE2 Linie 421

Linie 422 Pewsum — Loquard — Wybelsum — Emden

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verkniipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Verbindung Montag bis Freitag Emden, Hbf/ZOB BE2

zwischen dem Zweistundentakt Verknipfung Stadt- und

Grundzentrum von 6:00 bis 20:00 Uhr Regionalverkehr

Pewsum und der
Stadt Emden

Samstags

Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Sonn- und Feiertag
Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Verknipfung mit dem
SPNV (RE15) Ri. Rheine,
Munster

Tabelle: T - 39, Liniensteckbrief BE2 Linie 422
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Linie 442 Aurich — Moordorf — Westvictorbur - Marienhafe — Norden

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Verbindung Montag bis Freitag Aurich, ZOB BE2

zwischen den Zweistundentakt Verknipfung mit

Grundzentren von 6:00 bis 20:00 Uhr Regionalverkehr:

Marienhafe und
Moordorf (liber
Leezdorf,
Rechtsupweg und
Westvictorbur) mit
den Mittelzentren
Aurich und Norden
(Anbindung an
Norden im Rahmen
der Schiiler-
beférderung an
Schultagen
ausreichend; an
Ferien ist eine
ausreichende
Bedienung durch
Linie 411 sicher-
gestellt)

Verbindung
zwischen den
Grundzentren
GroRheide bzw.
Hage mit
Moorhusen,
Leezdorf, Osteel und
Marienhafe (im
Rahmen des
Schiilerverkehrs)

Samstags

Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Sonn- und Feiertag
Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Einbindung in einen
Taktknoten zur
Minute 00

Marienhafe, ZOB/Alter
Bahnhof

Verknipfung mit Linie
411

Marienhafe, Bahnhof:
Anschluss an SPNV Ri.
Norden bzw. Emden
(RE1, IC)

Norden, ZOB/Bahnhof
Verkniipfung mit dem
Regionalverkehr

Tabelle: T - 40, Liniensteckbrief BE2 Linie 442
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Linie 446 GroRBheide — Hage — Norden

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Verbindung Montag bis Freitag Norden, ZOB/Bahnhof BE2

zwischen den Stundentakt Verkniipfung mit dem

Grundzentren von 6:00 bis 20:00 Uhr (auch Fernverkehr und SPNV

GroBheide und Hage | durch bedarfsgesteuerte (RE1, IC) und dem

mit dem Fahrten) Regionalverkehr

Mittelzentrum

Norden Samstags

Stundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Sonn- und Feiertag
Stundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Tabelle: T - 41, Liniensteckbrief BE2 Linie 446

Linie 451 Riepe — Emden

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Verbindung Montag bis Freitag Aurich, ZOB BE2

zwischen dem
Ortsteil Riepe, dem
Mittelzentrum
Aurich und der Stadt
Emden

Zweistundentakt

von 6:00 bis 20:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Samstags

Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Sonn- und Feiertag
Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Verknipfung mit dem
Regionalverkehr
Einbindung in einen
Taktknoten zur
Minute 00

Emden, Hbf/ZOB
Verknipfung Stadt- und
Regionalverkehr
Verknipfung mit dem
SPNV (RE15) Ri. Rheine,
Minster

Tabelle: T - 42, Liniensteckbrief BE2 Linie 451
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Linie 452 Simonswolde — lhlowerfehn — Aurich

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Verbindung Montag bis Freitag Aurich, ZOB BE2

zwischen dem Zweistundentakt Verkniipfung mit dem

Grundzentrum von 6:00 bis 20:00 Uhr (auch Regionalverkehr

Ihlowerfehn und der | durch bedarfsgesteuerte Einbindung in einen

Stadt Aurich Fahrten) Taktknoten zur

Minute 30
Samstags
Zweistundentakt Verknipfung in
von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch Ihlowerfehn mit einem
durch bedarfsgesteuerte Bus/Anrufbus nach Riepe
Fahrten) mit Anbindung an die
Linie 451 Richtung
Sonn- und Feiertag Emden/Aurich
Zweistundentakt
von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Tabelle: T - 43, Liniensteckbrief BE2 Linie 452

Linie 462 Wiesmoor — OstgroRefehn — Aurich

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Verbindung Montag bis Freitag Aurich, ZOB BE2

zwischen der Stadt
Wiesmoor, dem
Grundzentrum
OstgrofRefehn und
der Stadt Aurich

Zweistundentakt

von 6:00 bis 20:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Samstags

Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr

(auch durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Sonn- und Feiertag
Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr

(auch durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Verkniipfung mit dem
Regionalverkehr
Einbindung in einen
Taktknoten zur
Minute 30

Tabelle: T - 44, Liniensteckbrief BE2 Linie 462
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Linie 467 Wiesmoor — OstgroBefehn — Strackholt — Bagband - Leer

Grundzentrums (mit
mittelzentraler
Teilfunktion
,Einzelhandel”)
Wiesmoor an die
Mittelzentren und
Kreisstadte Aurich
und Leer

Stundentakt
von 6:00 bis 20:00 Uhr

Samstag

Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Sonn- und Feiertag
Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr (auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Verknipfung mit der
Linie 460 (BE1)

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Anbindung des Montag bis Freitag Bagband, Miihle BE2

Tabelle: T - 45, Liniensteckbrief BE2 Linie 467
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Linie 473 Aurich — Middels - Esens - Bensersiel

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Verbindung Montag bis Freitag Aurich, ZOB BE2

zwischen dem
Mittelzentrum
Aurich dem
Grundzentrum
Middels, dem
Grundzentrum Esens
des LK Wittmund
und dem
Kistebadeort
Bensersiel (zwischen
Esens, Bhf. und
Bensersiel, Anleger
Anerkennung von
DB Fahrkarten)

Zweistundentakt

von 6:00 bis 20:00 Uhr (in
Verbindung zur zeitlich um 1
Stunde versetzten Linie 474
entsteht ein Stundentakt
zwischen der Stadt Aurich und
dem Ortsteil Middels)

Samstags

Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr

(in Verbindung zur zeitlich um
1 Stunde versetzten Linie 474
entsteht ein Stundentakt
zwischen der Stadt Aurich und
dem Ortsteil Middels; auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Sonn- und Feiertag
Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr

(in Verbindung zur zeitlich um
1 Stunde versetzten Linie 474
entsteht ein Stundentakt
zwischen der Stadt Aurich und
dem Ortsteil Middels; auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Verkniipfung mit dem
Regionalverkehr
Einbindung in einen
Taktknoten zur
Minute 30

Esens, Bahnhof
Verknipfung mit dem
SPNV (RB59)

Bensersiel, Anleger
Verknipfung mit der
Fahrverkehr zur Insel
Langeoog

Tabelle: T - 46, Liniensteckbrief BE2 Linie 473
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Linie 474 Aurich — Middels - Wittmund

zwischen dem
Mittelzentrum
Aurich (Anbindung
an das Gewerbe-
gebiet Sandhorst
und das Energie-
erlebniszentrum,
EEZ), dem
Grundzentrum
Middels und der
Kreisstadt Wittmund

Zweistundentakt

von 6:00 bis 20:00 Uhr (in
Verbindung zur zeitlich um 1
Stunde versetzten Linie 473
entsteht ein Stundentakt
zwischen der Stadt Aurich und
dem Ortsteil Middels)

Samstags

Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr

(in Verbindung zur zeitlich um
1 Stunde versetzten Linie 473
entsteht ein Stundentakt
zwischen der Stadt Aurich und
dem Ortsteil Middels; auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Sonn- und Feiertag
Zweistundentakt

von 8:00 bis 19:00 Uhr

(in Verbindung zur zeitlich um
1 Stunde versetzten Linie 473
entsteht ein Stundentakt
zwischen der Stadt Aurich und
dem Ortsteil Middels; auch
durch bedarfsgesteuerte
Fahrten)

Verkniipfung mit dem
Regionalverkehr
Einbindung in einen
Taktknoten zur
Minute 30

Wittmund, Bahnhof
Verknipfung mit dem
SPNV (RB59)

Wittmund, Markt
Verknipfung mit der
Kreisstadt Wittmund

Strecke Angebot und Betriebszeiten Verknipfungspunkte Bedie
nungs
ebene

Verbindung Montag bis Freitag Aurich, ZOB BE2

Tabelle: T - 47, Liniensteckbrief BE2 Linie 474
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BE Linie Strecke Mo-Fr Sa So
Vertaktete Linien BE1:
1 410 Aurich — Georgsheil - 1-h-Takt 1-h-Takt 1-h-Takt
Emden
1 411 Georgsheil - Norden 1-h-Takt 1-h-Takt 1-h-Takt
1 460 Aurich — Bagband - Leer 1-h-Takt 1-h-Takt 1-h-Takt
1 481 Leer — Timmel - Aurich 1-h-Takt mind. 2-h-Takt | mind. 2-h-Takt
(auch (auch
Anrufbus) Anrufbus)
Vertaktete Linien BE2:
2 K1 Harle — Esens - 1-h-Takt 1-h-Takt 1-h-Takt
Westerholt/Dornum - (auch (auch
Norden
Anrufbus) Anrufbus)
2 K1- Norden — NeBmersiel — 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt
Express Dornumersiel —
P Bensersiel -
Neuharlingersiel
2 412 Norden - Norddeich 1-h-Takt 1-h-Takt 2-h-Takt
(auch (auch
Anrufbus) Anrufbus)
2 417 Greetsiel — 2-h-Takt 2-h-Takt (auch | 2-h-Takt (auch
Leybuchtpolder Anrufbus) Anrufbus)
Norden
2 421 Greetsiel — Pewsum — 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt
Hinte — Emden (auch (auch
Anrufbus) Anrufbus)
2 422 Pewsum — Loquard - 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt
Wybelsum — Emden (auch (auch
Anrufbus) Anrufbus)
2 442 Aurich — Moordorf — 2-h-Takt 2-h-Takt (auch | 2-h-Takt (auch
Westvictorbur —
Marienhafe Anrufbus) Anrufbus)
2 446 Sudarle — GroBheide — 1-h-Takt 1-h- Takt 1-h- Takt
Halbemond — Hage —
Norden (auch (auch (auch
Anrufbus) Anrufbus) Anrufbus)
2 451 Aurich — Ihlow — Riepe — 2-h-Takt 2-h- Takt 2-h- Takt
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BE Linie Strecke Mo-Fr Sa So

Emden (auch (auch (auch

Anrufbus) Anrufbus) Anrufbus)

2 452 Aurich — Kirchdorf — 1-h-Takt 1-h- Takt 1-h- Takt
Ihlow — Simonswolde (auch (auch (auch

Anrufbus) Anrufbus) Anrufbus)

2 462 Aurich — OstgrolRefehn — 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt
Wiesmoor (auch (auch (auch

Anrufbus) Anrufbus) Anrufbus)

2 467 Wiesmoor — 1-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt

Leer Anrufbus) Anrufbus)

2 473 Aurich —Middels - Esens 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt
— Bensersiel (auch (auch

Anrufbus) Anrufbus)

2 474 Aurich — Middels — 2-h-Takt 2-h-Takt 2-h-Takt
Wittmund (auch (auch

Anrufbus) Anrufbus)

Tabelle: T - 48, Ubersicht Linien BE1 und BE2 Zielnetz im Landkreis Aurich
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16, Zielnetz BE1 BE2 im Landkreis Aurich (Stand: 31.01.2018)

Karte: K -
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MaBnahme: Erganzung bzw. Erweiterung des Linienverkehrs durch Einfiihrung

bedarfsorientierter, flexibler Angebote (z.B. Anrufbus)

Erlduterung: Neben der Sicherung und Weiterentwicklung der Regionalbuslinien BE1 und
BE2 gemal des zuvor konzipierten Zielnetzes ist zu prifen, ob dariber hinaus
Mobilitatsbedarfe in der Flache im Landkreis Aurich bestehen, die ggf. durch

bedarfsorientierte, flexible Angebote (z.B. Anrufbus) abgedeckt werden kdnnen.

Prioritadt:
|:| Niedrig
X] mittel

[ ]Hoch

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Kommunen, Landkreis

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Kommunen, Landkreis

Zeitpunkt: 2018 ff.
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MaBnahme: Sicherung der Regionalbuslinien der BE3 mit ihrem heutigen

Fahrplanangebot bzw. Anpassung an die sich verdndernde Schullandschaft

Erliduterung: Die Linien der BE3 stellen das OPNV-Riickgrat im LK Aurich dar. Gleichzeitig
sichern sie die Beforderung von jahrlich ca. 9.000 (anspruchsberechtigten) Schiilerinnen
und Schiilern zu ihren Schulen. Die Schullandschaft ist im stetigen Wandel durch die
Einflhrung von Ganztagsangeboten in den Grundschulen, aber auch durch die SchlieRung
bzw. Griindung von Schulstandorten (z.B. IGS-Marienhafe, IGS Ihlow). Darum ist auch

eine stetige Anpassung dieser OPNV-Verkehre an die Schullandschaft notwendig.

Prioritét:
|:| Niedrig
X] mittel

|:| Hoch

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis

Zeitpunkt: 2018 ff.

Weitere 48 Buslinien im Landkreis dienen in erster Linie der Beférderung der Schiilerin-
nen und Schiiler. Diese Linien Gibernehmen somit vielfach eine ErschlieRung der Flache im
landlichen Raum, verkehren allerdings zu einem vorwiegenden Teil nur an Schultagen von
Montag bis Freitag. Die Angebote stehen aber auch allen anderen Fahrgasten zum VEJ-

Tarif zur Verfligung.
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MaRBnahme: Sicherung der heutigen Nachtbusverkehre (Nachteule) bzw. Anpassung an

die sich veraindernden Rahmenbedingungen

Erlduterung: Die heutigen Nachtbusverkehre (Nachteule) sollen gesichert bzw. angepasst
werden, falls sich andere Rahmenbedingungen ergeben. So gibt es im LK Aurich nur noch
wenige Discotheken, die als zentrale Anlaufpunkte der Fahrgastgruppe Nachteule

betrachte werden kénnen.

Prioritat:
|:| Niedrig
X] mittel

[ ]Hoch

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Landkreis

Zeitpunkt: 2018 ff.

Dariiber hinaus verkehren in den Nachten von Samstag auf Sonntag die Nachtbuslinien
N41 und N43 und auf der Linie 474 Nachtbusfahrten, die als Nachteule bezeichnet und
vermarktet werden (siehe auch http://www.nachteule.info), um eine sichere Beférderung
insbesondere zu den Discotheken in Aurich und im Stidbrookmerland, aber auch zur An-
bindung zwischen den Mittelzentren Norden und Aurich und weiteren Gemeinden im
Landkreis. Die Nachtverkehre werden in regelmaRigen Abstanden tberprift und den ver-

anderten Rahmenbedingungen angepasst. Das erfolgte zuletzt im Jahr 2016.
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Zielnetz Nachteule im Landkreis Aurich (Stand: 08.01.2018)

Karte: K- 17,
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3.4 Weiterentwicklung der Mobilitatszentrale Aurich

Wie bereits unter 2.3.2.4 angemerkt, sollen die Mobilitdtszentralen in der VEJ-Region bes-
ser vernetzt werden.

Dariiber hinaus soll die Mobilitatszentrale Aurich weiterentwickelt werden. Heute erhalt
der Fahrgast dort vor Ort oder telefonisch ausfiihrliche Informationen zum OPNV-Angebot
oder zu Tariffragen. Auch das Beschwerdemanagement wird kiinftig neu strukturiert und
vereinheitlicht. Die Mobilitatszentrale Aurich soll der Mittelpunkt fiir die bessere Vermark-
tung des OPNV-Angebotes im Landkreis Aurich werden. Dafiir miissen Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter der Mobilitatszentrale auf gréBeren Veranstaltungen im Landkreis Aurich
prasent sein (z.B. Gewerbeschau, Infotag von Schulen etc.). Dartiber hinaus bedarf es auch
einer langerfristig angelegten OPNV-Kampagne, die zwischen Verkehrsverbund und Land-
kreis Aurich abgestimmt werden muss. Deren Ziel ist es, die Wahrnehmung bzw. den Fo-
kus des OPNV im Landkreis Aurich im Rahmen eines abgestimmten MaRnahmenpakets
schrittweise zu verbessern. Ausgehend von einer breit aufgestellten und flr einen lange-
ren Zeitraum konzipierten Imagekampagne, soll so eine Basis fiir eine bessere OPNV-
Wahrnehmung im Landkreis gelegt werden. Die Mobilitatszentrale in Aurich soll im Rah-
men dieser Bemithungen der Mittelpunkt fiir eine bessere Vermarktung des OPNV-
Angebots werden. Neben der Optimierung der Angebotsprasentation, sollen auch die
Moglichkeiten offentlichkeitswirksamer MaRnahmen ausgeschopft werden.

AuBerdem sollen die Zusammenarbeit und Partnerschaften mit Anbietern des Umwelt-
verbundes — hierzu zdhlen FuR- und Radverkehr, aber auch Carsharing - angestrebt wer-
den, um die Bevolkerung auf alternative und gleichzeitig CO,-sparsame Mobilitatsangebo-
te (, Wegekette) aufmerksam zu machen. Die Mobilitdtszentrale wiirde so ihre Dienstleis-
tungskompetenzen in Richtung einer ganzheitlichen Erfassung und Vermarktung der im LK

Aurich vorhandenen Mobilitatsangebote ausweiten.
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MaBnahme: Weiterentwicklung der Mobilitdtszentrale Aurich

Erlduterung: Die Mobilititszentrale soll weiterentwickelt werden, so dass der OPNV im
Landkreis Aurich von der Bevélkerung besser wahrgenommen wird (OPNV-
Imagekampagne). AuRerdem soll die Mobilitdtszentrale Mittelpunkt einer ganzheitlichen
Erfassung und Vermarktung der im LK Aurich vorhandenen Mobilitdtsangebote werden.
Es sollen individuelle Beratungen von Menschen mit dem Ziel erfolgen, CO,-sparsame
Beférderungsangebot des OPNV zu nutzen. Hierzu bestehen auch Férderprogramme. Es

ist zu prufen, ob diese in Anspruch genommen werden kénnen/sollen.

Prioritét:
|:| Niedrig
X] mittel

|:| Hoch

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund und Landkreis

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund und Landkreis

Zeitpunkt: 2020
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3.5 Echtzeitinformationen im OPNV

Fiir Fahrgéste des OPNV/SPNV hiangt die Attraktivitat des Verkehrsangebotes nicht zuletzt
davon ab, dass fahrplanmaRige Zeiten eingehalten werden. Insbesondere fiir Fahrgaste,
die auf Anschlisse angewiesen sind, sind fahrplanmaRige Abfahrten / Ankiinfte von her-
ausragender Bedeutung.

Durch die rasche Verbreitung von Smartphones und der damit verbundenen Mdglichkeit,
laufend im Internet (Fahrplan-)Auskiinfte zu erhalten, haben sich die Anspriiche der Fahr-
gaste im Hinblick auf Informationen deutlich erhéht: Fahrgaste mdéchten sich vor und auch
wahrend der Fahrt in Bussen und Bahnen (iber die aktuelle Fahrplanlage informieren (=
Echtzeitauskiinfte) und in Verspatungs- und Stérungsfallen schnelle Informationen erhal-
ten. Durch eine stetige Versorgung mit Echtzeitinformationen werden sie besser infor-
miert, die Linienverkehre sind transparenter, es kdnnen Verspatungen einkalkuliert und
Verzégerungen vorhergesehen werden. Im Jahr 2017 haben sich einige Unternehmen
technisch so aufgestellt, dass sie Echtzeitdaten in die Internetauskiinfte einspeisen kdon-
nen. Diese Echtzeitinformationen kénnen auch zur Sicherung von Anschliissen hilfreich
sein, was insbesondere in landlich gepragten Regionen von groRer Bedeutung ist.

Fir den Landkreis Aurich liegen — sofern vom Verkehrsunternehmen eingespeist - Echt-
zeitinformationen (ber die Fahrplanauskunft des VBN und (iber mobile Dienste des VBN
wie die Fahrplaner-App vor. Auch die DB-Internetauskunft liefert Fahrplanauskiinfte in
Echtzeit. Derzeit stehen fir die Verkehre im Landkreis keine verbundeigenen Systeme zur
Verfligung. Ziel ist es, zunachst auf den Linien der Bedienebenen 1 und 2 Echtzeitinforma-
tion einzufliihren. Der Zugang zu den Daten ist Uiber die Datendrehscheibe des Landes Nie-

dersachsen fiir jedermann zu gewahrleisten.
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MaBnahme: Einfiihrung von Echtzeitinformationen auf den BE 1 und BE 2

Erlduterung: Auf den BE 1 und BE 2 sollen Echtzeitinformationen bereitgestellt werden.
Hierzu miissen Férdermoglichkeiten geprift und umgesetzt werden. Ebenso muss ein
Projekt zu Umsetzung von Echtzeit initiiert werden, dessen Umsetzung durch eine

Projektleitung sicherzustellen ist.

Prioritat:
|:| Niedrig
[ ] mittel

X] Hoch

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund und Landkreis, Projektleitung

Finanzierung: Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund und Landkreis

Zeitpunkt: 2019
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3.6  Weiterentwicklung des Zonentarifs und der Tarifangebote

MaRknahme: Weiterentwicklung des Zonentarifs und der Tarifangebote

Erlauterung: Seit dem 01.01.2017 gilt im VEJ-Gebiet ein Zonentarif. Dieser stellt die Basis
fiir die Weiterentwicklung des Tarifs dar. Bislang kann der Tarif aufgrund seiner Struktur
und der hohen Anzahl der Zonen grafisch nicht Gbersichtlich dargestellt werden. Der
Zonentarif soll vereinfacht werden. AuBerdem sollen neue Tarifangebote fiir die
Fahrgaste erstellt werden. Mindereinnahmen durch eine Tarifanderung sollen im Rahmen

der Allgemeinen Vorschrift ausgeglichen werden.

Prioritat:
[ ] Niedrig
X mittel

[ ] Hoch

Verantwortlich: Verkehrsunternehmen, Landkreis(e)

Finanzierung: Landkreis(e)

Zeitpunkt: 2019/2020
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Anlagen Anlage: An - 1, Schilerbeforderungssatzung LK Aurich

Satzung

lber die Schiilerbeférderung im Landkreis Aurich vom 28.06.2017

Aufgrund der §§ 10, 58 Abs. 1 Nr. 5 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG)
in der Fassung vom 17.12.2010 (Nds. GVEL. 5 576), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 26.10.2016
{Mds. GBI 5. 226) in Verbindung mit § 114 des Niedersdchsischen Schulgesetzes (N5chG) in der
Fassung vom 03.03.1958 {MNds. GVBL 5. 137}, zuletzt pedandert durch Gesetz wom 26.10.2016 [Mds.
GVBI. § 226}, hat der Kreistag des Landkreises Aurich in seiner Sitzung am 22.06.2017 folgende
Satzung beschlossen:

§1
Anspruchsvoraussetzungen

{1} Fur die im Kreisgebiet wohnenden Schilerinnen und Schiiler im Sinne von § 114 Abs. 1 5atz 2
N5chG besteht ein Anspruch auf Beforderung zur Schule bzw. auf Erstattung der notwendigen
Aufwendungen fir den Schulweg, wenn der Schubweg im Sinne von § 114 Abs. 2 NSchG

a) fir Schiillerinnen und Schiler des Primarbereichs und der Férderschulen der Klassen 1-4
mehr als 2 km,

b} fiir Schiilerinnen und Schiiler des Sekundarbereiches | mehr als 3 km,

c} far Schilerinnen und Schiler der berufsbildenden Schulen gemal § 114 Abs.1 Satz 2, Ziff.
3 und 4 N5chG mehr als 4 km betrigt.

{2) Fiir Schilerinnen und Schiller im Kreisgebiet, die einen Schulkindergarten besuchen oder an
besonderen Sprachfordermalnahmen nach § 64 Abs.3 NSchG  teilnehmen, gelten keine
Entfernungsgrenzen. Gleiches gilt fiir Schilerinnen und Schiiler, die wegen einer dauernden oder
voribergehenden Behinderung befdrdert werden missen, Der Machweis der Behinderung hat
grundsatziich durch Vorlage eines arztlichen Attests zu erfolgen. Vom Trager der Schilerbefarderung
kann eine amtsarztliche Untersuchung veranlasst werden.

In besonders begriindeten Ausnahmefallen Gbernimmt der Landkreis unabhangig von der in § 1 Abs.
1 genannten Mindestentfernungen die Schilerbeforderung bzw. die Erstattung der notwendigen
Aufwendungen, wenn der Schulweg zu Full oder mit dem Fahrrad nach den objektiven
Gegebenheiten besonders gefdhriich oder nach den értlichen Gegebenheiten fir die Schilerin/ den
Schiiler ungeeignet ist. Die Entscheidung dariiber, ob ein Schulweg besonders gefihrlich ist, ist nach
Anhérung der Verkehrssicherheitskommission zu treffen. Die im Strafenverkehr (blicherweize
auftretende Gefahr ist keine Gefahr im Sinne dieser Regelung.

{3} & 114 Abs. 3 und 4 NSchiG bleiben unberihrt,

{4) Anspruch auf Schilerbefarderung unter Anwendung der Entfernungsgrenzen aus § 1 Abs. 1
haben, soweit andere Kostentrager nicht vorhanden sind, ferner

a) Personen, wenn sie an SprachfordermaBnahmen nach § 54a N5chG teilnehmen bis
zum Ende des Schuljahres, in dem sie das 18 Lebensjahr vollenden,

b} schulpflichtige Jugendliche, die im Rahmen des § 63 Abs. 4 NSchG eine
Jugendwerkstatt besuchen ocder an einer Schulersatzma®nahme teilnehmen.
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c) Schilerinnen und Schiler im Sinne des § 1 Abs. 1 Buchstaben a und b, die an einem
Betriebspraktikum oder einer verpflichtenden berufspraktischen MaRnahme
teilnehmen.

d) Schiilerinnen und Schiler, die aufgrund einer MaBnahme des Jugendamtes des
Landkreises Aurich voribergehend einen neuen Wohnort zugewiesen bekommen,
fir die Beférderung zur bisherigen Schule, ohne dass es einer Ausnahmegeneh-
migung nach § 63 N5chG bedarf.

§2
Schulweg

{1) Schulweg im Sinne des § 114 Abs. 1 Satz 2 NSchG ist der Weg der einzelnen Schiilerin/des
einzelnen 5chilers wom Haupteingang des Wohngebaudes zum nachstgelegemen Eingang des
Schulgebdudes. Gemessen wird der kiirzeste Weg, der zu Full oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt
werden kann.

Bei auswartigem Unterricht, Schulwanderingen, Schullandheimaufenthalten, Studienfahrten,
Besichtigungen und dhnlichen Veranstaltungen endet der Schulweg an der Schule.

{2) Schulweg nach Abs. 1 ist auch der Weg zum Besuch einer Ma@nahme nach § 1 Abs. 4 Buchstabe c.

{3] Fiir den Weg zur nachsten Haltestelle eines vom Landkreis bestimmten Verkehrsmittels besteht
der Anspruch auf Beforderung nur, wenn die kiirzeste Wegstrecke zwischen dem Haupteingang des
Wohngrundstiickes der Schilerin/ des Schillers und der Haltestelle die Entfernung nach & 1 Abs. 1a
bis ¢ Obertrifft.

Die fiir den gesamten Schulweg in einer Richtung benctigte Zeit sollte in der Regel
a) bei Schiilerinnen und Schiilern im Primarbereich 45 Minuten,

b} bei Schiilerinnen und Schilern im Sekundarbereich | 75 Minuten

c) und bei allen anderen Schilerinnen und Schidlern 90 Minuten nicht Gberschreiten

Fiir Schilerinnen und Schiler, die Schulen aulerhalb des Landkreises Aurich besuchen, sollte die Zeit
fir den pesamten Schuhweg in einer Richtung 90 Minuten nicht Gberschreiten.

Bei der Berechnung sind

je 200 m FuBweg 3 Minuten fir Schilerinnen und Schiiler im Primarbereich und je 250 m FuBweg 3
Minuten fir andere Schilerinnen wund Schiler anzusetzen.

§3
Zu benutzende Verkehrsmittel

{1) Die/der Schiilerin/Schiiller hat das vom Landkreis bestimmte Befdrderungsmittel zu benutzen. Die
Schiilerbefarderung wird vorrangig im dffentlichen Personennahverkehr (GPNV) durchgefiihrt. Es
besteht kein Anspruch auf Beforderung mit einem bescnderen Beférderungsmittel und grundsatziich
kein Anspruch auf Mitbefarderung einer Begleitperson,

{2) Auf Antrag kann ein privates Kraftfahrzeug pegen Erstattung gemal § 4 eingesetzt werden, wenn
affentliche Beférderungsmitteln gemaf Abs. 1 nicht zur Verfliigung stehen. Ein Erstattungsanspruch
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ist nur dann gegeben, wenn der Einsatz des privaten Kraftfahrzeugs wor Beginn der Fahrten
zugelassen wurde.

§4
MNotwendige Aufwendungen
{1} Als notwendige Aufwendungen fiir den Schulweg gelten:

a) Bei Benutzung offentlicher Transportmittel die glnstigsten Tarife. Die Benutzung von &ffentlichen
Varkehrsmitteln kann als unzumutbar anerkannt werden, wenn

- die Unzumutbarkeit aus zwingenden gesundheitlichen Grinden arztfich bescheinigt wurde; in
Einzelfallen kann ein amtsarztliches Gutachten gefordert werden

- nachweislich fir den Wohnort eine &ffentliche Verkehrsanbindung im Umkreis der nach § 1 Abs. 1
aj-c) genannten Entfernung nicht besteht

- der Triger der Schillerbefarderung dies in besonderen Fallen feststelit.

b) Bei Benutzung eines als Transportmittel bestimmten privaten Personenkraftwagen zusammen fir
die Hin- und Rickfahrt einer Schilerin/ eines Schillers gin Betrag von 0,90 € je Entfernungskilometer,
wenn und soweit die Fahrten zum Zwecke der Schillerbeférderung durchgefithrt werden.

Bei Mitnahme weiterer Schiillerinnen und Schiiler erhiht sich dieser Betrag fir jede Schiilerin/ jeden
Schiler um 0,06 £ je Entfernungskilometer und fir Schilerinnen und Schiiler, die im Rollstuhl sitzend
beférdert werden miissen, wird fir die Hin- und Rickfahrt je Entfernungskilometer gin Betrag won
1,40 € erstattet.

c) Bei Benutzung anderer als Transportmittel bestimmter Kraftfahrzeuge 0,20 € und bei der
Benutzung des Fahrrades 0,08 € je Entfernungskilometer.

d) Bei Benutzung eines privaten PEW zum Besuch eines Betriebspraktikums werden die Kosten bis
maximal der Preisstufe & des Tarifes im OPNY Gbernommen.

&) Fir Beférderungen zu Schulen auBerhalb des Landkreises Aurich werden als notwendige Ausgaben
maximal die Kosten fir die teuerste Schilersammelzeitkarte des Landkreises Aurich erstattet, Dies
gilt micht fir den Besuch von Forderschulen fir geistig und korperich Behinderte, wenn kein
geeignetes Angebot im Kreisgebiet besteht.

{2} Der Anspruch auf Ersatz der notwendigen Aufwendungen fir die Benutzung offentlicher
Verkehrsmittel kann nur durch Vorlage der Originalfahrkarten gefihrt werden.

|3} Der Anspruch auf Erstattung der notwendigen Aufwendungen muss bis spitestens zum 31.10.
eines jeden Jahres fir das zuriickliegende Schuljahr beim Landkreis Aurich geltend gemacht werden.
Erstattungsanspriche bis zu einer Summe von 10,00 € konnen nicht anerkannt werden.

&5

Die Landritin/ der Landrat wird ermachtigt, mit Zustimmung des Kreisausschusses zu dieser Satzung
Rahmenbestimmungen zu erlassen.
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56

Diese Satziing Uber die Schilerbefarderung im Landkreis Aurich tritt am 01.08. 2017 in Kraft. Mit dem
Inkrafttreten dieser Satzung tritt die Satzung vom 01. 09, 2014 auler Kraft. Anspriiche, die bis zum
31.07.2017 entstanden sind, werden nach den bisherigen Satzungsregelungen behandelt.

Aurich, den 28.06.2017
Landkreis Aurich
Der Landrat

Weber
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Anlage: An - 2, Beschluss Kreistag vom 18.02.2014

’-
'Y \
LANDKREIS AURICH | Der Landrat

N/

Beschluss des Kreistages Aurich vom 18.12.2014 zur Schulentwicklungsplanung
(basierend auf der Vorlage VII1/2014/274-1)

Der 1. Teil des Schulgutachtens der Firma biregio (Allgemeinbildende Schulen) wird
als Schulentwicklungsplan fiir den Landkreis Aurich mit den nachfolgenden MaBga-
ben beschlossen.

Die Schulsituation im Landkreis Aurich ist nach Aussagen des Gutachters sehr gut und
zeitgemdl aufgestellt. Der Landkreis Aurich und die anderen Trdger im Kreis haben
sich nahezu durchgingig generell als "gute Trager" hervorgetan, die friihzeitig und
umfassend in Bildungsinstitutionen investiert haben.

Die Vorschlage von schulischen Arrondierungen geschehen mit Blick auf die kiinftigen
Schilerzahlen und die dann notwendige und mogliche Zahl und Aufstellung der Schu-
len. Sie erfolgen auf diese Weise mit einem Blick auf die perspektivische Situation und
sind damit "praventiv" und nicht nur "reaktiv'. Es soll verhindert werden, dass die
Schultrager die Prozesse abwarten und dann in "gudlenden”, den Kindern und ihrer
Bildung nicht zutraglichen Prozessen des Zu-Klein-Werdens von Schulen mit deren
Schliefung reagieren.

Ein Schwerpunkt sollte angesichts der stark riickldufigen Entwicklung der Zahl der
Schiler darauf gelegt werden, die Bestdnde zu "veredeln" (d.h. dort wo notig zu sanije-
ren) und keinesfalls neue Geb3udehillen zu schaffen. Sind SchulschlieBungen oder
Zusammenlegungen von Schulen an einem Standort unabdingbar, kénnte der Erhal-
tungsaufwand fir die Raume bei der Entscheidung eine Rolle spielen.

Dabei sind Entscheidungen nicht isoliert fir einzelne Standorte zu treffen, sondern ein
umfassendes Entscheidungspaket fur alle Schulen und Schulstandorte im Landkreis
Aurich zu schniiren, um auch weiterhin von fur alle Kinder "fairen" und "flachigen
Schullandschaften"” sprechen zu kdnnen. Einzelne Gemeinden kdnnen die kommenden
Anforderungen alleine nicht tragen. Nicht jeder Standort in jeder Gemeinde kann auf-
grund der demografischen Entwicklung gehalten werden. Die Zukunft der Schulland-
schaft im Landkreis Aurich liegt in der Zusammenarbeit dber Stadt - bzw. Gemeinde-
grenzen hinweg.

Die Schulen auf den drei Inseln entziehen sich jeder Hinterfragung. Dort sind die Schu-
len schlichtweg "gesetzt".

Primarbereich

Das Netz der Grundschulen sollte gegebenenfalls um den Preis von Dependancen so
eng wie moglich und zugleich pddagogisch vertretbar gehalten werden. Bei dieser
Entscheidung wird sicherlich die Frage in den Vordergrund zu riicken sein, ab wie vie-
len Schilern die Fachlichkeit, die Differenzierungsfahigkeit, die Inklusion, der Ganztag
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eine gute Chance haben. Die hier kommunizierte MindestgréRe von 100 Schiilern ist
als eher klein zu bezeichnen (sie entspriche einer gesicherten Einzlgigkeit). Besser
wadren sicher Schilerzahlen, die die Zwei- oder Dreizigigkeit ermoglichen. AuBerdem
solite Uber eine Verbindung der Kindertagesstattenplanung mit der Planung fir die
Grundschulen nachgedacht werden. Gegebenenfalls ist auch ber Anpassungen der
Einzugsbereiche nachzudenken.

Der Schwerpunkt der Schulentwicklungsplanung im Primarbereich liegt in der Verant-
wortung der Kommunen. Von erheblicher Bedeutung wird sein, die Empfehlungen des
Gutachtens mit besonderen lokalen Gegebenheiten so in Einklang zu bringen, dass
eine padagogisch anspruchsvolle Arbeit und wirtschaftliche Akzeptanz gleichermaRen
gewahrleistet sind. Jede Entscheidung muss vor dem Hintergrund der raumlichen Um-
setzbarkeit vor Ort getroffen werden (Gegebenheiten vor Ort, Bausubstanzen, Auf-
wande fir die Sanierung, die heutigen und kinftigen Fahrschileranteile usw.).

Vor diesem Hintergrund werden den Gemeinden, Stadten und Samtgemeinden als
origindren Entscheidungstrigern nachstehende Empfehlungen gegeben. Im Ubrigen
wird auf das Gutachten der Projektgruppe biregio verwiesen.

Aurich

Es wird eine Reduzierung der zwdolf Grundschulen um mindestens vier empfohlen.
Einzelne Doppelstandorte kénnten aufgrund der Raumsituation kurzfristig notwendig
sein, Sie sind jedoch langfristig weder tragfahig noch sinnvoll. Bei einer Stadt wie Au-
rich handelt es sich im Vergleich mit den Gemeinden - bis auf die Randlagen - um eher
sehr kurze Wege.

Brookmerland
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von fiinf auf drei empfohlen,

Dornum
Die Grundschule Dornum muss als ein Solitar gesehen werden.

GroBefehn
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von vier auf zwei empfohlen.

GroBheide
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von zwei auf eine empfohlen.

Hage
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von zwei auf eine empfohlen.

Hinte
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von zwei auf eine empfohlen.

Thlow
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von vier auf drei empfohlen.

Krummhdrn
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von vier auf zwei empfohlen.
217
Norden
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von fiinf auf drei empfohlen.
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Siidbrookmerland
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von fiinf auf drei empfohlen.

Wiesmoor
Es wird eine Reduzierung der Grundschulen von drei auf zwei empfohien.

Sekundarbereiche

Isolierte Losungen - Entscheidungen ,,ohne Riicksicht" auf ihre Umgebung nur auf ein-
zelne Gemeinden oder auf einzelne Standorte bezogen - entfachen neue Konkurren-
zen zwischen den weiterfihrenden Schulen, die angesichts der Demografie in der Re-
gel duBerst schadlich fir Schulen und Schultrager sind. MaRgabe sollte sein, keine
neuen Systeme einzurichten, wenn dadurch bestehende funktionierende Systeme
gefahrdet werden.

Die zur Erstellung des Gutachtens befragten Eltern zeigen eine klare Tendenz hin zu
integrativen Systemen, wobei sie aber auch fiir Gymnasien einen konstant sicheren
Platz in der Schullandschaft sehen. Die Quote der Gymnasialabschlisse im LK Aurich
liegt deutlich unter dem Bundesdurchschnitt und muss signifikant erhdht werden. Den
Realschulen wird nur mit Einschrankung fir die Zukunft eine Chance gegeben, wah-
rend die Hauptschule, aber auch die Oberschulen als Auslaufmodell angesehen wer-
den kénnen. Realschulen und Oberschulen sollten nur so lange an ihren jetzigen
Standorten vorgehalten werden, wie es aufgrund der Schiilerzahlen padagogisch sinn-
voll und finanziell vertretbar ist. Die Einrichtung eines weiteren Gymnasiums im Land-
kreis Aurich ist nicht vorgesehen.

Die bestehenden Gesamtschulen missen gestarkt und qualitatsmaRig weiter verbes-
sert und attraktiver werden, um Bildungschancen in der Fliche nicht nur zu erhalten,
sondern noch auszubauen. Damit die Gesamtschulen der Konkurrenz mit den Gymna-
sien standhalten kénnen, brauchen alle Gesamtschiiler in zumutbarer Entfernung den
Zugang zu einer gymnasialen Oberstufe an einer Gesamtschule. Dadurch kann verhin-
dert werden, dass Schiilerstréme frihzeitig starker zu Gymnasien abwandern und die
Gesamtschulen so wichtige Ressourcen an leistungsstarkeren Schilern schon in der
Sek. | verlieren. Das bedeutet die Einrichtung zweier gymnasialer Oberstufen an den
Gesamtschulen in Krummharn/Hinte sowie Brookmerland/Siidbrookmerland. An eini-
gen bestehenden Gesamtschulen wird es aufgrund zu geringer Schilerzahlen keine
Oberstufe geben konnen. In diesen Fillen werden geeignete Kooperationsmodelle
entwickelt.

Schultrdgerschaft
Generell wdre anzustreben, dass sich Schulen mit einer Sekundarstufe 1l in der Trager-
schaft des Landkreises befinden.

Region "Siidost": GroBefehn, lhlow, Wiesmoor

Die beiden Kooperativen Gesamtschulen in GroRefehn und Ihlow verlieren zahlreiche

Schiler an die Stadt Aurich. Darunter sind viele, die in Aurich die Integrierte Gesamt-

schule bevorzugen. Da diese Gesamtschulen (so im Schuljahr 2014/15 mit rund 80

bzw. nur 90 Anmeldungen) sehr klein geworden sind und die Demografie zeigt, dass 37
dieser Zustand ein nicht nachlassender sein wird, konnte ihr Differenzierungssystem in

verschiedene Leistungsniveaus zu erheblichen organisatorischen Herausforderungen
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und zugleich zu einem hohen Lehrerstellenbedarf fiihren. Es ist daher ber eine Um-
wandlung der KGS Ihlow in eine Integrierte Gesamtschule nachzudenken. Damit wiirde
zugleich der Einzugsbereich zwischen Aurich auf der einen und Ihlow auf der anderen
Seite fixiert. Die KGS Ihlow entwickelt sich zur IGS und strebt eine engere Zusammen-
arbeit mit der IG5-Aurich West an.

Auf der anderen Seite sollten die KGSen GroRefehn und Wiesmoor insbesondere mit
Blick auf die Oberstufen ihre Zusammenarbeit intensivieren. Ein dariiber hinausge-
hender schulplanerischer Handlungsbedarf wird nicht gesehen.

Region Aurich

In der Stadt Aurich wird eine Schule zu viel vorgehalten, die mittelfristig auslaufen
misste. Die Realschule Aurich und die Gesamtschule Egels werden wohl in den nachs-
ten Jahren (vor allem bei einer Umwandlung der Systeme im Siden; vgl. oben Region
»Sudost”) um ihren Bestand bangen miissen. Es scheint, als habe sich keines dieser
Systeme heute ausreichend weit "abgesetzt”. Die Existenz des Gymnasiums und der
Gesamtschule West mit gymnasialer Oberstufe ist unfraglich. Heute konnte das Gym-
nasium seine aus der Stadt ausgelagerte Dependance in der Realschule (z.B. ehemali-
ger Hauptschulteil) unterbringen und Fachraume mit nutzen. Vor sieben Jahren hat die
Realschule allein mehr als doppelt so viele Schiiler wie heute aufgenommen.

Die IGS Egels ist bereits heute raumlich (berausgelastet. Wenn sie sich in diesem "Rin-
gen um die Kopfe durchsetzen" kénnte, wird sie erst zu klein fir ihr Gebdude sein.
Setzte sich die Realschule durch, bendtigte sie Teile der Raume der IGS Egels. Zusam-
men banden sie (ohne die hier angeregte Umwandlung der KGS GroRefehn und Ihlow
mit heute (ber 65 Schiilern in den 5. Klassen der Gesamtschulen in der Stadt Aurich)
uber 160 Schiiler. Wirde sich die Realschule "durchsetzen", musste sie die Aufgaben
der IGS Egels in der Inklusion ibernehmen und damit inklusive Kinder, solche des
Hauptschulniveaus und des Realschulniveaus binden. Diejenigen mit einer gymnasia-
len Orientierung gingen wohl zu der IGS West, deren Einzugsgebiet faktisch gesamt-
stadtisch wiirde. So miisste die Realschule Aurich dann wie eine Oberschule arbeiten.
Fusionierten die beiden Schulen, wiren die Schiiler zum Beispiel der drei Jahrgangs-
stufen finf bis sieben in der Realschule untergebracht (neben der Dependance des
Gymnasiums in den Jahrgangsstufen finf und sechs) und die Stufen acht bis zehn in
der Gesamtschule Egels.

Eine faire Fusion der Realschule und der IGS Egels (letztlich in Richtung der padagogi-
schen Arbeit einer Gesamtschule) ware den Verwerfungen vorzuziehen. SchlieBlich
werden Realschulen zukiinftig generell kaum Uberlebenschancen gegeben.

Region "Nordwest": Dornum, GroBheide
Die Realschule Dornum sowie die Haupt- und die Realschule GroRheide werden sich
mit wenigen Ubergingen aus den eigenen Grundschulen auseinander setzen miissen.

Zudem besucht nur jedes dritte Kind aus der Gemeinde Dornum die Realschule vor
Ort, so dass hier trotz der Einpendler aus der Nachbarschaft Anmeldezahlen von nur
um die 20 Schiler zu erwarten sind. Aufgrund der demografischen Entwicklung und
der peripheren Lage ist der Schulstandort Dornum nicht zu halten. Die Schiiler werden
kunftig je nach Entfernung die Standorte Hage, Norden, Holtriem oder Esens ansteu-

ern. 4 |7
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Ahnliches gilt fiir den Schulstandort GroRheide. Obgleich mehr als 50 Prozent der Kin-
der aus den Grundschulen der Gemeinde GroRheide die Haupt- und Realschule vor Ort
besuchen, fihren ab 2018/19 schwache Ubergangszahlen zu Anmeldezahlen von ins-
gesamt 30 Schilern fir zwei Systeme. Mittelfristig bietet sich hier eine Kooperation
mit der KGS Hage an. Diese ist derzeit unmoglich, da sich die Kooperative Gesamtschu-
le eng mit dem Standort Norden verbunden hat. Auch Hage kann aufgrund schwacher
Ubergangszahlen von rund 80 Schiilern alleine kein Angebot im Sekundarbereich vor-
halten. SchlieRlich werden Haupt- und Realschulen zukiinftig generell kaum Uberle-
benschancen gegeben.

Region "Norden": Hage, Norden

Die Oberschule in Norden kann sich in der Konkurrenz zum Gymnasium und vor allem
2ur Kooperativen Gesamtschule Norden nicht behaupten (derzeit schon nur rund 30
Anmeldungen). Mit der Grindung der Dependance der Kooperativen Gesamtschule
Hage in Norden war diese Entwicklung praktisch "programmiert”. Die Vorldufer der
KGS Norden hatten 100 Anmeldungen. Eine bestandssichere Schule neben einer vier-
zugigen KGS und dem Gymnasium ist analog zu den demografischen Tendenzen nicht
moglich gewesen. Bei Auflosung der Oberschule ware das Gebaude fiir zahlreiche an-
dere Nutzungen von der Grund- bis zur Sekundarschule jederzeit geeignet. Eine Tren-
nung der KGS Hage und Norden ware im {berregionalen Blick (vgl. oben) denkbar.
Dann sollte die Stadt Norden neben dem Gymnasium eine weitere eigene Schulform
etablieren und die jetzige AuBenstelle der KGS Hage als eigene selbststandige Schule
fiihren.

Das groBe Gymnasium Norden lastet seine Raume in vollem Umfang aus und hat (an-
ders als das in Aurich) nicht das Problem, eine Dependance fuhren zu missen.

Region "mittlerer Siiden": Brookmerland, Stidbrookmerland

Im Bereich des Brookmerlandes und des Sidbrookmerlandes ergibt sich derzeit eine
immense "Spreizung” der Verhdltnisse und Konzepte: Im Brookmerland sind in den
letzten sechs Jahren im Mittel 140 Schiiler aus den Grund- in die weiterfiihrenden
Schulen Ubergegangen. Die Integrierte Gesamtschule in Marienhafe hat insgesamt 142
Aufnahmen gebunden. Kinftig werden nur gut 100 Schiler aus den Grundschulen
ibergehen und die Gesamtschule wird weiter fiinfziigig bleiben. Im Stidbrookmerland
sind in den letzten Jahren im Mittel 230 Schiiler aus den Grund- in die weiterfihren-
den Schulen Gibergegangen. Dabei haben die Haupt- und Realschulen bis zu Gber 144
Aufnahmen gebunden. Kinftig werden rund 180 Schiler aus den Grundschulen tber-
gehen. Und die fusionierten Haupt- und Realschulen werden nur unter 50 Aufnahmen
an sich binden konnen.

Im Status quo verkehrt sich das Verhaltnis zwischen dem Brookmer- und dem Siid-
brookmerland. Ohne eine entschiedene Verdanderung ist dieses "Spreizen"” nicht mehr
aufzuhalten. Fir den Schulstandort Siidbrookmerland mit den immensen, aber nicht
ausgelasteten Kapazitaten ist die gedachte Verdnderung die einzige und wohl auch die
letzte Chance, sich zwischen den drei Standorten Aurich, Norden und Marienhafe posi-
tioniert zu halten und das langfristig nicht mehr tragfahige Angebot im Bereich von
Haupt- und Realschule durch eine Gesamtschule zu ersetzen, Eine andere Sichtweise
ergibt sich aus dem Blickwinkel des Externen, des von auBen Schauenden nicht. Die
"Blockade" eines Standorts Moordorf fiir die Chance einer stabilen Gesamtschule ist
abzuwagen. Mit der Griindung des Doppelstandorts der Gesamtschule ginge die Zahl 5 |7
der Anmeldungen an der Haupt- und Realschule, die in sechs Jahren im Status quo nur
noch bei rund 50 Schiilern lage, in Richtung von 10 oder 20 Aufnahmen. Diese Situati-
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on einer Haupt- und Realschule "gegen" einen Gesamtschulstandort direkt in der Ge-
meinde ist nicht anzuraten.

Angeraten wird stattdessen ein "schichtiger”, jahrgangsbezogener Doppelstandort
einer gemeinsamen IGS fir die beiden Kommunen mit einer Oberstufe. Die Vorausset-
zungen fir die Einrichtung einer Oberstufe konnen aufgrund der zu erwartenden Schi-
lerzahlen als gegeben angesehen werden. Da es sich um eine Schule mit zwei Standor-
ten handelt, sollten die jeweiligen Schultrdger in Absprache mit der Schule vor Ort die
Aufteilung der Klassenstufen auf die einzelnen Standorte entscheiden.

Region "Siid": Hinte, Krummhdrn

Der Aufbau einer eigenstindigen Sekundarstufe Il am Standort der IGS Krummhorn
erscheint nun nach der Rickverlegung der Dependance des Emder Gymnasiums ange-
zeigt. Doch sind die Kapazititen am Standort dafir nicht vorhanden. Die Haupt- und
Realschule in Hinte waren ohne jede wirkliche Zukunftschance. Bei einer Verbindung
der beiden Standorte Hinte und Krummhorn jedoch waren die raumlichen Kapazititen
fir diese Oberstufe nicht neu zu schaffen, sondern vorhanden.

Angeraten wird ein "schichtiger”, jahrgangsbezogener Doppelstandort einer gemein-
samen IGS fir die beiden Kommunen mit einer Oberstufe. Die Voraussetzungen fir die
Einrichtung einer Oberstufe kénnen aufgrund der zu erwartenden Schilerzahlen bzw.
der Kooperation mit der Stadt Emden als gegeben angesehen werden. Da es sich um
eine Schule mit zwei Standorten handelt, sollten die jeweiligen Schultrdger in Abspra-
che mit der Schule vor Ort die Aufteilung der Klassenstufen auf die einzelnen Standor-
te entscheiden.

Berufsbildende Schulen

Der Bereich , Berufsbildende Schulen" gehort als fester Bestandteil zu einer umfassen-
den Schulentwicklungsplanung des Landkreises. Zur Standortsicherung der BBSen
miissen jeweils zukunftssichere Konzepte kreisiibergreifend abgesprochen werden.

Die Neugestaltung der Berufsschullandschaft kann nur eine grundsatzliche von der
gesamten Region zu losende Aufgabe sein. Die enge Verflechtung dber die Ausbil-
dungsbetriebe und die angebotenen Berufsfelder wird nur in einem gréRtmaoglichen
Konsens in Ostfriesland zu l6sen sein. Daher kann eine Berufschulplanung nur in der
iberregionalen Abstimmung erfolgen und sollte bis Herbst 2015 abgeschlossen sein.
Die Wahl der Eltern nach der Klasse 4 ist grundsatzlich von der Frage der BBS-
Oberstufenangebote entkoppelt.

Férderpddagogik

Die Schulen bewegen sich von der frilheren “Integration” zur "Inklusion"”: Schiler mit
erhdhten oder hohen Férderbedarfen werden in die Regelschulen "eingeschlossen”.
Dies muss schon in den ndchsten Jahren méglich sein - wenn auch nicht bei allen For-
derbedarfen synchron (dazu sind die Problemlagen und die nétigen Anpassungsschrit-
te zu unterschiedlich) und im Bereich der Primarstufe rascher als in dem der Sekun-
darschule.

Die Rolle eines Landes - bei einer vollen Freigabe des Elternwillens fiir die Forderschu- 6 |7
le oder die Inklusion - als eine definitive Steuerungsinstanz (z.B. Lehrerzuweisung,
Ausbildung, Begleitung des Umbaus durch die Schulaufsicht usw.) wird abzuwarten
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sein. Die Inklusion hangt auch ein Stiick weit von der Bereitschaft der Grund- und wei-
terfihrenden Schulen ab, dieses Thema fiir sich zu einem zentralen zu machen und
Herausforderungen aktiv gestalten zu wollen (mit programmatischen Festlegungen,
Fortbildungen usw.). Im Schuljahr 2013/14 sind einige Realschulen und die Gymnasien
noch kaum in die Inklusion einbezogen.

Da die Entwicklung von Forderschulzentren und die Auswahl der jeweiligen Standorte
nicht unwesentlich von einer erfolgreichen Umsetzung des Inklusionsgedankens be-
einflusst werden, soliten bestehende Forderschulen nicht vorschnell aufgegeben wer-
den. Die kiinftigen schulgesetzlichen Anderungen sind zu beriicksichtigen.

Gegeniber dem Land sollte im Bereich der Férderpddagogik gefordert werden, die
Rahmenbedingungen fiir die Inklusion zu verbessern.

Schlussbemerkung

Die Ergebnisse des Gutachtens zur Schulentwicklungsplanung des Landkreises sollten
von allen Beteiligten ernst genommen und daraus sollte ein zukunftsfahiges Schulkon-
zept entwickelt werden, das idealerweise die Zustimmung aller Kommunen findet. Die
jetzt zu beschlieBende Schulentwicklungsplanung bendtigt eine breite Akzeptanz fir
eine erfolgreiche Umsetzung.

717
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Dieses Handbuch dient als Handlungsleitfaden zur Planung fir die Neu- und Umgestaltung von
Bushaltestellen im Bereich des Verkehrsverbundes Ems-Jade. Neben den Designrichtlinien und
Standards enthalt es auch Informationen Uber die Zustandigkeiten.

Ein wichtiges Kriterium fiir einen attraktiven OPNV ist ein einheitliches Erscheinungsbild. Um die
Haltestellen im Bereich des Verkehrsverbundes Ems-Jade (VEJ) aufzuwerten, soll dieses gemein-
same Haltestellenkonzept umgesetzt werden.

Verkehrsregion Nahverkehr Ems-Jade
SchulstralRe 7

26441 Jever

Tel.: 04461/919-1800

E-Mail: vej@landkreis-friesland.de

Verkehrsverbund Ems-Jade
Norderstraf3e 32

26603 Aurich

Tel.: 04941/93377

E-Mail: info@vej-bus.de
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1. Zielsetzung

Das Ziel dieses Konzeptes ist es, Handlungsempfehlungen zur Ausstattung der Haltestellen im stra-
Rengebundenen OPNV fiir den Verkehrsverbund Ems-Jade zu geben, welches die unterschiedlichen
Interessen beriicksichtigt und die Haltestellenqualitdt im Bereich des Verkehrsverbundes Ems-Jade
weiter verbessert. Unter Berticksichtigung der vorhandenen finanziellen Méglichkeiten kann dies
nur schrittweise umgesetzt werden. Aus diesem Grund findet das Konzept im Rahmen der laufen-
den und zukiinftigen Planungen, d. h. bei Neu- und Umgestaltungen von Haltestellen Anwendung.

Als wesentliche Ziele gelten:

Zufriedene Kundinnen und Kunden

- Barrierefreiheit
- Vereinfachte Moglichkeiten zur Orientierung, v.a. fir Gelegenheitsfahrer
- Verbesserung des Images des o6ffentlichen Personennahverkehrs

- Schaffung eines einheitlichen Erscheinungsbildes

2. Ausgangslage

Haltestellen sind ein wichtiger Baustein im OPNV-Angebot. Die Haltestellen {ibernehmen die Funk-
tion eines Bindegliedes zwischen Fahrgisten und offentlichen Verkehrsmitteln. Dabei gilt, dass
nicht nur das raumliche und zeitliche Fahrtenangebot die Entscheidung des Fahrgastes fiir die Be-
nutzung Offentlicher Verkehrsmittel bestimmt, sondern dass auch saubere und attraktiv gestaltete
Haltestellen mit leicht lesbaren Informationen fiir die Wahl des OPNV von Bedeutung sind. Die Hal-
testellen haben in diesem Zusammenhang die Funktion einer Visitenkarte des OPNV, die auch dann
einen Eindruck von dem OPNV-Angebot vermitteln, wenn sie nicht von Fahrzeugen bedient werden
- z.B. wahrend der Wartezeiten der Fahrgaste.

Nach der Verordnung iiber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft)
§32 Abs. 1 sind die im Fahrplan genehmigten Haltestellen durch das Haltestellenzeichen nach § 45
Abs. 3 StrafRenverkehrsordnung (StVO) kenntlich zu machen.

Wahrend die Genehmigungsbehdrde tiber den grundsatzlichen Standort entscheidet, setzt die Stra-
Benverkehrsbehorde fest, an welcher konkreten Stelle das Haltestellenzeichen angebracht wird.

Der Unternehmer ist per Gesetz verpflichtet, die Haltestelle mit einem Haltestellenmast zu kenn-
zeichnen und fiir folgende Ausstattungselemente der Haltestellen Sorge zu tragen:

v Fahrplan - mindestens mit Angabe der Abfahrtzeiten (PBefG §40 Abs. 4)



v Liniennummer und Name des Unternehmers, bzw. bei Gemeinschaften deren Bezeichnung
(BOKraft §32 Abs. 1)

v Im Orts- und Nachbarortslinienverkehr die Haltestellenbezeichnung (BOKraft §32 Abs. 1)

v" An verkehrsreichen Haltestellen im Ortslinienverkehr ein Behilter zum Abwerfen benutz-
ter Fahrscheine (BOKraft §32 Abs. 1)

Alle weiteren Haltestellenausstattungselemente fallen in den Zustdndigkeitsbereich der Gebiets-
korperschaft. Durch Inkrafttreten des novellierten PBefG zum 01.01.2013 wird eine komplette Bar-
rierefreiheit im OPNV gefordert, die bis 2022 herzustellen ist (PBefG §8 Abs. 3). Es besteht die Még-
lichkeit, dass hierzu begriindende Ausnahmeregelungen in den Nahverkehrsplanen der Aufgaben-
trager getroffen werden kénnen.

3. Anforderungskatalog fiir Haltestellen

Unabhdngig vom Haltestellentyp ist der Standort der Bus- und Strafdenbahnhaltestellen im Stra-
Renraum mit dem Zeichen 224 StVO zu kennzeichnen. Das Haltestellenzeichen ist auf einem quer
zur Fahrtrichtung angeordneten Schild anzubringen. Die Haltestelle ist mit dem Haltestellennamen
zu bezeichnen. An jeder Haltestelle sind dartiber hinaus die Liniennummern und das Logo des VE]
anzubringen. Soweit eine Wartehalle vorhanden ist, kann die Haltestellenkennzeichnung direkt an
der Wartehalle erfolgen, die Abstimmung dariiber erfolgt zwischen dem Aufgabentrager und
dem/n Verkehrsunternehmen.

Neben den gesetzlichen Bestimmungen gibt es weitere Anforderungen, die erfiillt werden sollten.
Sicherheit

Glaskonstruktion mit Sicherheitsglas

kontrastreiche Gestaltung von Einbauten und Ausstattungen (Pfosten, Masten)

gut einsehbar von innen und aufien

ausreichende Beleuchtung innen und auf3en

rutschfester Boden

einfache Strafdenquerung in der Nahe der Haltestelle
Ausstattung/Komfort

Sitzgelegenheiten



ausreichender Platz fiir Kinderwagen und Gepackstiicke
wetterfeste Wartemoglichkeiten mit ausreichenden Bewegungsflachen fiir Rollstuhlfahrer
Barrierefreiheit
Fahrradabstellanlagen
Aushangkasten/-vitrinen
Anordnung und Gestaltung

Haltestellen miissen leicht und sicher erreichbar sein, dazu gehoren vom Fahrweg getrennte
und ausreichend breite Gehwege. Unmittelbare Ndhe zu bewohnten Gebduden und ausreichen-
de Beleuchtung gewahrleisten soziale Sicherheit. Bei der Planung ist die vollstandige Barriere-
freiheit zu berticksichtigen, sofern der Nahverkehrsplan keine Ausnahme regelt.

Im Hinblick auf einen sicheren und komfortablen Ein- und Ausstieg sowie eine sichtbare Ab-
grenzung gegeniiber anderen Verkehrsanlagen sind Haltestellen mit einer befestigten Wartefla-
che auszustatten. Die Hohendifferenz und Spaltbreite zwischen Ein- und Ausstieg und Haltestel-
lenplattform soll minimiert werden.

Bushaltestellen sind soweit moglich in Seitenlage am Fahrbahnrand anzuordnen. Dies dient der
Beschleunigung des Busverkehrs, der Sicherheit beim Abfahren und der Sicherheit der Fahrgas-
te. In Fallen, in denen Leistungsfahigkeit und Sicherheit des Strafsenverkehrs oder verkehrliche
Griinde (Anschlussherstellung) dies erfordern, konnen Haltestellen in Seitenlage als Busbuch-
ten ausgebildet werden. Soweit die verkehrlichen Voraussetzungen (Parkstreifen, Radfahrstrei-
fen 0.4.) gegeben sind, sollen Haltestellen am vorgezogenen Fahrbahnrand (Haltestellenkap)
angeordnet werden.

Um Konflikte zwischen aussteigenden Fahrgisten und dem Fahrradverkehr zu verhindern, soll-
te bei Fahrradwegen auf eine Fiihrung der Fahrradfahrer zwischen Fahrzeug und Wartehalle
verzichtet werden.

Es ist darauf zu achten, dass Haltestellen gut sichtbar im Strafenraum angeordnet sind.

Es ist auf die einheitliche Haltestellenbezeichnung zu achten. An Haltestellen, an denen mehrere
Bezeichnungen verwendet werden, sind diese zu vereinheitlichen. Ziel ist insgesamt die Benen-
nung von Haltestellen nach Strafdennamen oder zentralen Orten.

Wartehallen

Fahrgastunterstinde sind mdéglichst an allen Haltestellen mit tiglich durchschnittlich mehr als 10
Einsteigern aufzustellen. An Haltestellen in zentralen Bereichen und an wichtigen Umsteigehalte-
stellen sind sie jedoch unverzichtbarer Bestandteil der Haltestellenausstattung. Aus Griinden der



Sicherheit und um Sichtkontakt zwischen Fahrer und Fahrgast herzustellen, sollen Fahrgastunter-
stdnde durchsichtig und beleuchtet gestaltet werden.

Beleuchtung

An allen Haltestellen soll eine Ausleuchtung des Haltestellenbereichs gegeben sein, so dass sie von
den Fahrgasten als sicher empfunden werden. Sofern die verkehrlichen und betrieblichen Belange
es erlauben, soll der Standort der Haltestelle auf die Strafdenbeleuchtung ausgerichtet werden. Dar-
tiber hinaus sollte eine fiir den Straf3enverkehr blendfreie Eigenbeleuchtung vorgesehen werden.
Der Haltestellenname sollte dabei ebenfalls beleuchtet sein. Dies dient sowohl der besseren Orien-
tierung der Fahrgiste als auch der verbesserten Prisenz des OPNV im allgemeinen Strafenbild.

Sitzplitze

Die Anzahl der Sitzplatze ist abhingig von der verkehrlichen Bedeutung der Haltestelle und den
ortlichen Gegebenheiten. Sie sollten aus witterungsbestidndigem, pflegeleichtem Material herge-
stellt sein. Es ist darauf zu achten, dass die Sitze dauerhaft haltbar angebracht werden und vanda-
lismussicher sind. An den Haltestellen sollen in der Regel Abfallbehélter vorhanden sein.

Fahrradabstellanlagen

Die Einzugsradien vieler Haltestellen in der VE]J-Region stellen sich so dar, dass diese oftmals nicht
fuRlaufig erreichbar sind. Daher stellen Fahrrider eine wichtige Zubringerfunktion zum OPNV dar.

Fahrradabstellanlagen an den Haltestellen sollen eine hohe Sicherheit gegen Diebstahl und Vanda-
lismus aufweisen sowie ein bequemes und sicheres Abstellen und Anschliefien der Fahrrader (es
sind Rahmenhalterungen vorzusehen, welche Mdglichkeit bieten, das Fahrrad am Rahmen und an
den Radern zu befestigen) ermdéglichen. Dariiber hinaus sollte ein Wetterschutz sowie eine ausrei-
chende Beleuchtung vorhanden sein.

Der Bedarf an Fahrradabstellanlagen muss sich v.a. an der Lage der Haltestelle, dem Fahrgastauf-
kommen, dem Anteil des Schiilerverkehrs am Fahrgastaufkommen und dem Zubringerverkehr ori-
entieren. Abstellanlagen sind in unmittelbarer Ndhe zur Haltestelle oder zum Haltestellenzugang
anzuordnen. An touristisch genutzten Orten kénnen abschlieRbare Fahrradboxen iiber den OPNV
hinaus gut genutzt werden.

4. Haltestellenkategorisierung

Die jeweilige Haltestellenausstattung bezieht sich auf verkehrliche und betriebliche Einrichtungen
sowie angebotene Informationen und wird vom Fahrgastaufkommen und der Funktion der Halte-
stelle im Liniennetz bestimmt. Es werden hierbei drei Kategorien der Haltestellenausstattung un-
terschieden:

1. Mindestausstattung: Unterwegshaltestellen, primar fiir die Schiilerbeférderung



2. Standardausstattung: Bushaltestelle mit mittlerer oder geringer Verkehrsbedeutung

3. Maximalausstattung: Haltestellen mit hoher Verkehrsbedeutung, z.B. iiberdurchschnittlich
viele Ein-und Aussteiger und wichtige Verkniipfungspunkte

Als Mindestanforderung fiir die jeweilige Kategorie sind Kriterien festgelegt worden. Aus diesen

Kriterien ergeben sich Ziel-Ausstattungen. Dabei ist im Einzelfall zu priifen, ob die Erganzung durch

zusatzliche Ausstattungselemente sinnvoll ist. Die Ausstattungsmerkmale der beiden weiteren Ka-

tegorien bauen aufeinander auf. Im Hinblick auf die Haltestellenausstattung werden somit im Ver-

kehrsgebiet drei Haltestellentypen unterschieden, die folgende Ausstattungsmerkmale besitzen:

Kategorie 1 - Mindestausstattung

Haltestellenschild

Fahrplanaushang (mind. Din-A3, max. 3 Spalten)

(siehe auch Anlage 10 des Vertrags)

befestigte Aufstellflache

Kategorie 2 - Standardausstattung

Haltestellenschild

Fahrplanaushang (mind. Din-A3, max. 3 Spalten)

(siehe auch Anlage 10 des Vertrags)

befestigte Aufstellflache

Liniennetzplan (bei mehreren Linien)

Fahrradabstellanlagen

Wartehalle / Unterstellméglichkeit

Niederflurgeeigneter Hochbord (+16 cm)

Sitzgelegenheit

Beleuchtung

Abfallbehalter

bei wichtigen Zielorten: Umgebungsplan

Kategorie 3 - Maximalausstattung




Haltestellenschild

Fahrplanaushang (mind. Din-A3, max. 3 Spalten)

(siehe auch Anlage 10 des Vertrags)

befestigte Aufstellflache

Liniennetzplan (bei mehreren Linien)

Fahrradabstellanlagen

Wartehalle / Unterstellmoglichkeit

Niederflurgeeigneter Hochbord (+16 cm) Sitzgelegenheit
Beleuchtung Abfallbehalter
Umgebungsplan Fahrgastinformationssystem

Uberdachung fiir Fahrradabstellanlagen

Info-Vitrine

Stadtplan
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5. Musterhaltestelle VE]

Um in der Region eine moglichst einheitliche Ausstattung zu erreichen, wurden fiir eine ,VE] - Mus-
terhaltestelle’ folgende Kriterien festgelegt:

Musterhaltestelle VE]J (Wartehalle)

Form : - Standerform ohne Glasabschlussleisten im Standardraster
(1 Feld entspricht dabei etwa 1,5 m); in Ausnahmefallen Haltestellen mit
Kragarmen (z.B. im innerstadtischen Bereich),

auf mitgelieferter Bodenplatte

im Baukastensystem

mit rechteckige Glasflachen

mit Rundumwetterschutz (wenn nicht anders gewtinscht)

Fahrradstander auf Wunsch integrierbar

Material : - Seewasserbestandiges Aluminium, eloxiert

alternativ pulverbeschichtet nach RAL (wenn Farbung gewiinscht)

Dachform: - Satteldach

nur in innerstadtischen Bereichen auch Pultdach (siehe oben)
traufstdndisch mit integriertem Regenabfluss

mit innen liegender Beleuchtung und

hinterleuchtetem Haltestellennamen, alternativ reflektierend

sofern kein Stromanschluss vorhanden ist, muss Stromversorgung durch
Solarbetrieb moglich sein

Haltestellenschild integriert, eventuell beleuchtet

Dachmaterial: Alu oder Stahl, wahlweise Glaseindeckung

Sitzbank : - Einzelsitze aus Drahtgeflecht ohne Riickenlehne, an Pfosten befestigt

Schaukasten: - DIN A 1, Magnettafel, nur an besonders frequentierten Plitzen noch mit]




eigener Beleuchtung

Papierkorb : -+ aufderhalb an Wartehalle angebracht => passend zum jeweiligen Entsor-
gungssystem der Kommune

Haltestellenschild ;|- integriert auf / an Wartehalle (s.u.);

Glas : - Einscheibensicherheitsglas, mindestens 8 mm

eingebrannte Sichtzeichen nach kommunaler Vorgabe bzw. VE]

Abweichungen sind nur im Zusammenhang mit besonderen ortlichen Gegebenheiten und nach vor-
heriger Abstimmung mit dem Aufgabentriger fiir den OPNV zulissig.

6. Fahrgastinformationen an Haltestellen

Fiir die Benutzung des OPNV ist es wichtig, dass die Informationen zur Planung und Durchfiih-
rung einer Fahrt ohne grofde Anstrengung verfiligbar sind (= ,Bringprinzip“). Diese Informatio-
nen sind die ,Bedienungsanleitung” fiir die Nutzung des OPNV.

Das Informationsbediirfnis eines (potenziellen) Fahrgastes hangt von zwei Sachverhalten ab.

Zum einen ist dies die Ortskenntnis. Diese beinhaltet das Wissen um den Weg zur Einstiegshalte-
stelle, die geeignete Ausstiegshaltestelle sowie den Weg von der Ausstiegshaltestelle zum Ziel.
Zum Anderen spielt die Systemkenntnis eine Rolle, also die Vertrautheit des Fahrgastes mit dem
OPNV-System (Liniennetz, Fahrplan- und Tarifangebot) sowie das Wissen, wie und wo weitere
Informationen zuganglich sind.

Ortskenntnis Systemkenntnis  Informationsbediirfnis

Berufspendler/Schiiler + + klein

Gleicher  Fahrgast, anderer-/o +
Fahrtzweck (z.B. Ausflug)

Gelegenheitsfahrgast + -/o




Ortsfremder Fahrgast - -

grof3

Die Informationen im Bereich der Haltestelle lassen sich in drei Bereiche teilen, die nach ihrer
Wichtigkeit geordnet sind:

1. Bushaltestelle:

- Haltestellenschild als Hinweis auf den OPNV
- Haltestellenname
- Liniennummern und Linienziel
2. Haltestelleninformationen:
- Fahrplan
- optional Liniennetz
- optional Tarifangebot
- optional spezielle Nutzungsbedingungen
- optional QR-Code (Link zu Informationen)
3. Umgebungsinformationen:
- optional Ortsplan der Gemeinde/Stadt
- optional Umgebungsplan Haltestelle
- optional weitere Informationen



7. Haltestellenschilder

Die Haltestellenschilder im Verkehrsverbund Ems-Jade wurden stufenweise erneuert und ent-
sprechen inzwischen weitestgehend einem einheitlichen Aussehen. Um das einheitliche Erschei-
nungsbild der Haltestellen(-schilder) zu bestarken, sollen zukiinftige Anschaffungen von Halte-
stellenschildern die folgenden Designrichtlinien berticksichtigen:

Das zu verwendende Material der Haltestellenschilder muss den besonderen Wetterbedingun-
gen in der Region entsprechen. Als zu verwendendes Material hat sich bewéahrt:

Aluminium mit einer Starke vom 4mm
Beidseitig vollflachig mit reflektierender Folie
Grundfarbe: Blau RAL 5017

VE]J-Logo 3-farbig

400 X 650 mm

Folie : Refl. Typ Il
Texte : weiB VZ 224 D. 350mm
Andere Farben :
VZ Blau RAL 5017
VZ Grun RAL 6024
VZ Rot RAL 3020
H-Name
Univers (feH)
Emder StralRRe Schrithahe: 30mm
L-Name
L-Nummer . '
Urivers (e 420 Wilhelmshaven Univrs (fef]

Schrifthéhe: 30mm 420 Wittmund Schrifthdhe: 20mm

logo: 32 mm H
110mmL




8. Aushangfahrpline (siehe auch Anlage 10)

Die Aushangfahrpldne an den Haltestellen miissen aktuell, tibersichtlich und gut lesbar sein. Um
diese Anforderungen sicherzustellen, sollten im gesamten Verkehrsverbund Ems-Jade einheitli-
che linieniibergreifende Gesamtfahrplane der jeweiligen Haltestelle ausgehdngt werden.

Folgende Kriterien miissen dabei beriicksichtigt werden:

Design und Informationen in den Fahrpldnen sollten so weit wie moglich vereinheitlicht
werden. Dies steigert die Lesbarkeit der Fahrpldne und verstarkt den einheitlichen Auftritt
des VE] in der Offentlichkeit.

Fiir jeden Aushangfahrplan soll ein grofRtmogliches Schriftbild erreicht werden. Dieses ist
abhangig vom jeweils moglichen/ndtigen Format. Der Mindeststandard fir die Aushang-
fahrplane ist DIN-A3 im Hochformat mit maximal 3 Spalten (IVU.Plan-Ausgabe).

An Haltestellen mit einem grofden Fahrtenangebot, an denen das DIN-A3-Format nicht aus-
reicht, sind weitere Aushangmoglichkeiten zu schaffen, sofern diese nicht bestehen.

Die Aushangfahrpline sind je Richtung zu gestalten und auszuhdngen. Zum einen sind die
Fahrpldne flir den Kunden einfacher zu lesen und zum anderen lasst sich zu kleine Schrift
vermeiden, da die Masse der Informationen reduziert wird.

Die Aktualisierung aller Fahrplane muss mindestens einmal jahrlich stattfinden. Dariiber
hinaus miissen selbstverstandlich bei Fahrplandnderungen die Aushangfahrpldne an den be-
troffenen Haltestellen ausgetauscht werden.

An wichtigen und zentralen Haltestellen sind iiber die Aushangfahrpldne hinaus weitere In-
formationen auszuhidngen (s. Haltestellenkategorisierung).

Der Aushangkasten ist in einer mittleren Sichthdhe von 1,3 m anzubringen.

Der Zugang zu den Aushangvitrinen muss so gestaltet werden, dass ein einfacher Zugriff fiir
die Verkehrsunternehmen mdglich ist. Idealerweise werden die Vitrinen mit Imbus- bzw.
Vierkantschlossern ausgestattet.



9. Mindestanforderungen zur Gewihrleitung der Barrierefreiheit

Die zum 01.01.2013 in Kraft getretene Novelle des PBefG enthalt neue Regelungen zur Barriere-
freiheit. Die Aufgabentrager werden verpflichtet, in den Nahverkehrsplanen die Belange von in
ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, bis
zum 01.01.2022 eine vollstdndig barrierefreie Nutzung der o6ffentlichen Nahverkehrsangebote
zu erreichen (§8 Abs. 3). Ein barrierefreier OPNV bietet mehr Komfort und Zugénglichkeit fiir al-
le Fahrgaste, unabhingig von speziellen Bediirfnissen oder einer méglichen temporaren oder
dauerhaften Behinderung. Menschen mit Kinderwagen oder schwerem Gepack werden ebenso
profitieren wie dltere und kranke Menschen mit Gehhilfen.

Der Gesetzgeber hat mit der Zielbestimmung eines barrierefreien OPNV bis 2022 keine neuen
technischen Anforderungen definiert. Die Definition von ortlichen Standards zur Barrierefreiheit
auf der Basis der allgemein anerkannten Regeln der Technik obliegt den Aufgabentragern in Ab-
stimmung mit den Verkehrsunternehmen, Baulasttragern und den Verbanden, Beauftragten und
Beiraten der Betroffenen.

Es werden von der Verkehrsregion und dem Verkehrsverbund Ems-]Jade folgende Mindestan-
forderungen an die Haltestellen zur Herstellung von Barrierefreiheit gestellt:

[Ausstattungselement Anforderungen

Haltestellenschild o Haltestellenschild muss gut erkennbar positionier]
sein

Zuwegung zur Haltestelle ¢ Querungsmoglichkeit durch Bordabsenkung auf 3 cm
“Ne , —

Rampen Neigung maximal 4-6 %
e Mindestbreite 1,20 m
» Ebene Oberflache

Fahrplanaushangkasten e Aushangkasten ist mit einer mittleren Sichthéhe von|
1,30 m anzubringen. Schriftgréfde mindestens 0,2 cm,
besser 0,3 cm

Befestigte Wartefliche e Ausreichende Wendefldchen fiir Rollstuhlfahrer
(1,50 mx 1,50 m)
e Warteflache im unmittelbaren Haltestellenbereich
mindestens 2,50 m tief und 4 m breit
e Gehwegbreite im Haltestellenbereich mindestens 1,50
m
e Warteflachenpflasterung in farblichem Kontrast zum
Gehweg

Hochbord e Niederflurgeeigneter Hochbord, 16 bis 20 cm

¢ Breite des Hochbordes mindestens 4 m

Taktile Bodenelemente
gemafd DIN 32984

e Einbau eines Blindenleitsystems mit Auffindestreifen|

e Abstand des Leitstreifens zur Fahrbahnkante 60 cm bis




90 cm

- Abstand des Einstiegsfeldes zur Fahrbahnkante 30cm

« Einstiegsfeld in Hohe des vorderen Buseinstiegs, min-
destens 90 cm x 120 cm

e Rippenverlauf des Leitstreifens und des Einstiegsfel-
des parallel zur Fahrbahn

e Niveauunterschied zwischen Rippenberg und Rippen-
tal ca. 4-5 mm

e Rippenabstand 30-50 mm

e Farbliche Kontrastierung des Leitsystems zur Warte-
flache

Wartehalle

¢ Mindestmaf3 der liberdachten Fliche 3mx 1 m

« Dreiseitig geschlossen, Seitenwande sollten bis auf Bo-
denniveau herunterreichen bzw. einen max. Abstand
von 15cm zum Boden aufweisen

e Transparenz der Aufdenwiande

« Sitzgelegenheiten

Beleuchtung

e Haltestellenbereich muss ausreichend beleuchtet sein

Nachfolgend ist ein Gestaltungsbeispiel einer Standardhaltestelle mit Grundausstattung aufge-

fihrt:



Aufmerksamskeitfeld (90 x 120 em)
und Leitstreifen (30 cm)

=3 m |

| sitzgelegerheiten

Infarmationstafel mit |
Abfahrtszeiten, | \
Fahrplan,

Liniennetz,
Tarifinforrmationen und
ac_jo

Gehwegbreite
mind. 1,50 m

kontrastreich abgesetzter,

rrind 4 m
profiierter Bordstein |

Haltestellenschild und |

War tefldchenbeleuchtung

2,30 m lichte Hohe

1,30 m mittlere Sichthéhe

befestigte Gehwegflache

mit Bordabsenkungen

6 % Rompenneigung

L , T
nur im varderen Fahrzeugberaich
ernthte WarteflGche

Bei den angegebenen Mafsen der Bewegungsflachen handelt es sich um Mindestmafie. Bei hohe-
rem Fahrgastaufkommen sind die Bewegungsflachen entsprechend grofdziigiger zu bemessen.
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Bodenindikator fiir Blindenleitsysteme

In Deutschland wurde urspriinglich die ,10-mm-Struktur” favorisiert, diese schnitt beim Test
durch Blinde schlecht ab. Rillenplatten mit breiten Abstdnden von Rippe zu Rippe lassen sich
nicht nur mit Blindenstocken ,Rollstocken” gut ertasten. Der Blindenverband Niedersachsen
empfiehlt Rillenplatten mit Abstand von Wellenberg zu Wellenberg 38 mm (s. Abbildung). Es
ist darauf zu achten, dass nur Bodenindikatoren eingesetzt werden, die den Vorgaben der DIN
32984 entsprechen.

Abweichungen von den Mindestanforderungen fiir die Barrierefreiheit sind nur in Einzelfallen
und in Abstimmung mit dem Behindertenbeauftragten oder -beirat moglich.

38

Blindenleitsystem




Anlage: An - 4, Prioritatenbildung Haltestellenausbau

Prioritdtenbildung barrierefreier Ausbau der Haltestellen im LK Aurich

lken und somit

lAnzahl Schiiler (Einstieg/Ausstieg)

Durch unsere
Schulerverwaltungssoftware
erfassen wir die
anspruchsberechtigten Schibler
[1. bis 10. Klasse; 2.T. BBS);
Selbstzahler wie 2.8.
Berufsschiler werden nicht
erfasst

aine Rangfolge der
Linien untersinander

Kriterium Erlauterung Gewichtung Daten
= > 1h-Takt= 1
1 = sehr hoch 2h-Takt= 2
: - hn'fl“l Kein Takt und > 25 Fahrten
= i . =
4 = gering =1 Kein Takt und = 19
Fahrten =2
::‘“""m :‘” Kein Takt und = 9 Fahrten
Ist die Buslinie vertaktet (1 h/2 b | namestie ot =3 KeinTaktund< 9
Taktung Takt)? geringer Punktzahl Fahrten =4
arhalten eine hohe
Ausbauprioritit An S = 25 Fahrten = 1
Man kBnnts such je AnS =19 Fahrten = 2
Linie sine AnS> 9Fahrten=3
Ausbauprioritit z
P i AnS< 9Fahrien=4
Summierung der AnF> BFahrten=1
ﬂlh H mék::f An e A arten =
@lhar Hal
der Linie dividiert durch | |47 F > 2 Fahrten =3
Wieviele Fahrten gibt es auf die Anzahl der AnF< 1Fahrten=4
o Haltestellen auf der =
der/den .Busllnle an 5chultagen Fpesimi e bgallel AnSa = 15 Fahrten = 1
bzw. Ferien und am eine mittiere Bedeutung (A0 38 > 10 Fahrten = 2
Wochenende, die die Haltestelle | [der von ihr An%a> 3 Fahrten=3
Fahrtenzahl bedienen? angefahrenen AnSa< 3 Fahrten=4

Anzahl 5chiller » 20 =1
Anzahl Schiler > 10=2
Anzahl Schiler > 5=3
Anzahl Schiller< 5=4

lAnzahl Fahrgdste (Einstieg/Ausstieg)

Fahrgastzahlen kénnten die
erkehrsunternehmen liefern;
diese wollen aber oftmals diese
Daten nicht herausgeben; eine
letzte offizielle griBere
Fahrgastzdhlung hat die Firma
sma im Jahr 2012 auf vielen
Buslinien im LK Aurich
durchgeflihrt; diese Ergebnisse
sind fur uns zuganglich

Anzahl Fahrgdste » 20=1
&nzahl Fahrgdste » 10 =2
Anzahl Fahrgdste > 5=13
Anzahl Fahrgaste < 4=4

allgemeine Dringlichkeit eines Ausbaus

z.B. unsichere Querungsstellen
oder fehlende Aufstellflachen

wichtige Ziele im Einzugsbereich

z.B. Einkaufsmoglichkeiten,
offentliche Einrichtungen etc.

Umfeldsituation

Ist die Haltestelle barrierefrei zu
erreichen?

barrierefrei

erreichbar =1

nicht barrierefrei erreichbar
=4




ihr angefahrenen
Haltestellen und somit eine
Rangfolge der Linien
untersinander

Daten nicht
herausgeben; eine letzte
offizielle grifere
Fahrgastzahlung hat die
Firma sma im Jahr 2012
auf vielen Buslinien im
LK Aurich durchgefihrt;

sbauprioritdt der Haltestelle: 94073 Nesse, Ort (Kirche)
|Kriterium Erldauterung Gewichtung Daten
Linie K1: 2 h-Takt
Ist die Buslinie vertaktet Linie 312: keine Taktung
Taktung {1 hf2 h-Takr)? 2 Linie 314: keine Taktung

Gewlchtung:
1 = sehr hoch
2 = hoch .
2 = mittal Linie K1: an 5= 31, an F =29,
4 = gering ansa=23, 5 =23
P L?n:le 312:an5=4
Gewichtungen; Haltestellen Linie 314: an 5=21, F2 =21,

\Fahrtenzahl mit geringer Punktzahl 1 anSa=85=8
erhalten eine hoha
Ausbauprioritit
Man kiénnte auch je Linie
eine Ausbauprioritit
errechnen:
Summierung der
Gewichtungspunkte aller
Haltestellen auf der Linie
dividiert durch die Anzahl Ri. Dornum = 26

Anzahl Schiiler (Einstieg/Aussti der Haltestellen auf der 1 Ri. Hage, Norden = 10

nza iilex fEtmatie/ ieg) Linie. Man erhilt dann eine I g, o n

mittlera Bedeutung der von

Linie K1: an 5=13, an F = 24,
anSa= 2

Linie 312:an5=5

Linie 314an5= 41, anF =2,

Anzahl Fahrgdste (Einstieg/Ausstieg) diese Ergebnisse sind fiir 2 anSa=6,an%=3
z.B. unsichera
Querungsstellen oder

allgemeine Dringlichkeit eines Ausbaus fehlende Aufstellflachen 4
Einkaufsmbglichkeiten, Anbindung an das MZ Norden
offentliche und die Fahrhafen Bensersiel,

|wichtige Ziele im Einzugsbereich Einrichtungen etc. 2 MNeuharlingersiel
barrierefrei zu

Umfeldsituation erreichen? 1 ja

SUMME 1
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Anlage: An - 5, Merkblatt OPNV.Omnibusférderung

Niedersédchsisches Ministerium
! for Wirtschaft, Arbeit

und Verkehr
LNVG

Merkblatt

Férderung der Beschaffung )
von Omnibussen fr den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)

Beantragung einer Ausnahme
vom Verbot des vorzeitigen MaBnahmebeginns

Die Niedersachsische Landesregierung wird in Kirze ein Forderprogramm zur Beschaffung
von Omnibussen fir den &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) veréffentlichen. Aufgrund
noch ausstehender abschlieBender Priifungen im Zusammenhang mit dem EU-Bsihilferecht
ist ein Inkrafttreten der Fdrderbestimmungen zum 01.03.2015 nicht mdglich. Um dennoch
unmittelbar bevorstehende Beschaffungen von OPNV-Omnibussen nicht weiter zu verzé-
gern, wird fiir das Férderprogrammjahr 2015 (Bestellungen und Antragstellung in
2015) auf die Moglichkeit hingewiesen, Im Einzelfall eine Ausnahme vom Verbot des
vorzeitigen MaBnahmebeginns zu beantragen. Nach der Zustimmung zur Ausnahme
vom Verbot des vorzeitigen Mafnahmebeginns kdnnen Fahrzeugbestellungen erfol-
gen, ohne dass nach einer spéteren Antragstellung die Forderung mit dem Hinwels
auf den vorzeltigen MaBnahmebeginn (Bestellung) versagt werden kann.

Der Antrag Ist an die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) zu
senden. Dabel ist auch der Fordergegenstand (Anzahl, Fahrzeugtyp und Antrlebsart)
anzugeben.

Bereits jetzt weise ich darauf hin, dass eine Férderung der Beschaf-
fung von OPNV-Omnibussen nur méglich ist, wenn

1.1 der voraussichtliche Zuwendungsempfénger durch einen &ffentlichen Dienstlels-
tungsauttrag (ODLA) gemaBR Artikel 4 VERORDNUNG (EU) Nr. 1370/2007 DER
KOMMISSION vom 23. Oktober 2007 mit der Erbringung von Sffentlichen Personen-
verkehrsdiensten, die einer gemelnwirtschaftlichen Verpflichtung im Sinne von Artikel 2
Buchstabe e) VO 1370/2007 unterliegen, betraut worden Ist

und

1.2 es durch die mégliche Zuwendungsgewahrung nicht zu einer lberméBigen Ausgleichs-
leistung fir die Erflillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung kommt (Verbot der
Uberkompensation). Eine Besserstellung des Zuwendungsempféngers Ist unzuldssig,
sowelt sie (ber die Gewdhrung eines angemessenen Gewinnzuschlags fir die Erf(l-
lung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung hinausgeht,

oder

2.  der voraussichtliche Zuwendungsempfanger die dffentlichen Personenverkehrsdienste
aufgrund eines Altvertrages erbringt, der die Vorgaben der VO (EG) 1191/69 oder der
Altmark-Trans-Rechtsprechung, Insbesondere die jewells festgelegten Grundsétze
zur Ausgleichsbemessung, erflllt.

oder

3. eine Férderung Im Rahmen der De-minimis-Bestimmungen erfoigt. Danach kann
gemdl VERORDNUNG (EU) Nr. 1407/2013 DER KOMMISSION vom 18. Dezember
2013 dber die Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags (ber die Arbeitsweise

Merkblatt OPNV-Omnibuslfrderung — vorzeltiger Muﬁrﬁhm-iﬁﬁ_
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S

der Europdischen Union auf De-minimis-Beihilfen eine Foérderung von maximal
200.000 € in drei Jahren bewilligt werden'.

4. eine Auftragsvergabe unter Beachtung der einschldgigen Vorschriften erfolgt. Danach
haben Zuwendungsempfanger bei der Vergabe von Lieferauftragen zum Zweck der
Busbeschatfung die einschlagigen Regelungen fiir die Vergabe &ffentlicher Auftrége zu
beachten. Insbesondere auf die Sektorenverordnung (SektVO), das Niedersdchsische
Tariftreue- und Vergabegesetz (NTVergG) sowie die Niedersachsische Wertgren-
zenverordnung (NWertVO) wird hingewiesen. Elne Direktvergabe ohne Einholen
von drei Vergleichsangeboten ist regelméiBig unzuléissig. Ein Zuwiderhandeln kann
von der Bewilligungsstelle als Auflagenversto3 gewertet werden.

Uber den Zeitpunkt des Inkrafttretens der Bestimmungen (ber die Gewéhrung von Zuwen-
dungen fir die Beschaffung von Omnibussen fir den &ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) werden Sie unterrichtet. Danach sind die Antrdge auf Férderung der Beschaffung
von OPNV-Omnibussen im Jahr 2015 bei der Bewilligungsstelle (LNVG) bis zu einem noch
festzulegenden Termin zu stellen.

Ein Rechtsanspruch auf Férderung wird durch die Zustimmung zum vorzeltigen MaB-
nahmebeginn nicht begriindet. Ebenfalls beinhaltet diese Mittellung keine Zusiche-
rung nach § 38 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwV1{G) aut dle kiinftige Ertellung eines
Zuwendungsbescheides. Eine Bewilligung von Landeszuwendungen kann erst nach
vorheriger Priifung der Antragsunterlagen und der Feststellung der zuwendungsfiéhl-
gen Ausgaben erfolgen.

Auf das besondere Finanzierungsrisiko der potenziellen Zuwendungsemplénger weise
ich ausdriicklich hin, zumal die kinftlg anzuwendenden Forderbestimmungen noch
nicht In Kraft getreten sind.

! Vorbehaltlich einer abschlieBenden Prifung. Ggll. ist eine hohere Frderung mbglich.
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