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Melden Sie sich in unserem OnlineShop als Kunde mit Ihrem Passwort an oder nutzen Sie den Gastzugang.
[EN]Simply register as a customer at our OnlineShop using your password or click on guest access.
Connectez-vous comme client avec votre mot de passe a notre boutique ou servez-vous de I’accés visiteur.
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MS Motor Service Product Disc

Die Inhalte des Onlineshop, sind auch als elektronischer Katalog auf der,,Motor Service Product Disc* verfiigbar.
Kontaktieren Sie hierzu lhren Ansprechpartner.

The information in our online shop is also available as an electronic catalogue on the “Motor Service Product Disc”.
Please get in touch with your contact person in this regard.

e

Les informations de notre boutique en ligne sont également disponibles sous forme de catalogue électronique
sur le CD Rom «Motor Service Product Disc».
Veuillez contacter votre correspondant habituel a cet égard.

i

Las informaciones de la tienda en linea también estan disponibles como catalogo electrénico en el
“Motor Service Product Disc”.
Por favor, contacte con su corresponsal comercial.

Motor Service (,Motor Service Product Disc*).
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FBO

GEC

GEK

HK

HKO

KBB

KH-

KKK

LOX

PK

PSK

RK

RTK

SRK

TPL

URK

SEMI

Kolbenausfiihrung

Kolben mit Formbolzen
Gusseisen-Zylinderbuchse
Gusseisenkolben

Kolben mit Bodeniiber-

héhung (Hochkolben)

UbermaBkolben mit
abgesenkter KH
Klemmpleuel

Kolben mit Bolzenbuchse
Minus Kompressionshdohe
Kolben mit Kiihlkanal
Kolben mit eloxiertem
Boden

Presskolben
Pendelschaftkolben
Segmentstreifenkolben
Ringtrdgerkolben
Ringstreifenkolben

Trapezpleuel

Kolben mit unterem Ring

Zylinderausfiihrung

Kompressorzylinder
Nasse Zylinderbuchse
Rippenzylinder
Vorbearbeitete
Zylinderbuchse
Trockene Zylinderbuchse
Feuerring

Freidrehung

siehe Seite —>
Buchsenrohlinge

[EN]

Piston type

Piston with shaped piston
pin

Cast Iron Cylinder

Cast Iron Piston

Piston with excess
compression height

Oversize Piston with

reduced compression
height

Conrod with fixed pin

Piston with piston pin
bushings

Minus compression height
Piston with cooling channel
Piston with hard anodized
crown

Forged Piston

Articulated piston
Segment Strip Piston

Ring Carrier Piston

Ring Belt Piston

Keystone Conrod

Piston with ring below pin
bore

Cylinder design
Compressor cylinder
Wet cylinder liner
Air-cooled cylinder
Semi-finished cylinder
liners

Dry cylinder liner

Fire ring

Relief

see page —>
Liners Casting

Type de piston

Piston a axe profilé
Cylindre en fer coulé
Piston en fer colué

Piston a téte bombée
Piston en cote réparation a
hauteur d’axe modifiée
Bielle a serrage

Piston avec des bagues
Moins hauteur de

compression

Piston avec canal de
refroidissement
Piston a téte anodisée
Piston forgé matricé
Pistons articulés
Piston a plaquettes
rétentrices

Piston a bague porte
segments

Piston a rondelle rétentrice

Bielle trapézoidale

Piston a segment
inférieur

Forme du cylindre
Compresseur cylindre
Chemise humide
Cylindre a ailettes
Chemises ébauchées
Chemise séche

Segment d‘étanchéité
Rotation libre

voir la page —
Chemises en brut

[Es ]

Tipo de Piston

Piston con bulén perfilado
Camisa de hierro fundido
Piston de hierro fundido

Piston con cabeza
sobreelevada (pistén
subido)

Piston en sobremedida
con altura de compresion
reducida

Biela de sujecion
Piston con bujes

Menos altura de
compresion

Piston con canal de
refrigeracion

Piston con cabeza
anodizada

Piston forjado

Embolo de vastago
pendular

Piston con chapas
reguladoras

Piston con inserto
Piston con aro oculto de
dilataci6n controlada

Biela trapezial

Piston con rascador de
aceite por debajo del bulén

Forma del cilindro
Cilindro compresor
Camisa de cilindro mojada
Cilindro nervado

Camisas de didmetro inte-
rior semiacabado

Camisa de cilindro seca
Anillo de fuego

Giro libre

lea la pagina —>
Camisas de bruta

KoHcTpyKuusa
nopiuHA

MopweHb ¢
nedopmMnpoBaHHbIM
nanbuem

YyryHHasa runb3a uunuHapa

YyryHHbIA NOpLIEHb

MoplweHb C NpeBbllLEeHneM
AHMIWa

MopLweHb peMOHTHOTO
pasmepa € 3aHUKEHHOA
KOMMNPEeCCUOHHOW BbICOTOMN

LaTyH, B KOTOPbIV Naney,
3anpeccoBbiBaeTCA ¢
HaTArom

NopweHb ¢ BTyNKOW Nanbua

MuHyC paccTosHue OT ocu
NOPLWHEBOro Nanbua Ao
BEPXHEN KPOMKM MOPLWHSA
MopLweHb ¢ OXNaXAa0WUM
KaHanom

MopueHb ¢
aHOAMPOBAHHbLIM AHULLEM

lpeccoBaHHbIV NOPLIEHb
CoCTaBHOW NOpLEHb

Tepmoperynupyemblit
nopLIEeHb C CErMEHTHO
BCTaBKOM

MopweHb ¢ ynpoyHaowe
BCTABKOW A/15 KOMbLA

MoplweHb c Tepmoperynunpy-
H0LLEN KONIbLLEBOM BCTABKOM

TpaneuneBuAHbIV WaTyH

MopuweHb ¢
HUXHUM KONbLOM

KoHcTpyKuusa
UnInHapa
Unnunap ana komnpeccopa

Mokpas runb3a uMAuHApa
UnnuHap c pebpamm
MoaroToBneHHas runb3a
unauHapa

Cyxas runb3a umnnHapa
OrHeBoe€ KONbLO

Pactouka

cMm. cTp. —
3aroTOBKU FUNb3bI
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000

G1-G7

ST

BL

CK

CR

FE

FX

MO

NT

PC

PO

SN

cu
EP

FP

SC
Sl

ST

XM

AN

LA

AL

GF

Ring
Spezifikationen
Werkstoff

Ring aus Sonderwerkstoff
Stahl-Ring
Laufflachen-
beschichtung
Blank
Chrom-Keramik
Verchromt
Ferroxgefiillt
Ferroxgefillt
Molybdénbeschichtet
Nitriert
Plasmabeschichtet
Phospatiert

Verzinnt

Dichtring

Kupfer

EPD-Kautschuk

Viton (FPM)

Papier / Pagadur
Gummi / Perbunan (NBR)
Silikon (VMQ)
Weichmetall

Stahl

Tombak

Sonderwerkstoff

Motorart
Aufgeladen
Sauger
Kompressor

Aufgeladen mit Ladeluft-
kiihlung

Kraftstoffart
Alkohol

Benzin

Diesel

Gas

Flussiggas
(Propan/Butan)

[EN]
Ring
specifications
Material

Ring made of special mate-
rial

Steelring

Coating of sliding
surfaces

Bare

Chromium ceramic
Periphery chromed
Ferroxided

With ferrox insert
Molybdenum-filled
periphery

Nitrited
Plasma-coated

Plasma-coated

Tin plated

Sealring

Copper

Caoutchouc EPD

Viton (FPM)

Paper / pagadur
Rubber / perbunan (NBR)
Silicone (VMQ)

soft metal

Steel

Tombak

Special material

Engine type
Super-charged

Naturally aspirated engine
Compressor

Charged intercooling

Type of Fuel
Alcohol
Gasoline

Diesel

Gas

Liquefied gas
(propane/butane)

Specifications
de segment

Matériau

Segment en matériau
spécial

Segment en acier
Revétement de la
surface de glissement
Nu
Chrome-céramique
Surface de glissement
chromée

Ferroxé

Enrichi de ferrox
Revétu de molybdéne
Nitruré

Revétu au plasma

Revétu au plasma

Etamé

Bagues d’étan-
chéité

Cuivre
Caoutchouc EPD
Viton (FPM)

Papier / pagadur

Caoutchouc / perbunan
(NBR)

Silicone (VMQ)
Metal doux
Acier

Tombak

Materiau spécial

Type de moteur
Moteur suralimenté
Moteur atmosphérique
Compresseur

Moteur suralimenté avec
intercooler

Type de carburant
Alcool

Essence

Gas-oil

Gaz

Gaz liquide
(propane/butane)

[Es ]

Especificaciones
de segmentos

Material

Segmento de material
especial

Segmentos de acero
Revestimiento de la
superficie de friccion
Desnudo

Cromo-ceramica

Superficie de friccion
cromada

Férroxé Ferroxidado
Recubierto de Ferrox

Cara de trabajo molibdeno
Nitrado

Capaplasma

Capa plasma

Estafiado

Aros de
estanqueidad

Cobre

Caucho EPD

Vitén (FPM)

Papel / pagadur

Goma / perbunan (NBR)
Silicona (VMQ)

Metal blando

Acero

Tumbaga

Material especial

Tipo de Motor
Sobrealimentacién
Motor aspirante
Compresor

Aire de sobrealimentacion
refrigerado

Tipo de
combustible
Alcohol

Gasolina
Diesel
Gas

Gas liquido
(propane/butano)

Cneuundurauyus
Konew

Martepuan

Konbuo 13 cneynanbHoro
maTtepuana

Konbuo n3 ctanu
NokpbiTue paboyei
NOBEPXHOCTHU

be3 nokpbiTua

NokpbiTne n3 xpoma

- KepaMuKu
XpomupoBaHHas
NokpbiTue n3 peppookcnaa
deppooKcMAnpoBaHHan
MonunbaeHnpoBaHHas
HutpuposaHHas

C nnasmeHHbIM NOKPbITUEM

C nnasmeHHbIM NOKpPbITUEM

Nyxénan

YnnotHutenoHoe
KONbLO

Megab

EPD-kayuyk

Viton (FPM)

Bymara / Pagadur
Pe3uHa / Perbunan (NBR)
Cunukox (VMQ)

Markuin metann

Cranb

Tombak

CneuunanbHblil MaTepuan

Tun gBurarens
CHaaaysom (o0 1BC)
[OBC 6e3 HaaAayBa, CO
CBOGOAHBIM BNYCKOM

Komnpeccop

C cuctemon oxnaxgeHus
HaZAyBOYHOTO BO3AyXa

Bup tonnusa
Ankoronb

BeH3unH

Ounsenb

a3

CXMKEHHDbIN ra3
(nponan/6yTaH)
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Disclaimer

Namen, Beschreibungen, Nummern von Motoren,
Fahrzeugen, Produkten, Herstellern etc. sind nur zu
Vergleichszwecken aufgefiihrt.

Die im Katalog enthaltenen Teile sind Ersatzteile in
garantierter KS-Qualitét fiir die aufgefiihrten Motoren
und Fahrzeuge.

Names, descriptions, figures of engines, vehicles,
products, manufacturers etc. are only for reference.
The parts in this catalogue are spare parts of KS
guaranteed quality, suitable for the applications
listed.

N

22
24

42
44

cTpaHuua 82

Les noms, les descriptions et les numéros de moteur,
véhicules, produits, constructeurs etc. figurant dans ce
catalogue ne sont donnés qu'a des fins de comparaison.
Les articles de ce catalogue sont des piéces de rechange
de qualité garantie KS pour les applications mentionnées.

La nomenclaturay las descripciones de motores,
vehiculos, productos, fabricantes etc. que aparecen
en este catalogo, s6lo se indican para fines de
comparacion.

Las partes que aparecen en este catdlogo son
repuestos de garantizada calidad KS, para las
aplicaciones indicadas.

cTpaHuua 84

HaumeHoBaHuA, onucaHus, Homepa asuratenen,

TPaHCNOPTHbLIX CPeACTB, NPOAYKTOB, U3rOTOBUTE-

e U T. N. ABAAIOTCA TONLKO HBOPMaLMen Ans
cpaBHeHuUA.

AeTaJ’IVI, Ha3BaHHbIe B KaTanore, ABAAKTCA 3anac-

HbIMU YacTaMK KayecTa KS ANANepevyncneHHbIx
ABUraTenei u TPaHCNOPTHBIX CPEACTB.

ESPANOL FRANCAIS ENGLISH DEUTSCH
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Motor Service Gruppe.

Qualitdt und Service aus einer Hand.
Die Motor Service Gruppe ist die
Vertriebsorganisation fiir die welt-
weiten Aftermarket-Aktivitaten von
Kolbenschmidt Pierburg.

Sie ist ein fiihrender Anbieter von
Motorkomponenten fiir den freien
Ersatzteilmarkt mit den Premium-
Marken KOLBENSCHMIDT, PIERBURG
und TRW Engine Components. Ein
breites und tiefes Sortiment ermoég-
licht den Kunden, Motorenteile aus
einer Hand zu beziehen. Als Problem-

Wichtige Hinweise

Die Angaben in diesem Katalog sind
sorgfaltig bearbeitet, aber unverbind-
lich. Fiir die Richtigkeit dieser Anga-
ben tibernehmen wir keine Gewahr.
Insbesondere kénnen Anderungen
der Ausriistung durch die Fahrzeug
oder Motorenhersteller bzw. Ande-
rungen der Bezeichnungen nicht aus-
geschlossen werden. Bitte erkundi-
gen Sie sich gegebenenfalls bei
unserem Technischen Kundenservice.
Informationen {iber eventuelle Fehler
im Katalog sind uns stets willkommen
und werden in den zukiinftigen Aus-
gaben korrigiert.

Namen, Beschreibungen und Num-
mernangaben von Fahrzeugen oder
Herstellern u. &. sind nur zu Ver-
gleichszwecken aufgefiihrt. Die im
Katalog aufgefiihrten Teile sind
Ersatzteile in KS-Qualitat.
Abbildungen, Schemazeichnungen
und andere Angaben dienen der

Wertvolle technische Informationen finden Sie in

Service
Tipps & Infos

Einsehbar sind diese Broschiiren auch auf unserer Homepage

wunp.ms-motor-serwice.opm

2

l6ser fiir Handel und Werkstatt bietet
sie dariiber hinaus ein umfangreiches
Leistungspaket und die technische
Kompetenz als Tochtergesellschaft
eines grof’en Automobilzulieferers

Kolbenschmidt Pierburg.
Renommierter Zulieferer der
internationalen Automobilindustrie.
Als langjdhrige Partner der Automobil-
hersteller entwickeln die Unterneh-
men der Kolbenschmidt Pierburg
Gruppe innovative Komponenten
und Systemlésungen mit anerkannter

Erldauterung und Darstellung und
kénnen nicht als Grundlage fiir Ein-
bau, Lieferumfang und Konstruktion
verwendet werden. Dies gilt insbe-
sondere fiir Herstellerangaben.
Angaben iiber Original-Ersatzteil-
nummern der Fahrzeug- und Motoren-
hersteller dienen nur zu Vergleichs-
zwecken. Sie sind keine Herkunfts-
bezeichnungen und diirfen gegenii-
ber Dritten nicht verwendet werden.
Fiir die Anwendung der Vergleichs-
listen kdnnen wir insbesondere
wegen moglicher Anderungen und/
oder Maf3differenzen der einzelnen
Hersteller keine Haftung {iberneh-
men.

Soweit der Katalog Artikel beinhaltet,
die nicht von der Motor Service
Gruppe hergestellt wurden, stam-
men die Produktangaben und Daten
vom jeweiligen Hersteller. Es wird
keine Haftung tibernommen fiir die

Kompetenz in Luftversorgung und
Schadstoffreduzierung, bei Ol-,
Wasser- und Vakuumpumpen, bei
Kolben, Motorbldcken und Gleit-
lagern.

Die Produkte erfiillen die hohen
Anforderungen und Qualitatsstand-
ards der Automobilindustrie.
Niedrige Schadstoffemission, giinsti-
ger Kraftstoffverbrauch, Zuverlassig-
keit, Qualitat und Sicherheit sind die
maBgeblichen Antriebsfaktoren fiir
die Innovationen von Kolbenschmidt
Pierburg.

Richtigkeit der Daten und dass das
Produkt fiir den beabsichtigten Ver-
wendungszweck geeignet ist. Um
dies sicherzustellen, ist in jedem Fall
vor Einbau der fachkundige Rat des
Herstellers oder dessen autorisierter
Vertragswerkstatt einzuholen. Die
im Katalog angebotenen Teile sind
nicht fiir den Einsatz in Luftfahrzeu-
gen bestimmt. Bei der Verwendung
in Marine-Motoren ist darauf zu
achten, dass bei gleicher Motor-
bezeichnung unterschiedliche
Motorenteile (z.B. Kolben) zum Ein-
satz kommen kdnnen.

Nachdruck, Nachahmung und Ver-
vielfdltigung, auch auszugsweise,
ist nur mit unserer schriftlichen
Genehmigung und mit Quellenangabe
gestattet. Mit Erscheinen dieses
Kataloges verlieren friihere Ausgaben
ihre Giiltigkeit.

Anderungen vorbehalten.




Inhaltsverzeichnis Seite
Wichtige HiNWEISE . iiiiiiieeeiieiiiiie ettt cerriee e cerenie e e eenraee e e eananaeeaees 2
QUAlitatSMaANAZEMENT ..uueeeeeeieieiiiiiriiieeeeee e e eeeeeeerrrrraaeeeeeeeeeeeennns 3

1. Hinweise zur Benutzung des Kataloges 4

2. Produktinformationen .....cccuuueeerieieuiierieeeniee e eerenieeeeeernneseeennns 8

2.1 Kolbenbauarten ..ceuueeeueeeeeeeeeeeeeiiiriiiireeeeeeeeeeeeerrrreenaeeeeseeeeeennnenes 9

2.2 Fachausdriicke und Benennungen am Kolben .........eeuvueeeeeeennnennnns 10

2.3 KOIDENIINGE ieeetiieiietiiieee ettt errree e eeertee e e e esaae e s eennannneees 11

2.4 ZylinderbUCRSEN cccvviviiiieeeeeeiiceeceterreeeee e ceeeeeer e eee e e e e eeeaeens 12

2.4.1 Zylinderbuchse mit FEUEITING ....cvviiiiueeeriireneereerrriieneeereneneenennneneens 12

2.4.2 Zylinderbuchse mit FreidrehUng ...cccuueeeiiiveueeiiiiniieenienrieeneeeeeneenes 13

2.5 ASSEMDBLIES coveeeeeeiiiriiieeeee et e e e e e e e e s e e e eeee 13

2.6 Spaltmaf und Kolbenlage im oberen Totpunkt.......ccvvvuuueeeeerrreennnns 14

3. Einbau von Kolben — Schritt fiir Schritt ......eeeeeeeeernrrrieiiiiieennn, 15

4 Programmerganzung ...cccceeeeerenirinirennrenerennreeneereencsnncsrncsensssnsens 101

5 HerstellerverzeichniS. ... ieuueeiieiiieeer e ecerree e eerenee e eernnniee s 107

6 Produktprogramm ..cceueceieeeueieerieeninenreerenneeeeeernnesseerennsssseensnnenses 111

7. KolbenmaBe — Art.Nr. (,,Technical Information®)......cceeeveevvvunnnees 1057

8 Kolben — Assembly (,,Piston — Kit S€t*) ....ccovvrrrrrriereeeeeeeeeennnn. 1083

9 Zylinderbuchse — Assembly (,,Cylinder Liner — Kit Set“)............ 1137

10 BUChSENrohliNge ..cccceiviveeiieeeeeeei e e eeeceeeeeeeees 1167

11. Dichtringsatze (Sealing Ring Kit) ....ccevvvriiiiiiiciieieieeeeeeeeeeeeee, 1169

12. Formblatt,Quality Information Report”

13. Verkaufs- und Lieferbedingungen

Qualitdtsmanagement

Zum Zeichen, dass
unser Qualitatsmana-
gement die Anforder-
ungen der einschlagi-
gen internationalen
Normen erfiillt sind
k. | wirnachISO 9001 zer-
tifiziert. Viele unserer
Kunden, inshesondere
die weltweit bekannten
Fahrzeughersteller stellen
weitergehende Forde-
rungen an unser Haus. Fir
das Qualitdatsmanage-
ment sind diese Forde-
rungen in dem Internationalen Stan-
dard ISO/TS 16949 zusammenge-
fasst. Um den Kundenwiinschen
gerecht zu werden und um zu zeigen,
dass wir auch diese, weit {iber die
Anforderungen der ISO 9001 hinaus-
gehenden Verpflichtungen erfiillen,
haben wir unser Qualitatsmanage-
ment auch nach dieser ISO/TS 16
949 zertifizieren lassen.

Sollte trotz der laufend durchgefiihr-
ten Kontrollen wahrend des Produk-
tionsprozesses und der griindlichen
Endkontrolle ein Material- oder Ferti-
gungsfehler auftreten, iibernehmen
wir selbstverstandlich innerhalb der
Verjdahrungsfrist entweder die
Instandsetzung des Motors oder den
Ersatz des beanstandeten Erzeug-
nisses. Derartige Beanstandungen
missen uns binnen einer Frist von
30 Tagen nach Auftreten des Scha-
dens schriftlich mitgeteilt werden.
Die Verjahrungsfrist fiir Mdngelan-
spriiche betrdagt 24 Monate, gerech-
net ab Ablieferung der Sache.
Mangelanspriiche erloschen, wenn
der Liefergegenstand von fremder
Seite oder durch Einbau von Teilen
fremder Herkunft verandert wird, es
sei denn, dass der Mangel nicht in
ursachlichem Zusammenhang mit der
Verdnderung steht. Sie erléschen
weiter, wenn Handhabung und Einbau
nach geltender Vorschrift nicht
befolgt wurde.

GRUNDLAGEN [

DEUTSCH

Normaler Verschleifl und Beschadi-
gung durch unsachgemafie Behand-
lung sind von der Gewdhrleistung
ausgeschlossen.

Umweltmanagement

Verantwortungs-
cesnAEATE 51 voller Umgang mit
= Ressourcen, der
Schutz unserer
Umwelt und die
Einhaltung aller

== = relevanten
; gesetzlichen Ver-
pflichtungen ist
fuir eine langfristige Zusammen-
arbeit mit allen unseren Partnern von
grofRer Bedeutung. Dies waren die
Griinde, die uns motivierten die
Anforderungsnorm fiir Umwelt-
managementsysteme ISO 14001 zu
erfiillen und unsere Organisation
zertifizieren zu lassen.
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1. Hinweise zur Benutzung des Kataloges

Motorenindex "

Am Anfang des jeweiligen Herstellers befindet sich eine ausfiihrliche Suchhilf
Die Motorenbezeichnung sind aufsteigend alphanumerisch sortiert.

@ o B | °E

kW -3 Pos

AGMB1E D (AN] G 142 x 160 16204 | 2 16:1
AGMBEIER DAL 6 142 x 160 16204 | 2 16:1
[Motor

Fahrzeugindex

Am Anfang des jeweiligen Herstellers befindet sich eine ausfiihrliche Suchhilfe.
Die Fahrzeuge sind aufsteigend alphanumerisch sortiert.

145-172 187-234 ﬁ

[Positionsnummer

=l a

Y=
a0 1.6

¢ =

AB 2.5TDI 06.1997~06.2000 | AFD o CAE 02.1979-07.1801 | ¥ Bl n
AB25TODN 11.1997--09.2002 | AKN ol eleois 0B.1961-+07.1983 | Wv Bl 1
[Fahrzeug [Positionsnummer

Die Positionsreihenfolge im 1. Zylinderdurchmesser
Katalogteil richtet sich nach 2. Kraftstoffart
folgenden Kriterien: 3. Baujahr

4. Motorcode
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Produktdaten

Die Katalogseiten bestehen aus den nachstehend aufgefiihrten
Informationsblécken:

<gp

[Positionsnummer [Piktogrammzeile .

DEUTSCH

(i B C

I | Type IR o T B 08 Qggg
B E 115 cyle

D 5TC EURO1 03.1988 -=04.1994 D [AN] 8 7800 cm?® v 178 KW (242 P8) 18:1 128 mm
[ 1] Corwod bergits = 220 mm ik - 4567AD 1l

B KH 3409 SAK 22 1715 25 MOGE | 0733 0.1/ 80,00 amm
|B0 4451 54 1NM 1,5 0,83 0.4 | 90,50 91 166 610 Fm
lvi1 15 {K) 1D5F3 CR 81,00 o1 165 620
084127  VT2-1.8 (50 §78)
| MT 374
‘MO 362
|GL B98
1
NGyl  As140  C=152 =270  H+F=10.05+1 2P 198x21x0,065 | B90S6110 51 166 960

2P 140x 4 x 0,085 {88 682)
NCyl.  A=140 C=152 | L=270 H#F=10,25+1 2P 140x2.1x0.065 | 88349110 1 166 961

2P 138 x 4 x 0,085 13
MOyl  A=140 C=152  L=270 H+F=10,55+1 2P 138x2,1x0,085 | 82057110 o1 186 952
1 0 A e A s N ARE STEL Lal

[Kolbendaten [Zylinder- und Assemblydaten - [Motorenzeile

».  Motorenzeile

[Positionsnummer

(fortlaufende Numerierung Baujahr von — bis (V il hi
innerhalb eines Herstellers) entiicisy

[Zylinder-Nenn-Q rKraftstoffart* - (Leistung von —> b_ Hub
I Hubraum

— X [ 115 cyl6
—| D 5TC EURD 1 03.1988 -> 041884 (D [[AN]| [TBOD cm® | [2v]  [17B KW (24 li?gﬁl

[ 1] Conned langih = 220 mm| o, - A5G
| |
(Bemerkungen —‘ [Motornummer/ (Zylinderanzahl l ( Verdichtungsven@_

Seriennummer

Motorbezeichnung mit Kat-Ausfiihr (Ladeurt* - Hinweis auf
Schadstoffart Bemerkungen

* siehe Abkiirzungsverzeichnis 5
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D Kolbendaten

KH = Kom
BU = Bode
VT1 = Venti
VT2 = Venti
MT = Muld
MJ = Muld
GL = Gesa

Laufflacl

Kolben

Kolbeniiber- bz
Totpunkt (OT)
C = Mab bis Z:

Kolben
(ersetzt

Spaltmc
B = Ma

* siehe Abkiirzungsverzeichnis
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D Zylinder- und Assemblydaten

[Abbildung des Zylinders [ Bund-& (mm) [Feuerrandhéhe (mm) Assembly-Artikelnr.
‘ (ersetzte Nr. in Klammern)

DEUTSCH

[Einposs-@ (mm) B [Gesamtlﬁnge (mm) [Dichtungsspezifikation 1

Zylinder- Bundhéhe / Zylinder-Artikelnr.
ausfihrung* Einbauhéhe (mm) (ersetzte Nr. in Klammern)

=7 | X
- 1 |A=140] | {Ca152] F2p138 x 2,1 x 0,085 mﬁ
| | ' |2P140x4x0085 | | (eseea)
| NGyl A=140 C=182 |L=270 H+F=10.25+1 2F14ﬂ:2.1:ﬂ,ﬂ65l &9 349 110 91 166 961
4"@“’ 138 x 4 x 0,085
MGCyl. | A=140 ‘C=152 L=270 H+F=10,55+1 | 2P 138x2.1 xﬂ,ml &0 05T 110 a1 186 952
i 140 x 4 x 0,085 | (8B E78) ]
N Cyl. A=140,5 Ca1525 L=270 HeFml0,65+1 ' 2F &9 166 190 g1 166 963
| |2P140x4x0085 | |[sEmi]
—{x=1050] (ORI
[2] mrum;mh
remplacemant seulemant sous forme da jeu
adio sa pusda cambilar el juego
[3l | mit BundhihenmaB 0,20 mm
wilh ovarsized coliar height 0,20 mm
oo surcoln de I aulow collretie de 0,20 mm
con sobremadila de allura del collarn da 0,20 mm
4] | mit Bundhbenmafl 0,50 mm
wilh everrsized coltar hisghl 0,50 mm
aves surcole de la haulear collerefie de 0,50 mm
oon sobnmendica de alturs dol collasn de 0,50 mm
520 See disckaimar on page 1 Tmmwwmmﬁmum
Zylinderausfiihrung* / [ Anzahl [Material & Hinweis auf
Héhe (mm) Bemerkungen
Dichtringsatz-
Artikelnr.
Bemerkungen zum Kolben, vorbearbeitete
Zylinder bzw. zum Assembly [Abmessungen (mm) Zylinderbuchse

* siehe Abkiirzungsverzeichnis
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2. Produktinformationen

Die Betriebssicherheit und Lang-
lebigkeit eines instandgesetzten
Motors hangt in erster Linie von den
eingebauten Kolben ab. Es miissen
allerdings bei der Instandsetzung
motorseitig alle Voraussetzungen
geschaffen werden, damit die hohe
Qualitadt des KS Kolbens voll wirk-
sam werden kann.

Der Einbau von KS Kolben bei Motor-
instandsetzungsarbeiten beginnt
daher bereits mit der Vorbereitung
bzw. der Aufarbeitung des instand-
zusetzenden Motors.
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2.1 Kolbenbauarten

Alle Original KS Kolben sind

mit den dazugehorenden Kol-
benringen, Kolbenbolzen und
Kolbenbolzensicherungen einbau-
fertig zusammengestellt und mit

£3

= Kiihlkanalkolben mit Bolzenbuchse

Auf dem Kolbenboden finden Sie die
Angaben iiber grofites Schaftmafl
und Idealspiel des Kolbens. Beides
zusammen ergibt das Nennmaf der
Zylinderbohrung.

EE KOLBENSCHMIDT ™

st GERMANY

- | 4= 40302600
crocme 80,000 mm

wrsii s NISSAN

ML wousewpiston

Einbaurichtung zur
Steuerseite des Motors

Einbaurichtung zum
Schwungrad

Front
— ~hr
vorn

Ausnahme der schweren Kolben
als komplette Satze sorgfaltig ver-
packt.

Fiir jeden Motortyp wird die am
besten geeignete Legierung des KS

£3

= Ringtrdagerkolben mit Kiithlkanal

Beispiel:

Kolben @ 84,00 mm
Sp 0,04 mm
Zyl.-@ 84,04 mm

Markenzeichen
Herstellerdatum /

[eeeel] [oo09)

Legierungsprogramms und die
zweckmaBigste Kolbenkonstruktion
verwendet.

Die Kolben unterscheiden sich
durch folgende Merkmale:

o
>
72
—_
=
wl
(]

E3

= Ringstreifenkolben

3

= Segmentstreifenkolben mit Ring-
trager

Kolbenmaf

Einbauspie
Einbaurichtung
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2.2 Fachausdriicke und Benennungen am Kolben

10

Bodenkante

Feuersteg (Bodensteg) 4[

Nute fiir Verdichtungsring ————

Ringsteg

Nutengrund

Zuriickgesetzter Ringsteg
Nutenflanken

Nute fiir Olabstreifring
Olriicklauf-Bohrung
Kolbenbolzennabe
Sicherung-Nutabstand
Nute fiir Sicherungsring
Augenabstand

Einpass

Schaftunterkante

Bodenkante

Feuersteg (Bodensteg)
Nute fiir Verdichtungsring
Ringsteg

Nutengrund
Nutenflanken

Nute fiir Olabstreifring
Olriicklauf-Bohrung
Kolbenbolzennabe
Sicherung-Nutabstand
Nute fiir Sicherungsring
Augenabstand

Einpass

Schaftunterkante

Kolbenboden

Verbrennungsraum-Mulde

=

3

Bodenuberhdhungw

Olkiihlkanal
Ringtrager
|
—
= 2
=]
©
&
£ 2
[s'4 Hel
=
(2]
e
' 2
2]
(%]
g
Q.
€
o
X
o
(<8}
2
o
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f
LU
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[lNe) ol
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Kolbendurchmesser
90° entgegen der Bolzenbohrung
( Kolbenboden
i
ju
X
x
pan )
[a]
2 )
= <
— o 0
o <
e 2
L £ o
(a4 a
1%
g
L Q.
S
it [
= on
] .C
& =
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o )
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o
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Kolben-Bolzen

ohrung

Schaftpartie

Kolbendurchmesser

3

90° entgegen der Bolzenbohrung




2.3 Kolbenringe

UberméRiges Spreizen der Kolben- der Kolbenringe. Die Kolbenringe
ringe beim Aufziehen verursacht sollten deshalb vor dem Einbau der
bleibende Verformung. Ein Abneh- Kolben nicht mehr abgenommen
men und erneutes Aufziehen beein- werden.

trachtigt die Leistungsfahigkeit

Die verschiedenen Kolbenring-Typen  (siehe auch Einbau von
und Abkiirzungen sind nachfolgend  Ringen — Schritt fiir Schritt)

GRUNDLAGEN [

DEUTSCH

aufgefiihrt:
45| TOP
T ToOP
R TOP
ToP M
ET
C N ==
/Rl uk, =il &l &Y EEE-T o=
R ET T M/SM N NM
R Rechteckring M Minutenring S Olschlitzring G Gleichfasenring
ET Einseitiger SM Schwachminutenring
Trapezring
T Trapezring 6°/15° N Nasenring

NM Nasenminutenring

VI//_ /I/ﬂ_ 7777
S O Oy
D Dachfasenring SSF Olschlitz- GSF Gleichfasen- DSF Dachfasenschlauch-
Schlauchfederring Schlauchfederring federring
5
ﬁﬁﬁjmmz;mfﬁ'm@\
SLF Stahllamellen- UF U-Flex-Ring SEF Olschlitzring mit
federring Expanderfeder

11
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2.4 Zylinderbuchsen

Die Original-KS-Zylinderbuchsen
sind Dank unserer jahrzehntelangen
Erfahrungen bei den Gleitpartnern
Kolben, Kolbenringe und Zylinder-
buchsen aufeinander abgestimmt
und bilden daher eine optimale
Losung beziiglich Verschleif3,
Lebensdauer und Warmeabfuhr.

Wir fiihren trockene oder nasse
Zylinderbuchsen fiir die Motoren
aller gdngigen Hersteller motoren-
spezifisch aus Schleuderguf3, vorbe-
arbeitet oder fertig bearbeitet und
gehont mit jeder Wandstarke.

2.4.1 Zylinderbuchse mit Feuerring

Feuerringe sitzen am oberen Ende
der Zylinderlaufbuchsen in einer
rechteckigen Aussparung. Der Feuer-
ring wird bei der Montage lose in die
vorgesehene Aussparung eingesetzt
und wird spdter durch den Zylinder-
kopf in Position gehalten.

Ein Feuerring oder Olkohleabstreif-
ring verhindert, dass sich ein harter
Olkohlebelag am Feuersteg des
Kolbens bilden kann. Erreicht wird
dies durch einen im Vergleich zum
Durchmesser der Zylinderbohrung
kleineren Innendurchmesser des
Feuerrings.

12

£3

Trockene Buchse

Duchlduft der Kolben den oberen
Totpunkt, schabt der Feuerring die
unerwiinschten Olkohleablage-
rungen vom Kolben, bzw. er verhin-
dert, dass sich Ablagerungen am
Feuersteg bilden kénnen.

Der Kolben ist ebenfalls fiir die Ver-

wendung eines Feuerrings angepasst.

Zu diesem Zweck verfiigt der Feuer-
steg liber einen geringeren Durch-
messer als ein vergleichbarer
Kolben herkémmlicher Bauart.

E3

Nasse Buchse

Zylinderbuchse mit Feuerring



2.4.2 Zylinderbuchse mit
Freidrehung

Zylinderbuchsen mit einer Freidre-
hung haben im oberen Zylinder-
bereich einen gréf3eren Durch-
messer.

Diese Vergroferung bewirkt, dass
sich in diesem Bereich der Zylinder-
buchse ein dickerer Olkohlebelag
aufbauen kann, welcher den Feuer-
steg des Kolbens von Ablagerungen
frei hilt. Olkohle besitzt abrasive
Eigenschaften.

2.5 Assemblies

Das Original KS Assembly, bestehend
aus Kolben, Kolbenringen, Kolben-
bolzen, Kolbenbolzensicherungen
und Zylinder, ggf. mit Dichtungen,
ist einbaufertig zusammengestellt.
Als Ersatzteil ohne jede Nacharbeit
muss das Assembly, wie in der
Verpackung angeliefert, eingebaut
werden. Ein Austausch der Zylinder
und Kolben untereinander kann
Motorstorungen zur Folge haben.

Original KS-Assemblies sind Moto-
renbauteile von grofiter Prazision.
Sie sind deshalb sorgfiltig ver-
packt. Beim Transport und bei der
Handhabung ist darauf zu achten,

dass harte Stof3e oder gar Beschadi-

gungen vermieden werden,

Vor der Montage sind Original KS
Assemblies aufihre richtige Zusam-
menstellung zu tberpriifen.

A Bei Zylinderbuchsen mit
einer Freidrehung muss

darauf geachtet werden, dass der 1.
Verdichtungsring des Kolbens nicht
in den Bereich der Freidrehung hin-
einlaufen kann. Es diirfen daher bei
den jeweiligen Zylinderbuchsen nur
Kolben verwendet werden, deren
Feuersteghohe am Kolben groBer ist
als die Hohe der Freidrehung. Bei
Nichtbeachtung kommt es zu Scha-
den an Kolben und Zylinderbuchsen.

GRUNDLAGEN [

Zylinderbuchse mit Freidrehung

13
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2.6 Spaltmafl und Kolbenlage im oberen Totpunkt

Spaltmafl*

Unter dem Spaltmaf3 ,,B“ ist der
Uber- oder Riickstand des Kolbens
im oberen Totpunkt zur Dichtungs-
flache des Zylinderblocks zu verste-
hen. Die Dicke der Zylinderkopfdich-
tung und eine eventuelle Vertiefung
im Zylinderkopf wird in die Messung
einbezogen. Dieses Maf3 ist auch als
,Bleimaf3“ bekannt.

*Siehe Piktogramm-
zeile unter Punkt 1 B _ C
»Hinweise zur
Benutzung des .
Kataloges“ —
L+
7

Bei eloxierten Kolben:

Bei Kolben mit eloxiertem Kolben-
boden darf der Boden zur Spalt-
mafBabstimmung nicht abgedreht
werden. Die Kolben sind an der
Schwarzfarbung der Bodenflache
zu erkennen. Zur Spaltmafiabstim-
mung gibt es bei einigen Kolben-
typen mit eloxiertem Boden neben
dem Standardkolben auch Kolben
mit reduzierter Kompressionshohe.
In den meisten Fallen ist das Kom-
pressionsh6henmaf von 0,2 bis 0,6
mm abgestuft.

14

Kolbeniiber- oder Kolbenunterstandmafl im oberen Totpunkt bei

verschiedenen Motorenvarianten*

Y Y C-

}

Unter dem Maf ,,C“ ist der Uberstand
(gekennzeichnet mit ,+*) oder mit
Unterstand (gekennzeichnet mit ,,-“)
des Kolbens im oberen Totpunkt im
Verhdltnis zur Zylinderblockdicht-
flache zu verstehen. Die Dichtungs-
dicke oder geometrische Formen
des Zylinderkopfes bleiben unberiick-
sichtigt.

C

Bei Motoren mit nasser Zylinder-
laufbuchse wird der Uber- oder
Riickstand des Kolbens ebenfalls in
Bezug zur Zylinderblockflache
gemessen.

Ein Uberstand der Buchse oder ein
vorhandener Feuerrand wird nicht
beriicksichtigt.

Bei Rippenzylindern bezieht sich
das Maf3 ,,C*“ auf den Abstand
zwischen Kolbenboden und der
Auflage des Zylinderkopfes am
Rippenzylinder.



3. Einbau von Kolben - Schritt fiir Schritt

Vorbereiten des Motors

Zylinder bohren und honen

Die Zylinderbohrung mit montierten
Hauptlagerdeckeln feinbohren.
Beachten Sie eine Honzugabe

von ca. 0,08 mm (auf den Durch-
messer bezogen). Gutgehonte
Zylinderbohrungen miissen min-
destens 20% offene Graphitadern
aufweisen und diirfen nicht ver-
quetscht sein. Immer das vom

Honsteine

Vorhonen: Korngrofie 150
(Materialabnahme von ca. 0,06 mm
auf Durchmesser bezogen)
Fertighonen: Korngréfie 280
(Materialabnahme 0,02 mm auf
Durchmesser bezogen)
Plateauhonen: Korngréf3e 400-600
(Spitzen des Profils in wenigen
Hiiben mit leichtem Anpressdruck
abtragen)

Honen und Biirsten: beim Honen
mit einem Honstein der Kérnung
120,150,180 arbeiten. Fiir Blockmo-
toren (GG) Bindung 5 bis 7, fiir Lauf-
buchse (Schleuderguss) Bindung
max. 5. Der Materialabtrag liegt
zwischen 0,03 und 0,05 mm auf den
Durchmesser bezogen. Benutzen

Honmaschinenhersteller angege-
bene Honol verwenden.

Der Honwinkel sollte zwischen 40
und 80 Grad liegen. Damit der Olfilm
auf der Zylinderoberflache gut
haftet, muss diese eine bestimmte
Rauheit aufweisen: Es sind 3 Mess-
verfahren gemafl nebenstehender
Tabelle gebrauchlich.

Sie beim Biirsten KS Hon-Biirsten
KS-Art.Nr 50 009 864 mit mind.

10 Hiiben unter Verwendung von
Honol. Es erfolgt keine maBliche
Verdanderung mehr, die Bohrung
wird gereinigt und die Spitzen abge-
tragen.

Priifen Sie den Durchmesser der

Zylinder oben, mittig und unten
sowie in Langs- und Querrichtung.

Nennmaf- einzuhaltende
bereich Zylindertoleranz
@ 30- 50 mm 0,011 mm

@ 50- 80 mm 0,013 mm

@ 80-120 mm 0,015 mm
@120 - 180 mm 0,018 mm

GRUNDLAGEN [
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Oberflachen- nicht gelaufene
rauheit Zylinderflache
R, (Gerdtemesswert) 3-6 um
R, (Gerdtemesswert) 0,4-0,8 pm
R,, (Diagrammausw.) 4-7 pm

el

i

Normalhonung

Ak d a Ui | N g

T

Plateauhonung

“Mufw RATAUM

T

Honbiirsten

15
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Nur fiir Buchsenmotoren

a) Nasse Buchsen

1. Vor dem Einsetzen der Zylinder-
buchsen muss der Motorblock
griindlich gereinigt werden. Insbe-
sondere sind alle Kiihlwasserriick-
stande im Interesse guter Kiihl-
verhdltnisse zu entfernen. Ganz
besondere Sorgfalt ist samtlichen
Passflachen zu widmen. Sie miissen
so vorbereitet sein, dass sie metal-
lisch rein, vollkommen eben und
nicht korrodiert sind. Harte Werk-
zeuge wie Schaber, Fraser, etc.
diirfen wegen der Gefahr einer
Beschddigung dieser Flachen nicht
verwendet werden.

2. Das Einsetzen der Zylinderbuch-
sen soll zundchst versuchsweise
ohne Gummiringe erfolgen, damit
gepriift werden kann, ob sich die
Zylinderbuchse leicht und ohne Ver-
klemmung einschieben ldsst. Eine
Verklemmung hat stets maf3liche
Verformung der Bohrung zur Folge.
Weiter muss gepriift werden, ob der
Bund vollkommen flachengleich

aufsitzt und das richtige Uberstands-

maf3 ,,B*“ iiber dem Zylinderblock
aufweist (Richtwert: 0,05-0,10

3. Bei der endgiiltigen Montage der
Zylinderbuchsen sind die Gummi-
dichtungen mit einem Gleitmittel
einzureiben. Keinesfalls darf die

4. Nach dem Einsetzen der Zylinder-
buchsen ist die Zylinderbohrung auf
Rundheit und evtl. Einschniirung

im Bereich der Gummiringe mit

Hilfe eines Zylindermessgerdtes zu

A siehe Liste
Dichtungsringsadtze

16

Die Bundauflage A muss

planparallel sein.

B A
B A

richtige Bundauflage

falsche Bundauflage

mm). Bei falschem oder unter-
schiedlichem Uberstandsmaf und -
nicht flachengleicher Auflage wird
die Abdichtung des Verbrennungs-
raumes in Frage gestellt. Unter
Umstdanden wird dadurch betracht-
licher Zylinderverzug verursacht.
Bei nicht einwandfreiem Sitz ist eine
Korrektur durch exakte Nacharbeit
und Einlage eines entsprechenden
Ausgleichrings vorzunehmen. Eine
mangelhafte Auflage bedeutet
immer Abrissgefahr fiir den Buchsen-
bund.

Buchseniiberstand B

Zylinderbuchse beim Einsetzen
durch harte Schldge auf richtigen
Sitz gebracht werden.

priifen. Anschliefend ist der Kiihl-
raum im Zylinderblock mit Wasser
zu fiillen, damit evtl. undichte
Stellen rechtzeitig festgestellt und
beseitigt werden kénnen.

gute Sitzflache

h &

korrodierte
Sitzflache

o



b) Trockene Buchsen
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Einbau der Kolben

Allgemeines

KOLBENSCHMIDT verwendet motor-
Olfreundliches Konservierungs-
mittel, deshalb ist eine Reinigung
der Kolben nicht nétig. Auf dem
Kolbenboden sind Kolbendurchmes-
ser, Einbauspiel und Einbaurichtung
(z.B. Pfeil) angegeben. Bitte beach-
ten Sie dabei, daf3 Kolbendurch-
messer zuziiglich Einbauspiel den
Zylinderdurchmesser ergibt. Bei
Kolben mit Graphitschicht sind noch
0,015-0,02 mm Schichtdicke vom
gemessenen Maf3 abzuziehen, um

1. Vor dem Einsetzen der Zylinder-
buchsen miissen die Grundboh-
rungen im Zylinderblock sorgfaltig
gereinigt und auf evtl. Verziige
tiberpriift werden.

2. Reiben Sie am Auf’endurchmesser
der Zylinderbuchse Gleitmittel auf.
Trockene Buchsen haben meist
gegeniiber dem Zylinderblock ein
Ubermaf und miissen eingepresst
werden (Presspassung). Der Kan-
tenbruch Cim Gehduse muss der
Ausrundung D an der Zylinderlauf-
buchse entsprechen.

GRUNDLAGEN [

4. Fiir verschiedene Motortypen
sind UbermaB-Buchsen lieferbar.
Verzogene Grundbohrungen sind
entsprechend aufzubohren.

5. Trockene Bundbuchsen diirfen
keinen Uberstand B aufweisen, sie
missen mit der Blockoberflache
biindig sein.

3. Nach dem Einsetzen ist die Zylin- 18 A Nt —
derbuchsen-Bohrung genauestens o
zu vermessen. Die Passgenauigkeit

ist durch Nachhonen zu optimieren. c

das aufgestempelte Schaftmaf3 zu
erhalten. Bei Kolben, die mit Sieb-
druckverfahren graphitiert sind,
den Schaftdurchmesser nur an den
dafiir vorgesehenen Mef3punkten

— kleine Flachen ohne Graphitschicht

—messen.

Messpunkte

richtige Bundauflage

17
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Zusammenbau von Kolben und Pleuel
Vor dem Einbau der Pleuelstangen
sind diese auf einem geeigneten
Priifgerdt auf Verbiegung und
Verdrehung zu kontrollieren. Die
Abweichung darf 0,02 mm auf

100 mm nicht tiberschreiten.

Legen Sie den Kolben und das
Pleuel entsprechend der Einbaurich-
tung zurecht. Anschlief3end kann
das Pleuelauge den Kolbenbolzen
aufnehmen. Der eingedlte Bolzen
wird in die Bolzenbohrungen des
Kolbens und in das Pleuelauge der
Pleuelstange vorsichtig eingescho-
ben. Sie sollten dabei ruckartige
Bewegungen vermeiden.

Bei schwimmenden Bolzen

Zur Fixierung des Bolzens dienen
beigepackte Sicherungsringe, die
Montage ist nur mit einer Spezi-
alzange moglich. Verwenden Sie
keine gebrauchten Sicherungsringe
und vermeiden Sie iibermafiiges
Zusammendriicken, da sonst blei-
bende Verformungen entstehen
konnen. Durch leichtes Verdrehen
der Ringe kann man feststellen, ob
sie sicher in die Nuten eingeras-
tet sind. Bringen Sie den Stof} der
Sicherungen immer in Hubrichtung
des Kolbens.

Einsetzen des Kolbens in die Zylinderbohrung

Reinigen Sie den Zylinderblock
sorgfaltig. Achten Sie darauf, dass
alle Gleitflachen von Schmutz
befreit und gut eingedlt sind.
Driicken Sie die Kolbenringe mit
einer Ringmanschette zusammen,
um ein widerstandsloses Gleiten
des Kolbens in die Zylinderbohrung
zu ermdglichen. Messen Sie bei
Dieselmotoren das Spaltmaf und
halten Sie die Angaben des Herstel-
lers unbedingt ein.

18

Montage eines Klemmpleuels

Die Bohrung im Pleuelauge muss
eine Uberdeckung zum Bolzen von
0,02 - 0,04 mm aufweisen. Erwar-
men Sie das Pleuel auf 280 — 320 °C
(keine offene Flamme!). Fithren Sie
den vorher gut gedlten und kalten
Bolzen in einer Vorrichtung ziigig
ins Pleuelauge ein.




Einbau der Kolbenringe

Kolbenringe mit dem richtigen Ein-
bauwerkzeug in die entsprechende
Kolbenringnute einfiigen! Ein {iber-
mafiges Spreizen der Kolbenringe
beim Aufziehen ist zu vermeiden;
dieses verursacht bleibende Ver-
formung und beeintrachtigt die
Leistungsfahigkeit der Kolbenringe.

»Top“ markierte Kolbenringe
miissen orientiert aufgezogen
werden. Die ,,Top“-Markierung
muss zum Kolbenboden hinzei-
gen, so dass die Abstreifwirkung
zum Schaftende hin gerichtet ist.
Bei nicht exakt montierten Ringen
besteht die Gefahr des Pumpens
von Olvom Kurbel- zum Verbren-
nungsraum, womit die Funktion der
Ringsatzeinheit nicht mehr gewahr-
leistet ist.

Bei Montage von Schlauchfeder-
ringen miissen die Stofenden der
Schlauchfeder immer genau gegen-
tiber dem Ringsto zum Liegen
kommen. Bei Schlauchfedern mit
Teflonschlauch kommt der Schlauch
am Ringstof} zum Liegen.
Zusatzlich ist bei Schlauchfeder-
ringen mit Fixierhaken zu beachten,
dass der Fixierhaken im Olschlitz
eingerastet ist.

Olschlitz Fixierhaken

£3

Schlauchfederring mit Fixierhaken

richtig:

griiner Farbstrich roter Farbstrich

N
=

falsch:
WM
EE tiberlappter Stof3

Stahllamellen-Olring

Kolbenring Montage Set

Artikel-Nr. 50 009 913

Starten des iiberholten Motors

Einfahrtipps fiir neue oder iiber-

holte Motoren

— Motor nicht mit zu niedriger Dreh-
zahl fahren.

— Motor nicht zu hoher Belastung
aussetzen, da die Abdichtungs-
wirkung der Kolbenringe noch
nicht optimal ist.

— Kaltstarteinrichtung nicht zu
lange betdtigen, da dies zur Ver-
diinnung des Schmierfilms fiihren
kann.

— Rechtzeitig schalten.

- Olstand zwischen min. und max.
halten.

- Erster Olwechsel nach
500-1000 km.

— Kiihlsystem priifen: Kiihlwasser-
stand, Keilriemenspannung.

GRUNDLAGEN [

Die genaue Artikelbeschreibung sowie
ein umfangreiches Programm an Werkzeu-
gen und Priifmittel finden Sie in unserem
Katalog

Werkzeuge & Priifmittel
Best.-Nr. 50 003 931-01

sowie auch im OnlineShop
http://onlineshop.ms-motor-service.com

Nach dem Einlauf

Das schnell strémende, heie Ol
reinigt den Motor von allen Fremd-
kérpern, die aus der Instandsetzung
noch haften geblieben sind. Diese
Teilchen sammeln sich im Motorenol
und Olfilter; 50 km reichen schon
zum Ansammeln der gréfiten Menge
aller Schmutzpartikel aus. Mehr

als 500 km sollten mit der ersten
Olfiillung nicht gefahren werden.

19
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Motor Service Group.

Quality and Service from a single
source.

The Motor Service Group is the sales
organisation for the worldwide after-
market activities of Kolbenschmidt
Pierburg.

Itis one of the leading suppliers of
engine components for the indepen-
dent aftermarket including the
premium brands KOLBENSCHMIDT,
PIERBURG and TRW Engine Compo-
nents. Our comprehensive product
range allows our customers to pro-

Important Information

Although the information provided
in this catalogue has been carefully
compiled, we cannot guarantee its
accuracy and do not accept any liabi-
lity for errors. In particular, we do
not undertake any warranty for
changes in the equipment by the
manufacturers of vehicles or engines
nor for changes in the designation
of the parts. In case of doubt you
are requested to contact our Technical
Customer Service. Any references to
errors in the catalogue which you may
advise us of are welcome and will
lead to corrections in future issues
of the catalogue. Names, descrip-
tions, numbers of vehicles or manu-
facturers etc. are only stated for ref-
erence. All products in the catalogue
are spare parts of KS quality. All fig-
ures, schematic drawings and other
data serve as explanatory and illus-

Useful technical information can be found in

Service

Tips & Information

These brochures can also be viewed on our homepage
wunn.ms-motor-service.gqpm
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cure engine components from a
single source. As a problem solver for
dealers and garages, Motor Service
offers extensive services and the
technical expertise that you would
expect from the subsidiary of one of
the largest automotive suppliers.

Kolbenschmidt Pierburg.
Renowned supplier to the interna-
tional automotive industry.

As long-standing partners to the
automotive industry, the companies
in the Kolbenschmidt Pierburg Group

tration purposes only; hence they
must not be used as a basis for
installation work, or as scope of
supply and design. This applies
especially to information provided
by manufacturers.

Information and data relating to
original spare part numbers of
vehicle and engine manufactures
only serve for comparison and
reference. They are not original
designations and must not be used
when dealing with third parties. We
cannot undertake any liability for
the use of these reference lists in
respect of changes and/or dimen-
sional variances by the individual
manufactures.

To the extent that the catalogue
includes articles not produced by
the Motor Service Group, the product
characteristics and data originate

develop innovative components and
system solutions with acknowledged
competence in air supply and emis-
sion control, for oil and water pumps,
for pistons, engine blocks and engine
bearings.

The products comply with the high
demands and quality standards of
the automotive industry.

Low emissions, reduced fuel
consumption, reliability, quality and
safety — these are the forces that
drive innovation at Kolbenschmidt
Pierburg.

from the respective manufacturer.
Liability for the correctness of the
data and suitability of the product
forits intended purpose of applica-
tion is expressly excluded.

In order to safeguard suitability, it is
essential to obtain expert advice from
the manufacturer or its authorized
repair shop in each specific case.
The parts listed in the catalogue are
not intended for use in aircraft.
When using marine engines, please
note that the same engine designa-
tions (e.g. pistons) can be used for
different engine parts. This informa-
tion may not be reproduced in any
form, even as an excerpt, without our
prior written consent and must
include the proper references. The
publication of this catalogue renders
all former issues obsolete.

Subject to change without notice.
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13. General Conditions of Sale and Delivery

Quality Management

As a sign that our
Quality Management
satisfies the require-
ments of the relevant
international stand-
ards, we are certified
to ISO 9001.
Many of our customers,
particularly automotive
manufacturers that are
household names around
the world, come to our
company with even more
stringent requirements.
For Quality Management,
these requirements are summarised
in the International Standard ISO/TS
16949. In order to satisfy our cus-
tomers’ wishes and to show that we
can also fulfil these obligations that
go far beyond the requirements of
ISO 9001, our Quality Management
is now also certified to this Standard
ISO/TS 16 949.

In the event of the occurrence of
material or production faults despite
continuous checks during the
production process and the compre-
hensive final inspection, we will of
course undertake to repair the engine
or replace the faulty product within
the limitation period. We must be
advised in writing of complaints of
this nature within 30 days of the
occurrence of the fault.

The limitation period for claims for
defects is 24 months, commencing
from the delivery of the item.
Claims for damages shall be void if
the delivered item has been modified
by a third party or parts from other
manufacturers installed, unless the
defect is not related to such modifi-
cations. Furthermore, they shall be
void if the item was not handled or
installed in accordance with the
applicable regulations.

BASICS [

Normal wear and tear and damage
resulting from improper handling
are excepted from the warranty.

Environmental Management

Handling resources

N .
CERTHICATE responsibly,
—_ protecting our
- et .
_ environment and

compliance with
all the relevant
== legal obligations
is extremely
important for our
long-term co-operation with all
our partners. This is what motivated
us to satisfy the requirement stand-
ard for environmental management
systems 1SO 14001, and to get our
organisation certified accordingly.

23
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1. Instructions for Using the Catalogue

Engine Index

Every manufacturer information starts with two comprehensive indices servin
The engine designation are sorted in ascending order and alphanumerically.

arch- support o

1  |Comp.
| RH Ratio
g Cyl. Iﬂnm‘% e || €| ww | ps |B

AEMBE D [AN) G 142 x 160 16204 | 2 161 145172 187-234
AGMBIER DAy &l re2x60 wBoalzl 160
[Engine [Item number

Vehicle Index

Every manufacturer information starts with two comprehensive indices serving as search-support tools:
The vehicle designation are sorted in ascending order and alphanumerically.

%ﬁ! a

AB 251D 061997062000 | AFD 7] aa 02.1979--07.1981 | YY B] n
A825T01 11.1997-09.2002 | AXN o n 1.& 0B.1981-07.1983 | WV gl 1
[Vehicle [Item number

The order of the items in the 1. Cylinderdiameter nominal
catalogue section is based on 2. Type of fuel
the following criteria: 3. Model year

4. Engine number
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Product Data

blocks listed below:

The catalogue pages consist of the information

[Item number

[Pictogram line .
Manufacturer
| —— B C o
| KH | =
e o v| B | B8
; "I'TI Hg 3 @ ﬁ ¥ ? 8
jurf ® | Type .“hcg-'f" m = = gg Qg #g 3:1
A F 115 cyl.6 S
DSTCEURD1  03.1988-041994 D [AN] 6  7800cm’ 2V 17BKW(242PS) 1811 125 mm =
[ 1] Corwod bergits = 220 mm ik - 4567AD L
i KH 3409 SRK 22 1715 25 MOGE 0733 01| 80,00 81166 600
BU +4 51 54 1MM 1.5 083 0.3 | 20,50 91 166 610 [EEw)
vl 18 {K) 1D8F3 CRH 1,00 91 166 620
oB4127 VT2-18 {20 678)
| | MT 374
M@ 362
|GL 698
1
N Cyl. | A=140 C=152 L=270 H+F=10,05+1 2P 138x 2,1 x 0,065 B8 056 110 a1 166 960
2P 140 x 4 x 0,085 {88 Gaz)
N Cyl. A=140 C=152 |L=270 HeF=1025+1 2P 140x2.1 x 0,065 88 348 110 a1 166 961
2P 138 x 4 x 0,085 13
M Cyl. A=140 C=152 |L=270 H+F=10.55+1 2 E 138 x2.1 lﬁm 2057 110 : m 166 962
] w A e N i ARE STEL
[ Piston characteristics [Cylinder liners and kit-set cha_ [Engine line

D Engine line

(Sequential numbering within

[Item number:

each manufacturer)

[Model year from — to

(Numbers of valves -

[Cylinder-ﬁ nominal

rType of fuel* -

I Swept volume

(Engine rating fron_ | Stroke

— B 115

Cyl. 6

— | D5TC EURD 1

03.1888 -> 04.1884] [D[[AN] 7800 em? |

[ 1] Conred lnngth = 220 mm Mo, - A5G
| |

[2v] [17B KW

ol o

(Notes

|

identification

(Number of cylinders l (Compression ratE-

[Engine number/

number

engine designation with
catalytic converter/pollu

type of
tant

* See list of abbreviations

. (Type of charging* -

Reference to
notes

25
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D Piston characteristics

llustrati

KH = Com
BU = Cro
VT1 = Valve
VT2 = Valve
MT = Bowl
M@ = Com
GL = Tota

26

Surface

Piston a
in brack

Gap di
B = dim

* See list of abbreviations
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D Cylinder liners and kit-set characteristics

Cylinder liner
design®

Cylinder liner
Height (mm)

Notes on the p

cylinder liner a

* See list of abbreviations

Total length

Collar height/
installation he
(mm)

Top land wid

Cylinder liner
(previous part

[Number

(e DD

Sealing ring ki
article no.

Kit-set article
no. in bracket

Notes

Semi-finished

Reference to

I
L
|
O
=
(T}

27
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2. Product Information

The operational reliability and dura-
bility of a reconditioned engine is
mainly dependent on the pistons
fitted. However, it is essential that
all engine related requirements

are met during the reconditioning
process, in order to obtain the maxi-
mum benefit from the high quality
of the KS pistons.

The installation of KS pistons during
engine reconditioning therefore
starts with the preparation of the
engine to be reworked.
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2.1 Design features of Original KS Pistons

All original KS pistons are supplied
ready for assembly with the corres-
ponding piston rings, piston pin
and retainers already fitted, and are

£3

_
= Cooling channel piston with bolt
bush

On the piston head information is
given on the largest skirt dimension
and ideal piston clearance. The
nominal dimension of the cylinder
bore is derived from these two
dimensions.

EE KOLBENSCHMIDT ™
st GEAMANY
"~ 4. 40302600
- mocwe 80,000 mm
wrsrs NISSAN

| l |, | kousEnPiSTON
Quality guaranieed by KS

engine front

Front
— ~hr
vorn

engine rear

carefully packed as complete sets
with the exception of the heavier
pistons. For every engine type the
most suitable alloy is selected from

£3

= Ring-carrier piston with cooling
channel

Example:
Piston & 84,00 mm
Sp 0,04 mm

Cyl-@ 84,04 mm

Trade mark
Date of
manufacture

[eeeel] [oo09)

Assembly

the KS alloy range, and the most
effective piston design is employed.
The pistons differ by the following
characteristics:

3

= Segment strip piston with ring
carrier

earance
Assembly direction

29
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2.2 Technical Terms of the Piston

Piston crown

Combustion-chamber bowl
Edge of the piston crown

Qil cooling gallery

Top land

Compression ring groove

Ring land

Bottom of the groove

Recessed ring land
Groove walls
Qil ring groove

Qil return holes

Piston pin boss

Separation of retainer grooves

Retainer groove
Distance between bosses

Guidance

Bottom of the skirt ——

Crown camber

Edge of the piston crown

Top land

Compression ring groove
Ring land

Bottom of the groove
Groove walls

Qil ring groove

Oil return holes

Piston pin boss

Ring carrier
(4]
c
[}
N
on
£
o —
ey
oo
[}
<
o
2
(2]
w
o
Q.
€
(=}
o
oy
=
on
oy
<2
c
(=]
=]
k%l
[=
o —T
£
(%]
Piston diameter
90° to tilt direction
F Piston crown
o
u
3
pan )
om
(4]
c
o —
N =
oo =
= 3]
= =
c
R
(%]
(%2
g
i =
e 5
] ko)
c
[}
=]
k%
9_) o
o v
o)
£
a
=
E
(%]

Separation of retainer grooves

Retainer groove

Distance between bosses —

Guidance

Bottom of the skirt

Piston diameter

90° to tilt direction

30




BASICS [

2.3 Piston Rings

Excessive spreading of the piston ance. The piston rings, therefore,
ring during fitment can cause per- should not be removed before the
manent deformation. Removal and assembly of the piston.

refitment causes loss of perform-

The various piston ring types and (See also “Installation of Rings
abbreviations are listed below: — Step by Step”)
45| ToP E
T ToOP
R TOP

L NM ==
7 s YW T =
R ET T M/SM N NM
R Rectangularring M Taper-faced ring S Slotted oil control G Top bevelled oil

ring control ring

ET Half keystone ring SM Slightly tapered ring
T Keystonering N Napierring

6°/15°

NM Taper-faced napier
ring
55

PO PO DO
D Double-bevelled oil SSF Slotted oil control GSF Spiral exp. top DSF Double-bevelled
controlring ring with spiral bevelled oil control spiral expander ring
expander ring
5
ﬁﬁﬁjmm;;mfﬁ%\
SLF Multi-piece steel rail UF U-Flexring SEF Slotted oil control
oil control ring ring with expander

31
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2.4 Cylinder Liners

Thanks to our experience of many
decades with the interacting sliding
parts, i.e. pistons, piston rings and
cylinder liners, the original KS cylin-
der liners are ideally adapted and
constitute the optimum solution in
terms of wear, service life and heat
dissipation.

Our range comprises dry or wet
cylinder liners for the engines of all
current manufacturers, either made
of centrifugal casting, premachined
or finish machined, in line with the
specific engine types.

2.4.1 Cylinder sleeves with fire ring

Fire rings are placed at the top end
of the cylinder sleeves in a rectan-
gular slot. The fire ring is loosely
inserted into the slot during assem-
bly and is subsequently held in
position by the cylinder head.

Afire ring or oil scraper ring pre-
vents a hard coating of oil carbon
from forming on the head land of the
piston. This is achieved by the
smaller internal diameter of the fire
ring compared to the diameter of the

32

£3

Dry Cylinder Liner

cylinder bore. As the piston passes
through top dead centre, the fire ring
scrapes the unwanted oil carbon
deposits off the piston and prevents
deposits from forming on the head
land.

The piston is also adapted for the
use of a fi re ring. For this purpose,
the head land has a smaller diameter
than a comparable piston with a
conventional design.

E3

Wet Cylinder Liner

Cylinder sleeves with fire ring



2.4.2 Cylinder liner with free
rotation

Cylinder liners with a free rotation
have a larger diameter in the upper
cylinder area. This enlargement
ensures a thicker formation of the
oil carbon layer in the area of the
cylinder liner that keeps the fire land
of the piston free of deposits. Oil
carbon has abrasive properties.

2.5 Kit-Sets

The original KS Kit-Sets, comprising
piston, piston rings, piston pins,
piston pin retainers and cylinder
liners, with seals, if required, has

been composed ready for installation.

As a replacement part requiring no
further work, the Kit-Set must be
fitted as delivered in the package.
Arbitrary exchange of cylinders and
pistons may cause trouble in the
engine.

Original KS Kit-Sets are engine
parts of highest precision. They are,
therefore, most carefully packed.
During transportation and handling,
hard blows and other damage
should be avoided. Prior to installa-
tion, the Original KS Kit-Sets should
be checked again for its proper
composition.

When using cylinder liners

with a free rotation, you
must ensure that the first compres-
sion ring of the piston cannot
protrude into the free rotation area.
For this reason, it is only permitted
to use pistons on the respective
cylinder liners where the fire land
height on the piston is greater than
the free rotation height. Damage to
pistons and cylinder liners will result
if this is not observed.

BASICS [
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2.6 Gap Dimension and Top Dead Centre

Gap Dimension*

Gap dimension “B” is the excess or
recess, i.e. the projection or retrac-
tion, of the piston at the top dead
centre with respect to the sealing
face of the cylinder block. The thick-
ness of the cylinder-head gasket and
any recess in the cylinder head are
included in the measurement.

*See pictogram
line in Section 1. B C
“Instructions for F

using the catalogue.”

Anodized pistons:

For pistons with anodized piston
crown, the crown must not be turned
to adjust the gap dimension. These

pistons are recognizable by the black

colour of the crown surface. Certain
piston types with anodized crowns
have, besides the standard piston,
pistons with reduced compression
height for adjustment of the gap.

In most cases, the compression
piston dimension is staged from
0.2-0.6 mm.

34

Piston excess or piston recess dimension at the top dead centre for

different engine versions*

Dimension “C” is to be understood
as the excess or projection (identi-
fied by “+”) or the recess (identified
by “-”) of the piston at the top dead
centre in relation to the cylinder
block sealing face.

For engines with wet cylinder liners,
the projection or recess of the piston
is likewise measured in relation to
the cylinder block face. A projection
of the liner or any land edges are
not considered.

The seal thickness or geometric
shapes of the cylinder head are not
considered.

In the case of air-cooled cylinders,
the dimension “C” relates to the
distance between piston crown and
the support of the cylinder head at
the air-cooled cylinder.
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3. Installation of Pistons - Step by Step

Preparing the Engine

Bore and hone cylinder

Fine-bore the cylinder with fitted honing machine manufacturer. The cylinder
main bearing caps. Make a honing honing angle should be between surface surface
roughness before running

allowance of approx. 0.08 mm
(referred to the diameter). Correctly
honed cylinder bores should have
at least 20% open graphite veins
and must not be distorted. Only use
the honing oil recommended by the

Honing tools

Prehoning: grain size 150 (material
removal approx. 0.06 mm referred
to the diameter)

Finish honing: grain size 280
(material removal 0.02 mm referred
to the diameter)

Platform honing: grain size 400-
600 (remove profile peaks in a few
strokes applying light contact pres-
sure)

Honing and brushing: use hones of
grain size 120, 150, 180 for honing.
For block engines (grey casting)
bond 5-7, for liner (centrifugal cast-
ing) bond 5 max. Material removal:
between 0.03 and 0.05 mm referred
to the diameter. Use KS hon brushes

40-80 degrees. Provide for a cer-
tain cylinder surface roughness to
ensure perfect adherence of the oil
film: there are three current measur-
ing methods as outlined in Table 1.

KS-Art.No. 50 009 864 for brushing in
at least 10 strokes applying honing
oil. No further change in dimen-
sion, clean the bore and remove the
peaks.

Check the cylinder diameter at top,
centre and bottom as well as in lon-
gitudinal and transversal direction

(90° off-set).

cylinder tolerrance

Nominal to be complied
dimension range with

@ 30- 50 mm 0,011 mm

@ 50- 80 mm 0,013 mm

@ 80-120 mm 0,015 mm
@120 - 180 mm 0,018 mm

R, (value measured
by instrument)

R, (value measured
by instrument)

0,4-0,8 pm

R,, (diagram evaluation)

Standard honing

Ak d a Ui | N g

VW\VH TV /«'W’V

Plateau honing

“\IW“(WWW

T

Hone brushing
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Only for engines with liners

a) Wet liners

1. Before fitting the cylinder liners,
the engine block must be thoroughly
cleaned. In particular, all residues
of cooling water must be removed in
order to obtain perfect cooling con-
ditions. All contact surfaces must
be checked with special care. They
must be absolutely clean, entirely
even, and not corroded. Hard tools
such as scrapers, milling cutters etc.
must not be used because of the
danger of damaging these surfaces.

2. The first attempt to fit the cylinder
liners should be made without using
sealing rings in order to determine
if the liners can be inserted without
jamming or applying force.
Jamming always results in a defor-
mation of the bore.

Furthermore the collar seat must

be checked for even location and
correct amount of projection “B”
above the cylinder block (guide
value: 0.05-0.10 mm).

3. For the final cylinder liner fitting,
the rubber seals should be treated
with a lubricant. Hard blows must

4, After the cylinder liners have been
fitted, check the roundness of the
bore as well as possible contrac-
tions in the area around the rubber
seals, using a cylinder measuring

A see list sealing ring kits

36

Incorrect or varying projection
dimensions and uneven seating
may lead to faulty sealing of the
combustion chamber and possibly
cause considerable distortion of the
cylinder. Incorrect seating should be
corrected by careful remachining
and insertion of a suitable compen-
sating ring. An incorrect seat always
risks a cylinder collar fracture.

not be employed to achieve correct
cylinder liner seating.

gauge. Then, fill the cooling duct of
the cylinder block with water so that
possible leaks can be found and
eliminated in time.

The flange seat A
must be coplanar.

B A
B A

correct flange seat

h &

incorrect flange seat

liner projection B

Perfect liner seat

Corrosion of liner
seat

o



b) Dry liners
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Installing the Pistons

General

KOLBENSCHMIDT uses preservatives
that do not affect the engine oil; it is
not necessary therefore to clean the
pistons. Data about piston diameter,
assembly clearance and assembly
direction (e.g. arrow) are to be found
on the piston crown. Be aware that
the cylinder diameter comprises the
piston skirt diameter plus assembly
clearance. For pistons with a graph-
ite layer, deduct 0.015-0.02 mm
layer thickness from the dimension
measured to get the stamped-on
skirt dimension. In the case of pis-
tons graphitized according to the

1. Prior to the fitting of cylinder
liners, the bores in the cylinder
block must be thoroughly cleaned
and checked for possible distortion

2. Apply anti-seize agent to the out-
side diameter of the cylinder liner.
Dry liners have typically an over-
dimension compared with the cylin-
der block, having to be pressed in
(interference fit). The edge chamfer
Cinthe case should correspond to
radius D at the cylinder liner.

3. After fitting the cylinder liner, the
bore must be precisely measured.

The size accuracy must then be opti-

mized by rehoning.

screen printing process, measure
the skirt diameter only at the speci-
fied measuring points — small areas
without graphite layer.

measuring points

BASICS [

4. For some engine types, oversized
liners are available. Distorted bores
are repaired by reboring to the over-
dimensioned size.

5. Dry collar liners must show no
protrusion B. They must be flush
with the block surface.

correct flange seat
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Assembly of piston and conrod
VCheck conrods for deformation
and torsion using a suitable testing
instrument before installing them.
The maximum tolerance must not
exceed 0.02 mm per 100 mm. Put
the piston and the conrod in place in

Floating pins:

Fix the pin, use the enclosed retainer
rings and avoid excessive compres-
sion which might produce permanent
deformation. Please use a special
tool. Turn the rings slightly to make
sure that they have safely engaged
in the grooves. Place the joint of the
retainer in running direction of the
piston.

accordance with the assembly direc-
tion. Next the conrod eye may take
up the gudgeon pin. Slide the oiled
pin gently into the pin bores of the
piston and the eye of the conrod.
Avoid any jerky movement.

Placing the piston into the cylinder bore

Clean the cylinder block carefully
after making sure that all sliding
surfaces are free from dirt and well
oiled.

Compress the piston ring using a
squeezer in order to allow the piston
to slide smoothly into the cylinder
bore. Measure the gap dimension in
the case of diesel engines and abide
by all means by the manufacturer’s
instructions.

38

Assembly of conrod with

fixed pin:

The conrod eye bore must provide
for an overlap with respect to the
pin 0.02-0.04 mm. Heat the conrod
to 280-320 °C (no bare flame!).
After oiling the pin and allowing it
to cool, introduce it swiftly into the
eye using a device. Then check the
correct piston fit using a testing
instrument.




Installation of the piston rings
Insert piston rings in the associated
piston ring groove using the right
assembly tool! Avoid excessive
opening of the piston rings on fitting
as this would cause permanent
deformation and would impair the
performance of the piston rings.

Piston rings marked “TOP” have to
be fitted with a particular side up.
The mark “TOP” should point
towards the piston crown so that the

scraping effect is directed to the skirt

lower end. If the rings are not fitted
accurately, there is danger of oil
being pumped from the crankcase
to the combustion chamber and the
function of the ring set would no
longer be ensured.

When fitting rings with spiral expan-
der the spring ends should always
be positioned opposite the ring gap.
Some spiral expanders pass through
a teflon tube, which is located oppo-
site the spring ends and therefore
directly beneath the ring gap In the
case of spiral-expander rings with
locating hook, take care that the

BASICS [

Piston ring service tool set

Article No. 50 009 913

Detailed descriptions of products as well
as an extensive program of tools and test-
ing instruments can be found in our

Tools and Testing Instruments catalogue,
Ref. No. 50 003 931-02

and you can also access them at our
OnlineShop
http://onlineshop.ms-motor-service.com

locating hook engages correctly in
the oil groove.

Oil groove Locating hook Starting the overhauled engine
Tips for running in new or rebuilt
engines

% — Don’t run engine at too low revs.

— Don’t expose engine to extreme
load because the sealing effect of
the piston rings is not optimum at
this stage.

- Don’t actuate cold start devices

green colour mark  red colour mark too long because this may lead to

\ / dilution of the lubricating film.

— Shift gears in time.
assembly — Keep oil level between min. and
recommendation

Expander ring with locating hook

correct:

max.
— First oil change after
500-1000 km.
incorrect: — Check cooling system: cooling
)/}/\)\)%r water level, V-belt tension.
EE joint ovjrlap:jj\ji

Multi piece steel-rail oil control ring

After running in

The quickly flowing hot oil will clean
the engine from all foreign matter
that may still adhere after the over-
haul. These particles will collect in
the engine oil and oil filter.

A distance of 50 km is sufficient for
most of all dirt particles to accumu-
late. Do not operate the engine for
more than 500 km with the first oil
fill.
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Groupe Motor Service.

Qualité et Service d’une seule source.
Le Groupe Motor Service est l'orga-
nisme de distribution responsable du
marché de la rechange au niveau
mondial de la société Kolbenschmidt
Pierburg.

Motor Service est 'un des premiers
fournisseurs de composants moteurs
pour le marché libre de la rechange
sous les grandes marques
KOLBENSCHMIDT, PIERBURG et

TRW Engine Components. Un assorti-
ment large et profond permet aux clients
d’acquérir leurs piéces moteur d’une
seule source. En tant que société spé-

Note importante

Les informations et données réunies
dans ce catalogue ont fait 'objet d’un
travail méticuleux, mais n’engagent
pas notre responsabilité. Nous ne
répondons pas des modifications
apportées a nos produits ou a leurs
désignations par les constructeurs
automobiles ou de moteurs. En cas de
doute, veuillez vous adresser a notre
service aprés-vente technique. De
méme, toutes les notifications d’er-
reurs éventuelles relevées dans ce
catalogue seront les bienvenues et
seront corrigées dans les versions
futures. Les noms, les descriptions et
les numéros de véhicules ou de
constructeurs, etc. figurant dans ce
catalogue ne sont donnés qu’a des
fins de comparaison. Les articles
mentionnées dans le catalogue sont
des piéces de rechange de qualité KS.
Les représentations, les dessins
schématiques et autres éléments sont

Vous trouverez d’importantes informations techniques dans

Service

Lonseils & infos

Ces brochures peuvent étre également consultées sur notre

page d’accueil

wunp.ms-motor-serwice.opm
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cialisée pour résoudre les problémes
des grossistes et des garagistes,
Motor Service offre un vaste éventail
de prestations de service ainsi que la
compétence technique d’une filiale
d’un grand équipementier automobile.

Kolbenschmidt Pierburg.
Equipementier renommé de Uindustrie
automobile internationale.

Comme partenaires de longue date de
industrie automobile, les entreprises
du Groupe Kolbenschmidt Pierburg
développent de maniére compétente
des solutions innovatrices pour com-
posants, modules et systémes dans le

destinés a expliquer et a illustrer nos
produits et ne peuvent en aucun cas
servir de base a U'installation des
piéces, a la définition des étendues de
fournitures et a la conception. Les
numéros de piéce détachée d’origine
utilisés par les fabricants de véhicules
et de moteurs et que nous reprenons
dans ce catalogue ne s’entendent qu’a
des fins de comparaison. Ils ne consti-
tuent pas des désignations de prove-
nance et ne doivent pas étre utilisés
dans les rapports avec des tiers. De
ce fait, le contenu des listes compara-
tives ne saurait engager notre respon-
sabilité, notamment en raison des
modifications éventuellement appor-
tées par les fabricants et/ou que des
écarts de dimension pouvant exister
entre 'un et I'autre. Dans la mesure ol
ce catalogue contient des articles qui
n’ont pas été fabriqués par le Groupe
Motor Service, c’est de leurs fabri-

domaine de ’alimentation en air et
pour la réduction des émissions
nocives, dans la production des
pompes a huile, a eau et a vide, ainsi
que des pistons, des blocs moteur et
des coussinets.

Les produits remplissent les hautes
exigences de qualité imposées par
industrie automobile.

Dans le cadre des innovations de
Kolbenschmidt Pierburg, les objectifs
de motivation primordiaux sont la
réduction des émissions nocives et
celle de la consommation de carburant,
la fiabilité, la qualité et la sécurité.

cants que proviennent les informations
et données fournies. Nous ne répondons
pas de 'exactitude de ces informations
et données ni de 'aptitude des produits
a la finalité prévue. Afin de vous en
assurer, veuillez, avant de les installer,
prendre contact avec le fabricant ou
’'un de ses concessionnaires autorisés
qui sauront vous conseiller en expert.
Les piéces proposées dans ce catalo-
gue ne sont pas destinées au montage
sur des avions ou des hélicoptéres. En
cas d’application sur des moteurs
marins, il est possible que, sous le
méme code moteur, des piéces moteur
(par exemple les pistons) différentes
doivent étre montées.

Toute copie ou reproduction, intégrale
ou partielle, faite sans notre consente-
ment écrit et sans indication de source,
estillicite. La présente édition remplace
et annule toutes les éditions précé-
dentes.

Modifications réservées.
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Gestion de la qualité

Nous sommes certi-
fiés selon1SO 9001
afin de prouver que
notre gestion de la
qualité satisfait aux
exigences des normes
internationales en
vigueur. Beaucoup de
5 nos clients, en particu-
lier les constructeurs
automobile de renommée
mondiale, en demandent
encore plus. Pour la ges-
tion de la qualité, ces exi-
gences sont rassemblées
dans la norme internationale ISO/TS
16949. Afin de répondre aux attentes
de clients et de prouver que nous
satisfaisons a des obligations bien
plus exigeantes que celles d’ISO 9001,
nous avons également fait certifier
notre gestion de la qualité selon
ISO/TS 16 949.
Si malgré les contrdles effectués en
permanence durant la production et

Formulaire «Quality Information Report»

Conditions Générales de Vente et de Livraison

le rigoureux contrdle final, un défaut
matériel ou de fabrication se produit,
nous prendrons naturellement en
charge, durant le délai de prescrip-
tion, la réparation du moteur ou le
remplacement du produit objet de la
réclamation. De telles réclamations
doivent nous étre signalées par écrit
dans les 30 jours qui suivent le
moment de 'incident.

Le délai de prescription de la res-
ponsabilité pour vices matériels est
de 24 mois, a compter de la livraison
du produit.

Aucune responsabilité pour vices
matériels ne s’applique quand le
produit livré a fait I'objet de modifi-
cations de la part d’un tiers ou en
cas d’ajout de piéces d’origine tierce,
a moins que ce vice ne soit pas en
rapport causal avec la modification.
Cette responsabilité ne s’applique
pas non plus quand les prescriptions
en vigueur n’ont pas été respectées
pour le maniement et la pose.

GENERALITES [

L’usure normale et tout endommage-
ment d a un maniement non
conforme aux prescriptions ne sont
pas couverts par la garantie.

Gestion de ’environnement

Une gestion
ceRneeATE 51 responsable des
— ressources, la
= protection de

notre environne-
gl ment et le respect
: de la législation
envigueur sont
d’une importance
capitale pour une collaboration a
long terme avec tous nos partenaires.
C’est pourquoi nous avons décidé de
faire certifier notre organisation con-
formément a la norme pour systéme
de gestion de ’environnement,
ISO 14001.
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1. Précisions sur lutilisation du catalogue

Listes de moteurs . J 4 /

Au début de chaque section, consacrée a un constructeur, se trouve une aide r he détailée:
Les désignations de moteurs sont classées par ordre croissant alphanumérique.

<

1  |Comp.
f RH Ratio
g Ccyl. @nm’%@; em*|'| €| ww | Ps

AGMB1E D (AN] G 142 x 160 16204 | 2 16:1 145-172 187-234
AGMBEIER DAL 6 142 x 160 16204 | 2 16:1
[Moteur [Repére

Listes de véhicules

Au début de chaque section, consacrée a un constructeur, se trouve une aide recherche détailée:
Les véhicules sont classés par ordre croissant alphanumérique.

<

=l a

=5 2 m

AB 251D 06.1997~06,2000 | AFD Dl ele0iG 021879-07.1981 | YY B 1
A925T01 11.1997-09.2002 | AXN ol eleoie 0B.1981-07.1903 | Wy el 1
[Véhicule [Repére
s Lordre dans la partie 1. Diamétre nominal du cylindre
l) catalogue répond aux critéres 2. Type de carburant
suivants: 3. Année de fabrication

4. Numéro de moteur
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Données concernant les produits

Les pages de catalogue se composent
des blocs d’information repris ci-aprés:

[Ligne consacrée aux pictogrcﬂ

[Repére

Constructeur
| I B c ]
v = -
e o w| B | B8
<t 2, w4 s
Wi e 502 o4+ k& B | 08 | 08HS
B F 115 cy.e
D 5TC EUAD 1 03.1988-047994 D [AN] 6  T7EDDem’ 2V ITEKW(242PS) 181 128 mm
[ 1] Corwod bergits = 220 mm ik - 4567AD 1l
[} KH 3408 SRK 2 1715 25 MOGE 0,733 0,1 80,00 miulﬂl
B +4,51 54 1NM 1.5 0,53 0.3 | 90,50 91 166 610 [Ew)
Vi -15 iK) 10SF3  CR 91.00 a1 186 620
o2y MT2-1.8 (0 §79)
MT 374
M2 362
IGL 68,8
NCyl | A=140 C=152  L=270 HiF=10,05+1 2P 138x21x0065 | 89056110 o1 166 960 7))
2P 140 x 4 x 0,085 (86 G82) =<
NCyl. | A=140 C=152  L=270 HeF=10,25+1 2P 140x2.1x0,065 | 09349110 o1 166 961 (&
2P 138 x 4 x 0,085 (]} E
MOyl  A=140 G=152 |L=270 H+F=1055+1 2P138x21x0.085 | 82057110 o1 166 962 o
1 ] 0 A e A s N ARE STEL Lal (TR

[Données sur pistons

[ Données sur cylindres et ensem-

[Ligne consacrée au moteur

| N . P
l) Ligne consacrée au moteur

reperc . . année de fabrication du
Numérotation continue pour N
moteur, de —> a

(nombre de soupape.

chaque constructeur
rtype de carburani-
I Cylindrée

[Q nominal du cylindre

(puisscmce, de —i- | course

— X [ 115 cyl6
— | D5TC EURO 1 03.1888 -> 04.1984] (D [[AN]] |7800 cm® |

11] Conred inngth = 2201 mm) i, - 43675
1 |

[2v] [17B KW 16:1)

-

robservations

(nombre de cylindrgl (taux de compressE-

numéro de
moteur/
numéro de série

designation du moteur avec type de. (Oﬁmen'mtion de mo-

catalyseur

*Voir liste des abréviations.

renvoi a des
observations
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D Données concernant pistons

dépassement ou

mort supérieur

C = cote jusqu’
bielle a cylindre (mm)

L
<
O
=
<<
o
Lk

(<] 1 e
représen n°d a,rtl
(numéro

parenthé

KH = haute
N comp
BU = bomb
VT1 = profo
soupa

VT2 = profo
soupa

MT = profo
M@ = diamé
comb

GL =long

interstic
B = cote

revéteme

de pisto

46 *Voir liste des abréviations.
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| . .
V Données concernant cylindres et ensembles

[représentcltion du cylindre [ﬂ colle (mm) [hauteur zone de feu (mm) n° d’article ensemble (numéro
remplacé entre parenthéses)
[ﬂ d’‘ajustement (mm) [Iongueur totale (mm) [spécifications des joints 1
type de hauteur collerette/ n° d’article piston
construction hauteur montage (numéro remplacé entre
cylindre * (mm) parenthéses)
=7 | x
- 1 [A=140] | [E=182] F2P138x2,1 0065 mﬁ
| | ' | 2P 140x4x0085 | | (eo2)
| NGy A=140 C=152 | L=270 H+F=10.25+1 2F14ﬂ:2.1:&ﬂ65| &9 349 110 91 166 961
4"@“’ 138 x 4 x 0,085 13
MCyl. | A=140 ‘C=152  L=270 H+F=10,55+1 | 2P138x21x D,Dlﬁ!rl &0 05T 110 il1 166 D62
i 140 % 4 x 0,085 | (88 678) ]
M Cyl. A=140,5 Ca1525 L=270 H+Fa10,65+1 '2F &9 166 190 91 166 963
| |2P140x4x0085 | |[sEmi]
—(X=1050] e e B
[2] mrum;mh
remplacemant seulemant sous forme da jeu
adio sa pusda cambilar el juego
131 | mit Bundhdhenmaf 0,20 mm
with ovarsized coliar height 0,20 mm
voe surcols die ln kaulos collanetio de 0,20 mm
con sobremadila de allura del collarn da 0,20 mm
4] | mit Bundhbenmafl 0,50 mm
wilh eversized colar hesghl 0,50 mm
aves surcole de la haweur collerette de 0,50 mm wn
oon sabrmedidi di altura dol collivin die 0,60 mem E
(&)
=
<
o
(T
520 See disckaimar on page 1 Tmmwwmmﬁmum
type de construction [nombre [mqtériqu * renvoi a des
cylindre * / hauteur (mm) observations
n° kit de bagues
d’étanchéite
observations sur piston, chemises
cylindres et/ou ensembles [dimensions (mm) ébauchées

*Voir liste des abréviations.
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2. Informations techniques sur nos
produits

La fiabilité et la longévité d’un
moteur rénové dépendent, en
premier lieu, de la qualité de ses
pistons. Pour que la technologie KS
s’avére optimale, il faut s’assurer
que les normes de rénovation du
bloc ont été respectées.

Le montage des pistons KS doit
donc étre précédé de la préparation
et la rénovation du bloc moteur a
rectifier.
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2.1 Types de pistons

Tous les pistons KS sont fournis lourds, sous forme de jeux complets  sés en fonction de chaque type de
avec les segments, les axes et les préts au montage. L’alliage le mieux ~ moteur. Les pistons se distinguent
joncs d’arrét assortis et condi- ap-proprié et la construction de par les caractéristiques suivantes:
tionnés, a ’exception des pistons piston la mieux adaptée sont utili-

£3

= Piston moulé a jupe entiére = Piston a tige oscillante forgé = Piston a rondelle rétentrice

=
<
(3
=
=
- ' 3 =
= Piston a canal de refroidissement = Piston avec porte-segment et = Piston a plaquettes rétentrices
avec douille canal de refroidissement avec porte-segment

La dimension maximale de la jupe
ainsi que le jeu idéal du piston sont Exemple:

indiqués sur la téte du piston. Ces Piston & 84.00 mm
deux valeurs constituent la dimension ’

nominale de 'alésage du cylindre. Sp 0,04 mm
Cyl.-@ 84,04 mm
| KOLBENSCHMIDT ™
Fra R— Mesure a la
Gy } o~ wannde "% jupe du piston
oo 30,000 mm Sigle . J P P

wns e NISSAN Date de
i M fabrication

| UL woumenprsron

Quality guaranieed by KS

moteur avant moteur arriére
vorn <.|:|-|—|-L
EEEE

Jeu de montage
Direction de montage
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2.2 Termes techniques du piston

Gorge pour segment racleur

Distance entre bossage d’axe —

Bord de 'extrémité du fond

Zone de feu

Gorge pour segment
compresseur

Gordon entre segments

Fond de la gorge

Cordon en retrait entre
segments

Flancs de la gorge
Gorge pour segment racleur
Orifices pour retour d’huile

Bossage d’axe

Distance entre les gorges
pour arrét

Gorge pour arrét d’axe
Distance entre bossage d’axe

Fixation pour centrage

Bord de I’extrémité inférieure

de la jupe

Bord de I'extrémité du fond

Zone de feu

Gorge pour segment
compresseur

Gordon entre segments

Fond de piston

creux de la chambre
e combustion

3

Canal de refroidissement d'huile

Porte-segment

Bombé de piston

Fond de la gorge ——

Flancs de la gorge

Orifices pour retour d’huile

Bossage d’axe

Distance entre les gorges
pour arrét

Gorge pour arrét d’axe

Fixation pour centrage

Bord de I’extrémité inférieure
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2.3 Segments

Un écartement exagéré des seg-
ments de piston lors de leur mise
en place provoque une déformation
irrémédiable. Retirer et remettre les

Les différents types de segments et
leurs abréviations sont mentionnés

ci-apres.

piston.

segments porte préjudice a leur bon
fonctionnement. Ils ne doivent donc
plus étre enlevés avant la pose du

(Voir également le montage des
segments — Pas a pas)

GENERALITES [

/Bl =) =

R Segment
rectangulaire

ET Segment semi-
trapézoidal

T Segment trapézoidal
6°/15°

TOP

0

M Segment conique

SM Segment faiblement
conique

N Segmenta bec
d’aigle

NM Segment conique a
bec d’aigle

S Segment racleur
d’huile a fentes

TOP

G Segment a lévres
chanfreinées
paralléles

D Racleur afentes et
lévres chanfreinées

Ol

w2r

SSF Racleur d’huile a
fentes avec ressort

J Ol

77 |

GSF Racleur a lévres
chanfreinées

FRANCAIS

O

DSF Racleur a fentes et
lévres chanfreinées

symétriques spiroidal paralléles a ressort symétriques avec
e ressort spiroidal
<65
@ﬁﬁﬁiﬁi@l;ﬁﬂf@%

SLF Segment racleur
d’huile a lamelles
d’acier

m ]

UF Segmentracleur
U-Flex

SEF Segment racleur
d’huile a fentes avec
ressort expandeur
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2.4 Chemises

Grace a plusieurs décennies d’ex-
périence de KS dans le domaine des
ensembles pistons/segments/che-
mises, les chemises KS sont par-
faitement adaptées aux besoins et
constituent des solutions optimales
en termes d’usure, de durée de vie
et de dissipation thermique.

Nous distribuons des chemises de
type sec et humide pour tous les
moteurs des principaux construc-
teurs automobiles; en fonction des
moteurs, les chemises KS peuvent
avoir différentes épaisseurs et sont
réalisées en fonte centrifugée, préu-
sinées ou entiérement usinées et
pierrées.

£3

Chemises seches

2.4.1 Chemises de cylindre avec segments d’étanchéité

Les segments d’étanchéité sont
placés sur les extrémités supérieu-
res des chemises de cylindre dans
une découpe rectangulaire. Lors du
montage, les segments sont posés
sans étre serrés dans la découpe
prévue a cet eff et et sont maintenus
ultérieurement en position par la
culasse.

Les segments d’étanchéité ou seg-
ments racleurs de calamine empé-
chent la formation d’une couche
dure de calamine sur le cordon de
feu du piston. Poury parvenir, on
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utilise un diamétre intérieur du seg-
ment d’étanchéité plus petit que le
diamétre de l’'alésage du cylindre.

Si le piston dépasse le point mort
haut, le segment d’étanchéité gratte
les dépots de calamine indésirables
du piston ou empéche la formation de
dépots sur le cordon de feu.

Le piston est également adapté a
'utilisation de segments d’étan-
chéité. A cet eff et, le diamétre du
cordon de feu est réduit par rapport
a un piston comparable de concep-
tion classique.

E3

Chemises humides

Chemises de cylindre avec
segments d’étanchéité



2.4.2 Chemise de cylindre avec
dégagement

Les chemises de cylindre avec un
dégagement présentent un diameétre
plus important dans la partie supé-
rieure du cylindre. Grace a cet
agrandissement, il peut se former
dans cette partie de la chemise de
cylindre, une couche de calamine
plus épaisse, qui maintient le
cordon de feu du piston libre de
dépdts. La calamine posséde des
propriétés abrasives.

2.5 Ensembles KS

Les ensembles KS, chacun compre-
nant le piston, les segments, ['axe
de piston avec ses arréts et la che-
mise, éventuellement, avec des
joints, sont livrés préts au montage.
Chaque ensemble de rechange doit
étre monté tel que livré dans son
emballage et sans usinage supplé-
mentaire. Interchanger des cylindres
et des pistons peut affecter le bon
fonctionnement du moteur.

Les ensembles KS sont des piéces
de moteur de trés haute précision.
De ce fait, ils sont soigneusement
emballés. Ily a lieu de veiller, au
cours de leur transport et de leur
manutention, a ce qu’ils ne soient
soumis a aucun choc violent ou a
une détérioration quelconque.

Avant le montage, ily a lieu de
veiller a ce que les ensembles
d’origine KS soient bien composés.

Dans le cas des chemises

de cylindre avec un dégage-
ment, le 1er segment de compression
du piston ne doit pas pouvoir entrer
dans la zone du dégagement. Par
conséquent, n’utiliser avec ces che-
mises de cylindre que des pistons
dont la hauteur du cordon de feu sur
le piston est supérieure a la hauteur
du dégagement. Si cette régle n’est
pas respectée, les pistons et les
chemises de cylindre risquent d’étre
endommagés.

GENERALITES [
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2.6 Interstice et position du piston en point mort supérieur

Interstice

Par interstice «B» on entend le
dé-passement ou le retrait du piston
en point mort supérieur par rapport
a la face de contact du bloc-moteur.
L’épaisseur du joint de culasse et une
éventuelle cavité de la culasse sont
a prendre en compte pour connai-
tre cet interstice. Il est également
connu sous le nom de «Bleimaf».

*Voir explication

des pictogrammes B C
au paragraphe 1. —
«Précisions sur
Lutilisation du =
catalogue.» %é ++
. "«%
7

Pistons anodisés:

Dans le cas de pistons a téte ano-
disée, celle-ci ne doit pas étre
tournée pour adapter la distance
téte de piston/culasse. Ces pistons
sont reconnaissables a la couleur
noire de la surface de téte. Pour
adapter l'interstice, certains types
de pistons a téte anodisée sont dis-
ponibles — en plus des exécutions
standard — en exécutions a hauteur
de compression réduite. Dans la
plupart des cas, la réduction de la
hauteur de compression est éche-
lonnée de 0,2 a3 0,6 mm.
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Dépassement ou retrait du piston en point mort supérieur pour

différents types de moteurs

Y Y C-

}

Par interstice «C» on entend le dé-
passement (marquée par «+») ou le
retrait (marqué par «-») du piston
en point mort supérieur par rapport
a la face de contact de la culasse.
L'épaisseur du joint ou des formes
géométriques de la culasse ne sont
pas prises en compte.

Dans le cas des moteurs a chemises
humides, le dépassement ou le
retrait du piston est également
mesuré par rapport a la surface du
bloc-moteur. Le dépassement de la
chemise ou un éventuel bord de feu
ne sont pas pris en compte.

Dans le cas des cylindres a ailettes,
interstice «C» correspond a la dis-
tance entre le fond du piston et la
surface d’appui culasse/cylindre.



3. Installation des pistons - Pas a pas

Préparation du moteur

Alésage et honage des cylindres
Procédez a un alésage fin des
cylindres, les chapeaux des paliers
principaux étant montés. Prenez en
compte la surépaisseur de honage
d'environ 0,08 mm (rapportée au
diamétre). L'intérieur de cylindres
bien pierrés doit présenter au moins
20% de veines de graphite ouver-
tes, non écrasées. Utilisez toujours
['huile de honage recommandée par

Pierres de honage

Honage préliminaire: grain 150
(enlévement de matériau: environ
0,06 mm, rapporté au diamétre)
Honage de finition: grain 280
(enlévement de matériau: environ
0,02 mm, rapporté au diamétre)
Honage-plateau: grain 400-600
(enlever les pointes du profil en
quelques passages en appliquant
une faible pression)

Honage et brossage: pour le honage,
utilisez des pierres a grain 120,
150, 180. Pour moteurs d'un seul
bloc (fonte grise) cohésion 5-7,
pour chemise (fonte centrifugée)
cohésion 5 au maximum, avec un
enlévement de matériau compris
entre 0,03 et 0,05 mm, rapporté au
diameétre. Pour le brossage, utilisez
des brosses KS Art.No. 50 009 864
avec au moins 10 passages, tout

le fabricant de la machine a honer.
L'angle de honage doit étre compris
entre 40° et 80°. La surface des
cylindres doit avoir une certaine
rugosité pour assurer une bonne
adhérence du film d'huile: les 3
procédés de mesure indiqués dans
le tableau 1 sont ceux généralement
utilisés.

en applicant de I"huile de honage. Il
ne se produit plus de changement
dimensionnel. L'alésage est nettoyé
et les pointes enlevées.

Vérifiez le diamétre des cylindres en
haut, au centre et en bas ainsi que
dans le sens longitudinal et trans-
versal (décalage de 90°).

Important: Les alésages de cylindre
et les blocs-moteurs doivent étre
nettoyés aprés le honage (nettoyage
a ultrasons, par exemple).

tolérances du

plage de cotes cylindre a
nominales respecter
@ 30- 50 mm 0,011 mm
@ 50- 80 mm 0,013 mm
@ 80-120 mm 0,015 mm
?120 - 180 mm 0,018 mm

GENERALITES [

surface de

rugosité cylindre non

superficielle utilisée

R, (valeurde mesure 3-6pm
de l’appareil)

R, (valeurde mesure 0,4-0,8 pm
de l'appareil)

R3,(dépouillement 4-7 pm
du diagramme)

| IM L [N ‘

AL

\ A

v \” A V V/Mk

honage ordinaire

Ak d a Ui | N g

T

honage plateau

S

honage/brossage
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Uniquement pour moteurs a chemises

a) Chemises humides

1. Avant la mise en place de la che-
mise il y a lieu de nettoyer trés soi-
gneusement le bloc moteur et en
particulier d’éliminer tous les dépots
amenés par I’eau de refroidissement,
ceci afin d’obtenir une efficience
maximum de ce refroidissement. Ily
a lieu de porter une attention parti-
culiére a toutes les surfaces d’ajus-
tement. Elles doivent étre préparées
de telle maniére que le métal soit
trés propre, qu’elles présentent une
planéité parfaite sans aucune trace
de corrosion. Des outils de grande
dureté comme des grattoirs, des
fraises etc. ne doivent pas étre utili-
sés sur ces surfaces afin d’éviter
tout danger de détérioration.

2. La mise en place des chemises
doit faire 'objet d’un essai tout
d’abord sans utiliser les joints afin
de vérifier si ces chemises se laissent
mettre en place facilement et sans
blocage. Un tel blocage a toujours
pour conséquence une déformation
dimensionnelle de l'alésage de la
chemise. De plus ily a lieu de vérifier
si la collerette porte bien réguliére-
ment et si la cote de dépassement
«B» du bloc cylindre est correcte
(valeur indicative: 0,05—-0,10 mm).
Au cas ol cette cote n’est pas cor-
recte ou bien présente des varia-

3. Lors du montage définitif des
chemises, enduire les joints en
caoutchouc d’un produit permettant

4. Aprés la mise en place des che-
mises vérifier leur alésage en ce qui
concerne la concentricité et éven-
tuellement leur resserrement au

regardez liste kit de
bagues d”étanchéite

A
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tions, aussi bien sur le plan dimen-
sionnel qu’en ce qui concerne la
régularité de la portée, on risque de
ne pas obtenir ’étanchéité de la
chambre de combustion. De plus, de
telles conditions provoquent des
déformations importantes du cylin-
dre. Dans les cas ol la portée n’est
pas irréprochable, ily a lieu de la
corriger par une reprise d’usinage
trés précise et la mise en place d’une
bague de compensation.

Une mauvaise portée peut conduire
par ailleurs a une rupture de la colle-
rette de la chemise.

un bon glissement. On ne doit en
aucun cas mettre les chemises en
position en frappant dessus.

niveau des joints. Remplir ensuite
le bloc d’eau afin de détecter des
fuites éventuelles et les éliminer.

Une assise correcte exige

un parallélisme parfait.

B A
B A

assise correcte

h &

assise incorrecte

dépassement de la chemise

Bonne surface de
portée

Corrosion de la
surface de portée

o



b) Chemises seches
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Mise en place des pistons

Généralités

KOLBENSCHMIDT utilise un produit
de conservation compatible avec
'huile moteur. Pour cette raison, il
n'‘est pas nécessaire de nettoyer les
pistons. Le diamétre du piston, le
jeu d'installation et le sens d'instal-
lation (fleche) sont indiqués sur la
téte du piston. Prenez en compte que
le diamétre de la jupe plus le jeu
d'installation donne le diamétre du
cylindre. Dans le cas des pistons a
couche de graphite, il faut en outre
soustraire de la valeur mesurée les
0,015 a 0,02 mm correspondant a la
couche de graphite pour obtenir la
cote indiquée pour la jupe sur le

1. Avant la mise en place des chemi-
ses, les alésages du bloc cylindre
doivent étre soigneusement net-
toyés et examinés, afin d’en déceler
d’éventuelles déformations.

2. Appliquez du lubrifiant le long du
diamétre extérieur de la chemise.

La plupart du temps, les chemises
séches sont surdimensionnées par
rapport au bloc-moteur et doivent
étre mises en place sous pression
(ajustage pressé). Le bord chanfreiné
C du bloc-moteur doit correspondre
au rayon D de la chemise.

3. Apreés la mise en place, vérifier
trés exactement les dimensions de
I’alésage de chemise. La précision
est a optimiser par une finition de
honage.

piston. Dans le cas des pistons gra-
phités par sérigraphie, ne mesurez
le diameétre de la jupe qu'aux points
prévus a cet effet et qui ne portent
pas de couche de graphite.

Points prévus

GENERALITES [

4. Pour certains types de moteurs,
nous pouvons livrer des chemises
en cote réparation. Les alésages
déformés sont a rectifier en consé-
quence.

5. Les chemises séches a collerette

ne doivent pas dépasser par rapport
au bloc moteur, elles doivent étre au
méme niveau que la surface du bloc.

2
<
o
=
<<
o
(158

assise correcte
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Assemblage des pistons et des
bielles

Avant d'installer les bielles, vérifiez-
les quant a un éventuel fléchisse-
ment ou a une éventuelle torsion sur
un appareil de contrdle approprié.

Dans le cas d'axes flottants:

Les bagues de sireté livrées avec le
matériel servent a arréter l'axe, et le
montage n'est possible qu'a l'aide
d'une pince spéciale. N'utilisez pas
de bagues de sireté qui ont déja
servi et évitez de les comprimer
excessivement, car des déformations
durables pourraient en résulter. En
tournant légérement les bagues, on
peut vérifier qu'elles sont bien en-
castrées dans les gorges. Position-
nez toujours la jointure des bagues
de siireté dans le sens de fonction-
nement du piston.

Introduction du piston dans
l'alésage du cylindre

Nettoyez soigneusement le bloc-
moteur, et veillez a ce que toutes les
surfaces de glissement soient
exemptes de tout encrassement et
bien huilées.

Comprimez les segments avec un
manchon annulaire pour que le
piston glisse sans opposer de résis-
tance dans l'alésage du cylindre.
Dans le cas de moteurs diesel,
mesurez la distance téte de piston/
culasse et respectez strictement les
instructions du fabricant.
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L'écart ne doit pas dépasser 0,02 mm
sur 100 mm. Positionnez le piston et
la bielle dans l'ordre de leur installa-
tion en préparation de l'assemblage.
Puis, l'axe de piston peut étre intro-
duit dans l'oeil de bielle. Poussez
avec précaution l'axe huilé dans les
alésages du piston et dans l'oeil de
bielle, sans mouvements brusques.

Montage d'une bielle a serrage:
L'alésage de l'oeil de bielle doit
dépasser le diamétre de l'axe de
0,02 a 0,04 mm. Chauffez la bielle a
280-320° (pas de flamme nue!).
Introduisez rapidement l'axe préala-
blement bien huilé et que vous avez
refroidi, dans ['oeil de bielle, sur un
dispositif approprié.




Montage des segments
Placer les segments a l'aide de
’outil convenable dans les gorges
du piston qui leur correspondent !
Eviter d’écarter excessivement les
segments, car cela peut provoquer
une déformation durable et affec-
ter Pefficacité des segments.Les
segments marqués «TOP» doivent
étre montés suivant orientation
indiquée par ce marquage, c’est-a-
dire que la marque «TOP» doit étre
orientée vers la téte du piston, de
facon que le raclage agisse vers le
bas de la jupe. En cas de segments
incorrectement montés, on risque
d’avoir un effet de pompage d’huile
de l’espace du vilebrequin vers la
chambre de combustion, ce qui nuit
a lefficacité des segments.

En cas de montage de racleurs a
ressort spiroidal, les extrémités du
ressort spiroidal doivent se trouver
exactement en face de la jointure
du segment. Il en est de méme pour
ceux des ressorts spiroidaux qui,
en ce point, sont protégés par un
manchon de téflon. Dans le cas des
racleurs a ressort spiroidaux munis
d’un crochet de fixation, il faut en
plus veiller & ce que ce crochet soit
bien enclenché dans la rainure &
huile.

Rainure a huile Crochet de fixation

£3

Racleur a ressort spiroidal avec
crochet de fixation

correct:

trait de couleur verte trait de couleur rouge

mo nﬁ%

incorrect:

WLM

EE jointure chevauchante

Segment racleur en acier a trois piéces

GENERALITES [

Kit de montage des segments de piston

Ne° d’article 50 009 913

Vous trouverez la description exacte des
articles ainsi qu’un vaste programme
d’outils et d’instruments de contréle dans

Démarrage du moteur remis en état

Conseils pour le rodage de moteurs

neufs ou remis en état

— Ne pas faire fonctionner le moteur
a un régime trop bas.

— Ne pas trop solliciter le moteur,
car les segments n’assurent pas
encore ’effet d’étanchéité optimal.

— Ne pas actionner trop longtemps
les dispositifs de démarrage a
froid, car cela peut entrafner la
dilution du film de lubrification.

— Changer de vitesse a temps.

— Maintenir le niveau d’huile entre
le minimum et le maximum.

— Premiére vidange aprés 500 -
1000 km.

— Contréler le systéme de refroidis-
sement: niveau d’eau de refroidis-
sement, tension de la courroie
trapézoidale.

Outils et instruments de contrdle
Ref. 50 003 931-03

ainsi que dans notre boutique en ligne
http://onlineshop.ms-motor-service.com

notre catalogue

FRANCAIS

Aprés le rodage

L'huile chaude qui coule vite nettoie
le moteur de tous les corps étrangers
qui s'y sont accumulés au cours de
la remise en état. Ces particules
sont absorbées par l'huile moteur
et le filtre a huile. Un trajet de 50 km
suffit a séparer la majeure partie
des impuretés. Il n'est pas recom-
mandé de parcourir plus de 500 km
avec le premier remplissage d'huile.
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Grupo Motor Service. Calidad y
servicios de un solo proveedor.

El Grupo Motor Service es la distribui-
dora responsable de las actividades
de posventa de Kolbenschmidt Pierburg
a escala mundial.

Es uno de los principales proveedores
de componentes para motores en el
mercado libre de repuestos y comer-
cializa las prestigiosas marcas
KOLBENSCHMIDT, PIERBURG y TRW
Engine Components. Elamplioy com-
pleto programa de Motor Service per-
mite a sus clientes adquirir todo tipo
de piezas para motores de un solo
proveedor.

Nota importante

Las informaciones y datos recopilados
en este catalogo no son vinculantes
aunque hayan sido elaborados concien-
zudamente. Todas las reclamaciones
de indemnizacién relacionada con ellos
estan excluidas. No respondemos de
las modificaciones hechas a nuestros
productos o a sus designaciones por
los fabricantes de automéviles o moto-
res. En caso de duda, dirijase a nues-
tro departamento técnico de posventa.
Cualquier notificacion de errores sera
bienvenida a fin de corregirlos para
las versiones posteriores. Las denomi-
naciones, descripciones y nimeros de
los automéviles o fabricantes, etc., que
aparecen en este catalogo sélo tienen
un fin comparativo. Las piezas men-
cionadas en el catalogo son repuestos
cuya calidad corresponde a la de KS.
Las representaciones, dibujos esque-
maticos y otros datos explican e ilus-
tran nuestros productos y no se pueden

Usted encontrara valiosas informaciones técnicas en

Servicio

Sugerencias & informaciones

Estos folletos también pueden verse en nuestra pagina web
wunn.ms-motor-service.gqpm
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Como empresa especializada en
resolver los problemas del comercioy
de los talleres, Motor Service ofrece
ademas una extensa gama de servicios
y la competencia técnica que posee
como filial de un gran proveedor de la
industria del automovil.

Kolbenschmidt Pierburg.

Un prestigioso proveedor de la
industria del automévil internacional.
Las empresas del Grupo Kolbenschmidt
Pierburg cooperan desde hace muchos
afios con los fabricantes de automévi-
lesy desarrollan componentes innova-
dores y soluciones de sistemay gozan

tomar, en ningiin caso, como base para
la instalacion de piezas ni para definir
el alcance de suministro o el disefio.
Esto vale también para los datos del
fabricante.

Las referencias para los repuestos
originales utilizadas por los fabricantes
de automéviles y motores que aparecen
en el presente catalogo se entienden
Gnicamente a titulo de comparacion.
Ellas no son designaciones de proce-
dencia ni deben utilizarse frente a ter-
ceros. Por lo tanto, no respondemos
del contenido de las listas comparativas,
sobre todo por los cambios que podrian
efectuar eventualmente los fabricantes
y/o por las dimensiones diferentes que
ellos podrian mencionar.

La informacién y los datos de los arti-
culos no fabricados por el Grupo Motor
Service contenidos en este catalogo
proceden de sus fabricantes. No nos
responsabilizamos de su exactitud ni

de una competencia reconocida en las
areas de alimentacion de aire y reduc-
cion de contaminantes, bombas de
aceite, de aguay de vacio, pistones,
blogues de motor y cojinetes de fric-
cion.

Los productos cumplen los altos
requerimientos y normas de calidad
de la industria automotriz.

Reducida emision de contaminantes,
consumo econdémico de carburante,
fiabilidad, calidad y seguridad, estos
son los factores decisivos que impulsan
las innovaciones de Kolbenschmidt
Pierburg.

de que los productos sean idéneos
para la finalidad prevista. En todo
caso, antes de efectuar el montaje
contactese con el fabricante o con
uno de sus concesionarios oficiales
para que le suministren la informa-
cion necesaria. Las piezas ofrecidas
en el catalogo no estan destinadas al
uso en aviones o helicopteros. En el
caso de usarlas en motores marinos,
quiza sea necesario montar piezas
motrices diferentes (p.ej., pistones)
en motores con cédigos iguales. Las
copias o reproducciones integrales o
parciales realizadas sin nuestro con-
sentimento escrito y sin indicacién
de la fuente sonilicitas. La presente
version sustituye y anula todas las
versiones anteriores. Nos reservamos
el derecho a efectuar modificaciones
sin previo aviso.

Nos reservamos el derecho de hacer
cambios.
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Gestion de calidad

Como prueba de que
nuestra gestion de
calidad cumple los
requisitos de las nor-
mas internacionales
pertinentes, estamos
certificados segiin ISO
9001. Muchos de
nuestros clientes,
sobre todo los fabri-
cantes de automoviles de
renombre mundial, nos
imponen requisitos adi-
cionales que debemos
cumplir. En el caso de la
gestion de calidad, estos requisitos
adicionales se resumen en el estan-
dar internacional ISO/TS 16949.
Para satisfacer los deseos de nues-
tros clientes y para demostrar que
cumplimos también estos requisitos
que sobrepasan notablemente las
obligaciones impuestas por ISO
9001, estamos certificados ademas
segln ISO/TS 16 949.

Condiciones de venta y entrega

Formulario “Quality Information Report”

Si en algln caso, a pesar de los con-
troles realizados constantemente
durante el proceso de producciony
del minucioso control final, se pre-
sentara un fallo de material o de
fabricacion, naturalmente nos hare-
mos cargo de la reparacién del motor
o sustituiremos el producto defec-
tuoso dentro del plazo limite estipu-
lado. Este tipo de reclamaciones se
nos deben comunicar por escrito en
un plazo de 30 dias tras presentarse
el fallo.

El plazo limite para las reclamaciones
por defectos es de 24 meses, conta-
dos a partir de la fecha de envio del
producto. El derecho de reclama-
ciones por defectos quedara sin
vigencia si el producto suministrado
es modificado por terceros o
mediante el montaje de piezas de
otros fabricantes, a menos que el
defecto en cuestién no tenga ninguna
relacién causal con la modificacion.
El derecho a reclamacion por defectos
quedara, asimismo, sin vigencia si

FUNDAMENTOS [

no se cumplen las prescripciones
vigentes para el manejo y el montaje.
El desgaste normal y los dafos
derivados de un manejo incorrecto
estan excluidos de la garantia.

Gestion medioambiental

Para nosotros es

W W .
T muy importante
T aprovechar los
I
= .~ recursos natura-
s les de forma res-
. ponsable, prote-

ger el medio
ambiente y cum-
plir todas las

obligaciones legales relevantes
para establecer una colaboracién a
largo plazo con todos nuestros
socios. Esos han sido los motivos
que nos han llevado a cumplir la
norma para sistemas de gestion
medioambiental ISO 14001y a
obtener el certificado correspon-
diente.
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1. Indicaciones para la utilizacion del catalogo

Indices de motores . J /

Al comienzo de cada fabricante se encuentra la siquiente lista detallada.
Las designaciones de los motores estan clasificadas en orden ascendente alfanu

1  |Comp.
| RH Ratio
g Cyl. Iﬂnm‘% e || €| ww | ps |B

AEMBE D [AN) G 142 x 160 16204 | 2 161 145172 187-234
AGMBIER DAy & 142 x 160 16204 | 2 16:1
[Motor [Nt’xmero de posicién

Indices de vehiculos

Al comienzo de cada fabricante se encuentra la siquiente lista detallada.
Los vehiculos estan clasificados en orden ascendente alfanumérico.

=l a

=5 2 m

AB 2.5 TN 06, 1997 ~06.2000 | AFR o 8 (80 1.6 02197907, 1981 | YY Bl n
A 25T 11.1997-=09.2002 | AXN D 818016 00.1961-=07.1983 | Wy B 1"
[Vehiculo [Ntﬁmero de posicion

La secuencia de posiciones en 1. Didmetro nominal del cilindro
la parte del catalogo depende 2.Tipo de carburante
de los siguientes criterios: 3. Afio de fabricacién

4. Namero del motor
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Datos relativos de los productos

<gp

aparecen a continuacién:

Las paginas del catalogo estan formadas por bloques de informacién, tal como

[partida [Iineu con pictogramas

|

Fabricante
| I B c o
v = =
=l > B = @%
vi-lygl . 1
IR | Type 5O2 @+ & B | B8 |M8ES
B F 115 cy.e
DSTC EURO1  03.1988-~04.1994 D [AN] 6  7800em’ 2V 1TBKW(242PS) 181 125 mm
[ 1] Corwod bergits = 220 mm ik - 4567AD i
B KH 2409 SAK 22 1T15 25 MOGB | 0733 0,1 80,00 #1108 4o
BU +4.,51 54 1NM 1,5 0,53 0.3 | 90,50 91 166 610 [
Vi 15 K} 1DSF3  CH 81,00 91 166 620
oB4127 VT2-18 {20 678)
MT -3.74
MO 362
GL 698
NGyl  As140  Cs162  L=270  HeF=100841 2P198x21x0065 | 89056110 | 91166960
2P 140 % 4 % 0,085 {88 502)
MNCyl. (A=140  C=152 L=270  H+F=10,25+1 2P 140x2,1%0065 | @g348110 o1 166 961
2P 138 x 4 x 0,085 13
NCyl.  A=140  G=152 L=270  H+F=10.55+1 2P138x21x0085 | 83057110 91166 962
] w A e N i ARE STEL

[datos sobre pistones

[datos sobre cilindros y conjunto-

[ linea para motor

D Linea para motor

ano de fabricacién del motor:

numeracién continua para de S

partida/posicién:
cada fabricante

[

(namero de vdlvulas .

rtipo de carburaLe:-
I cilindrada

[ﬁ nominal del cilindro

ESPANOL

(potencia: de —)i- | carrera

— X [ 115 cyl6
— | D5TC EURO 1 03.1888 -> 04.1984] (D [[AN]] |7800 cm® |

11] Conred inngth = 2201 mm) i, - 43675
1 |

[2v] [17B KW

ol o

robservaciones

(m’lmero de cilindrcgl (relacién de compE-

numero de serie

r\ﬁmero del motor/

denominacion del motor con tipo
catalizador/categoria de
contaminaciéon

* ver lista de abreviaciones

d' (tipo de alimentacié-

| ver observaciones
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D Datos sobre pistones

numero

represen

KH = dltura
BU =realce
VT1 = profu

vélvu
VT2 = profu

vélvu
MT = profu

cavid
M@ = diame
GL =longit

66

diametr
longitud
biela de

revestim
contacto

saliente o rebaje
muerto superior
C = cota hasta
cilindro (mm)

n° de art
(ndimero
paréntes

interstic
B = cota

material adicione

* ver lista de abreviaciones
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D Datos sobre cilindros y conjuntos

[representacién del cilindro [Q collar (mm) [ulturu pared de fuego (mm)

(nimero sustituido
entre paréntesis)

[n° de articulo conjunto

[ﬂ de ajuste (mm) ] [Iongitud total (mm) [especificaciones de las iuntus<-

tipo de numero de articulo del pistén
construccién altura collar (mm) (nimero sustituido entre

del cilindro * paréntesis)

=5 | | T———
- 1 [A=140] L{ca15z] Tap138x21x0,085 mﬁ
| [ | |2P140x4x0085 | | (80 662)

| NGyl lA=140 C=152 |L=270 HeF=10.25+1 2FI4¢I:2.1:&D&5| &9 349 110 91 166 961
4"@“’ 138 x 4 x 0,085 13

NGyl |A=140  ©=152 L=270 H+F=10,55+1 Izmahz.i:u,uﬁsl 83057 110 il‘lmm
i 14nuxn*m5| (88 678) 4l
NGyl Am1405 Cm152,6 L=270 HeFm10,65+1 ' 2P138x21 x 0066 | 89 166 180 81 166 963
| |2P140x4x0085 | |[sEmi]
— [X=1050] ([B0005 606 —— |

[2] mrum;mh
remplacemant saulemant sous forme de jeu
adio sa pusda cambilar el juego

[al | mit Bundhihenmal 0,20 mm
with cvarsized coliar height 0,20 mm

con sobremadila de allura del collarn da 0,20 mm

4] | mit Bundhbenmafl 0,50 mm
wilh eversized colar hesghl 0,50 mm
aves surcole de la haulear collerefie de 0,50 mm
oon sobmmedidin do altura dol collagn de 0,50 men

520 See disckaimar on page 1 Tmmwwmmﬁmum
tipo de construccién [mﬁumero [mqteriql* referencia a
del cilindro */altura (mm) observaciones

n° de kit de aros de
estanqueidad

ESPANOL

observaciones sobre piston, camisas de diGgmetro
cilindros y/o conjuntos [dimensiones (mm) interior semiacabado)

* ver lista de abreviaciones
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2. Informaciones técnicas sobre
nuestros productos

La seguridad de funcionamiento y
longevidad de un motor reparado,
depende en primera linea, de los
pistones que se le hayan montado.
Al hacer la reparacién, hay que ase-
gurarse bien que las otras partes
del motor cumplan con los requisi-
tos indispensables; a fin de que la
calidad de los pistones KS no sufra
desventajay funcione a su maxima
efectividad.

El montaje de pistones KS, en la
reparacién de motores, tiene que
ir precedido de una esmerada pre-
paracién o rehechura del motor a
reparar.

68
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2.1 Tipos de pistones

Todos los pistones originales KS
van equipados con los correspon-
dientes segmentos, bulones y segu-
ros. Estan listos para su montaje
final, y con excepcién de los pisto-

£3

= Pist6n del canal de enfriamiento
con buje

En la cabeza del pist6én se hallan las
indicaciones sobre el espacio neutro
maximo y el juego ideal del piston.
La suma de ambos da la medida
nominal del agujero del cilindro.

EE KOLBENSCHMIDT ™
st GEAMANY
"~ 4. 40302600
- mocwe 80,000 mm
wrsrs NISSAN

| l |, | kousEnPiSTON
Quality guaranieed by KS

motor delantero

Front
— ~hr
vorn

motor trasero

nes grandes, van esmeradamente
empaquetados por juegos de motor.
Para cada tipo de motor se aplica la
aleacién mas apropiada de la gama
de aleaciones KS, y la construccion

mas conveniente. Los pistones se
diferencian por las caracteristicas
siguientes:

= Embolo de vastago pendular
forjado

£3

= Piston con inserto y canal de
refrigeracion

Ejemplo:
Piston & 84,00 mm
Sp 0,04 mm

Cilindro 84,04 mm

Marca de calidad-KS
Fecha de fabricacion

leese

ceetc] |

Juego dem

= Piston con aro oculto de dilatacion
controlada

ﬁﬁ‘

3

= Pistéon con chapas reguladoras e
inserto

ESPANOL

Didametro real
"y, del piston

ontaje
Sentido de montaje

69



ESPANOL

¥} FUNDAMENTOS

2.2 Términos técnicos y denominaciones del piston

Cabeza del pistén

Cavidad del espacio de combustion

Canto de la cabeza

Pared de fuego

Ranura aro de compresion
Pared entre aros

Fondo de la ranura

Pared entre aros retrocedida
Flancos de la ranura

Ranura aro rasca aceite
Agujeros descarga de aceite

Bancada bulén de piston

Distancia entre ranuras
anillos de seguridad

Ranura anillo de seguridad

Distancia entre bordes
interiores de bancada

Punto de referencia para
la mecanizacion

Canto inferior de la falda

3

Canal de refrigeracion

por aceite

Portadora de segmento

Realce en cabeza

Canto de la cabeza

Pared de fuego

Ranura aro de compresion
Pared entre aros

Fondo de la ranura

Flancos de la ranura

Ranura aro rasca aceite
Agujeros descarga de aceite

Bancada bulén de pistén

Distancia entre ranuras
anillos de seguridad

Ranura anillo de seguridad

Distancia entre bordes
interiores de bancada

Punto de referencia para

la mecanizacion

Canto inferior de la falda
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Falda del piston

Diametro del pistén
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2.3 Segmentos

Si al montar los segmentos se les
expande demasiado puede oca-
sionarseles una deformacién dura-
dera. El desmontary volver a montar

piston.

perjudica la eficiencia de los seg-

Los diferentes tipos de segmentos
para pistonesy las abreviaturas esta-

ran mencionados a continuacion:

mentos. En consecuencia, se evitara
tener que sacar los segmentos
antes de proceder al montaje del

(lea también ,,Montaje de segmen-
tos — paso por paso®)

FUNDAMENTOS [

7 s

R Segmento
rectangular

ET Segmento semi-
trapezoida

T Segmento trapecial
6°/15°

0

M Segmento de
periferia conica

SM Segmento
ligeramente conico

N Segmento con
escalén

NM Segmento de
periferia cdnica con
escalén

S Segmento rascador
de aceite

TOP

G Segmento de bordes
achaflanados
paralelos

OIS PO oS
D Segmento de bordes SSF Segmento rascador GSF Segmento de bordes DSF Segmento de bordes
achaflanados de aceite con resorte achaflanados achaflanados
simétricamente espiral paralelos con resorte simétricamente con
espiral resorte espiral
5
@ﬁﬁﬁiﬁiﬂﬁ;mﬁﬁ%

SLF Segmento rascador
de laminas de acero

m ]

UF Segmento rascador
tipo U-Flex

SEF Segmento rasca-
dor de aceite con
expansor

71
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2.4 Camisas

Debido a las décadas de experien-
cia que KS posee con los conjuntos,
pistones, segmentos y camisas; hoy
las camisas estan perfectamente
adaptadas a las necesidades, cons-
tituyendo soluciones dptimas a los
problemas de desgaste, durabilidad
y disipacién térmica.

Producimos camisas de tipo secoy
hamedo de cualquier espesor para
todos los motores de los principa-
les fabricantes de automéviles en
fundicion centrifugada, preme-cani-
zadas o acabadas de meca-nizary
brufidas.

ne

Camisas secas Camisas himedas

2.4.1 Camisas de cilindro con anillo de fuego

Los anillos de fuego estan coloca-
dos en el extremo superior de las
camisas de cilindro, en una escota-
dura rectangular. El anillo de fuego
se coloca sin ejercer presion en la
escotadura prevista y es mante-
nido posteriormente en la posicién
correcta mediante la culata.

Un anillo de fuego o anillo rascador
de aceite carbonizado evita que se
forme una capa de aceite carboni-
zado dura en el segmento de fuego
del piston. Esto se logra mediante
un didmetro interior mas pequefio

72

del anillo de fuego en comparacién
con el diametro del orifi cio del
cilindro. Cuando el émbolo pasa por
el punto muerto superior, el anillo
de fuego rasca los sedimentos de
aceite carbonizado del émboloy
evita que se formen sedimentos en
el segmento de fuego.

El émbolo también esta adaptado
para la utilizacién de un anillo de
fuego. Para ese fi n, el segmento
de fuego dispone de un diametro
menor que un émbolo del mismo
tipo de construccion convencional.

Camisas de cilindro con anillo de
fuego



2.4.2 Camisa de cilindro con
rotacion libre

Las camisas de cilindro con rotacién
libre tienen un didmetro mayor en la
zona superior del cilindro. Gracias a
ello se crea una capa gruesa de
aceite carbonizado en esta zona de
la camisa de cilindro, lo que impide
que se acumulen sedimentos en la
pared de fuego del piston. El aceite
carbonizado tiene propiedades
abrasivas.

2.5 Conjuntos originales KS

El conjunto original KS preparado
para su montaje se compone de 1
piston completo (con segmentos,
bulén y seguros de bulén), asi como
de 1 camisa que en caso necesario
va acompanada de las juntas reque-
ridas. El conjunto tiene que ser mon-
tado como pieza de recambio, sin
necesidad de mecanizarlo, y tal como
se ha suministrado en su embalaje.
Intercambiar camisas y pistones
entre si puede provocar posteriores
averias en el motor.

Los conjuntos originales KS, cada
uno formado por el pistén, los seg-
mentos, el buldn, los seguros de
bulény la camisa, eventualmente
con juntas, se suministran listos para
el montaje. Al transportarlos y
manipularlos hay que procurar que
no sean golpeados con el fin de evi-
tarles posibles deterioros. Antes de
proceder al montaje de los conjuntos
originales KS hay que asegurarse de
su correcto ensamblaje.

A En camisas de cilindro con
rotacion libre es necesario
asegurarse de que el primer seg-
mento de compresion del piston no
pueda entrar en el area de rotacién
libre del pistén. Por ello en las
camisas de cilindro correspondientes
s6lo deben utilizarse pistones cuya
pared de fuego tenga una altura en
el piston superior a la de la rotacién
libre. En caso de desacatamiento

pueden provocarse dafos en el piston

y en las camisas de cilindro.

FUNDAMENTOS [H
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2.6 Intersticio y posicion del piston en el punto muerto superior

Intersticio*

Por el intersticio “B” se entiende el
saliente o el rebaje del pistén en su
punto muerto superior respecto a la
cara de contacto del bloque de motor.
El espesor de la junta de culatay
una eventual cavidad en la culata se
deben tomar en cuenta a la hora de
medir este intersticio.

*Ver la linea de

pictogramas B C
en el parrafo 1. o
“Indicaciones para
la utilizacién del =
catalogo.” %é |+

7

Pistones con cabeza anodizada

No refrentarles nunca la cabeza

para ajustar la distancia cabeza de
piston/culata. Son reconocibles por el
color negro que presenta la superfi-
cie de la cabeza. Para ajus-tar mejor
la distancia cabeza de piston/culata
hay algunas ejecuciones con altura
de compresion estandary otras con
altura de compresién reducida. En la
mayoria de los casos, la reduccién
de la altura de compresion se efectiia
en pasos de 0,2 a 0,6 mm.

74

Saliente o rebaje del piston en el punto muerto superior para

diferentes tipos de motores *

Y Y C-

}

Por el intersticio “C” se entiende el
saliente (marcado con “+”) o el
rebaje (marcado con “-”) del piston
en el punto muerto superior respecto
a la cara de contacto de la culata. El
espesor de la junta o las formas
geométricas de la culata no se
toman en cuenta.

C

En caso de los motores con camisas
hamedas, el saliente o el rebaje del
piston se mide igualmente frente a
la superficie del bloque de motor. El
saliente de la camisa o un eventual
reborde de fuego no se toman en
cuenta.

En caso de cilindros con aletas, el
intersticio “C” corresponde a la dis-
tancia entre la cabeza del pistony la
superficie de apoyo culata/cilindro.



3. Montaje de pistones - Paso a paso

Preparacion del motor

Taladrado y bruiiido de los cilindros
Taladrar esmeradamente los cilin-
dros con los cojinetes de bancada
montados. Para el bruiiido téngase
en cuenta una tolerancia de aprox.
0,08 mm (referido al @). Un brufiido
bien acabado debe tener al menos
20% de venas de grafito abiertas,
no aplastadas. Use sélo el aceite que
recomienda el fabricante de la bruii-

Piedras de bruiido

Prebruiiido: grano 150 (eliminacion
de material aprox. 0,06 mm, referido
al @)

Bruiiido de acabado: grano 280
(eliminacion de material aprox. 0,02 mm,
referido al @)

Bruiiido de plataforma: grano
4000600 (quitar las puntas del
perfil dando un par de pasadas con
una ligera presion de contacto)
Bruiiido y pulido: para el bruiido,
use piedras de grano 120, 150, 180.
Para bloques de motor (fundicién
gris) unién 5-7, para camisas (fun-
dicion centrifugada) unién 5 como
maximo, con una eliminacién de
material de 0,03 a 0,05 mm, referido
al @. Para el pulido, usar cepillos KS
Art. No. 50 009 864 con 10 pasadas

dora. El angulo de brufiido debe osci-
lar entre 40°y 80°. La superficie de
los cilindros debe tener cierta rugo-
sidad para conservar una perfecta
adherencia de la pelicula de aceite.
Los procedimientos de medicién mas
usuales son los que se indican en la
tabla.

como minimo (aceite de brufido), ya
no se aprecia cambio dimensional.
Limpiar taladro y eliminar puntas.

Compruebe el @ del cilindro arriba,
en el centroy abajo, asi como en
sentido longitudinal y transversal
(desfasados en 90°).

Importante: Después del brufiido
limpiar el taladro del cilindro y el
bloque de motor (p. ej. con ultraso-
nidos).

tolerancia a
rango de cotas respetar para el
nominales cilindro
@ 30- 50 mm 0,011 mm
@ 50- 80 mm 0,013 mm
@ 80-120 mm 0,015 mm
@120 - 180 mm 0,018 mm

FUNDAMENTOS [

superficie de

rugosidad cilindro no

superficial utilizada

R, (valor de medida 3-6 um
del aparato)

R, (valor de medida 0,4-0,8 ym

del aparato)

R,, (analisis del diagrama)

4-7 pm

PRATATLE P VI 11N

brufiido de plataforma

e VY

N

brufido/pulido
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Solo para motores con camisas

a) Camisas himedas

1. Antes de proceder a la colocacion
de las camisas hay que limpiar
cuidadosamente el bloque. Sobre
todo hay que quitar todos los restos
del agua de refrigeracion a fin de
obtener, mas tarde, una eficiencia
maxima de refrigeracién, teniendo
que poner también mucha aten-
cion en las superficies de ajuste.
Estas tienen que estar preparadas
de tal manera, que después de ser
limpiadas aparezca el metal puro,
sean completamente planasy estén
libres de corrosion. Con el fin de no
dafiarlas no se usaran rasquetas
cinceles o cortafrios.

2. La colocacién de las camisas tiene
que ir precedida de la prueba preli-
minar siguiente: introduccion de la
camisa sin las juntas o gomas con el
fin de comprobar si la camisa se
deja meter ligeramente y sin agarre.
Dicho blocaje puede traer consigo la
deformacion dimensional del agu-
jero.

Ademas hay que comprobar si el
collar sienta todo porigualy si man-
tiene la cota de resalte “B” por
encima del bloque (valor orientativo:
0,05-0,10 mm). El fallo de ambas

3. Al hacer el montaje final de las
camisas, las juntas de goma se
engrasaran primeramente con un

4. Después de que se haya colocado
la camisa se comprobara, con la
ayuda de un dispositivo medidor de
cilindros, la redondez y la posible
estrangulacion en la zona de las
juntas de goma. Finalmente, la

A véase lista de kit de aros de
estanqueidad
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medidas de seguridad hara que la
hermetizacién de la camara de com-
bustién se vea perjudicada, lo que
eventualmente puede producir una
deformacion considerable de la
camisa. Si el asiento es defectuoso
habra que corregirlo mandrinandolo
después exactamente, y colo-can-
dole un anillo de compensacion
apropiado. Un descanso insuficiente
significa siempre peligro de agriete
de la pestana de la camisa.

producto deslizante. En ningiin caso
se colocaran las camisas en su sitio
afuerza de golpes.

camara de refrigeracion en el bloque
se llenarad de agua, para que las
posibles pérdidas de hermetizacion,
puedan ser detectadas y eliminadas
a tiempo.

Serequiere un paralelismo
perfecto para el asiento

correcto del reborde.

B A
N—F —
D
c
asiento correcto
N—F N—F
A A

asiento incorrecto

resalte de la camisa B

Asiento perfecto

Corrosion del asiento



b) Camisas secas
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Montaje de pistones

Generalidades

No limpie los pistones. El producto
de conservacion que KOLBENSCHMIDT
usa es compatible con el aceite de
motor. En la cabeza del pistén se
referencian el @ del pistén, la tole-
rancia de montaje y direccion (flecha).
Vea que el @ de la falda del piston,
mas la tolerancia de montaje corres-
ponda al @ del cilindro. A los pisto-
nes grafitados se les restara del valor

1. Antes de proceder al montaje de
las camisas hay que limpiar esmera-
damente los asientos en el bloque y
comprobar si han sufrido posibles
deformaciones.

2. Lubrique todo el @ exterior de la
camisa. La mayoria de las veces, las
camisas secas estan sobre-
dimensionadas con respecto al cilin-
dro del bloque y deben ser introdu-
cidas a presion (ajuste por interfe-
rencia). El borde biselado C del
bloque de motor debe corresponder
al radio D de la camisa.

3. Después de la colocacion, hay que
medir exactamente el agujero en el
que se aloja la camisa. La precision
de ajuste se logra bruniendo de nuevo
el diametro interior.

medido de 0,015-0,02 mm (espesor
capa grafito) a fin de obtener la cota
de falda indicada.

El @ de falda de pistones grafitados
por serigrafia se medira en los
puntos provistos sin capa de grafito.

Puntos de medicion

FUNDAMENTOS [

4. Para los diferentes tipos de moto-
res se suministran camisas de sobre-
medida. Los asientos deformados
hay que rectificarlos como corres-
ponde.

5.Las camisas secas con pestafa
no deben sobresalir (Ue = cota de
resalte), sino que tienen que quedar
a la misma altura de la superficie
superior del bloque.

asiento correcto
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Montaje de pistones y bielas
Antes de montar las bielas vea,
mediante comprobador apropiado,
si estan flexionadas o torsionadas.
La tolerancia no excedera 0,02 mm
sobre 100 mm. Disponer el pistény
la biela siguiendo el orden de mon-

Bulones flotantes

los anillos de retencion suminis-
trados sirven para bloquear el bulén
y s6lo pueden ser montados con
tenazas especiales. No utilice ani-
llos ya usados y evite comprimirlos
excesivamente pues podrian produ-

cirse deformaciones duraderas. Gire

los anillos ligeramente y compruebe
si estan bien metidos en sus ranuras.
Oriente siempre las puntas de los
anillos en el sentido de carrera del
piston.

Montaje del piston en el agujero del
cilindro

Limpie con cuidado el bloque de
motor. Vea que todas las superficies
de deslizamiento estén bien limpias
y bien lubricadas con aceite.
Comprima los segmentos con un
manguito guia para que el piston se
deslice sin oponer resistencia en el
agujero del cilindro. En los motores
Diesel, mida la distancia cabeza de
pistén/culata y siga estrictamente
las instrucciones del fabricante.

78

taje. Llevar el pie de biela al agujero
del bulén. Introducir lentamente el
bulén previamente lubricado con
aceite en el agujero del bulén del
pistény en el de la biela.

Montaje de la biela de sujecion
Elagujero del pie de biela debe
sobrepasar el @ del bulén de 0,02

a 0,04 mm. Caliente la biela a 280-
320° (pero no a llama directa). Intro-
duzca rapidamente el bulén frioy
bien aceitado en el piston que esta
tumbado en un utillaje apropiado, y
en el agujero del pie de biela.




Montaje de los setmentos
iMontar los segmentos con el Gtil
correcto en la correspondiente ranura
del piston! Evitar el abrir demasiado
los segmentos durante el montaje
puesto que ello puede acarrear una
deformacién permanente y afectar
la funcionalidad del segmento.

Segmentos marcados "TOP” han de

montarse orientados. La marca ”TOP”

ha de mirar hacia la cabeza del
piston de modo que el efecto rasca-
dor de aceite esté dirigido hacia la
falda. Si los segmentos no se montan
correctamente existe el peligro de
bombeo de aceite desde el carter
hacia la cdmara de combustion, con
lo que no queda garantizada la fun-
cion del juego de segmentos.

En el montaje de segmentos con
expansor helicoidal los extremos
del resorte han de quedar siempre
exactamente en el lado opuesto al
corte o puntas del segmento. Esto
es también valido para resortes
helicoidales que llevan enfundada
en esta zona una manguera de teflon.
En el caso de segmentos con expan-
sor helicoidal provistos de un gancho
de fijacion se deba ademas cuidar
de que este gancho quede bien
enclavado en la ranura de aceite.

Ranura de aceite Gancho de fijacion

£3

Rascador normal con expansor helicoidal
con gancho de fijacion

correcto:

trazo de color verde trazo de color rojo

%qunmk

falso:
WM
juntura solapada
£

Segmento de engrase de laminillas de acero

Kit de montaje de segmentos

Referencia 50 009 913

Arranque del motor reparado

Recomendaciones para el rodaje de

motores nuevos o eacondicionados

— No operar el motor a un régimen
de revoluciones demasiado bajo.

— No someter el motor a esfuerzos
demasiado fuertes, ya que el
efecto de estancamiento de los
segmentos todavia no es dptimo.

— No accionar demasiado tiempo
los dispositivos de arranque en
frio, ya que ello puede diluir la
pelicula de lubricante.

— Cambiar de marcha a tiempo.

— Mantener el nivel de aceite entre
minimo y maximo.

— Primer cambio de aceite tras
500-1000 km.

— Controlar el sistema de refrigera-
cion: nivel del agua de refrigera-
cion, tension de la correa trape-
zoidal.

FUNDAMENTOS [

La descripcion exacta del articuloy un
amplio programa de herramientas y medios
de verificacion estan contenidos en nuestro
catalogo de

Herramientas & medios de verificacion
Ref. 50 003 931-04

y también en nuestra tienda en linea
http://onlineshop.ms-motor-service.com

Después del rodaje

El aceite caliente que fluye rapida-
mente limpia todas las particulas
extrafias que se han acumulado en
el motor durante la fase de revision.
Estas son absorbidas por el aceite
de motory el filtro de aceite. Un tra-
yecto de 50 km. basta para separar
la mayor parte de impurezas. No
recorra mas de 500 km. con el
primer llenado de aceite.
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I'pynna Motor Service.
KauecTBO 1 cepBUC U3 OJHUX PYK.

Ipynna Motor Service — 370 opraHusa-
LMA No cObITY NPOAYKLMMN KOHLEePHA
Kolbenschmidt Pierburg, akTusHO
AeNCcTBYOWan Ha MUPOBOM PbIHKE
06cnynBaHusA aBTomobunen.

OHa aBnaetcs Begyuein pupmon,
npeanarawouiel KOMNOHEHTbI BUra-
Teneii 4ns cBo60AHOTO pbIHKA 3anac-
HbIX YacTel BbICOKOKAYeCTBEHHbIX
mapok KOLBENSCHMIDT, PIERBURG u
TRW Engine Components. LUupokuii n
BCEOOBEMIIOLL M AaCCOPTUMEHT NO3-
BONSIET 3aKa3ymKam npuobperatsb
Aetanu asuratenei U3 OAHUX PyK.
[nA peweHna 3aaay TOProBbIX Npea-

BaxHble npumeyaHus

[JlaHHble NPOAYKTOB B 3TOM KaTanore
TWwaTenbHO NpopaboTaHbl, HO He
ABNAOTCA ANA HAC 06A3aTeNbHbIMU.
Mbi He rapaHTMpyem NpaBuUNbHOCTb
JaHHbIX. Mbl HE MOXXEM UCKNIOYUTb
U3MEHEeHUN KOMNEKTaLnm co CTOPOHBI
M3rotoBuTenen asTomobunei, a Takxe
ABUratenen unu usmeHeHuit 06o3Ha-
YeHUI. B KaA0OM KOHKpEeTHOM cny4yae
NMPOCMM HAaBECTU CNPABKM B HALLEM
LLeHTpe TEXHUYECKOro 06CyHuBaHus
KnneHToB. Mbl Bcerga paapl coobuye-
HUAM 00 olWMBKax B Hallem KaTtasnore
M MCNPaBMUM UX B CeayoLWwnx nsaa-
HMAX. HaumeHoBaHMA, oNMCaHMA UK
HoMepa aBTOMOOUNEN U U3TOTOBUTE-
nennT. N. NpUBeAEHbI Kak MHopma-
uuA ansa cpaBHeHnin. [letanu, Ha3BaH-
Hble B KaTanore, ABNAOTCA 3aNacHbIMU
yactamu KayectBa KS, Ho He noANuH-
HbIMM YaCTAMU. PUCYHKM, CXEMBI 1
ApYyrue AaHHble npuseaeHbl AnsA 06b-
ACHEHMU 1 nagyT Bam obuiee npesa-
cTaBneHue, OHaKO, OHM He ABNAIOTCA

NonesHyto TexHnYeckyio nHdopmaumio Bol HaiipéTe B

CepBuc

peKomMmeHgaumum m MH(*)OpMaI.I,Mﬂ

3Tu Gpoluiopbl Bbl MOXeTe NPOCMOTPETb TaKXke Ha Halle

JOMallHen cTpaHuyKe B UHTepHeTe.

wunp.ms-motor-serwice.opm
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NPUATUIA U MaCTEPCKMX OHA, ABAAACH
JoyepHein GUPMOIi KPYMHOTo NOCTaB-
WMKa aBTOMOGOWIbHO NPOMbILLEH-
HOCTW, Npefnaraet, Kpome TOro,
00WMpPHBIA HABOP yCAYT U TEXHUYEC-
KYI0 KOMNETEHLMIO.

Kolbenschmidt Pierburg. Monb3yto-
WuicA Xxopoluei penyTayuen nocTas-
LMK MeXKAYHAPOAHON aBTOMOOUbHOIA
NPOMbILIEHHOCTH.

B KauecTBe MHOroNeTHUX NAPTHEPOB
npoun3BoaMTeNeil TPAHCMOPTHbIX
CPeACTB NPeAnpuATUA Fpynnbl
Kolbenschmidt Pierburg c npusHaHHoim
KOMMETEHTHOCTbIO pa3pabaTtbiBatoT
HOBATOPCKME KOMMNOHEHTbI U CUCTEM-

OCHOBOM 15 MOHTaXa, 06bema noc-
TaBKM U KOHCTPYKLMU. B ocobeHHOCTM
3TO0 KacaeTcA fJaHHbIX U3roToBUTENEN.
[JaHHble 0 HOmepax NOANMHHbIX
3anacHbix YacTein U3rotoBuTenemn
aBTomobunel u gBuratenei cnyxat
TONbKO Ans cpaBHeHUA. OHW He rOBO-
PAT O NPOUCXOXAEHUN U HE MOTYT
NMPUMEHATHCA MO OTHOLUEHWIO K TPETbUM
nuuyam. Mbl He 6epem Ha cebs HUKa-
KWUX rapaHTuii 3a ucnonb3oBaHue cpaB-
HUTENbHbIX JaHHbIX, NPEX /e BCero,
13-32 BO3MOXHbIX U3MEHEeHUI n/unu
pasnuunii B pasmepax Toro v MHOro
nsrotoButensa. Ecnu atot kata-nor
COAEPKMUT U3AeNUsA, KOTOpbIe Bbinn
n3rotosneHbl He [pynna Motor Service,
TO NPUBOAATCA CBeeHUA 06 n3genuu
M TeXHUYeCKMe JaHHble COOTBETCTBY-
towero npoussoautens. Mol He 6epém
Ha ce6s 0TBETCTBEHHOCTb 3@ NPaBUJIb-
HOCTb 3TUX AAHHbIX U 3@ TO, YTO 3TOT
NPOAYKT NOAXOAUT ANA npejgnonarae-
MOTro0 Ha3HayeHuA. [lna rapaHTupoBa-

Hble pelleHuns B 06nacTu cHabxeHUs
BO3/YXOM U CHUXEHUA COfepXkKaHuA
BpeAHbIX BELEeCTB, Mac/AHbIX, BOASA-
HbIX 1 BAKYYMHbIX HACOCOB, NOPLUHEN,
610KOB UMNMHAPOB ABUTaTENEN 1
MOALIMNHNKOB CKOJbXEHUS.

M3penna ynoBneTBOpAOT BbICOKMM
Tpe6OBaHUAM M CTaHAApTaM Kavec-
TBa aBTOMOOUNLHON MPOMbILLIEH-
HOCTMW.

Hu3kunin ypoBeHb BbiOpOCa BpeaHbIX
BELEeCTB, 3KOHOMHOE noTpebneHune
TONNNBA, HAAEXKHOCTb, Ka4ecTBO U1
6e30MacHOCTb ABNAIOTCA ONpesensio-
WHUMU CTUMYTAMU HOBATOPCKUX
peweHunit Kolbenschmidt Pierburg.

HUSA OTBETCTBEHHOCTU KaMAblii pa3
nepej MoHTaxom Heobxoamumo obpa-
TUTbCA 33 NPodeCccUMoHaNbHbIM CoBe-
TOM NPOU3BOAUTENA UK €70 MacTep-
CKO1, aBTOPM30BaHHOI Ha OCHOBAHUU
KOHTpaKTa. [letanu, npeanarawLu-
ecs B 3TOM KaTasore, He npeaHa3Ha-
4yalTCa 418 UCNONb30BaHUA B ieTa-
TenbHbIX annapartax. Mpu ux ucnonb-
30BaHNUM B KOpabesibHbIX ABUraTENAX
MOMHUTE, YTO, HECMOTPA HA UAEHTUY-
Hble 0603HaYeHns Ha ABuraTensax
BCEXe MOTYT NOAX0AMTb Apyrue
aeTtanu agsuratens (Hanpumep,
nopuwHu). Nepeneyatka, Bocnpounsse-
AeHue 1 pasMHOXKeHKe, B TOM Yyucne u
OT/Ie/IbHbIX YACTEMN, BO3MOMHO TONbKO
C Hallero npeiBapuTeNbHOMO NUCh-
MEHHOrO0 COrNacus u C ykasaHuem
ncToyHuKa. C nosBneHnem HoBOro
KaTanora ctapblii TEpAET CBOIO CUY.
OcTaBnsem 3a cob0i NpaBo Ha BHece-
HUE U3MEHEHUN.
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B 3HaK TOro, 4To Hawa
cucTema obecneyeHus
KayecTBa COOTBETCT-
ByeT Tpe6oBaHMAM
cneymanbHbIX MEXay-
HapOAHbIX HOPM, Mbl
b npoeenu ceptucmka-
umnto 1ISO 9001.
v MHorve 13 Hawmx
3aKa34MKoB, B 4acT-
HOCTM, U3BECTHbIE BO BCEM
MUpe NPOU3BOAUTENN
TPAHCMOPTHBIX CPEACTB,
npeAbABNAT faNbHeN-
wue TpeboBaHNA K HalLen

Ecnu ke, HeCMOTpA Ha HeNpPepbIBHO
NPOBOAUMBIV KOHTPOJib BO BpeEMA
NPOM3BOACTBEHHOrO NpoLecca un
OCHOBATEe/IbHbIN 3aK/II0YUTESIbHbIN
KOHTPO/b, BCE-TAKN BO3HUKHET
aedeKT maTepuana uaun n3rotoene-
HUS, TO Mbl, Camo coboii pasymeeTcs,
6epem Ha cebs AU PEMOHT ABUTa-
Tens, U 3aMeHy peKnammpyemoro
n3aenuns B Te4eHue rapaHTUNHOro
cpoka. Peknamaumu nogo6Horo poaa
Heo6Xx04MMO HaNpPaBAATb HAM MUCh-
MeHHO B Te4yeHue 30 gHen nocne
o6HapyxeHus nospexaeHuns. Cpok
rapaHTMuM Ha HalWMW U3aennsa cocTas-

dbupme. 18 cucTeMbl MEHEAKMEHTA
KayecTBa 3TM Tpe6oBaHUA 06061 eHbI
B MeXayHapoaHOM cTaHaapTe
ISO/TS 16 949. ins Toro, 4To6bI YA0B-
NEeTBOPUTD HeNaHUA 3aKa34YNKOB U
MoKasaTb, YTO Mbl BbINOJIHSAEM
TaKKe 1 3T, 1a/1eKo BbIXoAALLMeE 33
npeaensl Tpe6oBaHuit 1ISO 9001
06s3aTenbCcTBa, Mbl CEPTUGUUUPO-
BaNu Haly cucTemy obecrneyeHus
KayecTBa Takxe no ISO/TS 16 949.

naert 24 mecAua, c4nTaAa C MOMEHTA
nocTaBKku nsgenus. lapaHtus tepaet
CUy, eCM NOCTaBNEHHbIA NPOAYKT
Obll U3MEHEH TPeTbein CTOPOHON UK
OblIY BMOHTMPOBAHbI YaCTU UHOTO
NPOUCXOXAEHUA, 38 UCKNIOYEHEM
cnyyaes, Koraa feeKT He cBA3aH C
TaKUMU U3MeHeHuamMu. fapaHtus
TaKXe TepseT cuny, eciv obpatieHume
cAeTanAamMm AU UX MOHTAX ocy-
WeCTBAANNCHL HE B COOTBETCTBUM C

OCHOBbI [

AENCTBYIOWUMN NPeanucaHnamMm.
FapaHTMA He pacnpocTpaHaeTcs Ha
€CTeCTBEHHbI U3HOC 1 NOBpeXae-
HWE B pe3y/nbTaTe HENPaBUIbHOIO
obpatuieHus.

MeHeAXMEeHT, 3aHMMaILUIACA
3KO0JIOTMYECKUMU NpoGnemamu
OTBETCTBEHHOE
obpatieHue c
pecypcamu,
3aluMTa Halemn
OKpyXarLen
bnm—r cpefnbl 1 cobnio-
JleHne BCex ycTa-
HOBJIEHHbIX 3aKO-
HOM BaXXHbIX
0053aTeNbCTB UMEIT 6oNbluoe
3HayeHue AN JONTOCPOYHOTO COT-
PYAHMYECTBA CO BCEMM HALIMMMU
napTHepamu. 3T0 U CTaN0 NPUYNHON,
MOTUBUPYIOLLEN HAC BbINOMHUTbL Tpe-
60BaHUA CUCTEM MeHeaKMeHTa
OXpaHbl OKPYKaloLWein cpesbl
ISO 14001 n cepTudmumnpoBaTtb
HalWy opraHusaumio.
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1. Yka3aHuA no UCnosib30BaHUIO KaTaiora

UHaeKc aBuratenei 1 . /

<

Kaxablit N3roToBUTE/b UMEET B Hayane noapobHoe onncaHue NOMOLLM K MOUC
OTcopTpoBaHo No 0603HaYeHUAM gBUraTenei B anthaBUTHO-UMMOPOBOM Nopsjg

t 7 |Comp.
f RH Ratio
3 cyl. Eanm'”%a em |l €

L kW PS

AEMBIE D [AN) G 142 % 160 16204 | & 161 145-172 197-234
AEMBIGR D LAl & 142 % 160 16204 | 2 16:1
[ﬂsmraTenb [Homep nosmuyuu

MNHpeKc TpaHCNOPTHOrO cpeacTBa

KaxAablit U3roToBMTENb UMEET B Hayane nogpo6HOe onvcaHne NOMOLLM K MOUCKY.
TpaHcNopTHble CPeACTBA OTCOPTUPOBAHbI N0 BO3PaCcTaHuio, B antdaBUTHO-UUHPOBOM Nnopsake.

<

o ¢ o= ¢ =

AB 2.5 TDI 06, 1997~ 06,2000
AB25TODN 11.1997--09.2002

8 [80 1.6 02.1979+07.1981 | YY
8leois 08.1961-07.1983 | WV

11
1

5%

[TpchnopTHoe cpencTBo

[Homep nosuummn

s OuyepépHOCTb NO3ULMKIA B 1. lnameTp unnnHapa
paspaene Katanora 3aBUCUT OT 2.BuaTonnuea
cnepyolmUX KpUTEepueBs: 3. Toa BbINycKa

4, N2 pBuratens
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[NaHHble npoayKTa
CTpaHuLbl KaTanora coCcTosAT M3 NPUBEAEHHbBIX HUKe 6N0KOB UHDOPMaLUK:

fHomep nosnuynn [CTpOKa-I‘IVIKTOFpaMMa .

et 2 kB
Wl Type 8GR (4 ol E =i
B E 115 cyle :

D 5TC EURO1 03.1988 -»04.1994 D [AN] 8 7800 cm?® v 178 KW (242 P8) 16:1 125 mm
[ 1] Corwod bergits = 220 mm ik - 4567AD 1l

| -
|KH 3409 SAK 22 1718 25 MOGE 0,733 0.1| 80,00 m 166 GO0
54 1HM 15 0,83 0.3 | 20,50 91 166 610 [Fow)
(K} 108F3 CRH 81,00 91 186 620
(90 878)
C=152  L=270 H+F=10,05+1 2P 138x 2,1 x 0,066 B8 056 110 91 166 960

2P 140x 4 x 0,085 {88 682)
C=152 | L=270 H#F=10,25+1 2P 140x2.1x0.065 | 88349110 1 166 961

2P 138 x & x 0,085 13
C=152  L=270 H+F=10.55+1 2P 138x2,1x0,085 | 82057 110 o1 186 952
0 A e A s N ARE STEL Lal

[ﬂaHHbIe LUNMHAPOB 1 CﬁopOHHbl_

[ﬂ,aHHbIe nopLuHen [CTpOKa nsuratenen

D CTpoKa gBurartenei

Ne nosuuun (nocnepoBartenbHas
BHYTPEHHSS HyMepauns loa BeINYCKA € —> MO
npon3soANTens) KonunyecTtBo knanaH:

HomuHanbHbI gnameTp r (
[umnMH,qpa Bug tonnuea* MouHocTb 0T —> 4 Xop, NopLUHs
| Jintpax

— EBXH 115 cyls
— | DSTC EURD1|  [03.1986 ->D4.1884) [D][[AN]] 7800 e’ | [2v] 178 KW (242 16:1 li?gﬁl
[ 1] Conred lnngth = 220 mm o, - A5G
| |
(ﬂpwmeqauuﬂ j [Ngnama-renﬂ/ (Konmqecmoumnm@. (CTeI‘IeHbC)KaTI/Iﬂj-

CepunHbIN HoMeEp

O603HayeHWe gBuraTens ¢ ykasaHuem (B“” nuTaHus* - YkasaHue Ha
HeHus kaTanuaatopa / Buaa BpeaHbIX npuMeYaHns

BeLEeCTB

-
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D [laHHble nopuHei

PaamepL Ha KOTO|

Konunuec

ToBapHbI
(3ameHe!

3a3op me:
1 FOMNOBKO
B = Pa3m

Matepu [ononHel

KH = Komnp
BU = Mpes.b
VTL = Mmy6wu

knana
VT2 = Mmy6u

knana
MT = My6wu
M@ = [dname
GL = O6uwa

MokpbITI
MOBEPXHC

)

N
-
x
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O
>
o.

* CM. mepeyYyeHb COKpaLleHni
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D [laHHble UMAUHAPOB U COOPOYHBIX KOMNNEKTOB

ToBapHbIN HOME
KOMMMNEKTOB (3a

;
nosicka (Mm Obuas AnvHa neumdukaly

KoHcTpykums BricoTaiSiig ToBapHbIN HOM!
w MOHTaXHasi Bbl -
unnuHapa (M) (3aMeHeHHbI

ckobkax)

[ Konnyecteo YkasaHue Ha

npumMmedaHua

[ MaTepuan* -

ToBapHbIN HOM
nekTa ynnoTHu
Konet|

Mpumeyanus k
e C6op

KoHcTpykums b
BbicoTa (MM)

MogrotoBneH
unnuHApa
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2. Undopmauus o npoaykTe

JKcnnyataunmoHHan HaAexHoCTb 1
AO/ITOBEYHOCTb OTPEMOHTUPOBAH-
HOro ABUraTens B NepBylo oyepesb
3aBUCAT OT BCTPOEHHbBIX MOPLIHEN.
B npouecce pemoHTa ABurartens,
0AHAKO, A0KHbI COBNI0AATLCA BCE
npeAnocbiKK, C TeM, 4TOObI BbICO-
KOKayecTBeHHbIN nopueHb KS mor
B MOMHOW Mepe BbIMOAHUTL CBOIO
dyHKLMIO0.

Moatomy ycTtaHoBKa nopHaA KS npu
pemoHTe ABUraTens HaunmHaeTcs
y¥e B CTaAnMN NOArOTOBUTEIbHbIX
WaroB UM npu fopaboTKe peMoH-
TUPYyeMoro ABurartena.

-

PYCCKUMN




OCHOBbI [

2.1 Tunbl nopLwHen

Bce nopwHu mapku «KS» cobpaHbl B 1 — 3@ UCK/IOYEHUEM TAKENbIX nporpammsl cnnasoe KS v camas
rOTOBOM K MOHTay BUAE C COOT- NOPLHEN — TIWATENbHO YyNaKoBaHbl ONnTUMaNnbHas KOHCTPYKLUA
BETCTBYIOWMMMN NOPLIHEBLIMUA KOJIb-  KaK MoNHble Habopbl. [Ina Kajoro MOPLIHSA.

Lamu, NOpLHEBLIMY NanbLamMu 1 TUNa aBuratens Boibupaercs

MopLHM pasnnyanTCca no cieayto-

(buKcaTopamm NOpIIHEBbIX NanbleB  Haubonee NoAXOAALLNIA CNNaB U3 LWMM NpU3HAKaM:

£3

noplieHb C Hepa3pesHoi OKOW,
nuTon

E3

nopLieHb C TEpMOperyaupytoLLen
KONbLIEBON BCTABKOM

5 @ @

NopLlUeHb C OXNa¥AalWwmMmMmn KaHa- NopLUEHb C YNPOYHAOLWEeNn BCTaB- Tepmoperynnpyemblii NopLeHs ¢
NamMu 1 CO BTY/IKOW NOPLUHEBOrO KOW ANA KOnbLa C KaHaiom ans CermeHTHOM ynpoyHAlLWwen BCTas-
nanbua oxnaypaeHus KOW ANnA Konbua

Ha gHuLWe NopLlHA yKa3aHbl 4aHHble

0 MaKCcMManbHOM pasmepe 6Ku Mpumep:

M ngeanbHOM 3a3ope. ITU AaHHble MopweHb @ 84,00 mm

BMeCTe AalOT HOMUHANbHbBIA pa3Mep  3azop 0,04 MM

BHYTPEHHEro AnameTpa uunuHapa.
yTp A pat AP Unnuuagp @ 84,04 mm

EE KOLBENSCHMIDT ™

GERMANY
- | 4= 40302600 5
i 38008 TOBapHbI 3HaK/

s NISSAN AaTa U3roToBNeHNs

l | | KOLBERIFISTON
guaranieed by KS

HanpaBneHMe YCTAaHOBKU B CTO- HanpaBneHlAe YCTAaHOBKU B
POHY ynpaBieHua gsuratenem CTOPOHY MaxoBUKa

SIS

-

PYCCKUMN

MOHTaXHbI 3a30p /
HanpasneHue yCTaHOBKM
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2.2 CneuyunanbHble TEXHUYECKME TepMUHbI Ha NOpPLUHE

AHWLLE NOPLWHA KaHan macnaHoOro oxnaxaeHuma

nona0CTb Kamepbl cropaHua ynpo4Halana BCTaBKa
ANA Konbua

KpOMKa AHULa

¥apoBoW nosc

MT-

KaHaBKa ANA KOMNPEeCCUOHHOTOo
Konbua

nepemblYyKa mexay
Konbuamu

noAC NOPLWHEBbIX
Kosney

OHO KaHaBKWK

cMelleHHas nepemblyKa Mexay
KONbLamu

BbICOTA r0JIOBKM NOPLIHA

TOPUbl KAHABKK _

KaHaBKa A/l Maci0CbeMHOro
Konbua

HanpasnAawWMM noAac

oTBepCTME ANs 06paTHOrO
CTOKa macna

nojsiHaA BbICOTA NOPLIHA

606bllWKa NOPWHSA

oTBepcTue anAa
noplwHeBoro nanbya

CTONOP PacCTOAHUA KaHAaBKN

KaHaBKa AN CTOMOPHOTO

KonbLa

paccTosiHue Mexay BHYTPEHHUMU
Topuamu 606bilWweK NOPLWHSA

nocaAo04HbIN NOACOK

HMXHAA KPOMKa 06KU nopwHsa

EE fvameTp NOPLUHA, U3MEPEHHbIN nog yrnom 90° K
OCV OTBEPCTUA ANA MOPLIHEBOro NanbLua

BbICTYN AHULWA Fnumme nopLuHA

KPOMKa AHWLA

¥apoBoW nosic

BU (KH+)

KaHaBKa AnAa
KOMNPeCCUMOHHOro Konbua

nepemMblYyKa mexay Konbluamu

[AHO KaHaBKM L

nosc
nopLuwHeBbIX
Koney

TOPLUbl KAHAaBKN - " -

KaHaBKa ANlA Macn0CbeMHOro
KONbLa

BbICOTA r0JIOBKN NOPLIHA

oTBepcTME ANs 06paTHOrO
CTOKa macna

6006bllKa NOPLWHSA

MoJIHaA BbICOTA NOPLIHA

nanbua

oTBepcTue AnAa
NOpPLIHEBOro
HanpasnAOLWMIA NOAC

CTONOP PaCcCTOAHUA KAaHAaBKN

KaHaBKa ANA CTOMOPHOIO
KonbLa

paccTosiHue Mexay
BHYTPEHHUMM TOPLAMU
6006bILWeK NOPLWHSA
nocaAo0yHbIN NOACOK

)

-
=
x
(&)
(&
>
o

HUXHSAS KDOMKA 06KM NOPLHA

AMameTp NOpLUHA, U3MEPEeHHbI nog yrnom 90° K ocn
EE OTBEPCTUA A/1A NOPIWIHEBOro Nanblia




2.3 MopwHeBble KonbLa

Ype3mepHbIi pa3xunum nopLIHeBbIX
Konew Npu HajeBaHWU Bbi3biBaeT

HeobpaTuMmyto aecdopmauuto.

Cvemmn NOBTOPHOE HajeBaHUE

Pa3nunyHbie BuAbI nopLlwHeBbIX

Konewu n COKpaleHna yKa3aHbl

HUXe:

oTpuuaTebHO AeicTBYeT Ha pabo-
TOCNOCOBHOCTb NOPLIHEBLIX KOMNEL,.

I'I03Tomy nXx He cnepyet CHUMaThb A0

MOHTaa noplLuHei.

(cm. Takke «MOHTaX NOPLIHEBbIX

KoNew — Wwar 3a Wwarom»)

OCHOBbI [

7 l .

R

R UunuHgpuyeckoe
KOMNpeccroHHoe
nopLIHeBOe KONbL,O

ET lMonyTtpaneunesnsa-

HOe KOMNPEeCCUOHHOe
nopLIHeBOe KONbLO

T TpaneuueBugHoe
KOMNPEeCCMOHHOe NopLu-
HeBOe KOonbL0
6°/15°

NM =

0

M  KoHuueckoe
KOMMpPeccuoHHoe
nopLlHeBOe KOMbLO

SM KoHuuyecKkoe nopluHeBoe
KONbLLO C YyMeHbLIEHHbIM
yrnom HaKknoHa pabouyei
MOBEPXHOCTU

N CkpebkoBoe
KOMNpeccroHHoe
nopLlIHeBOE KOMbLO

NM CkpebkoBoe KoHMYECKOe
KOMNpeccroHHoe
nopLlIHeBOE KOMbLO

S MacnocbémHoe
nopwHeBoe Kopo6yaToe
KO/IbLLO C Mpope3smu

G MacnocbémHoe
Kopo64aToe nopLHesoe
KOJbLO C NapannenbHbiMu
thackamu

=L

D MacnocbémHoe KopoGua-
TOe NoplIHEeBOe KO/bLO CO
cxoafawmMmmncs packamm

VI,/_
O
SSF MacnocbémHoe nopLuHe-
BOE KOpo64aToe KoNbLo
CNpope3sMun 1 C BUTbIM
NPYXUHHBIM paclunpm-
Tenem

II//_
PO
GSF MacnocbémHoe

KopobuyaToe noplwHeBoe
KOJIbLLO C MapannenbHbiMu
dackamu u ¢ BUTBIM
NPYXUHHbIM
pacwupuTenem

B

/7w

DSF MacnocbémHoe
KopobyaToe noplHeBoe
KONbLO C NapannenbHbiMU
thackamu v ¢ BUTbIM Npy-
HWUHHBIM paclwputenem

SLF CranbHoe nnactuHYaToe UF

MacnocbémHoe
nopLHeBOe KONbLO

@ﬁﬁﬁi‘ﬂi@x LT Eﬁ%

m ]

U-o6pa3Hoe npyxuHHoe
MacnocbémHoe
nopLIHeBOE KOJbLO

SEF MacnocbémHoe
nopliHeBoe KopobyaToe
KOMbL,

-

PYCCKUN
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53 OCHOBbI

2.4 M'nb3bl LUNNHAPOB

Brnarogaps Hallemy MHOroneTHemy
onbITYy paboTbl C NApamu CKOJNbXEHUS
«MOPLLHK, MOPLUHEBbIE KOMbLA

W Unb3bl LUNUHAPAa», rMnb3bl
LUMIMHAPOB Mapkn «KS» xopolo
NoaxoasiT ApYr K APYry U SiBMSOTCS
ONTUMarnbHbIM peLleHnem B
OTHOLUEHUM U3HOCA, LONITOBEYHOCTM U
oTBOAa Tenna.

Mbl npegnaraem gnsa gsuratenen
BCEX KPYMHbIX N3roTOBUTENEN CyXune
1N MOKPbI€ TMNb3bl LMANHOPOB,
N3roTOBJIEHHbIE CNeunanbHO Ans
KaXkgoro ABuraTens LeHTPOOEXHbIM
NUTbEM, C NpeaBapUTENbHOM UK
OKOH4YaTesnbHoM obpaboTkon, ¢
XOHWHIOBaHMEM C pasfIMyHOmn
TOJLUMHOW CTEHKW.

A

Cyxas runb3sa

2.4.1 Tunb3bl LUIUHAPOB C OTHEBbLIM KOJIbLIOM

OrHeBble KONbLLa HAXOAATCA B BEPX-
Hen 4acTu rMNb3bl LUAVHAPOB B
NPAMOYrosbHON BblemKe. [pn MOH-
Take OrHeBoe KosbLo cB060AHO
BCTaBNAGTCA B A/ HEro npefycmor-
pPeHHYI0 BbIEMKY 1 NOTOM Npuaep-
KMUBaETCA roNoBKOW 610Ka LMANHL-
pos.

OrHeBoe KONbLO AN NOPLIHEBOE
KO/IbLLO ANA CHATUA MACNAHOIO
Harapa npegoTepauwaioT o6pa3oBa-
HWe TBEPAOTO C/105 MAC/IAHOrO
Harapa Ha XapoBOM MosCe MOPLHS.
JTOro MOXHO A0GUTLCSA C MOMOLLbIO
BHYTPEHHEro AMameTpa OrHeBoro

KONbLa, KOTOPbIVA MO CPaBHEHUIO
MeHbllle BHYTPEeHHEro gnameTpa
umMnuHapa. Koraa nopuieHb npoxo-
AT BEPXHIO MEPTBYIO TOYKY, OrHe-
BO€ KOJIbLLO COCKabAMBaeT ¢ NopLIHA
HexenartenbHble OTNOXeHUs Macns-
HOro Harapa unau npegoTepallaert
06pa3oBaHuMe OTNOXKEHUI Ha Kapo-
BOM Nosice NOPLLHA.

MoplieHb TaKXe NnpucnocobneH ans
NMPUMEHEHNA OFHEBOTro Konbua. Ana
3TOW Lenu XapoBon nosc umeet
MEHbLIMNIA AnameTp No CPAaBHEHWUIO C
AMAMeTPOM NOPLLHA 0ObIYHOM KOHC-
TPYKUUK.

o :

Mokpas runs3a

MMNb3bl UMAUHAPOB C OTHEBbIM
KOJNbLIOM



2.4.2 Tunb3bl LUANHAPOB C
pacTouKou

[MNb3bl ULUAMHAPOB C PaCcTOYKOM B
BEPXHEN YacTu LUANHAPA UMeIoT
60nbWwKMi fuameTp. IT0 yBeNMYeHue
BbI3bIBAET B 3TOM 061aCTU MUb3bI
uMnuHapa obpasoBaHue bonee
TOJICTOrO €108 MacNAHOro Harapa,
KOTOPbIN 3aLMLLAET }KapoBOn Nosc
MOPLUHA OT OTNOXeHUN. MacnsaHbIn
Harap obnazaeT abpasnBHbIMM
KayecTBamu.

2.5 C60poYHbIe KOMNIEKTbI

KomnnekT mapku «KS», coctosawmn
M3 NOPLUHSA, NOPLUHEBBIX KONew,
NOpLIHEBOro nNanbLa, hnKCcaTopoB
NOPLIHEBOTrO NasbLa U LUAUHAPA,
NO XeNaHWI0 TaKKe U3 YNNOTHEHWUIA,
COCTaB/IEH B TOTOBOM K MOHTaXy
Buae. B kayecTBe 3anacHoOm Yactu
KOMMNEKT A0/MKEH 6biTb YyCTAHOB/IEH
6e3 KaKoi-nn6o AopaboTKMU B TOM
BUJe, B KOTOPOM OH NOCTynaeT B
ynaKkoBke. Micnonb3oBaHue uuanHa-
POB 1 NOPLUHEN N3 PAa3HbIX KOMII-
NEKTOB MOXeT NoBieyb 3a coboit
HEeWCnpaBHOCTb ABUraTeNS.

MOHTaMHbIE KOMMIEKTbl MaPKW
«KS» aBndATCA yacTamun agBura-
TeNs, U3roTOB/IEHHbIMU C MAKCU-
ManbHOM TOYHOCTbIO, U MO3TOMY
OHM TIWATE/IbHO YNaKoBaHbl. TpaHc-
nopTMPOBaTh UX 1 06paLLaThcs C
HUMU HeobxoaMMO 6e3 yaapoB K1
nsberas noBpexaeHuin.

I'Iepep, MOHTaX0M 06583aTeNbHO
npoBEpPUTb, NPAaBUIbHO NN
COCTaB/ieHbl C60p0"|Hb|e KOMNNEKTbl
Mmapku «KS».

Y runb3 UMANHAPOB C

pacTo4Koi HeobxoaMmo
o6palyaTb BHUMAHWE Ha TO, YTOObI
nepBoe KOMMNPECCHOHHOE NopLUHe-
BOE KOJbLLO HE BXOZAM/IO B 0651acThb
pactoyku. 1o 3TOM NpuYnHe y cOOT-
BETCTBYIOLWNX FMNb3 LMANHAPOB
MOHO MCNONb30BaTb TONLKO NOp-
WeHb, BbICOTA JXapoBOro nosca
KoToporo 6onblue, 4em BbiCOTA pac-
TOuYKU. HecobniofeHne 3TOro ycioBus
MPVUBOAUT K MOBPEXAEHUAM MOPLUHA
W TUAb3bl LMAVHAPA.

OCHOBbI ]
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53 OCHOBbI

2.6 3a30p Mexay AHMLLEM NOPLIHA B B.M.T. 1 FOIOBKOI 610Ka UMANHAPOB, a TaK)Ke NOJOXKeHUe

NOPLUHSA B B.M.T.

3a3op mexpay AHULLEM NOPLUHA
B B.M.T. U TOJIOBKO# 6/10Ka
LMANHAPOB *

B

Mop pa3mepom «B» noHumaeTcs
3a30p MeXAy AHMLLEM NOPLUHA B

BEpPXHeN MepTBOWN TOUYKE U roJI0BKOW

6/10Ka UMIMHAPOB OTHOCUTENBHO
YMIOTHUTENIbHOM NOBEPXHOCTU
ronoBKM 610Ka UMAMHAPOB. TonwmHa

NPOKNaAKN ronoBKK 6noka UMNUHAPa

1 BO3MOXHOE yrny6neHne B rofoBKe
6/10Ka LUNMHAPOB BKIOYAIOTCA B
u3mepeHue. ITOT pa3mep U3BECTEH
TaKKe KaK «CBUHLLOBbIA pasmep».

*CM. B CTpOKe
NUKTOrpamMm NyHKT 1
«YKa3aHua no
MCnonb30BaHUIO 7
KaTanora»

AHOAMpOBaHHbIE MOPLIHY:

Y nopuwHen ¢ aHOAMPOBAHHbIM
LHULLEM HeNlb3A 06TaunBaTh JHULLE
ANA NOATOHKM 3a30pa Mexay
AHUWLLEM MOPLHA B B.M.T. U FON10-
BKOW 6/10Ka LMAUHAPOB. Y TaKMX
nopLHen HMLLA OKpalleHbl B
YyepHbI uBeT. 1na noAroHKM 3a3opa
MeXAY AHULLEM NOPLIHA B B.M.T.

U roNI0BKOM 61I0KA LMANHAPOB B
HEKOTOPbIX TUNAX MOPLUHEN C aHO-
AVPOBAHHbLIM JHULLEM HApAAY €O
CTaHAaPTHLIMW NOPLUHAMM TAKKe
MUMeIOTCA MOPLIHU C YMEHbLEHHON
BbICOTOM rONIOBKMW. B 60nblUMHCTBE
CNnyyaes BbICOTA FOOBKM MOPLUHA
yMeHblleHa cTyneH4yaTo ot 0,2 mm
10 0,6 mm.

94

Pa3mep, Ha KOTOprI7I nopLueHb B B.M.T. BbIXOAUT 3@ YNJIOTHUTEJIbHYIO
NOBEPXHOCTb NOJIOBKU 6n10Ka UUJINHAPOB UK Ha KOTOprﬁ OH HEMHOrO He
AO0X0AUT 40 Hee B Pa3/INdHbIX BapuaHTax aBuratenein*

| C+ C-

A

}

Nop pazmepom «C» noHMMaeTcs
paccTosHue, Ha KOTOPOE MOpPLEHb
B BEPXHEN MepTBOW TOUYKE BbIXOAUT
3a YNNOTHUTENbHYIO NOBEPXHOCTb
ronoeku 6noka umnauHapos (0603-
HaueHHOEe 3HAKOM «+») UM Ha
KOTOpPOE OH HEMHOTO He JOX0AUT
[0 Hee (0003HaYeHHOE 3HAKOM «-»).
TonuMHa NpoKNaaKu Unu reomeT-
puyeckas copma ronoeku 6noka

UMNNHAPOB HE YYUTbIBAKOTCA.

C

B aBuratenax ¢ MOKpom runb3on
UMAMHAPA pa3mep, Ha KOTOpbIf
nopLeHb B BEpXHel MepTBOM
TOYKE BbIXOAMUT 3a YNNOTHUTENb-
HYI0 NOBEPXHOCTb FOIOBKM GN10Ka
LUWAMHAPOB AN HA KOTOPbIN OH
HEMHOrO He 10XOAMUT 10 Hee, TaKXKe
MU3MepseTcA N0 OTHOLIEHMWIO K NJ10-
waav 6noka uMAMHAPOB. BbicTyn
rMAb3bl UIN UMEIOLWUNCA }apoBOW
NOAIC HE YYUTHIBAKOTCA.

C

B unnuHapax c pebpamu pasmep
«C» OTHOCUTCS K PacCTOAHUIO
MEXAY AHMLIEM NOPLIHA 1 ONOPOM
ronoBku 610Ka UUAMHAPOB Ha
umnuHgpe c pebpamu.



3. MOHTaXX NOpLIHEN — wWar 3a Warom

MoproTtoBka agBuratens

PacTouKka u XOHUHrOBaHue
uMAMHApa

ToHKMM pacTauymBaHuem ob6paboTathb
AMameTp LMIMHApPa C YCTaHOBJEH-
HbIMM KPbILUKAMW KOPEHHbIX NOA-
WWNHUKOB. MPUNYCK HA XOHUHTO-
BaHWe JOMIKEH COCTaBNATL Npu6b.
0,08 mm (N0 OTHOLIEHUIO K Ana-
meTpy). OTBEpPCTUSA UMIUHAPOB

C XOPOLUMM XOHUHTOBaHMEM
AOJIKHbI UMEeTb, MO MeHbLUeR mepe,
20% OTKPbITbIX FPAahUTOBBIX XKW,
lpacuTOBbLIE UMbl HE LOXKHbI
nMeTb BMATUH. Mcnonb3oBath Bceraa

XOHUHTOBaNbHbIE OPYCKU
npeasapuTenbHoe XOHMHroBaHue:
3epHucToCcTb 150 (cbem maTepuana
coctaBnseT npuén. 0,06 mm no
OTHOLEHWUIO K AnameTpy)
OKOHYaTeNbHOE XOHUHIrOBaHuUe:
3epHuUcTOCTb 280 (Cbem maTtepuana
coctasnseT npu6n. 0,02 mm no
OTHOLIEHUIO K AnameTpy)
NJ0CKOBEpLWUHHOE XOHMHIOBaHue:
3epHUCTOCTb 400-600 (BEpLUUHBI
npocunia CrnaymnBaTCsA HECKONb-
KUMM XO4aMU C IETKUM NPUKUMOM)
XOHUHroBaHUe C NOMOLLbIO
cneuunanbHbiX abpa3suBHbIX LETOK:
BbIMOJIHATb XOHWHIOBaHWe abpa3uB-
HbIMU BpYCKamm ¢ 3epHUCTOCTbIO 120,
150, 180. na geuratenen, LUANHLPbI
KOTOPbIX OT/NINTbI 3a04HO C BEPXHEN
yacTblo kapTepa (CY): cBsA3ka 5 Ao 7,
ANSA TUNb3 UMAMHAPOB (LeHTpobexHoe
NUTbE) CBA3KA MaKC. 5. Cbem maTe-
pvuana coctasnsaet 0,03-0,05 mm

Macno A/if nonMBa X0Ha, yKa3aHHoe
M3roTOBUTEJIEM XOHWHIOBANbHOIO
CTaHKa. Yron XOHMHroBaHusA JONXKEH
cocTaBnATb o1 40 g0 80°. YTo6bI
MacnsHas nieHKa XopoLo yaepKu-
Baflacb Ha NOBEPXHOCTU LUANHAPA,
NMOBEPXHOCTb JONXKHA UMeTb onpe-
JeNeHHYI0 CTeneHb LWepoXxoBaToCcTu.
lMpumeHsaoTCA 3 MeTOAa N3MepeHus
LepoX0BaTOCTN B COOTBETCTBUM C
HUXEeYKa3aHHbIMMN JaHHbIMU:

Mo OTHOLIEHUIO K AnameTpy. [ins
XOHWHTOBaHMA C NOMOLL bl abpa-
3MBHbIX LETOK MPUMEHANTE WETKK
dupmbl KS c ToB. N2 50 009 864 He
MeHee yem ¢ 10 xogamm n macno
AnA nonuea xoHa. Pa3mep fuametpa
pacToyKkm 6oNblue He U3MEHUTCH,
pPacTouYKa 04YULLAETCA, U OCTPbIE
Kpas NpUTYNAATCA.

MpoBepbTe AameTp UUNMHAPA B
BEpPXHen, cpefHen u HUKHen YacTu
UMAMHAPA, NPUYEM B NPOLOSBHOM U1
nonepeyHoOM HanpaB/ieHUAX.

noanexauwmn cobnio-
LAEeHUI0 AoNyCK

Anana3oH HOMU-
Ha/NbHOro pasmepa

UMnMHApa
@ 30- 50 mm 0,011 mm
@ 50- 80 mm 0,013 mm
@ 80-120 mm 0,015 mm
@120 - 180 mm 0,018 mm

OCHOBbI [

LepoxoBaToCTb
NMOBEPXHOCTH

NOBEPXHOCTb UMAUHAPA
He HaxoauBL. B pa6

3-6 MKM
0,4-0,8 MKM
4=7 MKM

R, (n3mep. 3nay. npub.)
R, (n3mep. 3Hay.npub.)
R,, (ananus anarp.)

T

HOpMaJsibHOe XOHWHroBaHne

Ak d a Ui | N g

T

| I

NNOCKOBEPLWNHHOE XOHUHTOBAaHWe

T

“V\Mufw RATAUM

LeTo4yHoe XOHMHropaHune

95
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53 OCHOBbI

TonbKo ANA ABUraTenei ¢ ruab3zamm
a) MoKpble ruib3bl

1. Mepen ycTaHOBKOM rMb3bl
umnvHapa 610K LUAVHAPOB ABUTa-
Tensa fJoMKeH ObITb OCHOBATE/bHO
oyuLieH. B yacTHOCTU HEOOX0AUMO
yAANUTb BCE OCTATKM OXNaxAalo-
el XUAKOCTH C LieNblo XopoLero
oxnaxzeHus. Ocoboe BHUMaHKe
cnepyet yaensATb BCEM yCTaHOBOY-
HbIM NOBEPXHOCTAM. OHU AOMKHBI
ObITb METANINYECKU YUCTBIMU,
COBepLIeHHO POBHbIMYU U 6€3 Kop-
po3uu. /I3-3a onacHOCT NOBpeX-
AEHUS 3TUX NOBEPXHOCTEN TBEPAbIE
UHCTPYMEHTbI KaK CKpebKu, hpesbl
W.T.4. NPUMEHSATb HENb3A.

2. YCTaHOBKY rMNb3bl UWMAUHAPA
cHavana npoBoAMTbL NpeaBapu-
TeNbHO 6e3 pe3nHOBbLIX Konel,
4TOGbI NPOBEPUTL, MOXKHO N NETKO
1 6e3 3aKINHUBAHUA 3aABUHYTh
rMNb3Y UWANUHAPA. 3aKNUHUBAHUE
Bcerga Bneyer 3a coboi gedop-
MaLuio BHYTPEHHEro gnameTpa
umMnuHapa. Take Heo6xoaMmo
NPOBEPUTb, NOKPbIBAET in 6ypT
rMNb3bl NOJHOCTbIO BEPXHIOW NIOC-
KOCTb, M UMEET fin BbicTyn GypTa
rMNb3bl HEOBXOAMMBIN pa3mep «B»
Haj NNOCKOCTbIO 6N0Ka UMNMHApa
(opveHTMpPOBOYHO 0,05-0,10MMm).

3. [Ipy OKOHYaTeNbHOWN YyCTaHOBKe
rMab3 UMANHAPOB Pe3UHOBbIE NPO-
KnazZKu Heob6XoAMMO cmMa3aTb CMa-
304HbIM MaTepuanom. Hu B Koem

4. Tlocne yCTaHOBKU MMNb3 LUNH-
ApPOB HEOOX0ANMO NPOBEPUTH
BHYTPEHHUI ANAMETP LMAMHAPA Ha
OKPYTrI0CTb U B HEKOTOPbIX CyYanx
Ha CYXeHue B MeCcTax Pe3nHOBbIX
NPOKIaZoK NPU6GOPOM U3MEPEHUS

A CM. nepeyeHb HabopoB
YNAOTHUTENbHBIX KONey,

96

Ecnun BbICTYN HeNpaBuabHbLIAN NN
HepaBHOMEPHbIV 1 BYpT rnab3bl He
MOAHOCTbI NOKPbIBAET BEPXHIOI0
NNOCKOCTb, TO CTABUTCA NOA BOMPOC
repmeTu3sauma Kamepbl CropaHus.
J3T0 MOXeET ObITb NPUUMHON 3HA-
YnTEeNbHOro NepeKoca LMAnMHApa.
Ecnu runb3a umnuHapa BcTaBneHa
Hebe3ynpeyHo, TO HEO6X0AMMO
MCNpaBUTb NONOXKEHUE A0PabOTKO
1 BCTAaBKOW COOTBETCTBYIOLLErO
ypaBHUTENbHOro Konoua. Heyaos-
neTBopuTeNnbHaA onopa Bcerga
03HayaeT 0nacHoCTb, 4To OYpT
FMAb3bl MOXET TPECHYTb.

cny4dyae HeNnb3A yCTaHAB/INBATb
r'MNb3y B NpaBuibHOE NOJIOXeHne
nocpeacTBoM CUNbHbIX yAapoB.

UMAUHAPOB. 3aTeM HaNOMHUTh
BO/ZI0/ OX/1AX4atoLLYI0 NOM0CTh
6N0Ka UMNUHAPOB C TOM LeNbio,
4TO6bI HErepMEeTUYHbIE MecTa

MOTNIN ObITb CBOEBPEMEHHO 06Hapy-

¥eHbl U YCTPAHEHbI.

OnopHas NoBepxHOCTb OypTa A fo/mKHa ObITh
nnocKkonapannenbHom.

B A
N—F —

o

MpaBuabHas onopHas NoBepxHocTb GypTa

HeﬂpaBMﬂbHaﬂ ONOpHasa NOBEPXHOCTb 6ypTa

BbicTyn 6ypTa runb3bl «Bx»

L 4
Xopolas onopHas KoppoaupoBaHHas
noBEPXHOCTb onopHas
NOBEPXHOCTb



6) Cyxue runb3bl

AL o o A et e e e e W L A L e e

YcTaHoBKa nopuiHewn

O6wasn undpopmauus

Komnauunsa KOLBENSCHMIDT npume-
HAET KOHCepPBMpYIOLLEe CPEeACTBO,
wagauee MOTOPHOE Macso, Tem
CaMbIM HET HEOOXOAMMOCTU YUC-
TUTb NopLweHb. Ha AHMLe nopwHA
yKa3aHbl jMamMeTp NOPLUHA, MOH-
TaXHblI 3230p M YyCTAaHOBOYHOE
HanpasneHue (Hanp. cTpenka).
OGpaTtute BHUMaHKE Ha TO, YTO
ANaMeTp NOPLWHA U MOHTAXHbIN
3a30p B pe3ynbTate JaloT AUaMeTp
unnuHgpa. Y nopliHei ¢ rpaduTHbIM
C/10eM OT MU3MEPEHHOrO pe3ynbTaTta
Heob6xoanmo BblyecTb 0,015-0,02 Mm
TONLUVMHBI NOKPbITHSA, YTOBBI NOAYYNUTH
HaHEeCeHHbIN WWTaMnom pa3mep
06KU NOpLIHSA.

1. Mepea ycTaHOBKOM rMb3bl
UMNUHAPA BHYTPEHHUI AnameTp
610Ka LUAVHAPOB ABUraTENSs
AO0/MKeH 6bITb 0CHOBATENIbHO
OYMLLEH 1 NPOBEPEH HA OTCYTCTBUE
nepeKkocoB.

2. HaHecuTe Ha BHeLHWI AuameTp
rUNb3bl UUAUHAPA CMA30YHbIi MaTe-
puan. Cyxue runb3bl 06bIYHO BbICTY-
NaT Hafj NI0CKOCTbIO 610KA LUANH-
APOB 1 JOMKHbI 3aNPECCOBLIBATLCA B
6nok (npeccoas nocagka). Packa C
B KapTepe A0JI}KHA COOTBETCTBOBATb
OKpYyrneHunto Kpomkm D Ha runb3se
UMAMHAPA.

3. Mocne ycTaHOBKM TOYHO U3Me-
pYUTb BHYTPEHHUI ANAMETP FU/Ib3bl
umnmHapa. Heobxoammo onTUMm3 M-
poBaTb TOYHOCTb MOCAAKM AONONHU-
Te/IbHbIM XOHUHTOBAHUEM.

Ecnu rpadut HaHeCeH Ha NOPLIHK
TpadapeTHbIM cnocobom, To Heob-
XOAUMO U3MEPATL AUAMETP 6KK
TONbKO HAa CNeuManbHo NpesycMoT-
PEHHbIX TOYKAX U3MEPEHUA — Ha
MaJsieHbKMX NOBEPXHOCTAX 6e3
rpacutHoro cnos.

Touku n3mepeHuna

OCHOBbI ]

4. 1na pa3nuyHbiX pa3MepoB BuUra-
Tenen MOryT NOCTaBAATLCA TMb3bl
pPeMOHTHbIX pa3mepos. [lepeko-
LUEeHHbIe OCHOBHbIE OTBEPCTUA
COOTBETCTBEHHO 06paboTaTthb pacTa-
ynBaHuem.

5. MnocKkocTb 6ypTa CyXUX r1b3
He AOJKHA BbICTYNaTh HA pa3mep
«B», 0Ha A0NMKHA COOTBETCTBOBATH
noBepxHocTu 610Ka.

MpaBuibHas onopHas NOBEPXHOCTb GypTa

-

PYCCKUN
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53 OCHOBbI

C6opKa NOpLUHA 1 lWIaTYHa

[lepes ycTaHOBKOW WIaTyHa ero
Heo6Xxo4MMO NPOKOHTPONIMPOBATb
NOAXOAAWMM KOHTPObHbIM Npr60-
POM Ha U3rnbbl M NEPEKOCHI.
OTKJIOHEHMA He JOMKHbI NPeBbIWaTh
0,02 mm Ha 100 mm. MoaroToBbTE
MOpLEHb M WATYH B YCTAHOBOYHOM

Mnasatowume nanbLbli:

Manbubl 3aKpeNNATCA NPUNOXKEH-
HbIMW B YyNaKOBKe YNMOPHbLIMU KOMb-
Lamu, Ans yCTaHOBKM 0653aTeNbHO
NPUMEHSATb cneumanbHble Knewm.
He ncnonb3yinte ynopHble Konbua,
OblBlUKE B ynoTpebneHuu, n He
3aXuManTe CINWKOM CUNbHO, TaK
KaK 3TO MOXEeT NPUBECTU K Heobpa-
TUMbIM flepopmauusam. Jlerkum
noBopayMBaHNEM Konew, MOXHO
npoBepuTb, TBEPAO 1V OHW BOLINU B
nas. 3a30p B yNOPHOM Kofblie Bcerga
JOJIKEH HAaXOAUTLCA B HanpaBiieHUK
Xofa NopLUHA.

Hanpas/seHnw. 3atem B roN10BKY

waTyHa BCTaBNAETCA nanewl nopLHAa.

Cma3saHHbIN maciiom nanet ocTo-
POXHO BABUTraeTCAa B OTBEpCTUE ANA
nopwHeBOro naabua u B roJIOBKY
waTyHa. I'Ipm 3TOM HexenaTtesibHbl
pe3Kkue ABMxeHns.

YcTaHOBKa NOPLIHA BO BHYTPEHHNI uaMeTp UMNUHAPA

BNIOK UMAUHAPOB XOPOLLO 0YNCTUTb.
Bce NOBEPXHOCTU CKOMIbXEHUS
LOM¥HbI 6bITh YNCTLIMMU 1 XOPOLLO
cma3saHHbIMU. COXXMUTE NOpPLIHEBbIE
KO/bLL@ MAHKETOM /1 NOPLIHEBbLIX
Koneu, 4ToObl 06ecneynTb Xopoluee
CKONb}EHME NOPLLUHA BO BHYTPEHHEM
AuameTpe umanHapa. B gusenbHoix
ABUraTefisix M3mMepbTe 3a30p MeXay
AHMLIEM NOPLUHA B B.M.T. I FTOJIOBKOM
6N0Ka UMNMHAPOB M 00653aTeNbHO
NpUAEPKMBANTECH JaHHbIX M3rOTO-
BUTENA.

98

YcTaHOBKaA WIATYHA NPeccoBoMm
nocajku:

OTBepcTue B rofioBKe WaTyHa
JOJIKHO NepeKpbiBaThb Naney Ha
0,02-0,04 mm. HarpeinTe waTtyH 8o
280-320°C (He Ha OTKPbITOM OrHe!).
BeenuTe npesBapuTENbHO XOPOLIO
CMa3aHHbI X0NOAHbIN nanew 6bICTPO
B FOJIOBKY LIATYHA C NOMOLLbIO COOT-
BETCTBYIOLLEro yCTPOMCTBA.




MoHTaxX nopluHeBbIX Konetw
MoplwHeBble KONbLa BCTaBUTH B
COOTBETCTBYIOLIME KAHABKMW C NOMO-
LW b0 HaANeXallero MOHTaXHoro
MHCTpymeHTa!

Mpu 3TOM n36eratb Ype3MepHoro
pacTArMBaHusA Konelw, Tak Kak 3To
MOXET NPUBECTU K NOCTOAHHOM
aecopMaunn 3aennin u ymeHblue-
HUI0 paboTocnocobHOCTM Konell,.
MopwHeBble KoMbLa, 0603HaYeHHbIE
MapKupoBKoii «TOP», Heo6x0aMMo
OpPUEeHTUPOBATb B CTOPOHY AHA
MOPLLUHA, TaK, YTOObI MaCNOCbEMHBbI
3(eKT ObIN Hanpas/eH Ha OKY
nopLwHsA. lMlpn He coBCEM TOUYHON
c6opKe NopLIHEeBbIX Koslel ecTb
0NacHOCTb NepeKkaymMBaHuA macna
M3 NOANOPLUHEBON KPUBOLLMMHOWN
Kamepbl B Kamepy cropaHus, T.e.
KOMMNEKT NOPLUHEBbIX KONeL, B TaKOM
c/iyyae 6o/blue He MOXeT BbINOJIHATb
CBOI0 PyHKLUIO.

Mpy moHTaXe Konew c BUTbIM Npy-
XUHHbIM paclimpuTenem CTbIKOBble
KOHLbI MPYXXWHHOTO pacwupuTens
AO/KHbI BCeraa 6biTb PacnonoXeHbl
TOYHO HAaNPOTUB CTbIKA KONbLa.

Y BUTBIX MPYXUHHbIX paclimpuTenen
c TepIOHOBLIM PYKaBOM pyKaB pac-
MOJIOXeH HanpoTUB CTbIKa Ko/bL,a.

K Tomy »e y Konewl, ¢ BUTbIM NPYKUH-
HbIM paclumpuTenem u ¢ huKcmMpyto-
UM KPIOYKOM HYXHO NpOoCieanTsb,
4TOObI 3TOT KPIOYOK 3athMKCMpPOBaNCH
B Npopesu.
npopesb B

Macn0CbEMHOM
Konbue

KpOYoK hrKcauum

£3

KOMbLLO C BUTHIM MPYXUHHBIM
pacwupuTenem u ¢ GUKCMPYOLLUM KPIOYKOM

npaBubHO:

3enéHasn KpacHas
wTpuxoBas WwTpUxoBas
MapKuUpoBKa \ /MapKMpOBKa

Cnoco6 MoHTa}a

HEeNpaBubHO:

EE CTbIK B HaXIECTKY
CTaNbHOE NNAaCcTUHYATOE MACNOCbEMHOE
KONbLO

OCHOBbI ]

MoHTaKHbI HAGOp ANA NOPLUHEBbIX Konell

-

ToBapHbIi N© 50 009 913

TouHoe onucaHue U3aenunii, a TaKkKe
WNPOKNUA aCCOPTUMEHT UHCTPYMEHTOB U
CPeACTB KOHTPONA Bbl cMOXKeTe HANTH B
HaleMm KaTasore

WHcTpyMmeHTbI U cpefcTBa KOHTpONA
N¢ 3aka3a: 50 003 931-09

a Takxe B Online-Shop
http://onlineshop.ms-motor-service.com

"yCK OTPEMOHTUPOBAHHOIO ABUrartena

YKa3aHusa ansa 06KaTKU HOBbIX N

OTPEMOHTUPOBAHHbBIX ABUraTenen

— He ucnonb3oBaTb gBUraTenb Ha
HU3KKUX 0BopoTax.

— He nogBepratb gBuratenb
yepecyyp BbICOKUM HarpysKkam,
NOTOMY YTO YNNOTHAKLWEE
JAencTBME NOPLIHEBbIX Konel, eLle
He ONTMManbHO.

— He ucnonb3oBaTb CUABHO J0NT0
YyCTPOMCTBO ANsA 0bneryeHus
nycKa X0N0AHOro ABMUraTens, T.K.
3TO MOXET NPUBECTU K TOMY, YTO
MacfifaHaa nneHKa cTaHer
CNULWKOM TOHKOW.

— CBOEBpPEMEHHO NepeKYaTh
CKOpOCTU.

— YpoBeHb Macnia JoKeH Bce
Bpems 6bITb MEXAY MUH. U MaKC.

— [lepBbIii pa3 noOMeHATb Macno
nocne 500-1000 Km.

— [poBepuTb cUCTEMY OXNAXKAEHUA:
YPOBEHb OXNaXAaloLWen Kua-
KOCTM, HATAT KJIMHOBOIO PEMHSA.

Nocne o6kaTku

BbICTpbIN NOTOK ropsyero macna
ouuwaeT ABMraTesnb OT BCeX
WHOPOAHBIX T€N, OCTABLUMXCA NoC/ie
pemoHTa. ITW YacTuLbl cobMpatTcs
B MOTOPHOM Macne n mac/iaiHom
unbTpe; npoesg Bcero nuwb 50
KUIOMETPOB yXe focTaToyeH Ana
c6opa 60/bLIOro KONNYECTBA YaCTUL,
3arpAsHeHuin. He cnepyet e3amnTb Ha
nepBoi 3aNpaBKe Maciom 6onblue
500 KunomeTpos.
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NEW

=

DACIA
79,5

79,5

79,5

130

95

DEUTZ

3
"

K7J710,K7J 714
K7J 710, K7J 714

K7J 710, K7J 714

MX 300 S, MX 340 S, MX 375
S

AIHATSU

B

-0 - Vs
PG | KSNo. |5 PG | KS-No.
ALFA ROMEO
40 036 600 82 939 A3.000 40 277 600
.‘ .‘
ATLAS COPCO — 40 277 610
t,
40 253 600 84 403D-15T %
N
e’ 40 277 620
40 441 600 101 TCD 2012 L4 2V ﬁ
['
40 441 610 101 TCD 2012 L4 2V 89 827 110
- =
AUDI D
40 421 600 79,5 BLS, BXE 89 852 190
= =
40 422 600 79,5 BLS, BXE
ﬁ D, 93 535 962
N
lypy
CHEVROLET s
94 912 620 86 Z22SE 40 101 600
.‘ .‘
CITROEN 40 101 610
| cmRoeNn N
40 273 600 85 EW10 A, RFJ ﬁ
N
=) 40 440 600
40 273 610 85 EW10 A, RFJ ﬁ
N—7
e’ 40 441 600
40 273 620 85 EW10 A, RFJ ﬁ
N
e’ 40 441 610
40 309 600 85 RFN ﬁ
=
e’ 40 476 600
40 309 610 85 RFN ﬁ
=
e’ 40 476 610
=

40 441 600 101
=
40 441 610 101

89 833 110 139,7

.-

TCD 2012 L4 2V

TCD 2012 L4 2V

UMMINS

| 3

F0 #0 &0

N 855, NT 855, NTA 855 (BC)

40 316 960

40 317 960

40 339 960

115

115

125

100 F2L912D,F3L912D,F4L
912D,F5L912D,F6L912
D

91 BF3M1011,BF4M 1011F, BF
3M 1011 F

91 BF3M1011,BF4M 1011F, BF
3M 1011 F

98 TCD 2012

101 TCD 2012 L4 2V, TCD 2012 L6
2V

101 TCD 2012 L4 2V, TCD 2012 L6
2V

101 TCD 2012 L4 4V

101 TCD 2012 L4 4V

FIAT / IVECO

F2 BE 0681 E

F2 BE 0681 A, F2 BE 0681 B, F2
BE0681C, F2BE 0681 CA, F2
BE 0681 D, F2 BE 0681 DA, F2
BE 0681 DB, F2 BE 0681 F

F3AE0681B,F3AE0681D, F3
AE 0681 E

102

See disclaimer on page 1
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o V> V>
PG | Ks-No. || PG | KS-No.
@)
IIQ 89816 110 120 D 2066
40 036 600 82 939 A3.000, 939A3.000 @
-
ut:j MERCEDES-BENZ
1 M 541, OM 542
40 309 600 g5 REN 89 846 110 30 OM 541, OM 5
-
12 M 457
40 309 610 85 RFN 89847110 8 OM 45
-
40 316 600 115 F2 BE 0681 E MITSUBISHI
g 89 825 190 104 4D34, 4D34T
= @
40 317 600 115 F2 BE 0681 A, F2 BE 0681 B, F2
g BE 0681 C, F2 BE 0681 CA, F2 89 851 190 100 4D30, 4D31
e BE 0681 D, F2 BE 0681 DA, F2
BE 0681 DB, F2 BE 0681 F
40 339 600 125 F3 AE0681B, F3 AE0681D, F3
e’ 89 858 110 105 D 226 B-2, D 226 B-3, D 226
B-3, D 226 B-4, D 226 B-6, D
89 831 110 135 F3BE 0681 A, F3 BE 0681 B, F3 226 B-6. TD 226 B-3. TD 226
BE 0681 C, F3 BE 0681 CB, F3 B4 TD 226 B-6
BE 0681 E, F3 BE 0681 F, F3 BE :
89 832 110 115 F2 BE 0681 A, F2 BE 0681 B, F2 40 219 600 69 DAF 712
BE 0681 C, F2 BE 0681 CA, F2 g
=
BE 0681 D, F2 BE 0681 DA, F2 IIIE,
BE 0681 DB, F2 BE 0681 E, F2
BE 0681 F 40 219 610 69 D4F 712
89 834 110 125 F3AE0681B,F3AE0681D,F3| ==
@ AE 0681 E =
40 271 600 89 G9U 650
I
89 852 190 95 B
40 271 620 89 G9U 650
-
IHC-CASE (CNH)
40 272 600 89 G9U 630
< 93 535 962 100 F4L912D,F6L912D ;g
lypy e
IS
40 272 620 89 G9U 630
e
89 849 190 76 4EC1, 4EC1-T LE
@ @ 89 853 190 89 SD23, SD25
LANCIA

40 309 600

g 40 271 600 89 G9U 650
LY -
N
40 309 610 85 RFN I:IE',

;g 40 271 620 89 G9U 650
LY -
['

© MS Motor Service International GmbH 2011 See disclaimer on page 1 1 03



N> N>
PG | KS-No. PG | KS-No.
40 272 600 89 G9U 630 89 849 190 76 15D, 15 TD
. -
ﬁ 40 253 600 84 403C-15, 403C-15G,
;g 403D-15G, 403D-15T,
40 382 600 72,5 X 10 XE, Z 10 XE =) 403D-17, 404C-20, 404C-22,
@ 404C-22G, 404C-22T,
N
- 404C-22TG, 404D-22,
404D-22T, 404D-22TA,
40 382 610 72,5 X 10 XE, Z 10 XE 404D-22TAG, 404D-22TG
‘g PEUGEOT
40 273 600 85 EW10 A
40 382 620 725 X 10XE, Z 10 XE g
= ®
40 273 610 85 EW10 A
40 383 600 725 X 12XE, Z 12 XE g
= ®
40 273 620 85 EW10 A
40383 610 725 X 12XE, Z12 XE g
= ®
40 309 600 85 EW10 J4
40 383 620 725 X 12XE, Z12XE )
.‘ .2
40 309 610 85 EW10 J4
40 384 600 734  Z 10 XEP g
.‘ 2
RENAULT
40 384 610 73,4 Z 10 XEP
) 40 219 600 69 D4F 702, D4F 704, D4F 706,
N—~
ﬁ g DA4F 708, DAF 712, D4F 714,
e DAF 716, DAF 722, DAF 728,
40 384 620 73,4 Z 10 XEP D4F 730, D4F 740, D4F 764,
g D4F 790
N
e 40219 610 69 D4F 702, D4F 704, D4F 706,
) D4F 708, D4F 712, DAF 714,
— 40 385 600 734 Z12 XEP s D4F 716, D4F 722, D4F 728,
= D4F 730, D4F 740, D4F 764,
=) D4F 790
40 385 610 734  Z12XEP — 40 271 600 89 G9U 650
s s
40 385 620 734  Z12XEP — 40 271 620 89 G9U 650
s s
40 386 600 734  Z14XEP — 40 272 600 89 G9U 630
s s
40 386 610 734  Z14XEP — 40 272 620 89 G9U 630
s s
40 386 620 734 7 14 XEP 40 306 600 79,5 K7M 702, K7M 703, K7M 720,
- ) K7M 744, K7M 745, K7M 746,
ﬁ s K7M 790
94 912 620 36 722 SE 40 306 620 79,5 K7M 702, K7M 703, K7M 720,
@ ) K7M 744, K7M 745, K7M 746,
t‘\\___& N
s e K7M 790
1 04 See disclaimer on page 1 © MS Motor Service International GmbH 2011



NEW

N> N>
PG | KS-No. PG | KS-No. |[T
40 311 600 79,5 K7M 702, K7M 703, K7M 720, 40 271 620 89 G9U 650
> K7M 744, K7M 745, K7M 746, )
N N
e K7M 790 e
40 311 620 79,5 K7M 702, K7M 703, K7M 720, 40 272 600 89 G9U 630
> K7M 744, K7M 745, K7M 746, )
N N
e K7M 790 e
89 858 110 105 TD 226 B-6 40 272 620 89 G9U 630
" -
SCANIA 40 382 600 72,5 X 10 XE, Z 10 XE
t,
94 781 961 127 DS 11.34, DS 11.71,DS 11.72, | =F
lcfrb. DS 11.73, DS 11.74, DSC s
Ul = 11.02, DSC 11.12, DSC 11.13, 40 382 610 725 X 10XE, Z 10 XE
DSC 11.16, DSC 11.16 B, @
DSC 11.17, DSC 11.17 B, DSC ﬁ
11.18, DSC 11.18 B
40 275 600 127 DSC 14.08 (17:1), DSC 14.10 S 40 382 620 725 X 10 XE, Z10 XE
) (17:1) =
40 335 600 127 DSC 12 Gas, DC 16 Gas S 40 383 600 725 X 12 XE, Z12 XE
- =
s ©
SEAT 40 383 610 72,5 X 12 XE, Z 12 XE
=
40 421 600 79,5 BJB, BLS, BMT, BXE, BXF,BXJ| (|& )
-
N
=) 40 383 620 725  X12XE,Z12XE
-
40 422 600 79,5 BJB, BLS, BMT, BXE, BXF,BXJ| (|& )
-
N
e 40 384 600 734 Z10XEP
BT T—
40 421 600 79,5 BJB, BLS, BXE 40 384 610 734 7 10 XEP
40 422 600 79,5 BJB, BLS, BXE 40 384 620 73.4 7 10 XEP
SMART (MCC) 40 385 600 73,4 Z 12 XEP
40 486 600 65,5 OM 660.950 y
- ¥
LY 40 385 610 73,4 Z 12 XEP
TOYOTA ﬁt"’ﬁ
94 756 961 92 2L-11
IC?D. 40 385 620 73,4 Z 12 XEP
i = .‘
89 850 190 92 2L, 2L-11
40 386 600 73,4 Z 14 XEP
-
89 852 190 95 B, 11B
40 386 610 73,4 Z 14 XEP
-
VAUXHALL
40 386 620 73,4 Z 14 XEP
40 271 600 89 G9U 650
= 5
s
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NEW

. V> N>
PG | KS-No. |[F PG | KS-No.
94 912 620 86 Z22SE
=
g 89 849 190 76 4EC1-T, 15D, 15 TD
VOLKSWAGEN
> 94 756 961 92 2L
lypy
IS
40 421 600 79,5 BJB, BLS, BMT, BSU, BXE,
g BXF, BXJ
40 422 600 79,5 BJB, BLS, BMT, BSU, BXE,
g BXF, BXJ
g 89 850 190 92 2L
VOLVO
. 40 308 960 107 D7C215,D7C250,D7C 275,
K D7C290,D7C310
I
IS
40 308 600 107 D7C215,D7C250,D7C 275,
g D7C290,D7C310
89 839 110 107 D7C215,D7C250,D7C 275,
g D7C290,D7C310
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INDEX ALFA ROMEO

,'v~ é — : N Con]p.
Bkl

cyl] “mmy |emel| € | w | ps |BE
AR 00512 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 9:1 96 131 7
AR 01334 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 9:1 83-94 112-128 7
AR 01544 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 9:1 86 117 7
AR 01623 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 9:1 89 121 7
AR 01655 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 9:1 96 131 7
AR 01713 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 10:1 94-96 128-131 7
AR 06166 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 10:1 107 145 7
AR 06206 D (LA) 4 92 x 90 2392 | 2 22:1 81 110 9
AR 06212 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 9:1 94 128 7
AR 06214 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 10:1 94 128 7
AR 06215 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 10:1 94 128 7
AR 06224 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 10:1 109 148 7
AR 06420 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 10:1 107 145 7
AR 10512 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 9:1 96 130 7
AR 11633 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 9:1 89-94 121-128 7
AR 11636 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 9:1 96 131 7
AR 11671 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 9:1 96 131 7
AR 19510 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 10:1 107-109 145-148 7
AR 19519 B 4 84 x 88,5 1962 | 2 10:1 107-109 145-148 7
AR 30100 B 4 80 x 67,2 1351 | 2 9:1 58 79 2
AR 30160 B 4 80 x 67,2 1351 | 2 9:1 52 71 2
AR 30180 B 4 80 x 67,2 1351 | 2 9:1 50-55 68-76 2
AR 30184 B 4 80 x 67,2 1351 | 2 9:1 55 76 2
AR 30502 B 4 80 x 67,2 1351 | 2 9:1 55-58 75-79 2
AR 30586 B 4 80 x 67,2 1351 | 2 9:1 55 75 2
AR 31010 B 4 80 x 67,2 1351 | 2 9,75:1 64 86 2
AR 32302 D (LA) 4 82 x 90,4 1910 | 2| 18,45:1 76 103 3
AR 32501 D (LA) 5 82 x 90,4 2387 | 2 | 18,45:1 100 136 3
AR 33601 D (LA) 4 82,6 x 90 1929 | 2 19,2:1 66-68 90-92 6
AR 34202 D (LA) b5 82 x 90,4 2387 | 2| 18,45:1 100 136 3
AR 37101 D (LA) 4 82 x 90,4 1910 | 2| 18,45:1 77-85 105-115 4
AR 67201 B 4 84 x 90 1995 | 2 10:1 104 141 7
AR 67202 B 4 84 x 90 1995 | 2 10:1 106 144 7
AR 67501 D (LA) 4 82,6 x 90 1929 | 2 19,2:1 66 90 6
AR 67502 D (LA) 4 82,6 x 90 1929 | 2 19,2:1 66-68 90-92 6
M722 BT.24.T D (LA) b5 82 x 90,4 2387 | 2| 18,45:1 96 131 3
VM 08 B D (LA) 4 92 x 94 2499 | 2 22:1 92 125 10
VM 31B D (LA) 4 92 x 94 2499 | 2 22:1 92 125 10
VM 32B D (LA) 4 92 x 94 2499 | 2 22:1 92 125 10
VM 4 HT/2 D (A) 4 88 x 82 1994 | 2 22:1 60 82 8
VM 425 SLIRA D (LA) 4 92 x 94 2499 | 2 22:1 87-92 118-125 10
VM 80 A D (LA) 4 88 x 82 1994 | 2 22:1 70-78 95-105 8
VM 81 A D (LA) 4 92 x 90 2393 | 2 22,1:1 78-84 106-114 9
VM 82 A D (A) 3 92 x 89,2 1779 | 2 22:1 b5 74 9
VM 84 A D (LA) 4 92 x 94 2499 | 2 22:1 84-86 114-117 10
4.108 D (AN) 4| 79,375 x 88,6 1753 | 2 22:1 36-38 49-52 1
8140.21.200 D (A) 4 93 x 90 2445 | 2 18:1 68 92 11
8140.27.2700 D (A) 4 93 x 92 2499 | 2 18,5:1 76 103 14
8140.61.200 D (AN) 4 93 x 90 2445 | 2 21:1 53-60 72-82 12
8144.21.220 D (A) 4 93 x 90 2445 | 2 18:1 68 92 11
8144.61.200 D (AN) 4 93 x 89,4 2429 | 2 21:1 53 72 12
8144.67.220 D (AN) 4 93 x 92 2499 | 2 22:1 55 75 13
839 A6.000 D (LA) b5 82 x 90,4 2387 | 2 18:1 103 140 4
841 C.000 D (LA) b5 82 x 90,4 2387 | 2| 18,45:1 110 150 4
937 A2.000 D (LA) 4 82 x 90,4 1910 | 2| 18,45:1 85 115 4
939 A1.000 D (LA) 4 82 x 90,4 1910 | 2 18:1 88 120 4
939 A3.000 D (LA) b5 82 x 90,4 2387 | 4 17:1 147 200 5
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"

2
H

== A

331.3
331.3
331.3
331.8TD
Alfa 6 2.5 TD
75 2.0
752.0TD
75 2.0i

75 2.0i

75 2.0i

75 2.0i
752.4TD
90 2.0

90 2.0

90 2.0

90 2.0i
9024 TD
90 2.4 TD
145 1.9 JTD
145 1.9 TD
1451.9TD
146 1.9 JTD
146 1.9 TD
146 1.9 TD
147 1.9 JTD
147 1.9 JTD
155 1.9 TD
155 1.9 TD
155 1.9 TD
155 2.0i
155 2.0i
155 2.5 TD
156 1.9 JTD
156 1.9 JTD
156 1.9 JTD
156 2.4 JTD
156 2.4 JTD
156 2.4 JTD
156 2.4 JTD
159 1.9 JTDM
159 2.4 JTDM 20V
164 2.0i
164 2.0i
164 2.0i
164 2.5TD
164 2.5 TD
164 2.5TD
164 2.5 TD
166 2.4 JTD
166 2.4 JTD
166 2.4 JTD
166 2.4 JTD
Alfa 2000
Alfasud 1.3
Alfasud 1.3
Alfasud 1.3
Alfasud 1.3
Alfetta 2.0
Alfetta 2.0
Alfetta 2.0
Alfetta 2.0 TD
Alfetta 2.0i
Alfetta 2.0i
Alfetta 2.0i
Arna 1.3
Arna 1.3

Brera 2.4 JTDM 20V

Giulia 1.8 D
Giulietta 2.0

06.1983 >03.1988
06.1983 > 12.1989
06.1983 - 12.1989
10.1986 > 12.1989
06.1983 - 02.1987
05.1985-+>10.1988
05.1985-02.1992
01.1987 - 02.1992
02.1987 - 12.1991
02.1987 - 12.1991
09.1987 - 02.1992
10.1988 > 02.1992
10.1984 - 06.1986
10.1984 - 06.1986
10.1984 - 06.1986
10.1984-01.1987
10.1984-07.1987
10.1984 - 07.1987
05.1998 > 12.2000
12.1994 - 11.1996
11.1996 - 05.1998
05.1998 - 12.2000
01.1996 > 11.1996
11.1996 - 05.1998
11.2000 - 05.2001
11.2000 - 05.2005
04.1993 - 04.1996
04.1993 - 04.1996
05.1996 > 10.1997
02.1992 - 02.1995
02.1992 - 02.1995
05.1996 - 10.1997
10.1997 - 09.2000
09.2000 - 12.2001
01.2002 - 10.2005
10.1997 - 09.2000
10.1997 - 09.2000
09.2000~12.2001
01.2002 - 10.2005
06.2005 >

09.2005 >

06.1987 - 09.1992
09.1987 - 08.1992
09.1987 > 08.1992
06.1987 - 09.1992
09.1992 - 09.1998
09.1992-10.1998
09.1992 - 10.1998
10.1998 - 09.2000
10.1998 =

09.2000 -

03.2002 - 10.2003
06.1971~>

09.1977 - 09.1984
01.1979 - 09.1984
01.1980~10.1984
03.1980 - 06.1983
05.1976 ->02.1980
05.1976 > 12.1984
07.1978 - 12.1984
10.1979-03.1983
07.1978>01.1986
10.1982 - 06.1983
04.1983+12.1984
09.1983+>12.1984
09.1983 - 12.1984
09.2005 -

04.1976 > 06.1978
06.1980 - 04.1985

AR 30502
AR 30100
AR 30586
VM 82 A
VM 80 A
AR 06212
VM 80 A
AR 06224
AR 19510
AR 19519
AR 06166
VM 81 A
AR 06212
AR 06214
AR 06215
AR 01713
AR 06206
VM 81 A
AR 32302
AR 67501
AR 33601
AR 32302
AR 67501
AR 33601
AR 37101
937 A2.000
AR 67501
AR 67502
AR 33601
AR 67201
AR 67202
VM 31B
AR 32302
AR 37101
937 A2.000
AR 32501
M722 BT.24.T
839 A6.000
841 C.000
939 A1.000
939 A3.000
AR 06420
AR 19510
AR 19519
VM 84 A
VM 425 SLIRA
VM 08 B
VM 32 B
AR 34202
AR 32501
839 A6.000
841 C.000
AR 11633
AR 30184
AR 30160
AR 30502
AR 30180
AR 01623
AR 11633
AR 01655
VM 4 HT/2
AR 00512
AR 01334
AR 01713
AR 30100
AR 31010
939 A3.000
4.108

AR 01655
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Giulietta 2.0
Giulietta 2.0
Giulietta 2.0 TD
GTV 2.0

GTV 2.0

GTV 2.0

GTV 2.0

GTV 2.0i
Spider 2.0
Spider 2.0i
Spider 2.4 JTDM 20V
Sprint 1.3

10 AR 6

10 AR 6

10 AR 6 Turbo
13 AR 6

14 AR 6

14 AR 6

14 AR 6 Turbo
30 AR 8

30 AR 8 Turbo
30 AR 8 Turbo
32AR8
35AR8
35AR8

35 AR 8 Turbo
40 AR 8

40 AR 8

40 AR 8 Turbo

06.1980 - 04.1985
10.1982 - 04.1985
05.1983 - 11.1985
07.1978>01.1986
11.1980->01.1986
11.1980->01.1986
01.1985->12.1985
05.1974 - 1985
06.1971 - 12.1989
10.1981 - 12.1989
09.2006 >
09.1976 > 04.1978
04.1985-02.1986
03.1986 - 12.1989
03.1968 - 12.1989
04.1985 - 02.1986
04.1985-02.1986
03.1986 > 12.1989
03.1986 > 12.1989
04.1978>12.1989
04.1985 - 12.1988
-=12.1988
04.1978>12.1989
04.1978>12.1989
04.1978 - 12.1989
04.1985-+>12.1988
04.1978 > 1985
04.1978->12.1989
04.1985->12.1988

AR 11633
AR 11671
VM 4 HT/2
AR 01655
AR 01623
AR 10512
AR 06212
AR 11636
AR 11633
AR 01544
939 A3.000
AR 30184
8144.61.200
8144.67.220
8144.21.220
8144.61.200
8144.61.200
8144.67.220
8144.21.220
8140.61.200
8140.21.200
8140.27.2700
8144.61.200
8140.61.200
8144.61.200
8140.21.200
8144.61.200
8140.61.200
8140.21.200
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ALFA ROMEO

I B C = ()2
<2 | B | B8
- e e
| L (& o ()
P G (@] O O
= TR 08 | BeBg
4.108 04.1976->06.1978 D (AN) 4 1753 cm3 2V 36-38 kW (49-52 PS) 22:1 88,60 mm
T Cyl. A=82,55 L=165,1 88 495 190
semi
c—% | TCyl A=82,65 C=85,63 L=165,2 H+F=3,2+0,8 89 426 190
r I] semi
A -
Kl cie
AR 30100 06.1983-+>12.1989 B 4 1351 cm3 2V 58 kW (79 PS) 9:1 67,20 mm
AR 30160 01.1979-+09.1984 B 4 1351 cm3 2V 52 kW (71 PS) 9:1 67,20 mm
AR 30180 03.1980->06.1983 B 4 1351 cm3 2V 50-55 kW (68-76 PS) 9:1 67,20 mm
AR 30184 09.1976>09.1984 B 4 1351 cm3 2V 55 kW (76 PS) 9:1 67,20 mm
AR 30502 01.1980->03.1988 B 4 1351 cm3 2V 55-58 kW (75-79 PS) 9:1 67,20 mm
AR 30586 06.1983+12.1989 B 4 1351 cm3 2V 55 kW (75 PS) 9:1 67,20 mm
AR 31010 09.1983->12.1984 B 4 1351 cm3 2V 64 kW (86 PS) 9,75:1 67,20 mm
—+— 4 KH 34,5 21 1R 15 CR 80,60 91 659 620
N MT -6,8 635 1N 1,75
GL 67,5 1G 4
3 EE
AR 32302 10.1997-12.2000 D (LA) 4 1910 cm3 2V 76 kW (103 PS) 18,45:1 90,40 mm
AR 32501 10.1997 - D (LA) 5 2387 cm3 2V 100 kW (136 PS) 18,45:1 90,40 mm
AR 34202 10.1998 -09.2000 D (LA) b 2387 cm3 2V 100 kW (136 PS) 18,45:1 90,40 mm
M722 BT.24.T 10.1997 -09.2000 D (LA) 5 2387 cm3 2V 96 kW (131 PS) 18,45:1 90,40 mm
4/5 KH 47,25 RTK 25988 1T15 3 MO G6 82,01 94 966 600
MT -17,5 KBB 61 1NM 2 [1]
082210 M@ 37,5 1DSF3 CR
GL 73,25

Zylinderkopfdichtung

cylinder head gasket

joint de culasse

junta de culata

Mpoknaaka ronosku Gnoka umn.

Kerben Stérke
notches thickness
reperes épaisseur
muescas espesor
Haapesbl LUMpUHa
0 1,60

1 1,70

2 1,80

Kolbenlberstand:

piston protrusion:
dépassement du piston:
resalto del piston:
BbICTYNarLLAA YacTb NOPLUHA:

groBer als kleiner als
more than less than
supérieur a inférieur a
superior a inferior a

Gonblle, YeM  MeHblle, YeM
+0,80
+0,80 +0,90

+0,90
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© —~, L g 3 g SES
e = (o Tk B = 883
| + B
AR 37101 09.2000-12.2001 D (LA) 4 1910 cm3 2V 77-85kW  (105-115PS) 18,45:1 90,40 mm
839 A6.000 09.2000 > D (LA) 5 2387cm? 2V 103 kW (140 PS) 18:1 90,40 mm
841 C.000 01.2002-10.2005 D (LA) 5 2387 cm® 2V 110 kW (150 PS) 18,45:1 90,40 mm
937 A2.000 11.2000—-10.2005 D (LA) 4 1910 cm3 2V 85 kW (115 PS) 18,45:1 90,40 mm
939 A1.000 06.2005 > D (LA) 4 1910cm?® 2V 88 kW (120 PS) 18:1 90,40 mm
KH46,5 RTK 25988 1R 2  CK G6 82,00 99 724 600
VT1-0,50 KBB 61 1NM 2 G3
MT -17,5 1 DSF 2 NT ST
M 37,5 82,60 99 724 610
GL 72,5
Bl =
09.2005 - D (LA) ) 2387 cm3 4V 147 kW (200 PS) 17:1 90,40 mm
KH 46,63 RTK 82,00 40 036 600
VT1-0,80 KKK
MT-15,6 TPL
Mg 42,2
GL 73,63
82,6
AR 33601 05.1996 -05.1998 D (LA) 4 1929 cm3 2V 66-68 kW (90-92 PS) 19,2:1 90,00 mm
AR 67501 04.1993-11.1996 D (LA) 4 1929 cm3 2V 66 kW (90 PS) 19,2:1 90,00 mm
AR 67502 04.1993->04.1996 D (LA) 4 1929 cm3 2V 66-68 kW (90-92 PS) 19,2:1 90,00 mm
T Cyl. A=86 L=154 89 386 190
semi
=S, TCyl A=86 Cc=89 L=147,5 H=45 89 424 190
I‘ semi
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e
AR 00512 07.1978-->01.1986 B 4 1962 cm3 2V 96 kW (131 PS) 9:1 88,50 mm
AR 01334 10.1982—-06.1983 B 4 1962 cm3 2V 83-94 kW  (112-128 PS) 9:1 88,50 mm
AR 01544 10.1981-12.1989 B 4 1962 cm3 2V 86 kW (117 PS) 9:1 88,50 mm
AR 01623 05.1976>01.1986 B 4 1962 cm3 2V 89 kW (121 PS) 9:1 88,50 mm
AR 01655 07.1978--01.1986 B 4 1962 cm3 2V 96 kW (131 PS) 9:1 88,50 mm
AR 01713 04.1983-01.1987 B 4 1962 cm3 2V 94-96 kW  (128-131PS) 10:1 88,50 mm
AR 06166 09.1987-02.1992 B 4 1962 cm3 2V 107 kW (145 PS) 10:1 88,50 mm
AR 06212 10.1984—-10.1988 B 4 1962 cm3 2V 94 kW (128 PS) 9:1 88,50 mm
AR 06214 10.1984 - 06.1986 B 4 1962 cm3 2V 94 kW (128 PS) 10:1 88,50 mm
AR 06215 10.1984-06.1986 B 4 1962 cm3 2V 94 kW (128 PS) 10:1 88,50 mm
AR 06224 01.1987-02.1992 B 4 1962 cm3 2V 109 kW (148 PS) 10:1 88,50 mm
AR 06420 06.1987 -09.1992 B 4 1962 cm3 2V 107 kW (145 PS) 10:1 88,50 mm
AR 10512 11.1980->01.1986 B 4 1962 cm3 2V 96 kW (130 PS) 9:1 88,50 mm
AR 11633 06.1971 - B 4 1962 cm3 2V 89-94 kW  (121-128 PS) 9:1 88,50 mm
AR 11636 05.1974 - 1985 B 4 1962 cm3 2V 96 kW (131 PS) 9:1 88,50 mm
AR 11671 10.1982-04.1985 B 4 1962 cm3 2V 96 kW (131 PS) 9:1 88,50 mm
AR 19510 02.1987-08.1992 B 4 1962 cm3 2V 107-109 kW  (145-148 PS) 10:1 88,50 mm
AR 19519 02.1987-08.1992 B 4 1962 cm3 2V 107-109 kW  (145-148 PS) 10:1 88,50 mm
AR 67201 02.1992--02.1995 B 4 1995 cm3 2V 104 kW (141 PS) 10:1 90,00 mm
AR 67202 02.1992->02.1995 B 4 1995 cm3 2V 106 kW (144 PS) 10:1 90,00 mm
f"ﬂI N Cyl. A=89 C=98 L=152 H=107,5 1R86x1,25 88592 110
L
it
o JEE
VM 4 HT/2 10.1979-11.1985 D (A) 4 1994 cm3 2V 60 kW (82 PS) 22:1 82,00 mm
VM 80 A 06.1983->02.1992 D (LA) 4 1994 cm3 2V 70-78 kW (95-105 PS) 22:1 82,00 mm
c—% | NCyl A=103 C=110 L=168 H+F=8,9+1,2 2SC9% x 2,6 89 187 110
jéﬂ 1TR95x 2,6
e
AR 06206 10.1984—-07.1987 D (LA) 4 2392 cm3 2V 81 kW (110 PS) 22:1 90,00 mm
VM 81 A 10.1984-02.1992 D (LA) 4 2393 cm3 2V 78-84 kW  (106-114 PS) 22,1: 90,00 mm
VM 82 A 10.1986—>12.1989 D (A) & 1779 cm3 2V 55 kW (74 PS) 22:1 89,20 mm
(F—j&"- N Cyl. A=103 C=110 L=168 H+F=8,9+1,2 1SC9 x 1,75 89 500 110
2R95x 2,6 (89 185)
T 1SC9% x 2,6
-
I
1 1 6 See disclaimer on page 1 © MS Motor Service International GmbH 2011
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VM 08 B 09.1992--10.1998 D (LA) 4 2499 cm3 2V 92 kW (125 PS) 22:1 94,00 mm
VM 31B 05.1996>10.1997 D (LA) 4 2499 cmd 2V 92 kW (125 PS) 22:1 94,00 mm
VM 32 B 09.1992-10.1998 D (LA) 4 2499 cm3 2V 92 kW (125 PS) 22:1 94,00 mm
VM 425 SLIRA 09.1992--09.1998 D (LA) 4 2499 cm3 2V 87-92 kW  (118-125PS) 22:1 94,00 mm
VM 84 A 06.1987>09.1992 D (LA) 4 2499 cm3 2V 84-86 kW  (114-117 PS) 22:1 94,00 mm
: 4 KH 51,2 RTK 30 1T1525 CR G6 92,00 92 286 700
MT -3,7 75,7 1NM 2
092149 GL 86 1DSF4 CR
5
P
(F_jk"- N Cyl. A=103 C=110 L=168 H+F=8,9+1,2 1SC95 x 1,75 89 500 110 92 286 971
2R95x 2,6 (89 185)
T 1SC95x2,6
-
I
& 93
8140.21.200 04.1985->12.1988 D (A) 4  2445cmd 2V 68 kW (92 PS) 18:1 90,00 mm
8144.21.220 03.1968>12.1989 D (A) 4  2445cm3 2V 68 kW (92 PS) 18:1 90,00 mm
4 KH 59,656 RTK 32 1T15 3 CR G6 +0,35 (93,00 93 123 600
MT -14,8 RK 744 1M 2 G3 +0,65 (93 127)
093050 Mg 52 1DSF3 CR
GL 97,65
T Cyl. A=96 C=98,9 L=171 H=5 89 319 190 93 123 960
semi
T Cyl. A=96,04 C=98,9 L=171 H=5 89 319 191 93 123 961
semi
T Cyl. A=96,08 C=98,9 L=171 H=5b 89 319 192 93 123 962
semi
T Cyl. A=96,2 C=98,9 L=171 H=5 89 319 193 93 123 963
semi
12 GRS
8140.61.200 04.1978-12.1989 D (AN) 4 2445cm3 2V 53-60 kW (72-82 PS) 21:1 90,00 mm
8144.61.200 04.1978->12.1989 D (AN) 4 2429 cm3 2V 53 kW (72 PS) 21:1 89,40 mm
=77 KH 55 Lox 32 1R 3 CR G6 +0,80 (93,00 93 378 700
= MT -2,2 RK 744 1N 2 MO +1,14 (93 300)
GL 90 RTK 1DSF4 CR
A=96 L=167 89 066 190 93 378 970

semi

continued next page / continuacién pagina proxima / suite page suivante / Fortsetzung nachste Seite / lMpoaonxeHune Ha cneaytoLlei ctpaHuue
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F;Cﬁﬂ* T Cyl. A=96 C=98,9 L=167,3 H=5 89 183 190 93 378 971
I‘ semi
A
V;Cﬁﬂ* T Cyl. A=96,04 C=98,9 L=167,3 H=5 89 183 191 93 378 972
I\ )
semi
A
4 KH 54,75 Lox 32 1R 3 CR G6 +0,80 (93,00 93 911 700
MT -2,2 RK 744 1N 2 MO +1,14 [1]
093040 GL90 RTK 1 DSF4 CR
T Cyl. A=96 L=167 89 066 190 93 911 970
semi
F;Cﬁﬂ* T Cyl. A=96 C=98,9 L=167,3 H=5 89 183 190 93 911 971
I‘ semi
A
F;Cﬁﬂ* T Cyl. A=96,04 C=98,9 L=167,3 H=5 89 183 191 93 911 972
|| .
\ semi
A
[1] KH -0,25 mm
13 SRS
8144.67.220 03.1986>12.1989 D (AN) 4 2499 cm3 2V 55 kW (75 PS) 22:1 92,00 mm
== 4 KH 54 Lox 32 1R 3 CR G6 +0,85 (93,00 93 883 700
——1 MT -2,2 RTK 744 1N 2 MO +1,05
,@ 093055 GL 88 RK 1DSF3 CR
A
(} 93,40 93 883 720
4
N 93,60 93 883 730
(93 930)
F;Cﬁﬂ* T Cyl. A=96 C=98,9 L=167,3 H=5 89 183 190 93 883 970
I\ semi
T Cyl. A=96,04 C=98,9 L=167,3 H=5 89 183 191 93 883 971
semi
A
T Cyl. A=96 L=167 89 066 190
semi
1 1 8 See disclaimer on page 1 © MS Motor Service International GmbH 2011
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8140.27.2700 - 12.1988 (A) 4 2499 cm3 2V 76 kW (103 PS) 18,5:1 92,00 mm
—= 4 KH 58,756 RTK 32 1T15 3 CR G6 +0,35 93,00 90 681 600
T[] MT -17,9 KBB 781 1M 2 G3 +0,65
l 093067 Mg 38 1 DSF3 CR
GL 96,75 93,40 90 681 630
‘ 93,60 90 681 640
c T Cyl. A=96 C=98,9 L=171 H=5 89 319 190
ﬁi} semi
1 T Cyl. A=96,04 C=989 L=171 H=5 89 319 191
semi
h TCyl.  A=9608 C=989 L=171  H=5 89 319 192
semi
T Cyl. A=96,2 C=98,9 L=171 H=5 89 319 193
semi
(D) AGRALE = MWM....ooonnrinmrnnifunasnennand 2 631
AGRIA o HATZ..fnd, 367
RENAULT ... b eeenndh 729
ALLIS-CHALMERS = CUMMINS. ... b 199
© MS Motor Service International GmbH 2011 See disclaimer on page 1 1 1 9




INDEX

ATLAS COPCO

N> Py O 1| Comp.
o] Ratio
cyl] “mmy |emel| € | w | ps |BE
TCD 2012 L4 2V Euro 3 D (LA) 4 101 x 126 4038 | 2 18:1 83-103 113-140
403D-15T Euro 3 D (A) 3 84 x 90 1496 | 2 22,5:1 30 41 1

120

See disclaimer on page 1
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INDEX ATLAS COPCO

— /A — ./
omw0" =o=0" Y == T
AR 35 Super 403D-15T D 1
AR 95 TCD 2012 L4 2V D 2
AR 95 Super TCD 201242V D 2
AW 1110 TCD 2012 L4 2V D 2
AW 1120 TCD 2012 L4 2V D 2
AW 1120 PD TCD 2012142V D 2
AW 1130 TCD 2012 L4 2V D 2
AW 1130 PD TCD 2012 L4 2V D 2
AW 1140 TCD 2012 L4 2V D 2
AW 1140 PD TCD 2012 L4 2V D 2

© MS Motor Service International GmbH 2011 See disclaimer on page 1 1 21



ATLAS COPCO

' B C —o oo
— o> | Bl | 58
m =
n & /Q . gg go _3
e a2 o+ Tk B 3 =
KN =
403D-15T Euro 3 D (A 3 1496 cm3 2V 30 kW (41 PS) 22,5:1 90,00 mm
' 3 KH 47,7 28 1R 2 CK ST 84,00 40 253 600
VT1-1,60 72 1M 15
i MT -1,6 1 DSF3 NT ST
GL 87,7
[]
TCD 2012 L4 2V D (LA) 4 4038 cm3 2V 83-103 kW (113-140 PS) 18:1 126,00 mm
Euro 3
KH 55,15 RTK 40 1T15 2,5 CK G6 101,00 40 441 600
MT -18,12 80 1M 2 G3
MG 62 1 DSF 3 CR 101,50 40 441 610
. GL 90,65
@.,
(DATLAS COPCO - PERKINS ... rmeennd .B 681
SCANIA......c.oeeee e ) 810
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INDEX AUDI

Comp.
Ratio
Cyl cmd || & kW PS
AAD B 4| 825x928 1984 (2| 10,3:1 85 115 38
AAH B 6| 82,5x864 2771 | 2| 10,3:1 128 174 39
AAN B(A 5 81 x 86,4 2226 |5| 9,3:1 169 230 26
AAR B 5| 82,5x864 2309 | 2 10:1 98 133 35
AAS D (AN) 5| 79,5x955 2370 | 2 23:1 60 82 12
AAT D(A) 5 81 x 95,5 2461 | 2 20:1 85 115 34
AAZ D(A) 4| 795x955 1896 [ 2| 22,511 55 75 14
ABC B 6| 825x81 2598 | 2 10:1 110 150 40
ABK B 4| 825x928 1984 [ 2| 10,3:1 85 115 38
ABM B 4 81x77,4 1595 | 2 9:1 52 71 24
ABP D(A) 5 81 x 95,5 2461 | 2 20:1 85 115 34
ABY B(A 5 81 x 86,4 2226 |4| 9,3:1 169 230 26
ACE B 4| 825x928 1984 (4| 10,8:1 103 140 37
ACZ B 6| 825x81 2598 | 2 10:1 102 139 40
ADP B 4 81x77,4 1695 [ 2| 10,3:1 74 101 28
ADR B 4 81 x 86,4 1781 5| 10,3:1 92 125 27
ADU B(A 5 81 x 86,4 2226 | 4 9:1 232 316 26
AEB B (A 4 81 x 86,4 1781 [5| 9,511 110 150 29
AEH B 4 81x77,4 1595 [ 2| 10,3:1 74 101 28
AEJ B 6| 82,5x864 2771 | 2| 10,3:1 120 163 39
AEL D (LA) 5 81 x 95,5 2461 | 2 20:1 103 140 34
AFB D(A) 6| 783x864 2496 | 4| 19,5:1 110 150 8
AFC B 6| 82,5x864 2771 2| 10,3:1 128 174 39
AFF D(A) 4| 795x955 1896 [ 2| 19,5:1 55 75 15
AFN D (LA) 4| 795x955 1896 [ 2| 19,5:1 81 110 15
AGA B 6 81x77,4 2393 | 5| 10,5:1 121 165 31
AGE B 6| 82,5x864 2771|5| 10,6:1 132 180 |
AGN B 4 81 x 86,4 1781 5| 10,3:1 92 125 27
AGN B 4 81 x 86,4 1781 (5| 10,3:1 92 125 30
AGR D (LA) 4| 795x955 1896 [ 2| 19,5:1 66 90 15
AGU B (LA) 4 81 x 86,4 1781 (5| 9,511 110 150 29
AHF D (LA) 4| 795x955 1896 [ 2| 19,5:1 81 110 15
AHH D(A) 4| 795x955 1896 [ 2| 19,5:1 66 90 15
AHL B 4 81x77,4 1595 [ 2| 10,3:1 74 101 28
AHU D(A) 4| 795x955 1896 [ 2| 19,5:1 66 90 15
AJG B 6 81x77,4 2393 | 5| 10,5:1 120 163 31
AJL B (A) 4 81x 86,4 1781 (5| 9,511 132 180 29
AJM D(A) 4| 795x955 1896 [ 2| 19,5:1 85 115 16
AJP B 4 81 x 86,4 1781 (2| 10,3:1 92 125 30
AJQ B (LA) 4 81 x 86,4 1781 [5| 9,511 132 180 29
AKE D (LA) 6| 783x864 2496 | 4| 19,5:1 132 179 9
AKL B 4 81x77,4 1695 [ 2 | 10,2:1 74 101 28
AKN D(A 6| 783x864 2496 | 4| 19,5:1 110 150 8
ALF B 6 81x77,4 2393 | 5| 10,5:1 121 165 31
ALH D(A) 4| 795x955 1896 [ 2| 19,5:1 66 90 15
ALW B 6 81x77,4 2393 | 5| 10,5:1 100 134 31
ALZ B 4 81x77,4 1595 [ 2| 10,3:1 75 102 32
AMB B (LA) 4 81 x 86,4 1781 [5| 9,3:1 125 170 33
AML B 6 81x77,4 2393 (5| 10,5:1 121 165 31
AMM B 6 81x77,4 2393 | 5| 10,5:1 120 163 31
AMX B 6| 82,5x864 2771|5| 10,6:1 142 193 |
ANA B 4 81x77,4 1595 [ 2| 10,3:1 74 101 32
ANB B (A) 4 81 x 86,4 1781 (5| 9,511 110 150 29
APC B 6 81x77,4 2393 | 5| 10,5:1 115 156 31
APF B 4 81x77,4 1595 [ 2| 10,3:1 74 101 28
APG B 4 81 x 86,4 1781 [ 5| 10,3:1 92 125 30
APP B (LA) 4 81 x 86,4 1781 (5| 9,511 132 180 29
APR B 6| 82,5x864 2771|5| 10,6:1 142 193 M
APS B 6 81x77,4 2393 | 5| 10,3:1 121 165 31
APT B 4 81 x 86,4 1781 [ 5| 10,3:1 92 125 30
APU B (A) 4 81x 86,4 1781 (5| 9,511 110 150 29
APZ B 6 81x77,4 2393 | 5| 10,5:1 120 163 31
AQA B (A 4 81 x 86,4 1781 (5| 9,511 110 150 29
AQD B 6| 825x864 2771|5| 10,6:1 142 193 M
AQE B 4 81 x 86,4 1781 (5| 10,3:1 92 125 30
ARG B 4 81 x 86,4 1781 [ 5| 10,3:1 92 125 30
ARH B 4 81 x 86,4 1781 (5| 10,3:1 92 125 30
ARJ B 6 81x77,4 2393 | 5| 10,5:1 121 165 31
ARK B (A) 4 81 x 86,4 1781 5| 9,511 110 150 29
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N E= XIEF 1| Gome-
[o]| X|[ o] atio

cyl] “mmy |emel| € | w | ps |BE
ARM B 4 81x77,4 1595 | 2 10,3:1 74 101 28
ARN B 6 81x77,4 2393 | 4 10,5:1 100 136 31
ARX B (A) 4 81 x 86,4 1781 | 5 9,5:1 110 150 33
ARY B (LA) 4 81 x 86,4 1781 | 5 9,5.1 132 180 33
ARZ B (A) 4 81 x 86,4 1781 | 5 9,5:1 110 150 29
ASM B 6 81x77,4 2393 | 5 10,5:1 100 136 31
ASV D (LA) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2 19,5:1 81 110 15
ASZ D (LA) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2 19:1 96 130 17
ATD D (LA) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2 19:1 74 101 18
ATJ D (LA) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2 18:1 85 116 16
ATX B 6 82,5 x 86,4 2771 |5 10,6:1 140 190 a1
AUA B 4 76,5 x 75,6 1390 | 4 10,5:1 b5 75 5
AUM B (LA) 4 81 x 86,4 1781 | 5 9,56:1 110 150 33
AUQ B (LA) 4 81 x 86,4 1781 | 5 9,5:1 132 180 33
AVB D (A) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2 19:1 74 101 18
AVF D (LA) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2 19:1 96 130 17
AVG D (LA) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2 19,5:1 81 110 15
AVJ B (LA) 4 81 x 86,4 1781 | 5 9,3:1 110 150 33
AVU B 4 81x 77,4 1595 | 2 10,3:1 75 102 32
AVV B 4 81 x 86,4 1781 | 5 10,3:1 92 125 30
AWT B (A) 4 81 x 86,4 1781 | 5 9,5:1 110 150 33
AWX D (A) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2 19:1 96 130 17
AXR D (LA) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2 19:1 74 101 18
AYM D (LA) 6 78,3 x 86,4 2496 | 4 18,5.1 114 155 9
BAU D (LA) 6 78,3 x 86,4 2496 | 4 18,5:1 132 179 9
BBY B 4 76,5 x 75,6 1390 | 4 10,5:1 b5 75 5
BCZ D (LA) 6 78,3 x 86,4 2496 | 4 18,5:1 120 163 9
BDG D (LA) 6 78,3 x 86,4 2496 | 4 18,5:1 120 163 10
BDH D (LA) 6 78,3 x 86,4 2496 | 4 18,5:1 132 179 10
BDV B 6 81x77,4 2393 | 5 10,5:1 125 170 31
BEX B (LA) 4 81 x 86,4 1781 | 5 9,3:1 140 190 33
BFB B (LA) 4 81 x 86,4 1781 | 5 9,3:1 120 163 33
BFC D (LA) 6 78,3 x 86,4 2496 | 4 18,5:1 120 163 9
BFQ B 4 81x77,4 1595 | 2 10,2:1 75 102 32
BGU B 4 81x77,4 1595 | 2 10,5:1 75 102 32
BKC D (LA) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2 19:1 77 105 18
BKE D (LA) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2 19:1 85 116 15
BLS D (LA) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2 19:1 77 105 19
BSE B 4 81x77,4 1595 | 2 10,3:1 75 102 32
BSF B 4 81x77,4 1595 | 2 10,3:1 75 102 32
BVP B (LA) 4 81 x 86,4 1781 | 5 9,5:1 120 163 33
BVR B (LA) 4 81 x 86,4 1781 | 5 9,5:1 140 190 33
BXE D (LA) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2 19:1 77 105 20
CN D (AN) b5 76,5 x 86,4 1986 | 2 23:1 51 70 6
CR D (AN) 4 76,5 x 86,4 1588 | 2 23,5:1 40 54 6
CYy D (A) 4 76,5 x 86,4 1588 | 2 23:1 51 70 7
DE D (A) 5 76,5 x 86,4 1986 | 2 23:1 66 90 7
DR B 4 81 x 86,4 1781 | 2 8,75:1 b5 75 21
DS B 4 81 x 86,4 1781 | 2 9:1 66 90 22
DT B 4 81x77,4 1595 | 2 9:1 55 75 24
DZ B 4 81 x 86,4 1781 | 2 10:1 82 112 22
EP B 4 75 x 73,4 1297 | 2 9:1 44 60 4
FY B 4 75 x 72 1272 | 2 8,2:1 40 b4 3
FZ B 4 75 x 72 1272 | 2 8,2:1 44 60 3
HB B 4 69,5 x 72 1093 | 2 8,2:1 37 50 1
HD B 4 69,5 x 72 1093 | 2 8,2:1 38 52 1
HH B 4 75 x 72 1272 | 2 8,2:1 44 60 3
HX B 5 81 x 86,4 2226 | 2 10:1 101 137 25
HY B 5 81 x 86,4 2226 | 2 9,3:1 100 136 25
JK D (AN) 4 76,5 x 86,4 1588 | 2 23,5:1 40 b4 6
JN B 4 81 x 86,4 1781 | 2 10:1 66 90 23
JU B 4 81x77,4 1595 | 2 9:1 55 75 24
JV B 4 81 x 86,4 1781 | 2 9:1 66 90 22
KU B 5 81 x 86,4 2226 | 2 10:1 101 137 25
KV B 5 81 x 86,4 2226 | 2 10:1 98 133 25
MG B 4 81 x 86,4 1781 | 2 10:1 77 105 21
MU B 4 81 x 86,4 1781 | 2 10:1 82 112 22
NC D (LA) b5 76,5 x 86,4 1986 | 2 23:1 74 100 7
NE B 4 81 x 86,4 1781 | 2 10:1 66 90 22
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Comp.
Ratio
Cyl cm3 e kW PS
NF B 5 82,5 x 86,4 2309 | 2 10:1 100 136 35
NG B 5 82,5 x 86,4 2309 | 2 10:1 100 136 35
PH B 4 81 x 86,4 1781 | 2 9:1 66 90 22
PM B 4 81 x 86,4 1781 | 2 9:1 66 90 21
PP B 4 81x77,4 1595 | 2 9:1 51 70 24
PV B 4 81 x 86,4 1781 | 2 10:1 81 110 22
RA D (LA) 4 76,5 x 86,4 1588 | 2 23:1 59 80 7
RN B 4 81x77,4 1595 | 2 9:1 b5 75 24
RR B (A) b5 81 x 86,4 2226 | 4| 8,75:1 162 220 26
RS B 4 81 x 86,4 1781 | 2 8,75:1 Bb) 75 21
RU B 4 81 x 86,4 1781 2| 8,75:1 55 75 21
SA B 4 81x77,4 1595 | 2 9:1 55 75 24
SB D (LA) 4 76,5 x 86,4 1588 | 2 23:1 59 80 7
SF B 4 81 x 86,4 1781 | 2 10:1 64 87 21
SH B 4 81 x 86,4 1781 | 2 9:1 65 88 21
A% B 4 79,5 x 80 1588 | 2 8,2:1 55 75 11
YG B 4 79,5 x 80 1588 | 2 8,2:1 61 83 11
YH B 4 79,5 x 80 1588 | 2 8,2:1 61 83 11
YK B 4 79,5 x 80 1588 | 2 8,2:1 61 83 1
YM B 4 79,5 x 80 1588 | 2 8,2:1 63 85 11
YN B 4 79,5 x 80 1588 | 2 8,2:1 55 75 11
YP B 4 79,5 x 80 1588 | 2 8,2:1 63 85 11
YT B 4 79,5 x 80 1588 | 2 8,2:1 51 70 11
YV B 4 79,5 x 80 1588 | 2 8,2:1 63 85 11
YY B 4 79,5 x 80 1588 | 2 8:1 51 70 1
ZA B 4 75 x 73,4 1297 | 2 8,5:1 40 b5 2
ZF B 4 75 x 73,4 1297 | 2 8,5:1 44 60 2
1T D (LA) 5 81 x 95,5 2461 | 2 20:1 88 120 34
1Y D (AN) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2| 22,5:1 47 64 12
1Z D (LA) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2| 19,5:1 66 90 15
1Z D (LA) 4 79,5 x 95,5 1896 | 2| 19,5:1 66 90 13
3B B (A) b 81 x 86,4 2226 | 4| 8,75:1 162 220 26
3D D (AN) 5 79,5 x 95,5 2370 | 2 23:1 60 82 12
4B B 4 81 x 86,4 1781 | 2 9:1 66 90 21
6A B 4 82,5x92,8 1984 | 4| 10,8:1 101 137 37
7A B 5 82,5 x 86,4 2309 |4 | 10,3:1 125 170 36
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A2 1.4i 16V 06.2000 - 04.2002 | AUA B 5 |A4 2.4i 30V 08.1998 -09.2001 | APS B 31
A2 1.4i 16V 05.2002 - 08.2005 | BBY B 5 |A4 2.4i 30V 06.2000 - 12.2005 | AMM B 31
A3 1.6i 09.1996 - 06.2001 | AEH B 28 |A4 2.4i 30V 09.2001 -+ 12.2005 | BDV B 31
A3 1.6i 08.1997 - 06.2003 | AKL B 28 |A4 2.5 TDI 11.1997 - 06.2000 | AFB D 8
A3 1.6i 06.1999 - 08.2000 | APF B 28 |A4 2.5 TDI 07.1998 ->09.2001 | AKN D 8
A3 1.6i 05.2000 - 04.2002 | AVU B 32 |A42.5TDI 12.2000-05.2003 | AKE D 9
A3 1.6i 05.2002 - 06.2003 | BFQ B 32 |A4 2.5 TDI 04.2001-06.2002 | AYM D 9
A3 1.6i 05.2003 - 05.2005 | BGU B 32 |A4 2.5 TDI 24V 06.2003 - 05.2003 | BFC D 9
A3 1.6i 06.2005 - BSE B 32 |A4 2.5 TDI 24V 06.2003 - 12.2004 | BAU D 9
A3 1.6i 06.2005 - BSF B 32 |A4 2.5 TDI 24V 06.2003 - 12.2004 | BDH D 10
A3 1.8i 20V 09.1996 - 08.2000 | AGN B 27 |A4 2.5 TDI 24V 06.2003 - 12.2005 | BCZ D 9
A3 1.8i 20V 09.1996 - 08.2000 | AGN B 30 |A4 2.5 TDI 24V 06.2003 - 05.2006 | BDG D 10
A3 1.8i 20V 11.1999 - 06.2003 | APG B 30 |A4 2.6i 11.1994 - 07.1998 | ABC B 40
A3 1.8i Turbo 20V 12.1996 - 06.2003 | AGU B 29 |A4 2.6i 04.1995-07.1997 | ACZ B 40
A3 1.8i Turbo 20V 08.1998 - 04.2001 | AQA B 29 |A4 2.8i 24V 11.1994 - 07.1997 | AAH B 39
A3 1.8i Turbo 20V 11.1998 - 08.2000 | AJQ B 29 |A4 2.8i 30V 07.1998 - 09.2001 | AMX B a1
A3 1.8i Turbo 20V 07.1999 - 04.2000 | ARZ B 29 |A4 2.8i 30V 08.1998 - 06.2000 | APR B a1
A3 1.8i Turbo 20V 07.1999 - 05.2000 | APP B 29 |A4 2.8i 30V 08.1998 - 06.2000 | AQD B 41
A3 1.8i Turbo 20V 05.2000 - 06.2003 | AUM B 33 |A4 2.8i 30V 03.1999 - 09.2001 | ATX B 11
A3 1.8i Turbo 20V 05.2000 - 06.2003 | AUQ B 33 |A6 1.8i 12.1997 -07.1999 | AJP B 30
A3 1.8i Turbo 20V 09.2000 - 06.2003| ARX B 33 |A6 1.8i 20V 10.1995-10.1997 | ADR B 27
A3 1.8i Turbo 20V 09.2000 - 06.2003 | ARY B 33 |A6 1.8i 20V 01.1999 - 04.2001 | AQE B 30
A3 1.9 TDI 09.1996 - 08.2000 | AGR D 15 | A6 1.8i 20V 01.1999 - 04.2001 | ARH B 30
A3 1.9 TDI 01.1997 - 04.2002 | AHF D 15 |A6 1.8i Turbo 20V 04.1997-01.1999 | AEB B 29
A3 1.9 TDI 08.1997 - 06.2001 | ALH D 15 |A6 1.8i Turbo 20V 11.1997 - 10.2000 | AJL B 29
A3 1.9 TDI 09.1999 - 06.2001 | ASV D 15 |A6 1.8i Turbo 20V 11.1998 - 05.2001 | APU B 29
A3 1.9 TDI 05.2000 - 06.2003 | ASZ D 17 |A6 1.8i Turbo 20V 01.1999 - 05.1999 | ARK B 29
A3 1.9 TDI 01.2001-06.2003 | ATD D 18 |A6 1.8i Turbo 20V 01.1999 - 05.2001 | ANB B 29
A3 1.9 TDI 11.2001-06.2003 | AXR D 18 | A6 1.8i Turbo 20V 05.2000->01.2005 | AWT B 33
A3 1.9 TDI 06.2003 - 05.2006 | BKC D 18 |A6 1.9 TDI 07.1994-06.1996 | 1Z D 15
A3 1.9 TDI 10.2005 - 05.2009 | BLS D 19 |A6 1.9 TDI 07.1996 - 10.1997 | AHU D 15
A3 1.9 TDI 06.2006 - 05.2009 | BXE D 20 |A6 1.9 TDI 04.1997 - 04.2001 | AFN D 15
A4 1.6i 11.1994 - 10.1996 | ADP B 28 |A6 1.9 TDI 01.1998 - 04.2001 | AJM D 16
A4 1.6i 10.1996 - 07.1999 | AHL B 28 |A6 1.9 TDI 08.1999 - 10.2000 | AVG D 15
A4 1.6i 08.1998 - 06.2000 | ANA B 32 |A6 1.9 TDI 06.2001->01.2005 | AVF D 17
A4 1.6i 08.1998 - 09.2001 | ARM B 28 |A6 1.9 TDI 06.2001->01.2005 | AWX D 17
A4 1.6i 06.2000->06.2008 | ALZ B 32 |A6 2.0i 06.1994 - 06.1996 | ABK B 38
A4 1.8i 20V 11.1994 - 04.1999 | ADR B 27 |A6 2.0i 16V 06.1994 ->10.1997 | ACE B 37
A4 1.8i 20V 07.1998 -09.2001| ARG B 30 |A6 2.2i Turbo 25V 07.1996 -07.1997 | AAN B 26
A4 1.8i 20V 02.1999 - 09.2001 | APT B 30 |A6 2.3i 06.1994 - 06.1996 | AAR B 35
A4 1.8i 20V 06.2000-09.2001 | AVV B 30 |A6 2.4i 24V 02.1999 - 05.2000 | ARN B 31
A4 1.8i Turbo 20V 02.1995-12.1998 | AEB B 29 |A6 2.4i 30V 04.1997-01.1999 | AGA B 31
A4 1.8i Turbo 20V 08.1997 - 09.2001 | AJL B 29 |A6 2.4i 30V 04.1997 -01.1999 | AJG B 31
A4 1.8i Turbo 20V 07.1998 >07.1999 | ARK B 29 |A6 2.4i 30V 04.1997 - 09.2001 | ALF B 31
A4 1.8i Turbo 20V 08.1998 - 09.2001 | APU B 29 |A6 2.4i 30V 08.1997-01.1999 | ALW B 31
A4 1.8i Turbo 20V 01.1999 - 06.2000 | ANB B 29 |A6 2.4i 30V 04.1998 - 05.2001 | APC B 31
A4 1.8i Turbo 20V 06.2000->09.2001 | AWT B 33 |A6 2.4i 30V 11.1998 - 05.2001 | APS B 31
A4 1.8i Turbo 20V 12.2000-06.2002 | AVJ B 33 |A6 2.4i 30V 11.1998 - 05.2001 | APZ B 31
A4 1.8i Turbo 20V 07.2001-12.2004 | AMB B 33 |A6 2.4i 30V 11.1998 -09.2001 | ARJ B 31
A4 1.8i Turbo 20V 07.2002 > BFB B 33 |A6 2.4i 30V 06.2000 - 05.2001 | AML B 31
A4 1.8i Turbo 20V 11.2002 > 12.2004 | BEX B 33 |A6 2.4i 30V 06.2000->01.2005 | AMM B 31
A4 1.9 TDI 01.1995-07.1996 | 1Z D 15 |A6 2.4i 30V 06.2000->01.2005 | ASM B 31
A4 1.9 TDI 02.1996 > 07.1999 | AFN D 15 | A6 2.4i 30V 06.2001->01.2005 | BDV B 31
A4 1.9 TDI 03.1996 - 06.2000 | AFF D 15 |A6 2.5 TDI 06.1994 - 10.1997 | AAT D 34
A4 1.9 TDI 08.1996 - 06.2000 | AHU D 15 |A6 2.5 TDI 10.1994 - 10.1997 | AEL D 34
A4 1.9 TDI 04.1997 - 09.2001 | AHH D 15 |A6 2.5 TDI 04.1997 - 05.2000 | AFB D 8
A4 1.9 TDI 08.1998 - 09.2001 | AJM D 16 |A6 2.5 TDI 10.1998 - 05.2001 | AKN D 8
A4 1.9 TDI 08.1999 - 06.2000 | AVG D 15 |A6 2.5 TDI 11.1999 - 08.2003 | AKE D 9
A4 1.9 TDI 01.2000->09.2001 | ATJ D 16 |A6 2.5 TDI 06.2001 - 06.2002 | AYM D 9
A4 1.9 TDI 11.2000 - 12.2004 | AVF D 17 |A6 2.5 TDI 24V 07.2002 - 08.2003 | BFC D 9
A4 1.9 TDI 12.2000 - 06.2003 [ AWX D 17 |A6 2.5 TDI 24V 02.2003->01.2005 | BDG D 10
A4 1.9 TDI 04.2001 - 05.2004 | AVB D 18 |A6 2.5 TDI 24V 02.2003->01.2005| BDH D 10
A4 1.9 TDI 06.2004 - 12.2005 | BKE D 15 |A6 2.5 TDI 24V 02.2003 - 08.2005 | BAU D 9
A4 2.4i 30V 08.1997 - 07.1998 | AGA B 31 |A6 2.5 TDI 24V 02.2003 -+ 08.2005 | BCZ D 9
A4 2.4i 30V 08.1997 - 07.1998 | AJG B 31 |A6 2.6i 06.1994 ->10.1997 | ABC B 40
A4 2.4i 30V 08.1997 -07.1998 | ALF B 31 |A6 2.6i 06.1994 - 10.1997 | ACZ B 40
A4 2.4i 30V 08.1998 - 06.2000 | APZ B 31 |A6 2.8i 06.1994 ->10.1997 | AEJ B 39
A4 2.4i 30V 08.1998 - 06.2000 | ARJ B 31 |A6 2.8i 08.1994 > 06.1995 | AFC B 39
A4 2.4i 30V 08.1998 -09.2001 | AML B 31 |A6 2.8i 24V 06.1994 - 10.1997 | AAH B 39
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A6 2.8i 30V 10.1997 -05.2001 | AGE B 41 |80 1.3 08.1978>07.1981 | FZ B 3
A6 2.8i 30V 11.1998 - 05.2001 | APR B 41 |80 1.3 08.1981->03.1987 | EP B 4
A6 2.8i 30V 11.1998 - 05.2001 [ AQD B 41 |80 1.6 09.1975-08.1979 | YG B 11
A6 2.8i 30V 07.1999 - 05.2001 | ATX B 41 |80 1.6 09.1975-07.1981| YN B 11
A6 2.8i 30V 06.2000 - 05.2001 | AMX B 41 |80 1.6 09.1975->12.1982| YP B 11
A6 Allroad 2.5 TDI 24V 11.1999 - 09.2002 | AKE D 9 |80 1.6 08.1976 -07.1980 | YH B 11
A6 Allroad 2.5 TDI 24V 02.2003 - 08.2005 | BAU D 9 |80 1.6 08.1978>01.1979( YT B 1
A6 Allroad 2.5 TDI 24V  02.2003 - 08.2005 | BCZ D 9 |80 1.6 08.1978>08.1979 | YK B 11
A8 2.5 TDI 06.1997 - 06.2000 | AFB D 8 |80 1.6 02.1979-07.1981| YY B 11
A8 2.5 TDI 11.1997 - 09.2002 | AKN D 8 |80 1.6 08.1981->07.1983 | WV B 1
A8 2.5 TDI 11.1999 - 09.2002 | AKE D 9 |80 1.6 08.1983->03.1987 | DT B 24
A8 2.8i 06.1994 - 03.1996 | AAH B 39 |80 1.6 08.1983-03.1987 | JU B 24
A8 2.8i 07.1995-03.1996 | AEJ B 39 |80 1.6 02.1986 >03.1987 | SA B 24
A8 2.8i 30V 01.1999 - 02.2001 | APR B 41 |80 1.6 08.1986>12.1991 | RN B 24
A8 2.8i 30V 01.1999-02.2001| AQD B 41 |80 1.6 03.1987 >12.1991 | PP B 24
A8 2.8i 30V 05.2000 - 09.2002 | AMX B 41 |80 1.6i 01.1992 - 06.1994 | ABM B 24
RS2 2.2i 20V 03.1994 - 07.1995 | ADU B 26 |80 1.6 D 08.1980->07.1982 | CR D 6
S2 2.2i Turbo 20V 09.1990-09.1992 | 3B B 26 |801.6 D 08.1982->07.1989 | JK D 6
S2 2.2i Turbo 20V 10.1992 - 05.1995 | ABY B 26 |80 1.6 TD 02.1982-03.1987 | CY D 7
S4 2.2i Turbo 25V 08.1991->07.1994 | AAN B 26 |80 1.6 TD 04.1988>07.1990 | RA D 7
S6 2.2i Turbo 25V 06.1994 - 07.1997 | AAN B 26 |80 1.6 TD 04.1989->12.1991| SB D 7
Cabriolet 1.8i 20V 04.1997 - 08.2000 | ADR B 27 |80 1.8 01.1983->03.1987 | DS B 22
Cabriolet 1.9 TDI 07.1995->07.1996 | 1Z D 15 |80 1.8 08.1983->07.1988 | JV B 22
Cabriolet 1.9 TDI 07.1996 - 08.2000 | AHU D 15 |80 1.8 08.1983+>12.1991| JN B 23
Cabriolet 2.0i 01.1993->09.1998 | ABK B 38 |80 1.8 08.1984->12.1991 | NE B 22
Cabriolet 2.0i 16V 05.1995->07.1996 | ACE B 37 |80 1.8 02.1986>07.1990 | SF B 21
Cabriolet 2.3i 06.1991-07.1994 | NG B 35 |80 1.8 10.1986 -01.1990 | RU B 21
Cabriolet 2.6i 01.1994 - 08.2000 | ABC B 40 |80 1.8i 01.1983-12.1991| DZ B 22
Cabriolet 2.6i 09.1994 > 12.1999 | ACZ B 40 |80 1.8i 06.1984 - 03.1987 | MU B 22
Cabriolet 2.8i 11.1992 - 08.2000 | AAH B 39 |80 1.8i 03.1985-03.1987 | PV B 22
Coupé 1.6 01.1981-07.1981| YN B 11 |80 1.8i 03.1988-+12.1991| PM B 21
Coupé 1.8 08.1982->07.1988 | DS B 22 |1801.9D 08.1989->12.1991| 1Y D 12
Coupé 1.8 01.1985-07.1987 | JV B 22 |1801.9TD 09.1991-07.1995 | AAZ D 14
Coupé 1.8 01.1985-07.1988 | JN B 23 |80 1.9 TDI 09.1991-02.1994 | 1Z D 13
Coupé 1.8 02.1986 >07.1988 | SF B 21 |80 1.9 TDI 03.1994->07.1995| 1Z D 15
Coupé 1.8i 02.1986 >07.1988 | SF B 21 |80 2.0i 08.1990-12.1991| AAD B 38
Coupé 1.8i 08.1986 - 07.1988 | PV B 22 |80 2.0i 09.1991-07.1995 | ABK B 38
Coupé 1.8i 08.1986>07.1991 | DZ B 22 |80 2.0i 16V 03.1990->07.1992 | 6A B 37
Coupé 2.0i 08.1990-07.1991| AAD B 38 |80 2.0i 16V 08.1992 ->07.1995 | ACE B 37
Coupé 2.0i 08.1991-12.1995 | ABK B 38 |80 2.2i Turbo 20V 02.1993->07.1995 | ABY B 26
Coupé 2.0i 01.1992->07.1992 | 6A B 37 |80 2.3i 09.1991->11.1994 | NG B 35
Coupé 2.0i 16V 08.1992>12.1995 | ACE B 37 |80 2.3i 20V (USA) 01.1989-09.1991| 7A B 36
Coupé 2.2i 08.1984 -07.1988 | HY B 25 |80 2.6i 07.1992-+07.1995 | ABC B 40
Coupé 2.2i 08.1984 ->07.1991 | KV B 25 |80 2.6i 05.1993>07.1995 | ACZ B 40
Coupé 2.2i Turbo 20V 05.1995-12.1995| ABY B 26 |80 2.8i 09.1991-07.1995 | AAH B 39
Coupé 2.3i 08.1986 >07.1994 | NG B 35 |901.6 TD 08.1984-07.1986 | CY D 7
Coupé 2.3i 20V 11.1988-07.1991| 7A B 36 |90 1.6 TD 04.1988>07.1990 | RA D 7
Coupé 2.6i 08.1992>12.1995 | ABC B 40 |90 1.6 TD 04.1989-12.1991| SB D 7
Coupé 2.8i 08.1991-12.1995| AAH B 39 |90 1.8 06.1984 ->03.1987 | JN B 23
Fox 1.3 09.1978 > 1981 FY B 3 190 1.8i 08.1989->12.1991| DZ B 22
Fox 1.3 09.1978 > 1981 HH B 3190 2.2i 06.1984 - 03.1987 | HY B 25
Fox 1.6 09.1974-10.1978 | YH B 11 |90 2.2i 06.1984-12.1991 | KV B 25
Fox 1.6 01.1975->10.1978| YG B 11 |90 2.3i 04.1987->12.1991| NG B 35
Fox 1.6 09.1975-07.1976 | YK B 11 |90 2.3i 20V 06.1988>12.1991| 7A B 36
Fox 1.6 09.1975-07.1981| YN B 11 |100 1.6 01.1975-07.1976 | YM B 11
Quattro 2.2i Turbo 20V 08.1989-07.1991| RR B 26 |100 1.6i 08.1976 -07.1982| YV B 11
TT 1.8i Turbo 20V 10.1998 - 08.2000 | AJQ B 29 |100 1.8 05.1982->10.1986 | DR B 21
TT 1.8i Turbo 20V 09.1999 - 10.2001 | APP B 29 |100 1.8 05.1983->07.1989 | DS B 22
TT 1.8i Turbo 20V 09.2000 - 05.2005 | ARY B 33 /100 1.8 02.1986>07.1990 | SH B 21
TT 1.8i Turbo 20V 09.2000 - 06.2006 | AUQ B 33 |100 1.8 10.1986 - 12.1987 | RS B 21
TT 1.8i Turbo 20V 01.2001 - 06.2006 | AUM B 33 |100 1.8i 04.1985->12.1990 | PH B 22
TT 1.8i Turbo 20V 09.2005 - 06.2006 | BVP B 33 |100 1.8i 02.1986 >07.1990 | SH B 21
TT 1.8i Turbo 20V 09.2005 - 06.2006 | BVR B 33 |100 1.8i 01.1988->12.1990 | 4B B 21
50 1.1 08.1974-07.1978 | HB B 1 1100 2.0i 12.1990-12.1992 | AAD B 38
50 1.1 08.1976 >07.1978 | HD B 1 1100 2.0i 01.1993->07.1994 | ABK B 38
50 1.3 08.1977 -07.1978 | HH B 3 1100 2.0i 16V 01.1992-07.1994 | ACE B 37
80 1.3 05.1972-07.1978 | ZA B 2 |1002.0D 10.1978-07.1989 | CN D 6
80 1.3 05.1972->07.1978 | ZF B 2 |100 2.0 TDI 11.1981-12.1987| DE D 7
80 1.3 08.1978>07.1981| FY B 3 1100 2.0 TDI 03.1988>12.1990 | NC D 7
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100 2.2i 08.1984 - 12.1987 | HX B 25
100 2.2i 08.1984 ->12.1990 | KU B 25
100 2.3i 08.1986 > 12.1990 | NF B 35
100 2.3i 12.1990-07.1994 | AAR B 35
1002.4D 08.1989->12.1990| 3D D 12
1002.4D 05.1991->07.1994 | AAS D 12
100 2.5 TD 01.1990-12.1990( 1T D 34
100 2.5 TDI 06.1991->07.1992 | ABP D 34
100 2.5 TDI 08.1991->07.1994 | AAT D 34
100 2.6i 03.1992->07.1994 | ABC B 40
100 2.6i 01.1993->07.1994 | ACZ B 40
100 2.8i 12.1990->07.1994 | AAH B 39
200 2.2i 08.1984 -07.1985 | KU B 25
200 2.2i Turbo 20V 03.1989->11.1990 | 3B B 26
4000 1.3 08.1978 > 1981 FY B 3
4000 1.3 08.1978 > 1981 HH B 3
4000 1.6 10.1974 1983 YN B 11
4000 1.6 01.1975-07.1980 | YG B 11
4000 1.6 01.1975-07.1980 | YH B 11
4000 1.6 D 03.1981->07.1982| CR D 6
4000 1.6 D 08.1982-07.1984 | JK D 6
4000 1.6 TD 08.1981->07.1985 | CY D 7
4000 1.8 09.1983->03.1985| JN B 23
4000 1.8i 08.198503.1987 | MG B 21
4000 2.3 01.1987-09.1987 | NG B 35
5000 2.0 D 10.1978-02.1982 | CN D 6
5000 2.0 TDI 03.1982->07.1985 | DE D 7
5000 2.3i 08.1986 > 05.1988 | NF B 35
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HB 08.1974--07.1978 B 4 1093 cm3 2V 37 kW (50 PS) 8,2:1 72,00 mm
HD 08.1976 ->07.1978 B 4 1093 cmd 2V 38 kW (52 PS) 8,2:1 72,00 mm
— 4 KH 39,95 HKU 20 1R 1,75 CR G6 70,01 93 159 620
MT -4 SRK 58 1NM 2
1070 142 GL 66,95 - 1SSF 4

HKU 70,51 93 159 630

—~
g } (92 672,92 757)
\

05.1972-07.1978 B 4 1297 cm3® 2V 40 kW (55 PS) 8,5:1 73,40 mm
05.1972-07.1978 B 4 1297 cmd 2V 44 kW (60 PS) 8,5:1 73,40 mm
4 KH 45,2 HKU 22 1R 2 75,51 92 243 620
MT -4,5 63 1NM 25
075162 GL 77,2 1 DSF4 CR
Kl Fis
FY 08.1978--07.1981 B 4 1272cmd 2V 40 kW (54 PS) 8,2:1 72,00 mm
FZ 08.1978-07.1981 B 4 1272cmd 2V 44 kW (60 PS) 8,2:1 72,00 mm

08.1977 > 1981 B 4 1272 cmd 2V 44 kW (60 PS) 8,2:1 72,00 mm

4 KH 38,55 SRK 20 1R 1,75 CR G6 75,01 93 084 600
GL 66,55 63 1NM 2
075 174 . 1SSF 4

HH
E % KH 38,3 HKU 75,51 93 084 620
( ) GL 66,3
\J

| 75
EP 08.1981->03.1987 B 4 1297 cm3 2V 44 kW (60 PS) 9:1 73,40 mm
4 KH 39,8 SRK 20 1R 1,5 CR G6 75,01 93 892 600
MT -2,9 57 1NM 1,75 [1]
075205 GL 71,8 1SLF 3 CR
o 76,01 93 892 630
' [1]
) (93 676)
[1] nur satzweise austauschbar

exchangeable only in sets

remplacement seulement sous forme de jeu
sélo se puede cambiar el juego completo
3aMEHAEMO TOJMbKO KOMMIEKTAMM
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06.2000->04.2002 B 4 1390 cm3 4V 55 kW (75PS) 10,5:1 75,60 mm
05.2002 - 08.2005 B 4 1390 cm3 4V 55 kW (75PS) 10,5:1 75,60 mm
KH 28,92 17 1R 1,2 PC ST 76,51 99 562 600
VT1-2,20 54 1M 1,5
VT2 -2,20 1SLF 2,5 CR
Y ZhY MT -1,98
| GL 49,92
KH 28,67 HKU 77,01 99 562 620
VT1-2,20 (99 389)
VT2 -2,20
MT -1,98
GL 49,67
Kl ies
10.1978>07.1989 D (AN) 5 1986 cm3 2V 51 kW (70 PS) 23:1 86,40 mm
08.1980-07.1982 D (AN) 4 1588 cm3 2V 40 kW (54 PS) 23,5:1 86,40 mm
08.1982-07.1989 D (AN) 4 1588 cm3 2V 40 kW (54 PS) 23,5:1 86,40 mm
4/5 KH41,7 RK 24 1R 1,75 CR G6 76,51 93 260 600
MT-1,6 RTK 64 1M 2 [1]
076 069 GL 71,7 1 DSF 3 CR
77,01 93 260 610
[1]
77,51 93 260 620

(1
(91418,93 128)

:Cﬁq T Cyl. A=79,5 C=81,5 L=145 H=4,7 89 163 190 93 260 960
I‘ semi

u‘ﬂj

“-A

:Cﬁﬂ* T Cyl. A=79,5 C=81,5 L=145 H=4,7 89 049 190 93 260 963
I\ semi

4/5 KH 41,45 RK 24 1R 1,75 CR G6 77,01 93 541 630
MT-1,6 RTK 64 1M 2 [1], [2]
076 069 GL 71,7 1DSF3 CR (91418,91 419,
93 129)

continued next page / continuacién pagina proxima / suite page suivante / Fortsetzung néachste Seite / [poaom«xeHue Ha cneaytoLlen cTpaHuue
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[1] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:
Mpoknaaka ronoBku 6oKa UM, BbICTyNatLLas YacTb NOPLUHSA:
Kerben Stérke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
reperesé paisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Hazapesb! LUIMpUHa GonblLue, YeM  MEHbLLE, YEM
-07.1985
1 1,40 +0,67 +0,80
2 1,50 +0,81 +0,90
3 1,60 +0,91 +1,02
08.1985 -
1 1,53 +0,66 +0,86
2 1,567 +0,87 +0,90
3 1,61 +0,91 +1,02
Motor Nr. 1464108 ...
0 1,65 mm + 0,70
1 1,80 mm + 0,70 + 0,85
2 1,95 mm + 0,85
[2] KH -0,25 mm
s
CY 08.1981-+03.1987 D (A) 4 1588 cm3 2V 51 kW (70 PS) 23:1 86,40 mm
DE 11.1981-12.1987 D (A) B 1986 cm3 2V 66 kW (90 PS) 23:1 86,40 mm
NC 03.1988->12.1990 D (LA) B 1986 cm3 2V 74 kW (100 PS) 23:1 86,40 mm
RA 04.1988->07.1990 D (LA) 4 1588 cm3 2V 59 kW (80 PS) 23:1 86,40 mm
SB 04.1989->12.1991 D (LA) 4 1588 cm3 2V 59 kW (80 PS) 23:1 86,40 mm
4/5 KH 41,7 RTK 24 1R 1,75 CR G6 76,51 90 732 600
MT -1,6 Lox 64 1M 2 CR G3 [1]
076 118 GL 71,7 RK 1DSF3 CR
TPL
KH 41,45 HKU 77,01 90 732 610
MT -1,6 (1l
GL 71,45 .
HKU 77,51 90 732 620
(1
(93 434,93 479,
93 687)
T Cyl. A=79,5 C=81,5 L=145 H=4,7 89 163 190 90 732 960
semi
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[1] Zylinderkopfdichtung
cylinder head gasket
joint de culasse
junta de culata
Mpoknaaka ronosku 6oka uun.

Kolbenlberstand:

piston protrusion:
dépassement du piston:
resalto del piston:
BbICTYNaroLLAA YacTb NOPLUHA:

Kerben Stérke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
reperesé paisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Haapesbl LuMpuHa Gonblue, YeM  MeHblue, Yem
- 07.1985
1 1,40 +0,67 +0,80
2 1,50 +0,81 +0,90
3 1,60 +0,91 +1,02
08.1985 -
1 1,53 +0,66 +0,86
2 1,57 +0,87 +0,90
3 1,61 +0,91 +1,02
Motor Nr. 1464108 ...
0 1,65 mm + 0,70
1 1,80 mm +0,70 + 0,85
2 1,95 mm + 0,85
s EEEE
04.1997 -06.2000 D (A) 6 2496 cm?3 4V 110 kW (150 PS) 19,5:1 86,40 mm
11.1997-09.2002 D (A) 6 2496 cm3 4V 110 kW (150 PS) 19,5:1 86,40 mm
6 KH 47,83 RTK 26 1R 1,75 PC G6 78,31 99 776 600
VT1-1,38 KKK 655 1M 2 [1], [2]
078120 MT -16,5 1 DSF3 CR
M@ 35,8
GL 71,83
KH 47,58 HKU 78,81 99 776 630
VT1-1,38 11, [2]
MT -16,5
M@ 35,8
GL 71,58
6 KH 47,83 RTK 26 1R 1,75 PC G6 78,31 99 777 600
VT1-1,38 KKK 655 1M 2 [1]1, [3]
078120 MT -16,5 1 DSF3 CR
M@ 35,8
GL 71,83
KH 47,68 HKU 78,81 99 777 630
VT1-1,38 11, [3]
MT -16,5
Mg 35,8
GL 71,58
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[1] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:
Mpoknaaka ronoBku 6oKa UM, BbICTyNatLLas YacTb NOPLUHSA:
Kerben Stérke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
reperes épaisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Haapesbl LUMpUHa GonblLue, YeM  MEHbLLE, YEM
1 1,10 +0,39 +0,49
2 1,15 +0,49 +0,54
3 1,20 +0,54 +0,65
[2] far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 1-3
[3] far Zylinder/for cylinder/pour cylindro/para cylindre/ana unnunapos 4-6
| o JEETE
11.1999-08.2003 D (LA) 6 2496 cm3 4V 132 kW (179 PS) 19,5:1 86,40 mm
04.2001--06.2002 D (LA) 6 2496 cm3 4V 114 kW (155 PS) 18,5.1 86,40 mm
02.2003--08.2005 D (LA) 6 2496 cm3 4V 132 kW (179 PS) 18,5:1 86,40 mm
02.2003->12.2005 D (LA) 6 2496 cm?3 4V 120 kW (163 PS) 18,5:1 86,40 mm
07.2002->08.2003 D (LA) 6 2496 cm3 4V 120 kW (163 PS) 18,5:1 86,40 mm
6 KH 47,83 RTK 26 1R 1,75 PC G6 78,31 99 534 600
VT1-1,38 KKK 58 1M 2 [1]1, [2]
078 118 MT -17,25 TPL 1DSF3 CR
M@ 36
GL 71,83
KH 47,58 HKU 78,81 99 534 630
VT1-1,38 [11, [2]
MT -17,25
Mg 36
GL 71,83
6 KH 47,83 RTK 26 1R 1,75 PC G6 78,31 99 535 600
VT1-1,38 KKK 58 1M 2 [1]1, [3]
078118 MT -17,25 TPL 1DSF3 CR
Mg 36
GL 71,83
KH 47,68 HKU 78,81 99 535 630
VT1-1,38 (11, [3]
MT -17,25
M@ 36
GL 71,83
[1] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:
Mpoknaaka ronoBku 6110Ka UK. BbICTynaroLlas YacTb NOPLUHA:
Kerben Stérke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
reperes épaisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Haapesbl LUMpUHa GonbLue, YeM  MEHbLLE, YEM
1 1,10 +0,39 +0,49
2 1,15 +0,49 +0,54
3 1,20 +0,54 +0,65
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[2] far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnunapos 1-3
[3] far Zylinder/for cylinder/pour cylindro/para cylindre/ana uunuHapos 4-6
K Fes
02.2003-+05.2006 D (LA) 6 2496 cm? 4V 120 kW (163 PS) 18,5:1 86,40 mm
02.2003->01.2005 D (LA) 6 2496 cm3 4V 132 kW (179 PS) 18,5:1 86,40 mm
6 KH 47,83 RTK 26 1R 1,75 PC G6 78,31 99 542 600
VT1-1,38 KKK 58 1M 2 [1], [2]
078118 MT-17,4 TPL 1DSF3 CR
M@ 37
GL 71,83
KH 47,58 HKU 78,81 99 542 630
VT1-1,38 (11, [2]
MT -17,4
M@ 37
GL 71,58
6 KH 47,83 RTK 26 1R 1,75 PC G6 78,31 99 543 600
VT1-1,38 KKK 58 1M 2 [1], [3]
078118 MT-17,4 TPL 1DSF3 CR
Mg 37
GL 71,83
KH 47,58 HKU 78,81 99 543 630
VT1-1,38 11, [3]
MT -17,4
Mg 37
GL 71,58
[1] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:

I'IpOKna.uKa ronoBKM 6noKa uun. BbICTynatowlan 4acTb NOPLUHA:

Kerben Stérke groBer als kleiner als

notches thickness more than less than

reperes épaisseur supérieur a inférieur a

muescas espesor superior a inferior a

Hazapesbl LMpuHa Bornblue, YemM  MeHblUe, Yem

1 1,10 +0,39 +0,49

2 1,15 +0,49 +0,54

3 1,20 +0,54 +0,65
[2] far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 1-3
[3] far Zylinder/for cylinder/pour cylindro/para cylindre/ana uunuHapos 4-6
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08.1981-->07.1983 B 4 1588 cm3 2V 55 kW (75 PS) 8,2:1 80,00 mm
01.1975-07.1980 B 4 1588 cm3 2V 61 kW (83 PS) 8,2:1 80,00 mm
09.1974--07.1980 B 4 1588 cm3 2V 61 kW (83 PS) 8,2:1 80,00 mm
09.1975--08.1979 B 4 1588 cm3 2V 61 kW (83 PS) 8,2:1 80,00 mm
01.1975-07.1976 B 4 1588 cm3 2V 63 kW (85 PS) 8,2:1 80,00 mm
10.1974 - 1983 B 4 1588 cm3 2V 55 kW (75 PS) 8,2:1 80,00 mm
09.1975-12.1982 B 4 1588 cm3 2V 63 kW (85 PS) 8,2:1 80,00 mm
08.1978-01.1979 B 4 1588 cm3 2V 51 kW (70 PS) 8,2:1 80,00 mm
08.1976-->07.1982 B 4 1588 cm3 2V 63 kW (85 PS) 8,2:1 80,00 mm
02.1979--07.1981 B 4 1588 cm3 2V 51 kW (70 PS) 8:1 80,00 mm
KH 41,8 SRK 22 1R 1,75 CR G6 79,51 93 356 600
MT -6,1 55 ' 1NM 2 [1]
GL 73,8 1DSF4 CR
KH 41,5 HKU 80,01 93 356 620
MT -6,1 (1
GL 73,5 (92 686,92 965)
[1] nur satzweise austauschbar
exchangeable only in sets
remplacement seulement sous forme de jeu
s6lo se puede cambiar el juego completo
3aMEHAEMO TOJIbKO KOMMNEKTaMM
|12 JEEZE
05.1991-07.1994 D (AN) 5 2370 cm3 2V 60 kW (82 PS) 23:1 95,50 mm
08.1989->12.1991 D (AN) 4 1896 cm3 2V 47 kW (64 PS) 22,5:1 95,50 mm
08.1989->12.1990 D (AN) 5 2370 cm3 2V 60 kW (82 PS) 23:1 95,50 mm
KH 39,65 RTK 24 1R 1,75 CR G6 79,51 91 386 600
MT -1,9 RK 64 1M 2 CR G1 [1]
GL 65,7 1DSF3 CR
79,76 91 386 610
(1
KH39,4 HKU 80,01 91 386 620
MT -1,9 (1
GL 65,7 .
HKU 80,51 91 386 630
(1
(90 527)
4 T Cyl. A=825 C=85,5 L=152 H=4,7 89 434 190 91 386 960
ﬁi} semi
AJ
[1] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:
Mpoknaaka ronoBku 6oka un. BbICTyNatLLas YacTb NOPLUHSA:
Kerben Stérke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
reperes épaisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Haapesbl TOMLWMHA Bornblue, YemM  MeHblue, Yem
1 1,53 +0,66 +0,86
2 1,57 +0,87 +0,90
3 1,61 +0,91 +1,02
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1Z 09.1991--02.1994 D (LA) 4 1896 cm3 2V 66 kW (90 PS) 19,5:1 95,50 mm
== 4 KH 45,45 RTK 26 1R 1,75 PC G6 80,01 94 497 720
@ VT1-1,35 HKU 66 1M 2 CR G1 [11, [2], [3]
58 ) 079135 VT2-1,55 KBB 1DSF3 CR
MT -17,75
Mg 38
¥ GL 71,45
== 4 KH 45,45 RTI& 26 1R 1,75 PC G6 80,01 94 498 720
@D VT1-1,35 HKU 66 1M 2 CR G1 [1]1, 2], [4]
58 ) 079135 VT2-1,55 KBB 1DSF3 CR
MT -17,75
M@ 38
¥ GL 71,45
[1] 09.1991 - 02.1994
[2] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:
Mpoknaaka ronoBku 60Ka UK. BbICTyNaLLas YacTb NOPLUHSA:
Kerben Stérke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
reperes épaisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Haapesbl TONLMHA Gornblue, YemM  MeHblue, Yem
1 1,45 +0,91 +1,00
2 1,53 +1,01 +1,10
3 1,61 +1,11 +1,20
[3] far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 1-2
[4] far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuniapos 3-4
79,5
09.1991--07.1995 D (A) 4 1896 cm3 2V 55 kW (75 PS) 22,5:1 95,50 mm
4 KH 45,65 RTK 26 1R 1,75 CR G6 79,51 91 429 600
MT -1,9 RK 66 1M 2 CR G1 [1]
079133 GL 71,7 Lox 1DSF3 CR
HKU 79,76 91429 610
[1]
KH 45,4 HKU 80,01 91429 620
MT -1,9 [1]
GL 71,7 .
HKU 80,51 91 429 630
[1]
¢ T Cyl. A=82,5 C=85,5 L=152 H=4,7 89 434 190 91 429 960
ﬁi} semi
AJ
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[1] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:
Mpoknaaka ronoBku 6oKa UM, BbICTyNatLLas YacTb NOPLUHSA:
Kerben Stérke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
reperes épaisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Haapesbl TONLMHA Gonblue, YemM  MeHblue, Yem
1 1,53 +0,66 +0,86
2 1,57 +0,87 +0,90
3 1,61 +0,91 +1,02
15 JEEEE
AFF 03.1996 -06.2000 D (A) 4 1896 cm3 2V 55 kW (75 PS) 19,5:1 95,50 mm
AFN 02.1996 -04.2001 D (LA) 4 1896 cm3 2V 81 kW (110 PS) 19,5:1 95,50 mm
AGR 09.1996 -08.2000 D (LA) 4 1896 cm3 2V 66 kW (90 PS) 19,5:1 95,50 mm
AHF 01.1997 -04.2002 D (LA) 4 1896 cm3 2V 81 kW (110 PS) 19,5:1 95,50 mm
AHH 04.1997-09.2001 D (A) 4 1896 cm3 2V 66 kW (90 PS) 19,5:1 95,50 mm
AHU 07.1996 -08.2000 D (A) 4 1896 cm3 2V 66 kW (90 PS) 19,5:1 95,50 mm
ALH 08.1997-06.2001 D (A) 4 1896 cm3 2V 66 kW (90 PS) 19,5:1 95,50 mm
ASV 09.1999-06.2001 D (LA) 4 1896 cm3 2V 81 kW (110 PS) 19,5:1 95,50 mm
AVG 08.1999->10.2000 D (LA) 4 1896 cm3 2V 81 kW (110 PS) 19,5:1 95,50 mm
BKE 06.2004->12.2005 D (LA) 4 1896 cm3 2V 85 kW (116 PS) 19:1 95,50 mm
1Z 03.1994->07.1996 D (LA) 4 1896 cm3 2V 66 kW (90 PS) 19,5:1 95,50 mm
== 4 KH 45,8 RTK 26 1R 1,75 PC G6 79,51 94 427 700
@D VT1-1,00 KBB 66 1M 2 CR G1 [1], [2], [3]
o ) 079135  MT -17,75 1DSF3 CR
M@ 37,9 79,76 94 427 710
GL71,8 [, (2], 3]
¢ KH 45,55 HKU 80,01 94 427 720
VT1-1,00 [1], [2], [3]
MT -17,75 .
M@ 37,9 HKU 80,51 94 427 730
GL 71,8 [1], [2], [3]
4 T Cyl. A=825 C=85,5 L=152 H=4,7 89 434 190 94 427 970
ﬁi} semi [1]
AJ
== 4 KH 45,8 RTK 26 1R 1,75 PC G6 79,51 94 428 700
@D VT1-1,00 KBB 66 1M 2 CR G1 [11, 3], [4]
5 ) 079135 MT -17,75 1 DSF3 CR
Mg 37,9 79,76 94 428 710
GL718 [1], 31, [4]
¢ KH 45,55 HKU 80,01 94 428 720
VT1-1,00 [1], (3], [4]
MT -17,75 ..
Mg 37,9 HKU 80,51 94 428 730
GL718 [1], 31, [4]
¢ T Cyl. A=825 C=855 L=152 H=4,7 89 434 190 94 428 970
ﬁf‘q semi [1]
AJ
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[1] 1Z: 1Z: A4 1.9 TDI: 01.1995 - 07.1996
1Z:80 1.9 TDI: 03.1994 - 07.1995
1Z: A6 1.9 TDI: 07.1994 - 06.1996
1Z: Cabriolet 1.9 TDI: 07.1995 - 07.1996

[2] far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 1-2
[3] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:

cylinder head gasket piston protrusion:

joint de culasse dépassement du piston:

junta de culata resalto del piston:

I'IpOKna.uKa ronoBKM 6noKa um. BbICTynarowlan 4acTb NOPLUHA:

Kerben Stérke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
reperes épaisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Haapesbl TOMLWMHA Bornblue, YemM  MeHblue, Yem
1 1,45 +0,91 +1,00
2 1,63 +1,01 +1,10
3 1,61 +1,11 +1,20
[4] fr Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 3-4
o IR
AJM 01.1998-09.2001 D (A) 4 1896 cm3 2V 85 kW (115 PS) 19,5:1 95,50 mm
01.2000->09.2001 D (LA) 4 1896 cm3 2V 85 kW (116 PS) 18:1 95,50 mm
KH 45,8 RTK 26 1R 1,75 PC G6 79,51 99 842 600
VT1-1,30 KKK 66 1M 2 CR G1 [1], [2]
MT -17,8 KBB 1DSF 3 CR
M@ 38 TPL
GL 69,8
KH 45,55 HKU 80,01 99 842 620
VT1-1,30 [1], [2]
MT -17,8
M@ 38
GL 69,55
KH 45,8 RTK 26 1R 1,75 PC G6 79,51 99 843 600
VT1-1,30 KKK 66 1M 2 CR G1 [2], [3]
MT -17,8 KBB 1 DSF3 CR
M@ 38 TPL
GL 69,8
KH 45,55 HKU 80,01 99 843 620
VT1-1,30 [2], [3]
MT -17,8
M@ 38
GL 69,55
[1] far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 1-2
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[2] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:
Mpoknaaka ronoBku 6oKa UM, BbICTyNatLLas YacTb NOPLUHSA:
Kerben Stérke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
reperes épaisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Hazapesb! TONLKMHA GonblLue, YeM  MEHbLLE, YEM
1 1,63 +0,8 +0,9
2 1,567 +0,9 +1,0
3 1,61 +1,0 +1,1
[3] far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 3-4
s
ASZ 05.2000-06.2003 D (LA) 4 1896 cm3 2V 96 kW (130 PS) 19:1 95,50 mm
AVF 11.2000—-01.2005 D (LA) 4 1896 cm3 2V 96 kW (130 PS) 19:1 95,50 mm
AWX 12.2000-01.2005 D (A) 4 1896 cm3 2V 96 kW (130 PS) 19:1 95,50 mm
4 KH 45,8 RTK 26 1R 1,75 PC G6 79,51 99 470 600
VT1-1,10 KKK 66 1M 2 CR G1 (11, [2]
079139 MT-17,6 KBB 1DSF 3 CR
Mg 38 TPL
GL 69,8
KH 45,55 HKU 80,01 99 470 620
VT1-1,10 [1], [2]
MT -17,5
M@ 38
GL 69,55
= 4 KH 45,8 RTK 26 1R 1,75 PC G6 79,51 99 471 600
VT1-1,10 KKK 66 1M 2 CR G1 [2], [3]
079139 MT-17,6 KBB 1DSF3 CR
M@ 38 TPL
GL 69,8
KH 45,55 HKU 80,01 99 471 620
VT1-1,10 [2], [3]
MT -17,5
Mg 38
GL 69,55
[1] far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 1-2
[2] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:
Mpoknaaka ronoBku 6oKka unn. BbICTyNatLLas YacTb NOPLUHSA:
Kerben Stérke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
repéeres épaisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Haapesbl TOMWMHA Gornblue, YemM  MeHblue, Yem
1 1,45 +0,91 +1,00
2 1,63 +1,01 +1,10
3 1,61 +1,11 +1,20
[3] far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 3-4
© MS Motor Service International GmbH 2011 See disclaimer on page 1 1 39
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01.2001--06.2003 D (LA) 4 1896 cm3 2V 74 kW (101 PS) 19:1 95,50 mm
04.2001->05.2004 D (A) 4 1896 cm3 2V 74 kW (101 PS) 19:1 95,50 mm
11.2001-06.2003 D (LA) 4 1896 cm3 2V 74 kW (101 PS) 19:1 95,50 mm
06.2003->05.2006 D (LA) 4 1896 cm3 2V 77 kW (105 PS) 19:1 95,50 mm
KH 45,8 RTK 26 1R 1,75 PC G6 79,51 99 850 600
VT1-1,10 KKK 66 1M 2 CR G1 [1], [2], [3]
MT -17,75 KBB 1DSF3 CR
M@ 38 TPL
GL 69,8
KH 45,55 HKU 80,01 99 850 620
VT1-1,10 (11, 121, [3]
MT -17,75
M@ 38
GL 69,55
KH 45,8 RTK 26 1R 1,75 PC G6 79,51 99 851 600
VT1-1,10 KKK 66 1M 2 CR G1 [2], [3], [4]
MT -17,75 KBB 1 DSF 3 CR
M@ 38 TPL
GL 69,8
KH 45,55 HKU 80,01 99 851 620
VT1-1,10 [2], [3], [4]
MT -17,75
M@ 38
GL 69,55
[1] far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 1-2
[2] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:
Mpoknaaka ronoBku 6110Ka UK. BbICTynaroLlan YacTb NOPLUHA:
Kerben Stérke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
repéeres épaisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Haapesbl TOMWMHA Bornblue, YemM  MeHblue, Yem
1 1,45 +0,91 +1,00
2 1,563 +1,01 +1,10
3 1,61 +1,11 +1,20
[3] Austausch nur mit identischer Kolbenausfiihrung!
Replace with identical piston design only!
Piston a canal de refroidissement avec douille!
Remplacement uniquement par type de piston identique!
3ameHa TObKO Ha MAEHTUYHOE UCTIONTIHEHWE MOPLLHA!
[4] far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 3-4
K Fis
BLS 10.2005—-05.2009 D (LA) 4 1896 cm3 2V 77 kW (105 PS) 19:1 95,50 mm
4 KH 45,8 RTK 26 1R 1,75 CK G6 79,51 40 421 600
VT1-0,70 TPL 66 1M 2 G3 [1]1, [2], [3]
079155 MT -17,34 KBB 1DSF3 CR
M@ 38
GL 69,8
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4 KH 45,8 RTK 26 1R 1,75 CK G6
VT1-0,70 TPL 66 1M 2 G3
079 155 MT -17,34 KBB 1DSF3 CR
M 38
GL 69,8

40 422 600
[2], [3], [4]

[3]

[4]

Bl 7

far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 1-2

Austausch nur mit identischer Kolbenausfiihrung!
Replace with identical piston design only!

Piston a canal de refroidissement avec douille!
Remplacement uniquement par type de piston identique!
3ameHa ToNbKO Ha MAEHTUYHOE UCTIONHEHWE MOPLUHA!

Einbauspiel 0,06mm - 0,06mm beachten.

Oldise mit der OE Nr. 028 103 157A mitverwenden.

Please check clearance should be 0,05mm -0,06mm.

Please use oil jet with OE Nr.028 103 157 A.

Observer le jeu au montage de 0,05mm a 0,06mm.

Utiliser en méme temps le gicleur d’huile avec le No OE 028 103 157A.
Observar la holgura de montaje de 0,05mm - 0,06mm.

Utilizar también la tobera de aceite con el n° OE 028 103 157A.
YuntbiBaTh MOHTaXXHBIX 3a30p 0,05 mm — 0,06 MM.

Takke ncnonb3oBatb MacnaHyto ¢opcyHky ¢ p O.E. 028 103 157A.

far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 3-4

BXE 06.2006>05.2009 D (LA) 4 1896 cm?® 2V 77 kW (105 PS) 19:1 95,50 mm
4 KH 45,8 RTK 26 1R 1,75 CK G6 79,51 40 421 600
ﬁﬁ VT1-0,70 TPL 66 1M 2 G3 (11, 121, [3]
079 155 MT -17,34 KBB 1 DSF 3 CR
Mg 38
GL 69,8
4 KH 458 RTK 26 1R 1,75 CK G6 79,51 40 422 600
VT1-0,70 TPL 66 1M 2 G3 121, 31, [4]
079 155 MT -17,34 KBB 1 DSF 3 CR
Mg 38
GL 69,8
KH 45,8 RTK 26 1R 1,75 PC G6 79,51 99 850 600
VT1-1,10 KKK 66 1M 2 CR G1 111, 121, [5]
MT -17,75 KBB 1 DSF 3 CR
M@ 38  TPL
GL 69,8
KH 45,55 HKU 80,01 99 850 620
VT1-1,10 111, 121, [5]
MT -17,75
Mg 38
GL 69,55
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KH 45,8 RTK 26 1R 1,75 PC G6 79,51 99 851 600
VT1-1,10 KKK 66 1M 2 CR G1 [2], (4], [5]
MT -17,75 KBB 1DSF3 CR
Mg 38 TPL
GL 69,8
KH 45,55 HKU 80,01 99 851 620
VT1-1,10 [2], (4], [5]
MT -17,75
Mg 38
GL 69,55

(1
[2]

[3]

[4]

[5]

far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 1-2

Austausch nur mit identischer Kolbenausfiihrung!
Replace with identical piston design only!

Piston a canal de refroidissement avec douille!
Remplacement uniquement par type de piston identique!
3ameHa ToNbKO Ha MAEHTUYHOE UCTIONIHEHWE MOPLUHA!

Einbauspiel 0,05mm - 0,06mm beachten.

Oldtse mit der OE Nr. 028 103 157A mitverwenden.

Please check clearance should be 0,05mm -0,06mm.

Please use oil jet with OE Nr.028 103 157 A.

Observer le jeu au montage de 0,05mm a 0,06mm.

Utiliser en méme temps le gicleur d’huile avec le No OE 028 103 157A.
Observar la holgura de montaje de 0,05mm - 0,06mm.

Utilizar también la tobera de aceite con el n° OE 028 103 157A.
YuntbiBaTh MOHTaXXHBIX 3a30p 0,05 Mm — 0,06 MM.

Takxe nucnonb3osartb MacnaHyto ¢opcyHky ¢ p O.E. 028 103 157A.

far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuniapos 3-4

Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:

[Mpoknaaka ronoBk1 6noka umn. BbICTynaroLwlaA 4aCTb NOPLUHA:

Kerben Stérke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
repéres épaisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Haapesbl TOMLWMHA GonblLUe, YeM  MEHBLLE, YEM
1 1,45 +0,91 +1,00

2 1,53 +1,01 +1,10

3 1,61 +1,11 +1,20
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05.1982->10.1986 B 4 1781 cm3 2V 55 kW (75 PS) 8,75:1 86,40 mm
08.1985->03.1987 B 4 1781 cm3 2V 77 kW (105 PS) 10:1 86,40 mm
03.1988-+12.1991 B 4 1781 cm3 2V 66 kW (90 PS) 9:1 86,40 mm
10.1986 - 12.1987 B 4 1781 cm3 2V 55 kW (75 PS) 8,75:1 86,40 mm
10.1986-01.1990 B 4 1781 cm3 2V 55 kW (75 PS) 8,75:1 86,40 mm
02.1986-+07.1990 B 4 1781 cm3 2V 64 kW (87 PS) 10:1 86,40 mm
02.1986->07.1990 B 4 1781 cm3 2V 65 kW (88 PS) 9:1 86,40 mm
01.1988->12.1990 B 4 1781 cm3 2V 66 kW (90 PS) 9:1 86,40 mm
, 4 KH 32,2 SRK 20 1R 15 CR G6 81,01 93 876 600
MT -8,1 57 1NM 1,75 [1]
081089 M@ 56,9 1DSF3 CR
BU +1,3
GL 62,5
KH31,9 HKU 81,26 93 876 610
MT -8,1 [1]
Mg 56,9 ..
BU +1,3 HKU 81,51 93 876 620
GL 62,2 (1]
(93617)
[1] nur satzweise austauschbar
exchangeable only in sets
remplacement seulement sous forme de jeu
so6lo se puede cambiar el juego completo
3aMEHAEMO TOJIbKO KOMMAEKTamu
El e
DS 08.1982-->07.1989 B 4 1781 cm3 2V 66 kW (90 PS) 9:1 86,40 mm
Dz 01.1983-+12.1991 B 4 1781 cm3 2V 82 kW (112 PS) 10:1 86,40 mm
JV 08.1983-+>07.1988 B 4 1781 cm3 2V 66 kW (90 PS) 9:1 86,40 mm
MU 06.1984 -03.1987 B 4 1781 cm3 2V 82 kW (112 PS) 10:1 86,40 mm
NE 08.1984->12.1991 B 4 1781 cm3 2V 66 kW (90 PS) 10:1 86,40 mm
PH 04.1985->12.1990 B 4 1781 cm3 2V 66 kW (90 PS) 9:1 86,40 mm
PV 03.1985->07.1988 B 4 1781 cm3 2V 81 kW (110 PS) 10:1 86,40 mm
—— 4 KH 32,2 SRK 20 1M 15 MO G6 81,01 93 928 600
MT -4,4 57 1NM 1,75 [1]
081099 MY 56 1DSF3 CR
BU +1,3
¢§ i GL 62,5
KH 31,9 HKU 81,26 93928 610
MT -4,4 [1]
M@ 56 .
BU +1,3 HKU 81,51 93 928 620
GL 62,2 (1]
HKU 82,01 93 928 630
[1]
(92 249,93 618,
93 873)
[1] nur satzweise austauschbar

exchangeable only in sets

remplacement seulement sous forme de jeu
s6lo se puede cambiar el juego completo
3aMEHAEMO TOJIbKO KOMMNEKTaMM
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JN 08.1983>12.1991 B 4 1781 cm3 2V 66 kW (90 PS) 10:1 86,40 mm
— 4 KH 32,2 SRK 20 1R 15 CR G6 81,01 93 875 600
MT -8,1 57 1NM 1,75 [1]
081 089 M__@ 60 1DSF3 CR
BU +1,3
¥ GL 62,5
KH31,9 HKU 81,26 93 875 610
MT -8,1 [1]
M@ 60 .
BU +1,3 HKU 81,51 93 875 620
GL 62,2 (1]
(93 616)
[1] nur satzweise austauschbar
exchangeable only in sets
remplacement seulement sous forme de jeu
s6lo se puede cambiar el juego completo
3aMEHAEMO TOJIbKO KOMMNEKTamu
| 2¢ JERY
ABM 01.1992--06.1994 B 4 1595 cm3 2V 52 kW (71 PS) 9:1 77,40 mm
DT 08.1983-+>03.1987 B 4 1595 cm3 2V 55 kW (75 PS) 9:1 77,40 mm
JU 08.1983--03.1987 B 4 1595 cm3 2V 55 kW (75 PS) 9:1 77,40 mm
PP 03.1987-+12.1991 B 4 1595 cm3 2V 51 kW (70 PS) 9:1 77,40 mm
RN 08.1986>12.1991 B 4 1595 cm3 2V 55 kW (75 PS) 9:1 77,40 mm
SA 02.1986 ->03.1987 B 4 1595 cm3 2V 55 kW (75 PS) 9:1 77,40 mm
5 4 KH 35,6 SRK 20 1R 15 CR G6 81,01 93 872 600
M:I' -2,3 57 1NM 1,75 [1]
081098 BU +2,2 1DSF3 CR
GL 66,8
{D KH 35,3 HKU 81,26 93 872610
M:I' -2,3 [1]
BU +2,2 .
GL 665 HKU 81,51 93 872 620
' (1
(93 694)
[1] nur satzweise austauschbar
exchangeable only in sets
remplacement seulement sous forme de jeu
s6lo se puede cambiar el juego completo
3aMEHAEMO TOJIbKO KOMMNEKTaMM
25 JEEE
08.1984->12.1987 B b 2226 cm3 2V 101 kW (137 PS) 10:1 86,40 mm
06.1984--07.1988 B 5) 2226 cm3 2V 100 kW (136 PS) 9,3:1 86,40 mm
08.1984->12.1990 B B 2226 cm3 2V 101 kW (137 PS) 10:1 86,40 mm
06.1984->12.1991 B B 2226 cm3 2V 98 kW (133 PS) 10:1 86,40 mm
KH 32,2 SRK 20 1R 15 CR G6 81,01 93 825 600
M_'_I' -4,6 57 1NM 1,75
BU +1,1 1DSF 3 CR
= GL 62,3
© --
Ny KH31,9 HKU 81,26 93 825 610
M_'_I' -4,6 .
BU +1,1 HKU 81,51 93 825 620
GL 62
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AAN 08.1991-07.1997 B (A) 5 2226 cm3 5V 169 kW (230 PS) 9,3:1 86,40 mm
ABY 10.1992-12.1995 B (A) 5 2226 cm3 4V 169 kW (230 PS) 9,3:1 86,40 mm
ADU 03.1994--07.1995 B (A) b 2226 cm3 4V 232 kW (316 PS) 9:1 86,40 mm
RR 08.1989--07.1991 B (A) 5 2226 cm3 4V 162 kW (220 PS) 8,75:1 86,40 mm
3B 03.1989--09.1992 B (A) 5 2226 cm3 4V 162 kW (220 PS) 8,75:1 86,40 mm
5 KH 32,8 PK 20 1R 1,5 CR G6 81,01 90 037 600
M_'_I'-'I,2 62 1NM 1,75
081136 BU +0,7 1SLF 3 CR
GL 58,8
KH 32,5 HKU 81,26 90 037 610
M_'_I' -1,2 ..
BU +0,7 HKU 81,51 90 037 620
GL 58,5
o
ADR 11.1994 - 08.2000 B 4 1781 cm3 5V 92 kW (125 PS) 10,3:1 86,40 mm
AGN 09.1996 - 08.2000 B 4 1781 cm3 5V 92 kW (125 PS) 10,3:1 86,40 mm
4 KH 32,55 20 1M 15 MO G6 81,01 99 559 600
T GL 56,85 59 1NM 1,75 [1]
=~ 081 156 . 1 DSF 2 CR G6
KH 32,25 HKU 81,51 99 559 610
GL 56,55 [1]
[1] Augenabstand 27,50 mm
distance between bosses 27,50 mm
entre-bossage 27,50 mm
distancia entre bordes interiores de bancada 27,50 mm
PaccTtosHue Mexay BHyTPEHHUMU Topuamu 600billek nopLuHa 27,50 Mm
El ==
ADP 11.1994-10.1996 B 4 1595 cm3 2V 74 kW (101 PS) 10,3:1 77,40 mm
09.1996 - 06.2001 B 4 1595 cm3 2V 74 kW (101 PS) 10,3:1 77,40 mm
10.1996 -07.1999 B 4 1595 cm3 2V 74 kW (101 PS) 10,3:1 77,40 mm
08.1997 - 06.2003 B 4 1595 cm3 2V 74 kW (101 PS) 10,2:1 77,40 mm
06.1999 -08.2000 B 4 1595 cm3 2V 74 kW (101 PS) 10,3:1 77,40 mm
08.1998 -09.2001 B 4 1595 cm3 2V 74 kW (101 PS) 10,3:1 77,40 mm
KH 32 20 1R 1,2 NT ST 81,01 94 503 700
MT -2,3 57 1NM 1,5
081 167 M"® 61,4 1SLF 2 CR
A BU +0,7
) e
= KH31,7 HKU 81,26 94 503 710
MT -2,3 ..
M"® 61,4 HKU 81,51 94 503 720
BU +0,7
GL 53,4
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02.1995--01.1999 B (A) 4 1781cm3 5V 110 kW (150 PS) 9,5:1 86,40 mm
12.1996>06.2003 B (LA) 4 1781 cm?3 5V 110 kW (150 PS) 9,5:1 86,40 mm
08.1997-09.2001 B (A) 4 1781cmd 5V 132 kW (180 PS) 9,5:1 86,40 mm
10.1998>08.2000 B (LA) 4 1781 cm3 BV 132 kW (180 PS) 9,5:1 86,40 mm
01.1999-05.2001 B (A) 4 1781 cm3 5V 110 kW (150 PS) 9,5:1 86,40 mm
07.1999-10.2001 B (LA) 4 1781cm3 5V 132 kW (180 PS) 9,5:1 86,40 mm
08.1998>09.2001 B (A) 4 1781 cm?d 5V 110 kW (150 PS) 9,5:1 86,40 mm
08.1998>04.2001 B (A) 4 1781cm?d 5V 110 kW (150 PS) 9,5:1 86,40 mm
07.1998-07.1999 B (A) 4 1781cmd 5V 110 kW (150 PS) 9,5:1 86,40 mm
07.1999>04.2000 B (A) 4 1781 cmd 5V 110 kKW (150 PS) 9,5:1 86,40 mm
4 KH327 PK 20 1M 1,5 MO G6 81,01 99 933 600
Sal MT -1,5 59 1NM 1,75
081182 GL53,7 1 DSF 2 CR G6
’-_—} KH32,4 HKU 81,26 99 933 610
) MT -1,5 .
GL53,4 HKU 81,51 99 933 620
El ==
AGN 09.1996 - 08.2000 B 4 1781 cms3 BV 92 kW (125PS) 10,3:1 86,40 mm
AJP 12.1997 -07.1999 B 4 1781 cm3 2V 92 kW (125PS) 10,3:1 86,40 mm
APG 11.1999 - 06.2003 B 4 1781 cm3 5V 92 kW (125 PS) 10,3:1 86,40 mm
APT 02.1999 - 09.2001 B 4 1781 cm3 BV 92 kW (125PS) 10,3:1 86,40 mm
AQE 01.1999 > 04.2001 B 4 1781 cm3 5V 92 kW (125 PS) 10,3:1 86,40 mm
ARG 07.1998 - 09.2001 B 4 1781 cm3 BV 92 kW (125PS) 10,3:1 86,40 mm
ARH 01.1999 - 04.2001 B 4 1781 cm3 BV 92 kW (125 PS) 10,3:1 86,40 mm
06.2000 > 09.2001 B 4 1781 cm3 5V 92 kW (125 PS) 10,3:1 86,40 mm
4 KH 32,55 20 1R 15 CR G6 81,01 94 951 600
' GL 52,55 52 ' 1NM 1,75 1]
081 168 1 SLF 2 CR
81,51 94 951 620

(1l

[1] Augenabstand 22,50 mm
distance between bosses 22,50 mm
entre-bossage 22,50 mm
distancia entre bordes interiores de bancada 22,50 mm
PaccTtonaHue Mexxay BHyTPEHHUMU TopuamMu 600billek NopLHA 22,50 MM
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AGA 04.1997-01.1999 B 6 2393 cm3 5V 121 kW (165 PS) 10,5:1 77,40 mm
AJG 04.1997 -01.1999 B 6 2393 cm3 5V 120 kW (163PS) 10,5:1 77,40 mm
ALF 04.1997 - 09.2001 B 6 2393cm3 5V 121 kW (165 PS) 10,5:1 77,40 mm
ALW 08.1997-01.1999 B 6 2393 cm3 5V 100 kW (134PS) 10,5:1 77,40 mm
AML 08.1998 -09.2001 B 6 2393 cm3 5V 121 kW (165PS) 10,5:1 77,40 mm
AMM 06.2000 - 12.2005 B 6 2393 cm3 5V 120 kW (163PS) 10,5:1 77,40 mm
APC 04.1998 - 05.2001 B 6 2393cm3 5V 115 kW (156 PS) 10,5:1 77,40 mm
APS 08.1998 - 09.2001 B 6 2393 cm3 5V 121 kW (165 PS) 10,3:1 77,40 mm
APZ 08.1998 - 05.2001 B 6 2393 cm3 5V 120 kW (163PS) 10,5:1 77,40 mm
ARJ 08.1998 - 09.2001 B 6 2393cmd 5V 121 kW (165 PS) 10,5:1 77,40 mm
ARN 02.1999 - 05.2000 B 6 2393cm3 4V 100 kW (136 PS) 10,5:1 77,40 mm
ASM 06.2000-01.2005 B 6 2393 cm3 5V 100 kW (136 PS) 10,5:1 77,40 mm
BDV 06.2001 - 12.2005 B 6 2393 cm3 5V 125 kW (170 PS) 10,5:1 77,40 mm
‘ 6 KH 28,8 217 1M 15 MO G6 81,01 99 949 600
; BU +5,2 56  1NM 1,5
~ 081183 GL55 1 DSF 2 CR G6
) KH 28,5 HKU 81,51 99 949 620
' BU +5,2
GL 54,7
El fs
ALZ 06.2000 - 06.2008 B 4 1595 cm3 2V 75 kW (102 PS) 10,3:1 77,40 mm
ANA 08.1998 - 06.2000 B 4 1595 cm3 2V 74 KW (101 PS) 10,3:1 77,40 mm
AVU 05.2000 - 04.2002 B 4 1595 cm3 2V 75 kW (102PS) 10,3:1 77,40 mm
BFQ 05.2002 - 06.2003 B 4 1595 cm3 2V 75 kW (102 PS) 10,2:1 77,40 mm
BGU 05.2003 - 05.2005 B 4 1595 cm3 2V 75 kW (102 PS) 10,5:1 77,40 mm
BSE 06.2005 - B 4 1595 cm3 2V 75 kW (102 PS) 10,3:1 77,40 mm
BSF 06.2005 - B 4 1595 cm3 2V 75 kW (102PS) 10,3:1 77,40 mm
4 KH29,7 TPL 19 1R 1 NT ST 81,01 99 792 600
MT -2,7 42 1NM 1,2 G3
081178 GL50,7 1SLF 2 CR
KH 29,45 HKU 81,51 99 792 620
MT -2,7
£ GL 50,45
El &
AMB 07.2001-12.2004 B (LA) 4 1781 cm3 5V 125 kW (170 PS) 9,3:1 86,40 mm
09.2000-06.2003 B (A) 4 1781 cm3 5V 110 kW (150 PS) 9,5:1 86,40 mm
09.2000>05.2005 B (LA) 4 1781 cm3 5V 132 kW (180 PS) 9,5.1 86,40 mm
05.2000-06.2006 B (LA) 4 1781 cm3 5V 110 kW (150 PS) 9,5:1 86,40 mm
05.2000-06.2006 B (LA) 4 1781 cm3 5V 132 kW (180 PS) 9,5:1 86,40 mm
12.200006.2002 B (LA) 4 1781 cm?3® 5V 110 kW (150 PS) 9,3:1 86,40 mm
05.2000>01.2005 B  (A) 4 1781 cm3 5V 110 kW (150 PS) 9,5:1 86,40 mm
11.2002->12.2004 B (LA) 4 1781 cm? 5V 140 kW (190 PS) 9,3:1 86,40 mm
07.2002 - B (LA) 4 1781cm?3 5V 120 kW (163 PS) 9,3:1 86,40 mm
09.2005->06.2006 B (LA) 4 1781 cm3 5V 120 kW (163 PS) 9,5:1 86,40 mm
09.2005->06.2006 B (LA) 4 1781 cm3 5V 140 kW (190 PS) 9,5:1 86,40 mm
4 KH32,7 PK 19 1R 15 CR ST 81,01 40 434 600
o] MT-1,9 TPL 50  1NM 1,75
081189 Mg 68,2 1 DSF 2 CR G6
T GL 53,7
3 KH 32,4 HKU 81,51 40 434 620
MT -1,9
M 68,2
GL 53,4
© MS Motor Service International GmbH 2011 See disclaimer on page 1 147



AUDI

' B = Y=,
2 o B | B8
- = =
| L (& o ()
P G (@] O = O
e 02 Co+ Tk 08 | BeBg
AAT 08.1991-10.1997 D (A) 5 2461 cm3 2V 85 kW (115 PS) 20:1 95,50 mm
ABP 06.1991-07.1992 D (A) 5 2461 cm3 2V 85 kW (115 PS) 20:1 95,50 mm
AEL 10.1994-10.1997 D (LA) B 2461 cm3 2V 103 kW (140 PS) 20:1 95,50 mm
1T 01.1990-12.1990 D (LA) B 2461 cm3 2V 88 kW (120 PS) 20:1 95,50 mm
=== 5 KH 45,75 RTK 26 1R 25 MO G6 81,01 94 429 700
VT1-1,35 KBB 68 1M 2 G3 [1], [2]
58 4 081175 MT -17,25 1DSF3 CR
M@ 39,6
GL 69,75
¢ KH 45,5 HKU 81,51 94 429 720
VT1-1,35 (11, [2]
MT -17,25 (94 504)
M@ 39,6
GL 69,5
=== 5 KH 45,75 RTK 26 1R 25 MO G6 81,01 94 430 700
@D VT1-1,35 KBB 68 1M 2 G3 [2], [3]
58 4 081175 MT -17,25 1DSF3 CR
M@ 39,6
GL 69,75
¢ KH 45,5 HKU 81,51 94 430 720
VT1-1,35 [2], [3]
MT -17,25 (94 505)
M@ 39,6
GL 69,5
[1 far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 1-2
[2] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:
Mpoknaaka ronoBku 6noka un. BbICTyNatLLas YacTb NOPLUHSA:
Kerben Stérke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
repéeres épaisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Haapesbl TOMWMHA Bornblue, YemM  MeHblue, Yem
1 1,53 +0,8 +0,9
2 1,57 +0,9 +1,0
3 1,61 +1,0 +1,1
[3] far Zylinder/for cylinder/para cilindro/pour cylindre/ana unnuHapos 3-5
35 IEEE
12.1990-06.1996 B B 2309 cm3 2V 98 kW (133 PS) 10:1 86,40 mm
08.1986>12.1990 B 5 2309 cm3 2V 100 kW (136 PS) 10:1 86,40 mm
08.1986>11.1994 B 5) 2309 cm3 2V 100 kW (136 PS) 10:1 86,40 mm
KH 32,2 20 1R 1,5 CR G6 82,51 91 513 600
M_'_I' -4,4 57 1NM 1,75 [1]
BU +1,1 1DSF3 CR
GL 52,8
KH31,9 HKU 83,01 91513 620
M_'_I' -4,4 [1]
BU +1,1 .
GL 52,5 HKU 83,51 [911] 513 630
(90 004)
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[1] nur satzweise austauschbar
exchangeable only in sets
remplacement seulement sous forme de jeu
sélo se puede cambiar el juego completo
3aMeHAEMO TOSIbKO KOMMAeKTamu
EX s
7A 06.1988->12.1991 B B 2309 cm3 4V 125 kW (170 PS) 10,3:1 86,40 mm
5 KH 33,4 20 1M 1,2 MO 83,01 91519 620
% VT1-3,34 57 1M 1,75
82V 100 GL 62,4 1DSF3 CR
s
ACE 01.1992-+10.1997 B 4 1984 cm3 4V 103 kW (140 PS) 10,8:1 92,80 mm
6A 03.1990->07.1992 B 4 1984 cm3 4V 101 kW (137 PS) 10,8:1 92,80 mm
4 KH 29,8 20 1M 1,2 NT ST 82,51 91 504 700
GL 54,8 57 1M 15
‘ 082 200 . 1 DSF 2 CR G6
KH 29,5 HKU 83,01 91 504 720
GL 54,5
82,5
08.1990->12.1992 B 4 1984 cm3 2V 85 kW (115 PS) 10,3:1 92,80 mm
08.1991->09.1998 B 4 1984 cm3 2V 85 kW (115 PS) 10,3:1 92,80 mm
4 KH 30,9 21T 1M 1,2 NT ST 82,51 91 128 600
M:I' -5 59 1M 15
082182 BU +0,9 1 DSF 2 CR G6
GL 63,8
KH306 HKU 83,01 91 128 620
M:I' -5 ..
BU +0,9 HKU 83,51 91 128 630
GL 63,5
[=| 82,5
12.1990-08.2000 B 6 2771 cm3 2V 128 kW (174 PS) 10,3:1 86,40 mm
06.1994-10.1997 B 6 2771 cm3 2V 120 kW (163 PS) 10,3:1 86,40 mm
08.1994 -06.1995 B 6 2771 cm3 2V 128 kW (174 PS) 10,3:1 86,40 mm
6 KH 30,8 21T 1M 1,2 NT ST 82,51 91 532 600
M_'_I' -4,6 566 1M 1,5
082200 BU +0,7 1 DSF 2 CR G6
GL 57,5
KH 30,5 HKU 83,01 91 532 620
M_'_I' -4,6 ..
BU +0,7 HKU 83,51 91 532 630
GL 57,2
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ABC 03.1992 - 08.2000 B 6 2598 cm? 2V 110 kW (150 PS) 10:1 81,00 mm
ACZ 01.1993-12.1999 B 6 2598 cm?® 2V 102 kKW (139 PS) 10:1 81,00 mm
—1 KH 33,5 21 1R 15 CR G6 82,51 94 492 700
0 MT -3 56  1NM 1,75
082203 BU +0,7 1DSF3  CR 82,76 94492710
‘f\’ GL 60,2 83,01 94 492 720
- R
AGE 10.1997 »05.2001 B 6 2771cm? 5V 132 kW (180 PS) 10,6:1 86,40 mm
AMX 07.1998 >09.2002 B 6 2771cm3 5V 142 kW (193PS) 10,6:1 86,40 mm
APR 08.1998 - 05.2001 B 6 2771cm? 5V 142 kW (193PS) 10,6:1 86,40 mm
AQD 08.1998 - 05.2001 B 6 2771cm? 5V 142 kW (193PS) 10,6:1 86,40 mm
ATX 03.1999>09.2001 B 6 2771 cm?® 5V 140 KW (190 PS) 10,6:1 86,40 mm
_ - 6 KH 30,16 21 1M 12 MO G6 82,51 99 942 600
i BU +1,12 56 1M 1,5
082203 GL 52,28 1DSF2  CR G6
KH 29,86 HKU 83,01 99 942 620
. BU +1,12
GL 51,98
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AUTOBIANCHI

t -
N> 2 =l Comp.
@ [O] Ratio
Cyl mmy | emd || & kw PS
A 112 A.000 4 65 x 68 903 | 2 9:1 29-35 39-48 1
A 112 A5.000 4 65 x 68 903 | 2 9:1 31 42 1
MO020 AA.09.0 4 65 x 68 903 | 2 9:1 33 45 2
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AUTOBIANCHI

D —5<==

Y

== A

¢ m

A1120.9
A1120.9
A 1120.9

07.1975-12.1985
03.1978 > 12.1986
03.1978>12.1986

A 112 A5.000
A 112 A.000
M020 AA.09.0

B

B

N = -
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| 1 G
A 112 A.000 03.1978->12.1986 B 4 903 cm3 2V 29-35 kW (39-48 PS) 9:1 68,00 mm
A 112 A5.000 07.1975->12.1985 B 4 903 cms 2V 31 kW (42 PS) 9:1 68,00 mm
4 KH 30,75 SRK 20 1R 1,75 CR G6 65,00 90 451 700
ﬁ GL 61,25 54 1 NM 2
065 083 . K 1 DSF 3,947 CR
KH 30,65 HKU 65,40 90 451 720
GL 61,05
KH 30,45 HKU 65,60 90 451 730
GL 60,95
KH 30,35 HKU 65,80 90 451 740
GL 60,85
KH 30,25 HKU 66,00 90 451 750
GL 60,75
Kl e
M020 AA.09.0 03.1978>12.1986 B 4 903 cm3 2V 33 kW (45 PS) 9:1 68,00 mm
4 KH 31,25 20 1R 1,75 CR G6 65,60 93 103 630
GL 61,75 54 1NM 2
065 083 K | 1DSF 3,947 CR
(1) AUTOBIANCHI = LANCIA.......coonnfurnirninnnand =5 423
BANTAN-E MAQ —> MERCEDES-BENZ...|................ 515
BARBER GREENE 9 MWM lllllllllllllllllllllllllllllllllllllll 631
PERKINS...........co e 681
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BEDFORD

t -
E o\ /) =| |=| Comp.
@ [O] Ratio
cyl] “mmy |emel| € | w | ps |BE
J 330 D (AN) 6| 103,18 x 107,95 5407 | 2 17:1 73 100 1
220 D (AN) 4| 103,18 x 107,95 3614 | 2 17:1 52 71 1
220 A D (A) 4| 103,18 x 107,95 3614 | 2 17:1 2
220 N D (A) 4| 103,18 x 107,95 3614 | 2 17:1 2
330 A D (A) 6| 103,18 x 107,95 5407 | 2 17:1 2
330N D (A) 6| 103,18 x 107,95 5407 | 2 17:1 2
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K.. 10 10.1961-1974 220 D 1
K...5 1961 - 1983 J 330 D 1
Serie 1.1 1983 - 1986 220 A D 2
Serie 1.1 1983 - 1986 220 N D 2
Serie 1.1 1983 - 1986 330 A D 2
Serie 1.1 1983 - 1986 330N D 2
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' B C == Y=
<2 | B | B8
- e
| L (& o ()
P, G Q o MO
D = TR 08 | BeBg
n = 103,18
J 330 19611983 D (AN) 6 5407cm3 2V 73 kW (100 PS) 17:1 107,95 mm
220 10.1961 1974 D (AN) 4 3614cm3 2V 52 kW (71 PS) 17:1 107,95 mm
4/6 KH715 GeC 34925 1R 2,385 CR +0,64 |103,18 93 918 700
MT -21,4 URK 88,1 2R 239 +0,91
O} 103002 M@ 52,75 1EXP 4,62
— GL 118,3 2G 4,747 103,688 93918 710
gE (90 134)
¢ T Cyl. A=107,95 C=111,125 L=216,3 H=4,76 88 041 190 93918 971
ﬁi} semi
EJ
n 5| 103,18
220 A 1983 - 1986 D (A) 4 3614cmd 2V 17:1 107,95 mm
220 N 1983 - 1986 D (A) 4 3614 cm3 2V 17:1 107,95 mm
330 A 1983 - 1986 D (A) 6 5407 cm® 2V 17:1 107,95 mm
330 N 1983 > 1986 D (A 6 5407 cm3 2V 17:1 107,95 mm
A=10795 C=111,1256 L=216,3 H=4,76 88 041 190

¢ T Cyl.
T

—

semi
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Comp.
Ratio
Cyl em*| €| ww | ps |[ZH
M10 B18 K B 4 1767 | 2 10:1 77 105 24
M10 B18 LE B 4 1767 | 2 9,5:1 77 105 24
M10 B18 LU B 4 1767 | 2 9,3:1 75 102 24
M10B18 S B 4 1767 | 2 9,5:1 66 90 24
M10 B18 V B 4 1767 | 2 9,5:1 66 90 24
M20 B20 L B 6 1991 | 2 9,4:1 92 125 1
M20 B20 LE B 6 1991 | 2 9,8:1 95 129 2
M20 B20 MO.E8 B 6 1991 | 2 9,4:1 95 129 1
M20 B20 M1.27 B 6 1991 | 2 8,8:1 95 129 3
M20 B20 V B 6 1991 | 2 9,2:1 90 122 1
M20 B25 M.E B 6 2494 | 2 9,4:1 125 170 9
M20 B25 M.E/8 B 6 2494 | 2 9,4:1 125 170 9
M20 B25 M1.27 B 6 2494 | 2 8,8:1 125 170 1
M20B 20 K B 6 1991 | 2 9,8:1 92 125 2
M21 D24 WA D (A) 6 2443 | 2 22:1 85 115 6
M30 B28 L B 6 2788 | 2 9,3:1 135 184 23
M30 B28 V B 6 2788 | 2 9:1 125 170 23
M30 B30 M.E7 B 6 2986 | 2 | 9/9,2:1 138-145 188-197 25
M40 B18 M.E B 4 1796 | 2 8,8:1 83-85 113-115 12
M41 B17 D (LA) 4 80 x 82,8 1665 | 2 22:1 66 90 7
M41 D17 D (LA) 4 80 x 82,8 1665 | 2 22:1 66 90 7
M42 B18 B 4 84 x 81 1796 | 4 10:1 100 136 13
M43 B16 G 4 84 x 72 1596 | 2 9,7:1 75-77 102-105 20
M43 B18 C B 4 84 x 81 1796 | 2 9,7:1 85 115 16
M43 B19 TU OL B 4 85 x 83,56 1895 | 2 9,7:1 87 118 22
M43 B19 TU UL B 4 85 x 83,5 1895 | 2 9,7:1 77 105 22
M44 B19 B 4 85 x 83,5 1895 | 4 10:1 103 140 21
M50 B20 B 6 80 x 66 1991 | 4 10,5:1 110 150 4
M50 B20 TU B 6 80 x 66 1991 | 4 11:1 110 150 5
M50 B25 M B 6 84 x 75 2494 | 4 10:1 141 192 14
M50 B25 TU B 6 84 x 75 2494 | 4 10,5:1 141 192 15
M51 D25 OL D (LA) 6 80 x 82,8 2497 | 2 22:1 105 143 7
M51 D25 TU OL D (LA) 6 80 x 82,8 2497 | 2 22:1 105 143 7
M51 D25 TU UL D (A) 6 80 x 82,8 2497 | 2 22:1 85 115 7
M51 D25 UL D (A) 6 80 x 82,8 2497 | 2 22:1 85 115 7
M70 B50 B 12 84 x 75 4988 | 2 8,8:1 221 300 10
N42 B18 B 4 84 x 81 1796 [ 4| 10,25:1 85 116 17
N42 B20 B 4 84 x 90 1995 | 4 10:1 105 143 17
N42 B20A B 4 84 x 90 1995 | 4 9:1 105 143 18
N45 B16 B 4 84 x 72 1596 | 4 | 10,25:1 85 116 17
N46 B20 B 4 84 x 90 1995 | 4| 10,2:1 105 143 17
N46 B20 LC B 4 84 x 90 1995 | 4 9:1 105 143 18
N46 B20 OL B 4 84 x 90 1995 | 4| 10,5:1 95-110 129-150 19
N46 B20 UL B 4 84 x 90 1995 | 4| 10,5:1 95 129 19
N52 B25 OL B 6 82 x 78,8 2497 | 4 11:1 160 218 8
N52 B25 UL B 6 82 x 78,8 2497 | 4 11:1 130 177 8
S38 B35 B 6 93,4 x 84 3453 2| 10,5:1 191-210 260-286 26
S38 B36 B 6 93,4 x 86 35635 | 4 10:1 232 315 27
1.0L (44 kW) B 2 94 x 70,6 980 | 2 8,56:1 44-47 60-65 28
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116 1.6i 16V (E87) 09.2004 - 03.2007 | N45 B16 B 17 |525 2.5i (E34) 09.1987-01.1990 | M20 B25 M.E/8 B 9
118 2.0i 16V (E87) 12.2004 ->03.2007 | N46 B20 UL B 19 |525 2.5i (E34) 09.1987-01.1990| M20 B25 M1.Z7 B 1
120 2.0i 16V (E87) 09.2004 - 03.2007 | N46 B20 OL B 19 |525 2.5i 24V (E34) 09.1989-09.1992 | M50 B25 M B 14
2800 (E3) 10.1968-07.1975| M30 B28 V B 23 |525 2.5i 24V (E34) 09.1989 - 06.1996 | M50 B25 TU B 15
2.8 (E3) 02.1975-04.1977 | M30 B28 V B 23 |525td 2.5 (E34) 12.1992--06.1996 | M51 D25 UL D 7
316 1.8 (E21) 09.1980->12.1983| M10 B18 S B 24 |525tds 2.5 (E34) 09.1991-06.1996 | M51 D25 OL D 7
316 1.8i (E21) (Export) 1981-10.1983 M10 B18 LU B 24 1530 3.0i (E34) 06.1987 -01.1992 | M30 B30 M.E7 B 25
320/6 2.0 (E21) 08.1977->12.1982 | M20 B20 V B 1 |M5 3.5i 24V (E34) 09.1988->03.1993 | S38 B36 B 27
316 1.8 (E30) 09.1982-12.1988| M10 B18 V B 24 1523 2.5i 24V (E60) 03.2005->03.2007 | N52 B25 UL B 8
318 1.8i (E30) 07.1982-12.1987 | M10 B18 K B 24 |525 2.5i 24V (E60) 03.2005-03.2007 | N52 B25 OL B 8
318 1.8i (E30) 09.1987 - 04.1994 | M40 B18 M.E B 12 |523 2.5i 24V (E61) 03.2005-03.2007 | N52 B25 UL B 8
320 2.0i (E30) 09.1977-12.1985 | M20 B20 L B 1 1525 2.5i 24V (E61) 03.2005 - N52 B25 OL B 8
320 2.0i (E30) 09.1982-08.1988 | M20B 20 K B 2 |M 635 CSi 24V (E24) 03.1984 ->09.1986 | S38 B35 B 26
320 2.0i (E30) 12.1985->06.1991 | M20 B20 LE B 2 |628 CSi (E24) 09.1979-12.1987 | M30 B28 L B 23
320 2.0i (E30) 12.1986 -09.1988 | M20 B20 M1.Z7 B 3 |725tds 2.5 (E38) 03.1996 -02.2000| M51 D25 TUOL D 7
324dt 2.4 (E30) 10.1987 -=12.1990 | M21 D24 WA D 6 |728 2.8 (E23) 05.1977 - 06.1986 | M30 B28 V B 23
325 2.5i (E30) 09.1985-06.1991 | M20 B25 M.E B 9 |728 2.8i (E23) 09.1977 - 05.1986 | M30 B28 L B 23
325 2.5i (E30) 09.1987-06.1991 | M20 B25 M1.Z7 B 11 |730 3.0i (E32) 12.1986 - 08.1988 | M30 B30 M.E7 B 25
3169 1.6i (E36) 08.1993-08.2000 | M43 B16 G 20 |750i (E32) 05.1987 - 11.1994 | M70 B50 B 10
316 1.9i (E36) 09.1998 - 2001 M43B19TUUL B 22 |850i/Ci (E31) 05.1989 - 10.1994 | M70 B50 B 10
318 1.8i (E36) 12.1990--02.1994 | M40 B18 M.E B 12 |R 100 09.1980->08.1986 | 1.0L (44 kW) B 28
318 1.8i (E36) 01.1994->04.1999 | M43 B18 C B 16 | X3 2.0i 16V (E83) 09.2005 - N46 B20 OL B 19
318 1.8i 16V (E36) 04.1989-12.1996 | M42 B18 B 13 |21 2.5i 07.1988-06.1991| M20 B25 M1.Z7 B 1
318 1.9i 16V (E36) 09.1996 - 09.2000 | M44 B19 B 21 |Z3 1.8i (E36/7) 09.1995-09.1999 | M43 B18 C B 16
318tds 1.7 (E36) 09.1994 - 02.1998 | M41 B17 D 7 |23 1.9i (E36/7) 09.1998-09.2002| M43 B19TUOL B 22
318tds 1.7 (E36) 09.1994 ->02.1998 | M41 D17 D 7 |Z3 1.9i 16V (E36/7) 09.1995-09.1999 | M44 B19 B 21
320 2.0i 24V (E36) 04.1990 - 09.1992 | M50 B20 B 4 |Z4 2.0i (E85) 04.2005 - N46 B20 OL B 19
320 2.0i 24V (E36) 09.1992 - 08.1994 | M50 B20 TU B 5
325 2.5i 24V (E36) 04.1990-09.1992 | M50 B25 M B 14
325 2.5i 24V (E36) 09.1992 - 05.1995 | M50 B25 TU B 15
325td 2.5 (E36) 06.1991-09.1997 | M51 D25 UL D 7
325td 2.5 (E36) 02.1996>02.1998| M51 D25 TUUL D 7
325tds 2.5 (E36) 06.1993-02.1998 | M51 D25 OL D 7
316g 1.6i (E46) 11.1998 -08.2001 | M43 B16 G 20
316 1.6i 16V (E46) 03.2004 - 03.2005| N45 B16 B 17
316 1.8i 16V (E46) 04.2001->03.2004 | N42 B18 B 17
316 1.9i (E46) 04.1998-+01.2002( M43 B19TUUL B 22
318 1.9i (E46) 04.1998->09.2001| M43 B19TUOL B 22
318 2.0i 16V (E46) 09.2001-03.2004 | N42 B20 B 17
318 2.0i 16V (E46) 09.2001 - 03.2004 | N42 B20A B 18
318 2.0i 16V (E46) 03.2004 - 03.2005 | N46 B20 B 17
318 2.0i 16V (E46) 03.2004 - 2006 N46 B20 LC B 18
316 1.6i 16V (E90) 09.2004 - 03.2007 | N45 B16 B 17
318 2.0i 16V (E90) 09.2005-03.2007 | N46 B20 UL B 19
320 2.0i 16V (E90) 03.2005-03.2007 | N46 B20 OL B 19
325 2.5i 24V (E90) 03.2005 -+ N52 B25 OL B 8
316 1.6i 16V (E92) 09.2004 - 03.2007 | N45 B16 B 17
325 2.5i 24V (E92) 09.2009 - N52 B25 OL B 8
318 2.0i 16V (E91) 09.2005-03.2007 | N46 B20 UL B 19
320 2.0i 16V (E91) 09.2005->03.2007 | N46 B20 OL B 19
325 2.5i 24V (E91) 09.2005 - N52 B25 OL B 8
325 2.5i 24V (E93) 03.2007 - N52 B25 OL B 8
525td 2.5 (E39) 01.1996 - 09.2000 | M51 D25 UL D 7
525tds 2.5 (E39) 01.1996 -02.2000| M51 D25 TUOL D 7
520/6 2.0 (E12) 09.1977 -05.1981 | M20 B20 V B 1
528 2.8 (E12) 01.1975-08.1977 | M30 B28 V B 23
M5 3.5i 24V (E28) 09.1986 - 11.1987 | S38 B35 B 26
518 1.8 (E28) 06.1981->08.1984 | M10 B18 S B 24
518 1.8i (E28) 06.1981->12.1987 | M10 B18 LE B 24
520 2.0i (E28) 06.1981-08.1987 | M20B 20 K B 2
520 2.0i (E28) 12.1986 - 12.1987 | M20 B20 LE B 2
524dt 2.4 (E28) 09.1983->12.1987 | M21 D24 WA D 6
528 2.8i (E28) 06.1981-12.1987 | M30 B28 L B 23
518 1.8i (E34) 09.1989 - 05.1995 | M40 B18 M.E B 12
520 2.0i (E34) 12.1986 - 12.1987 | M20 B20 M1.Z7 B 3
520 2.0i (E34) 09.1987-09.1990 | M20 B20 MO.E8 B 1
520 2.0i 24V (E34) 09.1991-09.1992 | M50 B20 B 4
520 2.0i 24V (E34) 09.1992->12.1995 | M50 B20 TU B 5
524td 2.4 (E34) 11.1987-09.1991( M21 D24 WA D 6
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M20 B20 L 09.1977 > 12.1985 B 6 1991 cm? 2V 92 kW (125PS) 9,4:1 66,00 mm
M20 B20 MO.E8  09.1987>09.1990 B 6 1991 cm3 2V 95 kW (129PS) 9,4:1 66,00 mm
M20 B20 V 08.1977 >12.1982 B 6 1991 cm3 2V 90 kW (122PS) 9,2:1 66,00 mm
6 KH43,4 RK 22 1R 15 CR G6 80,50 92 985 630
VT1-1,30 61  1NM 2
080212 BU +2,1 1DSF35 CR 81,00 92 985 640
GL 70,5 (90 100)
< §§ o>
L
2 IEE
M20 B20 LE 12.1985>06.1991 B 6 1991 cm3 2V 95 kW (129PS) 9,8:1 66,00 mm
M20B 20 K 06.1981>08.1988 B 6 1991 cm? 2V 92 kW (125PS) 9,8:1 66,00 mm
6 KH 43,4 22 1R 15 CR G6 80,00 93 435 600
BU +3,3 61  1NM 2
| 080261 GL717 1SSF 3,5 80,25 93 435 620
80,50 93 435 630
e
Bl ==
M20 B20 M1.Z7 12.1986->09.1988 B 6 1991 cm3 2V 95 kW (129PS) 88:1 66,00 mm
6 KH 43,4 22 1R 15 CR G6 80,00 93 988 600
BU +0,8 61 1NM 2
080261 GL 69,2 1SSF 3,5 80,25 93 988 620
80,50 93 988 630
\
;
K e
M50 B20 04.1990 >09.1992 B 6 1991 cm? 4V 110 kW (150 PS) 10,5:1 66,00 mm
c——— 6 KH 42,8 22 1R 15 CR 80,00 94 475 600
VT1 -1,71 54 1NM 1,75
80V 197 VT2 -3,53 1SSF 3 80,50 94 475 620
GL 62,8
s IEES
M50 B20 TU 09.1992>12.1995 B 6 1991 cm?® 4V 110 kW (150 PS) 11:1 66,00 mm
—— KH 31,64 22 1R 15 CR 80,00 94 474 600
VT1-2,94 51 1NM 1,5
80V 204 BU +1,86 1 SSF 2 80,25 94 474 610
GL 51 80,50 94 474 620
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M21 D24 WA 09.1983-09.1991 D (A) 6 2443 cm3 2V 85 kW (115 PS) 22:1 81,00 mm
6 KH 46,2 RTK 26 1T6 2,5 CR G6 80,25 93 579 620
MT -2 KKIS 69 1M 2 G3 [1]
080240 GL 79,3 HKU 1 DSF 3,5 CR
KH 46 HKU 80,50 93 579 630
MT -2 [1]
GL 79,3
[1] Zylinderkopfdichtung Kolbenuberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:
Mpoknaaka ronoBku 6110Ka UK. BbICTynaroLLlas YacTb NOPLUHA:
Loch Dicke groBer als kleiner als
hole thickness more than less than
trou épaisseur supérieur a inférieur a
agujero espesor superior a inferior a
OtBepctue TonwmuHa Bornblue, YeM  MeHblue, Yem
1 1,55 +0,64 +0,78
2 1,68 +0,79 +0,91
3 1,87 +0,92 +1,08
i e0
M41 B17 09.1994--02.1998 D (LA) 4 1665 cm3 2V 66 kW (90 PS) 22:1 82,80 mm
M41 D17 09.1994-02.1998 D (LA) 4 1665 cm3 2V 66 kW (90 PS) 22:1 82,80 mm
M51 D25 OL 09.1991-02.1998 D (LA) 6 2497 cm3 2V 105 kW (143 PS) 22:1 82,80 mm
M51 D25 TU OL 01.1996-02.2000 D (LA) 6 2497 cm3 2V 105 kW (143 PS) 22:1 82,80 mm (1)
M51 D25 TU UL 02.1996>02.1998 D (A) 6 2497 cm3 2V 85 kW (115 PS) 22:1 82,80 mm
M51 D25 UL 06.1991--09.2000 D (A) 6 2497 cm3 2V 85 kW (115 PS) 22:1 82,80 mm (2)
(1)  charge intercooling
(2)  super charged
4/6 KH 39,45 RTK 27 1T15 3 CR G6 80,00 94 347 600
MT -2,5 KKK 63 1M 1,75 G3 [3]
080284 GL 65,95 1DSF3 CR
80,25 94 347 610
[3]
KH39,2 HKU 80,50 94 347 620
MT -2,5 [3]
GL 65,95
[3] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:
Mpoknaaka ronoBku 6110Ka UK. BbICTynaroLlas YacTb NOPLUHA:
Loch Dicke groBer als kleiner als
hole thickness more than less than
trou épaisseur supérieur a inférieur a
agujero espesor superior a inferior a
OtBepctue TonwmHa Bornblue, YemM  MeHblue, Yem
1 1,55 +0,64 +0,78
2 1,68 +0,79 +0,91
3 1,87 +0,92 +1,08
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N52 B25 OL 03.2005 - B 6 2497 cm3 4V 160 kW (218 PS) 11:1 78,80 mm
N52 B25 UL 03.2005-03.2007 B 6 2497 cm3 4V 130 kW (177 PS) 11:1 78,80 mm
6 K|:| 27,55 AC 20 1R 1,2 NT ST 82,00 40 444 600
BU +3,78 HK 46 1NM 1,5 G3
082218 GL50,33 TPL 1SLF 2 NT
o R
M20 B25 M.E 09.1985->06.1991 B 6 2494 cm3 2V 125 kW (170 PS) 9,4:1 75,00 mm
M20 B25 M.E/8 09.1987->01.1990 B 6 2494 cm3 2V 125 kW (170 PS) 9,4:1 75,00 mm
! 6 KH 34,09 SRK 22 1R 15 CR G6 84,00 90 102 600
M:I' -4,95 54 1 NM 1,75
084135 BU +4,34 1SSF 3 Rl SR
@ GL 69,43 (93942)
|10 ISR
M70 B50 05.1987>11.1994 B 12 4988 cm3 2V 221 kW (300 PS) 8,8:1 75,00 mm
= 12 KH 34,15 AC 22 1R 15 84,50 94 646 630
MT -7,5 54 1NM 1,5 G3 (90 088,91 556)
084 123 GL 59,15 1SLF 3 CR
I
11 IR
M20 B25 M1.27 09.1987-06.1991 B 6 2494 cm3 2V 125 kW (170 PS) 8,8:1 75,00 mm
6 KH 34,09 SRK 22 1R 15 CR G6 84,00 93 127 600
% M:I' -6,14 54 1 NM 1,75
084130 BU +4,41 1SSF3 8425 Sl
GL 69,5 84,50 93 127 630
|12 ISR
M40 B18 M.E 09.1987 ->05.1995 B 4 1796 cm3 2V 83-85 kW (113-115 PS) 8,8:1 81,00 mm
4 KH 36,65 SRK 22 1R 15 CR G6 84,00 90 006 600
MT -6,05 52 1NM 1,75 (1]
084 114 GL 62,65 1SSF 3
84,50 90 006 630
[1]
KH 31,65 22 1R 1,5 CR G6 84,00 90 920 600
MT -5,2 52 1NM 1,5 G3 [2]
GL 58 1SLF 2 CR
84,25 90 920 620
[2]
84,50 90 920 630
[2]
continued next page / continuacion pagina proxima / suite page suivante / Fortsetzung nachste Seite / [poaonxeHune Ha cneaytollei ctpaHuue
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[1] - 08.1990
[2] 09.1990 -
13 JIEEE
M42 B18 04.1989->12.1996 B 4 1796 cm3 4V 100 kW '(136 PS) 10:1 81,00 mm
] 4 KH 31,65 |SRK 22 1R 15 CR G6 84,00 92 213 600
Ej MT -3,6 54 '1NM 1,5 G3 [1]
2] 084 160 GL 52,95 1SLF 2 CR
i 84,50 92 213 630
4{” 1]
“~‘)\ (90 561)
[1] nur satzweise austauschbar
exchangeable only in sets
remplacement seulement sous forme de jeu
s6lo se puede cambiar el juego completo
3aMEHAEMO TOJIbKO KOMMNEKTamMu
14 [EEE
M50 B25 M 09.1989->09.1992 B 6 2494 cm3 4V 141 kW (192 PS) 10:1 75,00 mm
—t—— 6 KH 38,2 22 1R 15 CR G6 84,00 90 565 600
MT -4,01 54 1NM 1,75 84.25 90 565 620
1 084 137 GL 63,2 1SSF 3 ’
7' ‘\ 84,50 90 565 630
N | )’
15 EEE
M50 B25 TU 09.1989->06.1996 B 6 2494 cm3 4V 141 kW (192 PS) 10,5:1 75,00 mm
—— 6 KH 32,65 RK 22 1R 15 CR G6 84,00 92 186 600
nE GL 53,55 54 ' 1NM 1,5 G3
084 154 1SLF2  CR S LD R
4 ;
&
01.1994--09.1999 B 4 1796 cm3 2V 85 kW (115 PS) 9,7:1 81,00 mm
KH 31,65 22 1R 15 CR 84,00 94 493 600
MT -3,03 54 '1NM 1,5
GL 57,65 1SLE 2 CR 84,25 94 493 620
84,50 94 493 630

162

See disclaimer on page 1

© MS Motor Service International GmbH 2011



BMW

| B c e D]
— 1 @ o |=| oo
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© —~ L g S g SHEZ
e (2 (o Th B 3 huf=
=
N42 B18 04.2001 - 03.2004 B 4 1796 cm3 4V 85 kW (116 PS) 10,25:1 81,00 mm
N42 B20 09.2001-03.2004 B 4 1995 cm?3 4V 105 kW (143 PS) 10:1 90,00 mm
N45 B16 03.2004 - 03.2007 B 4 1596 cm3 4V 85 kW (116 PS) 10,25:1 72,00 mm
N46 B20 03.2004 > 03.2005 B 4 1995 cm? 4V 105 kW (143PS) 10,2:1 90,00 mm
4 KH 29,8 20 1R 12 NT ST 84,00 99 773 600
GL 50,8 50 1NM 1,5 G3
084 167 1SLF2  CR 84,25 99773 610
i
18 JEEZ
N42 B20A 09.2001-03.2004 B 4 1995 cm?3 4V 105 kW (143 PS) 9:1 90,00 mm
N46 B20 LC 03.2004--2006 B 4 1995 cm3 4V 105 kW (143 PS) 9:1 90,00 mm
4 KH27,5 TPL 20 1R 1,2 NT ST 84,00 99 774 600
i GL 48,5 50 1NM 1,5 G3
084 185 1SLF2  CR 84,25 99774 610
19 IEEZ
N46 B20 OL 09.2004 > B 4 1995¢m3 4V 95-110kW  (129-150 PS) 10,5:1 90,00 mm
N46 B20 UL 12.2004 >03.2007 B 4 1995 cm? 4V 95 kW (129 PS) 10,5:1 90,00 mm
KH29,5 TPL 20 1R 12 NT ST 84,00 99 772 600
GL 50,5 50 1NM 1,5 G3
1SLF 2 CR 84,25 99 772 610
08.1993 >08.2001 G 4 1596cm® 2V 75-77kW  (102-105PS) 9,7:1 72,00 mm
KH 31,15 RK 22 1R 15 CR G6 84,00 94 891 600
MT -1,19 54 1NM 1,5 G3
GL 56,15 1SLF2  CR 84,50 94 891 630
(94 453)
85
M44 B19 09.1995 > 09.2000 B 4 1895 cm? 4V 103 kW (140 PS) 10:1 83,50 mm
4 KH 30,4 22 1R 12 NT ST 85,00 94 398 600
MT -5 54 1NM 1,5
085170 Mg 70 1SLF2  CR 85,25 94 398 620
GL 53,9 85,50 94 398 630
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EY Fie
M43B19TUOL  04.1998-09.2002 B 4 1895cm?® 2V 87 kW (118PS) 9,7:1 83,50 mm
M43B19 TUUL  04.1998>01.2002 B 4 1895cm?® 2V 77 kW (105PS) 9,7:1 83,50 mm
14 KH 30,4 22 1R 12 NT ST 85,00 94 895 600
i MT -4 54 1NM 1,5
" 085181 GL53,9 1UF 2 ST 85,50 94 895 630
(94 808)
| 23 IEGEE
M30 B28 L 09.1977>12.1987 B 6 2788cm?® 2V 135 kW (184PS) 9,3:1 80,00 mm
M30 B28 V 10.1968 > 06.1986 B 6 2788 cm?® 2V 125 kW (170 PS) 9:1 80,00 mm
6 KH428 RK 22 1R 1,75 CR G6 86,00 93 456 600
BU +5,8 71 1TNM 2 (91 471,93 091)
086079 GL 84,6 1SSF 4
| 24 lEES
M10 B18 K 07.1982>12.1987 B 4 1767 cm® 2V 77 kW (105 PS) 10:1 71,00 mm
M10 B18 LE 06.1981-12.1987 B 4 1767 cm® 2V 77 kW (105PS) 9,5:1 71,00 mm
M10 B18 LU 1981-10.1983 B 4 1767 cm® 2V 75 kW (102PS) 9,3:1 71,00 mm
M10 B18 S 09.1980-08.1984 B 4 1767 cm® 2V 66 kW (Q0PS) 9,5:1 71,00 mm
M10 B18 V 09.1982>12.1988 B 4 1767 cm® 2V 66 kW (Q0PS) 9,5:1 71,00 mm
4 KH47,1  RK 22 1R 1,75 CR G6 89,00 93 700 600
BU +4,5 58 1NM 2 G3
089 101 GL 83,6 1 SSF 4 89,50 93 700 630
(93 365,93 664)
89
M30 B30 M.E7 12.1986>01.1992 B 6 2986cm® 2V 138-145kW  (188-197 PS) 9/9,2:1 80,00 mm
6 KH428  SRK 22 1R 15 CR G6 89,50 90 053 630
BU +2,91 58 TNM 2 (90 079,93 985)
089122 GL 75,71 1SSF 3,5
93,4
03.1984>11.1987 B 6 3453cm® 2V 191-210kW  (260-286 PS) 10,5:1 84,00 mm
6 KH 32 22 1R 15 MO 93,40 91 690 600
VT1-2,15 71 1NM 1,5
VT2 -2,55 1DSF3  CR
MT -1,6
GL 68
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Feas
S38 B36 09.1988>03.1993 B 6 3535cmd 4V 232 kW (315 PS) 10:1 86,00 mm
6 KH 31,5 22 1R 15 MO 93,60 91748 610
VT1-2,19 62 1NM 1,5
93V90 VT2-2,89 1DSF25 CR
MT -3,35
GL 59,5
E =i
1.0L (44 kW) 09.1980>08.1986 B 2 980 cm3 2V 44-47 kW (60-65 PS) 8,5:1 70,60 mm
2 KH 41,256 GeC 22 1R 1,75 CR G6 94,25 92787 610
BU +9,75 743 1NM 2
094 022 GL 89 1G 4
D
>
(1 BOLINDER-MUNKTELL —> VOLVO-BM .......c.c.furerrceennnn. LB 1026
IHC-CASE (CNH)......|............... B 381
CASE — MERCEDES-BENZ.................. LB 515
SCANIA ..o LB 810
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CATERPILLAR

N> 2 |=f ||Comp.
o] Ratio
Cyl. mm cmé || & kW PS
XN 1P B 4 88 x 81 1971 12| 8,35:1 55 75
1 66 See disclaimer on page 1 © MS Motor Service International GmbH 2011




INDEX CATERPILLAR

— Z g os z
- o e === Pos
5GB 1984 - 1993 XN 1P B 1

8EB 1984 - 1993 XN 1P B 1

5HB 1984 - 1993 XN 1P B 1

2MC 1984 - 1993 XN 1P B 1

3EC 1984 - 1993 XN 1P B 1

4EG 1984 - 1993 XN 1P B 1

5NG 1984 - 1993 XN 1P B 1
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|+ B
XN 1P 1984 - 1993 B 4 1971 cm3 2V 55 kW (75 PS) 8,35:1 81,00 mm
4 KI:I 38,25 23 1R 15 CR G6 88,00 93 908 600
BU +0,65 74 1M 2
088046 GL 71,9 1SLF 4 CR
¢ N Cyl. A=93 Cc=101,9 L=135,6 H=90 4S192,5x99,7x0,1 88 589 110 93 908 960
bl 4S1925x%x99,7x0,12
l 4S192,5x99,7x0,15

4.5192,5x99,7 x0,17
(50 006 663)

BU +2,55 74 1M 2 [
088 046 GL 73,45 1SLF 4 CR

]% 4 KH 37,9 23 1R 15 CR G6 88,00 93 316 700

4.5192,5x99,7x0,12
45192,5x99,7x0,15
4.5192,5x99,7 x0,17
(50 006 663)

E N Cyl. A=93 C=1019 L=1356 H=90 45192,5x99,7x0,1 |88 589 110 93 316 970

[1] mit Stahllamellen-Olring (SLF)
with multi-piece steel-rail oil control ring (SLF)
avec segment racleur en acier en trois parties (SLF)
con rascador de laminas de acero (SLF)
C MacnoCbCMHbIM MOPLUHEBbLIM KONbLOM CO CTalbHbIMK NaacTMHKkamu (SLF)

® MERCEDES-BENZ ....................B 515
CBT = MWM........cccceeeeeviiieeeeeennl B 631
PERKINS ..........cccccccdvivvennn . B 681
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64 == | Gomp.
@ xllj Ratio
cyl] “mmy |eme|| € | w | ps |[EE
Z 22 SE 4 86 x 94,6 2198 | 4 10:1 108 147 1

© MS Motor Service International GmbH 2011
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Astra G 2.2i 16V 09.2002 - Z22SE B 1
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' o B = oo
- e e
| L (& o ()
—~ S SES
== TR 08 | BeBg
09.2002 > B 4 2198 cm? 4V 108 kW (147 PS) 10:1 94,60 mm
KH 26,75 20 1R 1,2 NT ST 86,00 94 912 600
e MT -0,61 62,84 1NM 1,5
086 144 Mg 70 1SLF 25 CR
: > GL 48,9
' KH 26,45 HKU 86,25 94 912 610
MT -0,61 ]
GLago HKU 86,50 94 912 620

© MS Motor Service International GmbH 2011
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INDEX

CHRYSLER

V> 2 =l | |Comp.
o] Ratio
cyl] “mmy |emel| € | w | ps |BE

EGW B 6 89,9 x 84 3199 | 4 10:1 168 228 4
J8S 708 D (LA) 4 86 x 89 2068 | 2| 21,5:1 63-65 88 2
J8S 800 D (AN) 4 86 x 89 2068 | 2| 21,5:1 44 60 3
J8s 814 D (LA) 4 86 x 89 2068 | 2| 21,5:1 63-65 86-88 2
J8S 890 D (A) 4 86 x 89 2068 | 2| 21,5:1 64 87 2
OM 642.910 D (LA) 6 83 x 92 2987 |4 | 17,7:1 160-165 218-224 1
1 72 See disclaimer on page 1 © MS Motor Service International GmbH 2011



INDEX

CHRYSLER

(o)

N =5

3
"

2
H

=20

Concorde 3.2i 24V
Cherokee 2.1 TD
Cherokee 2.1 TD
Cherokee 2.1 TD
Jeep CJ-72.1D
Comanche 2.1 TD
Wagoneer 2.1 TD
XJ2.1TD

300 C 3.0 CRD 24V

01.1998 = 12.1999
04.1984 - 08.1995
01.1988 - 08.1995
01.1988 - 11.2001
01.1988 > 12.1998
01.1988 - 12.1998
01.1988 - 12.1994
04.1984 - 12.1987
10.2005 -

EGW

J8S 814
J8S 890
J8S 708
J8S 800
J8S 814
J8s 814
J8S 814
OM 642.910

OO0 O0OO0ODU0ODU0O00OwW

= NNMNNWMNMDNMNN S
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CHRYSLER

- B C = S)=)
— o =T B *E
- e
© A~ L @ S @ SES
e 0= (o4 W S St
o)
OM 642.910 10.2005 > D (LA) 6 2987 cm3 4V 160-165 kW  (218-224 PS) 17,7:1 92,00 mm
\ 6 KH 45,65 RTK 30 1T6 2 CK G6 83,01 40 095 600
MT -14,65 KKK 66 1M 2 G3 [1]
083092 M@ 43,4 1 DSF 2 CR G6
GL 71,65 83,51 40 095 630
(1
——> 6 KH 45,65 RTK 30 1T6 2 CK G6 83,01 40 096 600
MT -14,65 KKK 66 1M 2 G3 [2]
083092 M@y 43,4 1 DSF 2 CR G6
GL 71,65 83,51 40 096 630
(2]
[1] far Zylinder/for cylinder/pour cylindre/para cilindro/ana unnuHapos 1-3
[2] far Zylinder/for cylinder/pour cylindro/para cylindre/ana unnuHapos 4-6
2 [EET
J8S 708 01.1988-11.2001 D (LA) 4 2068 cm3 2V 63-65 kW (88 PS) 21,5:1 89,00 mm
J8sS 814 04.1984->12.1998 D (LA) 4 2068 cm3 2V 63-65 kW (86-88 PS) 21,5:1 89,00 mm
J8S 890 01.1988->08.1995 D (A) 4 2068 cm3 2V 64 kW (87 PS) 21,5:1 89,00 mm
4 KH 50,99 RTK 28 1T15 25 MO G6 86,00 90 436 600
MT -4 75 1NM 2,5 [1]
086 122 GL93 1DSF4 CR
N Cyl. A=93,6 L=166 H=93,05 1FP 90,8 x 1,25 89 309 110 90 436 960

18C 87 x90,7 x 8,2

Zylinderkopfdichtung

cylinder head gasket

joint de culasse

junta de culata

Mpoknaaka ronoBku 6noka umn.

Kerben Dicke
notches thickness
reperes épaisseur
muescas espesor
Haapesbl TONLMHA
2 1,60 mm
1 1,70 mm
3 1,80 mm

Kolbenlberstand:

piston protrusion:
dépassement du piston:
resalto del piston:
BbICTYNaroLLAA YacTb NOPLUHA:

groBer als kleiner als
more than less than
supérieur a inférieur a
superior a inferior a

Gonblue, YeM  MEHbLLE, YeM

+ 0,96
+ 0,96 + 1,04
+ 1,04 + 1,09
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Type @KQL QZ% B B S sUs
| 3 NEE
J8S 800 01.1988>12.1998 D (AN) 4 2068 cm3 2V 44 kW (60 PS) 21,5:1 89,00 mm
4 KH 51 28 1R 2 MO G6 86,00 93 523 700
MT -4 75 1M 2 [1]
086 094 GL 92,9 1DSF4 CR
N Cyl. A=93,6 L=166 H=93,05 1FP 90,8 x 1,25 89 097 110 93 523 970
1SC87x90,7x8,2
[1] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:
Mpoknaaka ronoBku 610Ka UK. BbICTynaroLlas YacTb NOPLUHA:
Kerben Dicke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
reperes épaisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Haapesbl TOMWMHA Bornblue, YemM  MeHblue, Yem
2 1,60 mm + 0,96
1 1,70 mm + 0,96 + 1,04
3 1,80 mm + 1,04 + 1,09
KN s
01.1998>12.1999 B 6 3199 cm3 4V 168 kW (228 PS) 10:1 84,00 mm
:;——% 6 KH 31,1 22 1R 15 NT ST 89,91 94 301 600
MT -1,2 56 1 NM 1,75 G3
089 146 GL 54,6 1SLF 3 NT ST
¢ \) KH 30,8 HKU 90,16 94 301 610
8 ) MT -1,2 .
GL 54,6 HKU 90,41 94 301 620
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,'v~ é — : Con]p.
Bkl

cyl] “mmy |emel| € | w | ps |BE
A 06/635 B 2 74 x 70 602 | 2 8,5:1 19-23 25-31 5
A 06/664 B 2 74 x 70 602 | 2 8,5:1 20-21 27-29 5
AJZ D (A) 4 80 x 88 1769 | 2 22,51 66 90 12
A8A D (LA) 4 80 x 88 1769 | 2 22,5:1 66 90 12
A9A D (AN) 4 80 x 88 1769 | 2 23:1 44 60 11
B 25/637 D (AN) 4 93 x 92 2499 | 2| 22,25:1 50 68 39
BDY B 4 83 x 73 1580 | 2 8,95:1 66 90 16
BDZ B 4 83 x 73 1580 | 2 9,2:1 65-66 88-90 16
BFZ B 4 83 x 73 1580 | 2 9,25:1 65-66 88-90 16
B1A B 4 83 x 73 1580 | 2 9,5:1 58-59 79-80 14
B1E B 4 83 x 73 1580 | 2 8,95:1 53 72 16
B2C B 4 83 x 73 1580 | 2 9,2:1 67-69 91-94 16
B4A B 4 83 x 73 1580 | 2 8,95:1 66 90 16
B6D B 4 83 x 73 1580 | 2 9,8:1 83-85 113-115 16
B6E B 4 83 x 73 1580 | 2 9,8:1 83-85 113-115 16
CRD 93 D (AN) 4 93 x 92 2499 | 2 | 22,25:1 55 75 39
CRD93B D (AN) 4 93 x 92 2499 | 2 | 22,25:1 50 68 39
CRD93 L D (AN) 4 93 x 92 2499 | 2| 22,25:1 54-55 73-75 39
C1A B 4 70 x 62 954 | 2 9,4:1 32-34 44-46 1
D61A B 4 83 x 88 1905 | 2 9,3:1 90 122 17
DDZ B 4 83 x 88 1905 | 2 9,2:1 80 109 16
DFW B 4 83 x 88 1905 | 4 9,7:1 108 147 18
DFY B 4 83 x 88 1905 | 4 9,25:1 88-90 120-122 16
DHV D (LA) 4 83 x 88 1905 | 2 21,8:1 66-68 90-92 22
DHW D (LA) 4 83 x 88 1905 | 2 21,8:1 55 75 22
DHX D (LA) 4 83 x 88 1905 | 2 21,8:1 66-68 90-92 22
DHY D (LA) 4 83 x 88 1905 | 2 21,8:1 66-68 90-92 22
DJY D (AN) 4 83 x 88 1905 | 2 23,5:1 50-52 68-71 21
DJZ D (AN) 4 83 x 88 1905 | 2 23,5:1 47-48 64-65 21
DKZ B 4 83 x 88 1905 | 2 9,25:1 88-90 120-122 16
DWS8 TD D (LA) 4 82,2 x 88 1868 | 2 21,8:1 66-68 90-92 13
D2A B 4 83 x 88 1905 | 2 8,4:1 75 102 17
D2C B 4 83 x 88 1905 | 2 8,4:1 70 95 17
D2E B 4 83 x 88 1905 (2 | 9/9,3:1 78-79 106-107 17
D2F B 4 83 x 88 1905 [ 2 | 9/9,3:1 79 107 17
D6A B 4 83 x 88 1905 | 2 9,3:1 89-92 121-125 15
D6C B 4 83 x 88 1905 | 4 9,7:1 116 158 18
D6D B 4 83 x 88 1905 | 2 9,3:1 89-92 121-125 15
D6E B 4 83 x 88 1905 | 2 9,2:1 93-96 126-131 17
D8B D (LA) 4 83 x 88 1905 | 2 21,8:1 66-68 90-92 22
D8C D (LA) 4 83 x 88 1905 | 2 21,8:1 68 92 22
D9A D (AN) 4 83 x 88 1905 | 2 23,5:1 47 64 21
D9B D (AN) 4 83 x 88 1905 | 2 23,5:1 51 70 21
EW10 A B 4 85 x 88 1997 | 4 10,8:1 103 140 25
E1A B 4 72 x 69 1124 | 2 9,4:1 40-41 54-56 2
HAZ B 4 72 x 69 1124 | 2 9,2:1 40 54 3
HDY B 4 72 x 69 1124 | 2 9,2:1 44 60 3
HDZ B 4 72 x 69 1124 | 2 9,4:1 40-44 54-60 3
H1A B 4 72 x 69 1124 | 2 9,2:1 40-44 54-60 3
H1B B 4 72 x 69 1124 | 2 9,2:1 40-44 54-60 3
J6RA 500 B 4 88 x 82 1995 | 2 9,2:1 75-78 102-106 34
J6TA 500 B 4 88 x 89 2165 | 2 9,8:1 83-85 113-115 34
KAY B 4 75 x 77 1361 | 2 9,3:1 44 60 6
KAZ B 4 75 x 77 1361 | 2 9,3:1 44-55 60-75 6
KDX B 4 75 x 77 1361 | 2 9,3:1 55 75 6
KDY B 4 75 x 77 1361 | 2 9,3:1 55-58 75-79 6
KDZ B 4 75 x 77 1361 | 2 9,3:1 55 75 6
KFW B 4 75 x 77 1361 | 2 10,2:1 55 75 6
KFX B 4 75 x 77 1361 | 2 10,2:1 54-55 73-75 6
KFY B 4 75 x 77 1361 | 2 9,3:1 66 90 6
KFzZ B 4 75 x 77 1361 | 2 9,3:1 69-70 94-95 6
K1A B 4 75 x 77 1361 | 2 9,3:1 47 64 6
K1B B 4 75 x 77 1361 | 2 9,3:1 44 60 6
K1F B 4 75 x 77 1361 | 2 9,3:1 49 67 6
K1G B 4 75 x 77 1361 | 2 9,3:1 49-55 67-75 6
K1H B 4 75 x 77 1361 | 2 9,3:1 49-51 67-69 6
K2A B 4 75 x 77 1361 | 2 9,3:1 62-65 84-88 6
K2B B 4 75 x 77 1361 | 2 9,3:1 62-65 84-88 6
K2D B 4 75 x 77 1361 | 2 9,3:1 55 75 6
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Comp.
Ratio
Cyl cmd || & kW PS

K3A B 4 1361 (2| 9,31 44-46 60-63

K5A B 4 1361 (2| 9,31 51-55 69-75

K9A D (AN) 4 1361 | 2 22:1 39 53

K9Y D (AN) 4 75 x 77 1361 | 2 22:1 37-39 50-53

LFW B 4 83 x 81,4 1761 [ 2| 9,25:1 72 98

LFX B 4 83 x 81,4 1761 [ 2| 9,25:1 66 90

LFY B 4 83 x 81,4 1761 [ 4| 10,4:1 82 111

LFz B 4 83 x 81,4 1761 (2| 9,25:1 74-76 101-103

L6A B 4 83 x 81,4 1761 [ 2| 9,3:1 70-76 95-103

M 22/629 D (AN) 4 93 x 92 2499 | 2 | 22,25:1 55 75

M 25/629 D (AN) 4 93 x 92 2499 | 2 | 22,25:1 55 75

M 25/637 D (AN) 4 93 x 92 2499 | 2 | 22,25:1 50-55 68-75

M 25/660 D (AN) 4 93 x 92 2499 | 2 | 22,25:1 54-55 73-75

M 25/661 D (AN) 4 93 x 92 2499 | 2 | 22,25:1 55 75

M 28 B 2 74 x 70 602 | 2 | 8,5/9:1 22-24 30-32

M 28/1 B 2 74 x 70 602 | 2| 85:1 21-23 29-31 5
NFU B 4| 785x82 1587 | 4 11:1 80 109 10
PHZ D (LA) 4 85 x 92 2088 | 3| 21,5:1 80 109 26
P8A D (LA) 4 85 x 92 2088 | 3| 21,5:1 80-81 109-110 26
P8B D (LA) 4 85 x 92 2088 | 3| 21,5:1 80-81 109-110 26
P8C D (LA) 4 85 x 92 2088 | 3| 21,5:1 80-81 109-110 27
RDZ B 4 86 x 86 1998 (2| 8,81 79-81 108-110 30
RFJ B 4 85 x 88 1997 [ 4| 10,8:1 103 140 25
RFN B 4 85 x 88 1997 [ 4| 10,8:1 103 140 24
RFU B 4 86 x 86 1998 [ 2| 9,511 89-90 121-123 31
RFV B 4 86 x 86 1998 [ 4| 10,4:1 97-100 132-136 32
RFW B 4 86 x 86 1998 [2| 9,5:1 80 109 31
RFX B 4 86 x 86 1998 [2| 9,511 90 122 31
RHR D (LA) 4 85 x 88 1997 | 4 18:1 100 136 29
RHS D (LA) 4 85 x 88 1997 [ 2| 17,611 79 107 28
RHV D (LA) 4 85 x 88 1997 | 2 18:1 63-68 86-92 28
RHX D (LA) 4 85 x 88 1997 [ 2| 17,6:1 80 109 28
RHY D (LA) 4 85 x 88 1997 [ 2| 17,6:1 66 90 28
RHZ D (LA) 4 85 x 88 1997 (2| 17,611 80-81 109-110 28
R06/627 B 2 74 x 70 602 | 2 9:1 24 32 5
R2A B 4 86 x 86 1998 [2| 88:1 84-85 114-116 30
R5B B 4 86 x 86 1998 [2| 8,81 79 107 30
R6A B 4 86 x 86 1998 [2| 9,511 94 130 31
R6D B 4 86 x 86 1998 [2| 88:1 89-92 121-125 30
THX D (LA) 4 92 x 92 2446 | 2 22:1 79 107 38
THY D (LA) 4 92 x 92 2446 | 3 22:1 96 130 36
THZ D (LA) 4 92 x 92 2446 | 3 22:1 76 103 36
TU 3M/Z B 4 75 x 77 1361 (2| 9,31 55 75 6
T8A D (LA) 4 92 x 92 2446 | 3 22:1 76 103 36
T9A D (AN) 4 92 x 92 2446 | 3 22:1 63 86 37
U25/651 D (AN) 4 93 x 92 2499 | 2 | 22,25:1 54-55 73-75 39
U25/661 D (AN) 4 93 x 92 2499 | 2 | 22,25:1 54-55 73-75 39
VJX D (AN) 4 77 x 82 1627 | 2 23:1 37-42 50-57 9
VJY D (AN) 4 77 x 82 1527 | 2 23:1 40-42 54-57 9
vJz D (AN) 4 77 x 82 1627 | 2 23:1 42-43 57-58 9
WJC Euro 2 D (AN) 4| 82,2x88 1868 | 2 23:1 52 71 13
WJY Euro 2 D (AN) 4| 822x88 1868 | 2 23:1 44-52 60-71 13
WJZ Euro 2 D (AN) 4| 822x88 1868 | 2 23:1 51 69 13
XU 5M B 4 83 x 73 1681 (2| 9,311 65 88 16
XU 52C (65 kW) B 4 83 x 73 1581 [ 2| 9,211 65-68 88-92 16
XU 52C B2 A B 4 83 x 73 1581 (2| 8,95:1 59-69 80-94 16
XU 9M B 4 83 x 88 1905 [ 2| 9,2:1 80 109 16
XU 9S B 4 83 x 88 1905 (2| 9,311 75-77 102-105 15
109 K B 4 72 x 69 1116 (2| 9,7:1 34-36 46-49 2
109 LA B 4 72 x 69 1124 (2| 9,711 42 57 2
109/5 E B 4 72 x 69 1124 (2| 9,7:1 33-37 45-50 2
109/5 F B 4 72 x 69 1124 (2| 9,71 33-37 45-50 2
109/5 K B 4 72 x 69 1124 (2| 9,7:1 35 48 2
109/5 L B 4 72 x 69 1124 (2| 9,2:1 36-42 49-57 3
109/5 P B 4 72 x 69 1124 (2| 9,211 36-42 49-57 3
109/5 X B 4 72 x 69 1124 (2| 9,21 33-42 45-57 3
109/5 Z B 4 72 x 69 1124 (2| 9,2:1 42 57 3
159 A B 4 83 x 88 1905 (2| 9,3:1 77 105 15
159 B B 4 83 x 88 1905 [ 2| 9,5:1 93-95 126-129 16
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cyl] “mmy |emel| € | w | ps |BE
159 2 B 4 83 x 88 1905 | 2 9,3:1 75 102 15
161 A D (AN) 4 80 x 88 1769 | 2 23:1 44 60 11
162 D (AN) 4 83 x 88 1905 | 2| 23,5:1 47-48 64-65 21
169 B B 4 84 x 81 1796 | 2 7,5:1 50 69 23
170 A B 4 88 x 81 1971 | 2 8:1 57-60 77-82 35
170 B B 4 88 x 81 1971 | 2 8:1 55-58 75-79 35
170 C B 4 88 x 81 1971 | 2 8:1 57-63 77-86 35
170D B 4 88 x 81 1971 | 2 8:1 b7 77 35
171A B 4 83x73 1580 | 2 9,5:1 66 90 14
171B B 4 83x73 1580 | 2 9,5:1 66 90 14
171 B2 B 4 83 x73 1580 | 2 9,5:1 59-69 80-94 14
180 A B 4 83x73 1580 | 2 9,8:1 76 103 16
180 2 B 4 83 x73 1580 | 2 9,8:1 76 103 16
220 A2.000 B 4 86,4 x 67,4 1581 | 2 9,2:1 58 79 33
8 HT D (A) 4 73,7 x 82 1398 | 2| 17,9:1 40 54 4
8 HX D (LA) 4 73,7 x 82 1398 | 2| 17,9:1 50 68 4
8 HZ D (LA) 4 73,7 x 82 1398 | 2| 17,9:1 50 68 4
8140.43S.4030 Euro 3 D (LA) 4 94,4 x 100 2798 | 2| 18,5:1 92-94 125-128 40
829 A5 B 4 88 x 82 1995 | 2 9,2:1 75-78 102-106 34
9 HX D (LA) 4 75 x 88,3 1560 | 4| 17,6:1 66 92 8
9 HY D (LA) 4 75 x 88,3 1560 | 4 18:1 80 109 8
9 HZ D (LA) 4 75 x 88,3 1560 | 4 17,6/ 80 109 8

18:1

9 HU D (LA) 4 75 x 88,3 1560 | 4| 17,6:1 66 92 8
1 78 See disclaimer on page 1 © MS Motor Service International GmbH 2011
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Acadiane 6 05.1968 - 1991 A 06/635 B 5 |BX 1.6i 05.1989-+12.1994 | BDZ B 16
Acadiane 6 02.1978->10.1984 | M 28/1 B 5 |BX1.8D 07.1985->09.1993| 161 A D 1
Ami 6 05.1968>07.1969| M 28 B 5 |BX 1.8 TD 02.1988>12.1994 | AJZ D 12
Ami 6 05.1968 > 07.1969 | M 28/1 B 5 |BX1.8TD 02.1988->12.1994 | ABA D 12
Ami 8 06.1969-06.1978| M 28 B 5 |BX 1.9i 10.1984 - 06.1986 | 159 Z B 15
Ami 8 06.1969 - 06.1978 | M 28/1 B 5 |BX 1.9i 07.1986 -05.1989 | XU 9S B 15
AX 1.0 10.1986 - 06.1992| C1A B 1 |BX 1.9i 07.1986 -03.1993 | D6A B 15
AX 1.1 10.1986 - 12.1989 | HAZ B 3 |BX 1.9i 09.1986>02.1993| D61 A B 17
AX 1.1 10.1986 - 05.1992| H1A B 3 |BX 1.9i 09.1986 -02.1993 | D6E B 17
AX 1.1 10.1986 - 05.1992 | H1B B 3 |BX 1.9i 06.1988 ->03.1993 | DKZ B 16
AX 1.1i 10.1989 - 05.1992 | HDZ B 3 |BX 1.9i 06.1988>12.1994 | DDz B 16
AX 1.1i 06.1992-06.1998 | HDY B 3 |BX 1.9i 06.1988>12.1994 | XU 9M B 16
AX 1.4 10.1986 - 12.1989 | K1A B 6 |BX 1.9i 07.1990--09.1993 | D6D B 15
AX 1.4 10.1986 - 12.1989 | K1B B 6 |BX 1.9i 16V 07.1987-12.1992 | D6C B 18
AX 1.4 10.1986 - 06.1991| K1F B 6 |BX 1.9i 16V 03.1988 -03.1993 | DFW B 18
AX 1.4 10.1986 - 06.1991 | K1G B 6 |BX 1.9 05.1985--06.1986| 159 B B 16
AX 1.4 03.1987 - 12.1989 | KAY B 6 |BX 1.9 07.1986>05.1989| 159 A B 15
AX 1.4 10.1987 - 12.1992 | K2A B 6 |BX 1.9 07.1986 -04.1991| D2A B 17
AX 1.4 10.1987 - 12.1992| K2B B 6 |BX 1.9 07.1986 > 04.1991 | D2C B 17
AX 1.4 05.1991->12.1996 | K2D B 6 |BX 1.9 07.1986 -04.1991| D2E B 17
AX1.4D 09.1988 > 12.1997 | K9A D 7 |BX 1.9 07.1986 -04.1991| D2F B 17
AX1.4D 09.1988>12.1997 | K9Y D 7 |BX1.9D 09.1983->12.1987 | D9A D 21
AX 1.4i 06.1988 -05.1990 | KDZ B 6 |[BX1.9D 09.1983->12.1994 | D9B D 21
AX 1.4i 06.1990->12.1996 | KDY B 6 |[BX1.9D 09.1983—>12.1994( 162 D 21
AX 1.4i 05.1991-+12.1996 | KFY B 6 |IBX1.9D 03.1987 -02.1993 | DJY D 21
AX 1.4i 05.1991->12.1996 | KFZ B 6 |[BX1.9D 01.1989->12.1994 | DJZ D 21
AX 1.4i 01.1993->12.1996 | KDX B 6 |[BX1.9TD 03.1988>12.1994 | DHY D 22
AX 15D 08.1994-12.1997 | VJY D 9 |C1 1.4 HDi 06.2005 - 8 HT D 4
AX 15D 08.1994->12.1997 | VJZ D 9 |C2 1.4 HDi 09.2003 > 8 HX D 4
Berlingo 1.1i 07.1996 - 11.2002 | HDY B 3 |C2 1.6i 16V 09.2003 - NFU B 10
Berlingo 1.1i 07.1996 - 11.2002 | HDZ B 3 |C2 1.6 HDi 16V 9 HZ D 8
Berlingo 1.4 10.1996 - 11.2002 | K5A B 6 |C3 1.4i 01.2002 - KFX B 6
Berlingo 1.4i 07.1996 - 11.2002 | KFX B 6 |C3 1.4 HDi 01.2002->08.2005| 8 HX D 4
Berlingo 1.4i 06.2000 - KFW B 6 |C3 1.4 HDi 09.2005 - 8 HZ D 4
Berlingo 1.6i 16V 06.2000 - NFU B 10 |C3 1.6i 16V 01.2002->08.2005 | NFU B 10
Berlingo 1.6 HDi 16V 09.2005 - 9 HX D 8 |C3 1.6 HDi 16V 09.2005 - 9 HX D 8
Berlingo 1.6 HDi 16V 09.2005 - 9 HZ D 8 |C3 1.6 HDi 16V 09.2005 - 9 HZ D 8
Berlingo 1.8i 03.1997 -11.2002 | LFX B 19 |C3 Picasso 1.6 HDi 16V 11.2008 - 9 HX D 8
Berlingo 1.8 D 07.1996 - 11.2002 | A9A D 11 |C3 Pluriel 1.4 HDi 10.2003 > 8 HX D 4
Berlingo 1.8 D 07.1996-11.2002| 161 A D 11 |C3 Pluriel 1.4 HDi 10.2003 - 8 HZ D 4
Berlingo 1.9 D 07.1996 - 11.2002 | DJY D 21 |C3 Pluriel 1.6i 16V 05.2003 > NFU B 10
Berlingo 1.9 D 07.1996 - 11.2002 | D9B D 21 |C4 1.6i 16V 11.2004 - NFU B 10
Berlingo 1.9 D 07.1998-11.2002 | WJC D 13 |C4 1.6 HDi 16V 11.2004 - 9 HX D 8
Berlingo 1.9 D 07.1998 - 11.2002 | WJZ D 13 |C4 1.6 HDi 16V 11.2004 - 9 HY D 8
Berlingo 1.9 D 07.1998 - 06.2003 | WJY D 13 |C4 1.6 HDi 16V 11.2004 - 9 HZ D 8
Berlingo 1.9 TD 09.1998 - Dw8 TD D 13 |C4 2.0i 16V 11.2004 - RFJ B 25
Berlingo 2.0 HDi 12.1999 - RHY D 28 |C4 2.0i 16V 11.2004 - RFN B 24
Berlingo 2.0 HDi RHR D 29 |[C4 2.0 HDi 16V 11.2004 - RHR D 29
BX 1.1 04.1986 -05.1988| 109 LA B 2 |C4 Picasso 1.6 HDi 16V 10.2006 - 9 HZ D 8
BX 1.1 06.1988-06.1991| H1A B 3 |C4 Picasso 2.0i 16V 10.2006 - RFJ B 25
BX 1.4 05.1986 - 06.1988 | KAZ B 6 |C4 Picasso 2.0 HDi 16V 10.2006 - RHR D 29
BX 1.4 07.1986>12.1994 | K1F B 6 |C4 Grand Picasso 1.6 10.2006 - 9 HZ D 8
BX 1.4 07.1986>12.1994 | K1G B 6 |HDi 16V

BX 1.4 01.1989->12.1989 | K1H B 6 |C5 1.6 HDi 16V 10.2004 > 9 HY D 8
BX 1.4i 09.1988 - 09.1993 | KDY B 6 |C5 1.6 HDi 16V 10.2004 - 9 HZ D 8
BX 1.4i 09.1988 -09.1993 | KDZ B 6 |C5 1.6 HDi 16V 11.2004 - 9 HX D 8
BX 1.4i 09.1991-09.1993| K2D B 6 |C5 2.0i 16V 03.2001-09.2004 | RFN B 24
BX 1.6 10.1982-06.1984 | 171 A B 14 |C5 2.0i 16V 10.2004 > EW10 A B 25
BX 1.6 10.1982->06.1984| 171 B B 14 |C5 2.0i 16V 10.2004 - RFJ B 25
BX 1.6 07.1984 ->03.1988| 171 BZ B 14 |C5 2.0 HDi 03.2001-09.2004 | RHS D 28
BX 1.6 03.1987-12.1994| B1A B 14 |C5 2.0 HDi 03.2001-+09.2004 | RHY D 28
BX 1.6 03.1987-12.1994 | B2C B 16 |C5 2.0 HDi 03.2001-+09.2004 | RHZ D 28
BX 1.6 09.1987-12.1994 | B1E B 16 |C5 2.0 HDi 16V 09.2004 > RHR D 29
BX 1.6i 03.1986>12.1994| 180 Z B 16 |C8 2.0i 16V 06.2002 > RFN B 24
BX 1.6i 07.1986>10.1989| XU 52C (65kW) B 16 |C8 2.0i 16V 10.2005 - EW10 A B 25
BX 1.6i 07.1986>10.1989 | XU 52C B2 A B 16 |C8 2.0 HDi 16V 03.2006 > RHR D 29
BX 1.6i 09.1987 -02.1993 | B6D B 16 |C 15 1.0 07.1988->12.1997 | C1A B 1
BX 1.6i 09.1987 -02.1993 | B6E B 16 |C 15 1.1 10.1984-07.1987 | 109 K B 2
BX 1.6i 05.1989->12.1994 | BDY B 16 [C 15 1.1 07.1987->07.1988| E1 A B 2
© MS Motor Service International GmbH 2011 See disclaimer on page 1 1 79
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C151.1
C151.1i
C1514
Cc1514
Cc1514
C1514
C151.4

C 15 1.4i
C151.8D
C1519D
C251.8
C2519D
C2520
C2520
C252.0
C2520
C252.0
C2525D
C2525D
C2525D
C3525D
C3525D
C3525D
C3525D
C3525D
C3525D
C3525D
C4525D
C4525D
C4525D

CX 2000

CX 2.0

CX 2.0

CX 2.2

CX 25D
CX25D

CX 25D
CX25D

CX 25D
Dyane 6
Dyane 6
Dyane 6
Elysee 1.6i 16V
Evasion 1.8i
Evasion 1.8i
Evasion 1.9 TD
Evasion 1.9 TD
Evasion 1.9 TD
Evasion 2.0i
Evasion 2.0i 16V
Evasion 2.0i 16V
Evasion 2.0 HDi
Evasion 2.1 TD 12V

Grand C4 Picasso 1.6

HDi 16V

Grand C4 Picasso 2.0i

16V

Grand C4 Picasso 2.0

HDi 16V
Jumper 1.9D
Jumper 1.9 D
Jumper 1.9 TD
Jumper 1.9 TD
Jumper 1.9 TD
Jumper 2.0
Jumper 2.0i
Jumper 2.0 HDi
Jumper 2.0 HDi
Jumper 2.5 D 12V

07.1988 - 12.1996
06.1989 - 12.1996
07.1986 - 07.1987
07.1987 - 12.1996
07.1987 > 12.1996
07.1987 - 12.1996
05.1991 > 12.1996
01.1992 - 12.1996
07.1986 - 12.1997
12.2000 - 12.2005
11.1981-03.1994
07.1987 - 03.1994
09.1981-03.1994
09.1981-03.1994
09.1981 - 03.1994
09.1981-03.1994
09.1981 - 03.1994
07.1981-03.1994
07.1981->03.1994
07.1981-03.1994
02.1978 - 10.1990
02.1978->10.1990
02.1978->10.1990
02.1978-+10.1990
02.1978 - 10.1990
01.1980~12.1992
01.1980 > 12.1992
06.1982 - 10.1990
06.1982 - 10.1990
06.1982 - 10.1990
07.1979 - 06.1982
07.1982-12.1992
07.1982 - 12.1992
07.1985-12.1992
02.1978 > 08.1985
02.1978-+10.1990
02.1978 - 10.1990
02.1978+>12.1992
07.1982 - 12.1992
01.1968>07.1983
05.1968 > 1991
05.1972-12.1980
06.2002 >
09.1996 - 07.2002
09.1996 - 07.2002
10.1994 - 07.2002
10.1994 - 07.2002
10.1994 - 07.2002
06.1994 - 07.2002
05.1998 > 04.2000
04.2000-07.2002
01.1999 - 07.2002
04.1996 - 07.2002
10.2006 -

10.2006 >

10.2006 -

02.1994 - 02.2002
01.1999 - 02.2002
02.1994 - 02.2002
02.1994 - 02.2002
08.1997 - 02.2002
02.1994 - 02.2002
02.1994 - 02.2002
09.1998 - 02.2002
03.2001 >

02.1994 - 02.2002

H1A
HDz
KAZ

K1G

K1H

K3A

K2D

KDY

161 A
WJY

169 B
D9B

170 A
170 B
170 C
170 D
171 B
CRD 93 L
U25/651
U25/661
M 22/629
M 25/629
M 25/637
M 25/660
M 25/661
B 25/637
CRD 93 B
B 25/637
CRD 93 B
M 25/637
829A5
J6RA 500
829A5
J6TA 500
M 25/629
M 25/637
M 25/661
CRD 93
M 25/660
M 28

A 06/635
M 28/1
NFU
LFW

LFZ

DHX
DHY
D8B

RFU

RFV

RFN

RHZ

P8C
9HZ
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RFW
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13
23
21
35
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35
35
14
39
39
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34
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34
39
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39
39
39

10
19
19
22
22
22
31
32
24
28
27

25

29

21
21
22
22
22
30
31
28
28
37

Jumper 2.5 TD 12V
Jumper 2.5 TD 12V

Jumper 2.5 TDI 12V

Jumper 2.8 HDi
Jumpy 1.6i

Jumpy 1.6 HDi 16V
Jumpy 1.6 HDi 16V
Jumpy 1.9D
Jumpy 1.9 D
Jumpy 1.9 D
Jumpy 1.9 TD
Jumpy 1.9 TD
Jumpy 1.9 TD
Jumpy 1.9 TD
Jumpy 2.0i 16V
Jumpy 2.0i 16V
Jumpy 2.0 HDi
Jumpy 2.0 HDi
Jumpy 2.0 HDi
Jumpy 2.0 HDi 16V
LN 0.6

LN 1.1

LN 1.1

LNA 0.6

LNA 1.1

LNA 1.1

LNA 1.1

LNA 1.1

Nemo 1.4i

Nemo 1.4 HDi

New C3 1.4 HDi
Saxo 1.1i

Saxo 1.1i

Saxo 1.4i

Saxo 1.4i

Saxo 1.5 D

Saxo 1.5D

Saxo 1.5 D

Visa 1.1
Visa 1.1
Visa 1.1
Visa 1.1
Visa 1.1
Visa 1.1
Visa 1.1
Visa 1.1

Visa 1.4

Visa 1.6i

Visa 1.6i

Visa 1.8 D

Xantia 1.6i

Xantia 1.8i

Xantia 1.8i

Xantia 1.8i

Xantia 1.8i 16V
Xantia 1.9 D
Xantia 1.9 D
Xantia 1.9 D
Xantia 1.9 TD
Xantia 1.9 TD
Xantia 1.9 TD
Xantia 1.9 TD
Xantia 2.0i

Xantia 2.0i

Xantia 2.0i 16V
Xantia 2.0 HDi
Xantia 2.0 HDi
Xantia 2.1 TD 12V
XM 2.0

02.1994 - 02.2002
02.1994 - 02.2002
10.1996 - 02.2002
09.2000 -

10.1995 -

01.2007 -

01.2007 -

10.1995 -

10.1998 =

09.2001 - 06.2003
10.1995 -

10.1995 -

04.1996 >

09.1998 >

04.2000 -

01.2007 -

10.1999 >

10.1999 -

12.1999 >

01.2007 >

11.1976 - 07.1979
07.1982 - 06.1986
07.1982 - 06.1986
11.1976 - 07.1979
07.1982 - 04.1985
07.1982 - 04.1985
07.1982 - 06.1986
07.1982 - 06.1986
02.2008 >

02.2008 -

11.2009 >

02.1996 - 09.2003
02.1996 - 09.2003
02.1996 - 09.2003
02.1996 - 09.2003
07.1996 - 09.2003
07.1996 - 09.2003
07.1996 - 09.2003
09.1978 > 06.1988
09.1978 >03.1991
09.1978 >03.1991
09.1978>03.1991
09.1978->03.1991
09.1978 >03.1991
09.1978 > 03.1991
09.1978 >03.1991
07.1982-03.1991
01.1985-03.1991
01.1985-03.1991
04.1984 - 03.1991
03.1993 »12.2001
03.1993->01.1998
03.1993->01.1998
04.1997 - 12.2001
06.1995 > 12.2001
07.1993->01.1998
05.1994->01.1998
05.1994->01.1998
07.1993->01.1998
07.1993->01.1998
02.1994 - 12.2001
09.1996 - 12.2001
03.1993->01.1998
03.1993 - 12.2001
03.1993>12.1998
10.1998 - 12.2001
10.1998 - 12.2001
05.1995-12.2001
05.1989 - 06.1994

THZ
T8A
THX
8140.43S.4030
220 A2.000
9 HX

9 HU
D9B
WJz
WJY
DHX
D8B
D8C
DW8 TD
RFN
RFJ
RHX
RHZ
RHY
RHR

M 28/1
109/5 E
109/5 F
R06/627
109 K
109/5 X
109/5 E
109/5 F
KFX

8 HX

8 HX
HDY
HDZ
KFW
KFX
VJIX
VJY
VvJz
109 K
109/5 E
109/5 F
109/5 K
109/5 L
109/5 P
109/5 X
109/5 2
KAZ
B6D
180 A
161 A
BFZ
LFZ
L6A
LFX
LFY
D9B
DJY
DJz
DHY
D8B
DHX
DHW
R6D
RFX
RFV
RHY
RHZ
P8C
R2A
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XM 2.0i 05.1989 > 06.1994 | RDZ B 30 |ZX 2.0i 07.1992 - 10.1997 | RFX B 31
XM 2.0i 05.1989 - 10.2000 | R6A B 31 |ZX 2.0i 07.1993 - 10.1997 | R6D B 30
XM 2.0i 16V 07.1994 - 10.2000 | RFV B 32 |2CV 6 05.1973->07.1979 | M 28/1 B 5
XM 2.1 TD 12V 05.1989 > 06.1994 | PSA D 26 |2CV 6 07.1979-07.1990| A 06/635 B 5
XM 2.1 TD 12V 05.1989 - 10.2000 | PHZ D 26 |2CV 6 07.1979->07.1990 | A 06/664 B 5
XM 2.1 TD 12V 07.1994 - 10.2000 | P8B D 26

XM 2.1 TD 12V 07.1994 - 10.2000 | P8C D 27

XM 2.5 TD 12V 07.1994 - 10.2000 | THY D 36

Xsara 1.4i 07.1997 - 08.2000 | KFX B 6

Xsara 1.4i 09.2000 - KFW B 6

Xsara 1.4 HDi 01.2003 - 8 HZ D 4

Xsara 1.5 D 07.1997 - 08.2000 | VJY D 9

Xsara 1.5 D 07.1997 - 08.2000 | VJZ D 9

Xsara 1.6i 16V 09.2000 - NFU B 10

Xsara 1.8i 07.1997 - 08.2000 | LFX B 19

Xsara 1.8i 07.1997 - 08.2000 | LFZ B 19

Xsara 1.8i 07.1997 - 08.2000 | L6A B 19

Xsara 1.8i 16V 07.1997 - 08.2000 | LFY B 20

Xsara 1.8 D 07.1997 - 08.2000 | A9A D 1

Xsara 1.8 D 07.1997 -08.2000( 161 A D 1

Xsara 1.9 D 07.1997 - 08.2000 | DJY D 21

Xsara 1.9D 04.1998 - 08.2000 | WJZ D 13

Xsara 1.9 D 09.2000 - WJY D 13

Xsara 1.9 TD 07.1997 - 08.2000 | DHY D 22

Xsara 1.9 TD 01.1998 - 08.2000 | DHV D 22

Xsara 1.9 TD 01.1998 - 08.2000 | DHW D 22

Xsara 2.0i 16V 07.1997 - 08.2000 | RFV B 32

Xsara 2.0i 16V 09.2000 - RFN B 24

Xsara 2.0 HDi 09.2000 - RHY D 28

Xsara 2.0 HDi 09.2000 - RHZ D 28

Xsara Picasso 1.6i 16V 09.2005 - NFU B 10

Xsara Picasso 1.6 HDI  05.2004 - 9 HX D 8

16V

Xsara Picasso 1.6 HDI  05.2004 - 9 HZ D 8

16V

Xsara Picasso 1.8i 16V 12.1999 » LFY B 20

Xsara Picasso 2.0i 16V  03.2001 - RFN B 24

Xsara Picasso 2.0 HDi  12.1999 - RHZ D 28

Xsara Picasso 2.0 HDi  01.2000 - RHY D 28

ZX 1.1 03.1991-08.1996 | H1A B 3

ZX 1.1 03.1991->08.1996 | H1B B 3

ZX 1.1i 03.1991-06.1997 | HDY B 3

ZX 1.1i 03.1991-06.1997 | HDZ B 3

ZX 1.4 03.1991->12.1995 | K2D B 6

ZX 1.4 03.1991 - 12.1995 | K5A B 6

ZX 1.4i 03.1991-08.1992 | KDY B 6

ZX 1.4i 03.1991-08.1992 TU 3M/Z B 6

ZX 1.4i 03.1991->08.1996 | KDX B 6

ZX 1.4i 03.1991-06.1997 | KDZ B 6

ZX 1.4i 06.1996 - 10.1997 | KFX B 6

ZX 1.4D 06.1994 - 06.1997 | K9Y D 7

ZX 15D 09.1996 - 10.1997 | VJY D 9

ZX 15D 09.1996 - 10.1997 | VJZ D 9

ZX 1.6i 03.1991-12.1994 | BDY B 16

ZX 1.6i 03.1991->12.1994 | B4A B 16

ZX 1.6i 03.1991-12.1994 | XU 5M B 16

ZX 1.6i 07.1993 - 10.1997 | BFZ B 16

ZX 1.8i 07.1992->10.1997 | LFZ B 19

ZX 1.8i 07.1992 - 10.1997 | L6A B 19

ZX 1.8i 16V 01.1996 - 02.1998 | LFY B 20

ZX 18D 03.1991-10.1997 | A9A D 1

ZX 1.8D 03.1991-10.1997 | 161 A D 11

ZX 1.9i 03.1991-10.1997 | DKZ B 16

ZX 1.9i 03.1991-10.1997 | D6E B 17

ZX 1.9i 16V 03.1991-10.1997 | DFY B 16

ZX 19D 03.1991->04.1994 | DJZ D 21

ZX 19D 03.1991-10.1997 | D9B D 21

ZX 19D 05.1994 - 10.1997 | DJY D 21

ZX1.9TD 07.1992 - 10.1997 | DHY D 22
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C1A 10.1986 > 12.1997 B 4  954cm® 2V 32-34kW  (44-46PS) 9,4:1 62,00 mm

N Cyl. A=79,5 C=89,2 L=122 H=85 1SC79x1,25 89 438 110

.

E1A 07.198707.1988 B 4 124cm® 2V 40-41kW  (54-56PS) 9,4:1 69,00 mm

109 K 09.1978->06.1988 B 4 1116cm® 2V 34-36kW  (46-49PS) 9,7:1 69,00 mm

109 LA 04.1986 - 05.1988 B 4 1124cme 2V 42 KW (57PS) 9,7:1 69,00 mm

109/5 E 09.1978-03.1991 B 4 124cm® 2V 33-37kW  (45-50PS) 9,7:1 69,00 mm

109/5 F 09.1978>03.1991 B 4 1124cm® 2V 33-37kW  (45-50PS) 9,7:1 69,00 mm

109/5 K 09.1978>03.1991 B 4 1124cm?® 2V 35 kW (48PS) 9,7:1 69,00 mm

KH 40,05 SRK 195 1R 15 CR G6 72,00 90 052 600
BU +4,2 62 1M 2
072112 GL73,7 K 1SLF4  CR

@%

% N Cyl. A=79,5 C=89,2 L=122,5 H=85 1FP77,2x1,25 89 194 110 90 052 960

HAZ 10.1986 > 12.1989 B 4 1124cme 2V 40 KW (54PS) 9,2:1 69,00 mm

HDY 03.1991-09.2003 B 4 1124cme 2V 44 KW (60PS) 9,2:1 69,00 mm

HDZ 06.198909.2003 B 4 1124cm® 2V 40-44kW  (54-60PS) 9,4:1 69,00 mm

H1A 10.1986 > 12.1996 B 4 1124cm® 2V 40-44kW  (54-60PS) 9,2:1 69,00 mm

H1B 10.1986 - 08.1996 B 4 124cm® 2V 40-44kW  (54-60PS) 9,2:1 69,00 mm

109/5 L 09.1978-03.1991 B 4 124cm® 2V 36-42kW  (49-57PS) 9,2:1 69,00 mm

109/5 P 09.1978>03.1991 B 4 1124cm® 2V 36-42kW  (49-57PS) 9,2:1 69,00 mm

109/5 X 09.1978-03.1991 B 4 1124cm® 2V 33-42kW  (45-57PS) 9,2:1 69,00 mm

109/5 Z 09.1978>03.1991 B 4 1124cm?® 2V 42 KW (57PS) 9,2:1 69,00 mm

N Cyl. A=79,5 C=89,2 L=122,5 H=85 1FP77,2x1,25 89 194 110

o

8 HT 06.2005 - D (A) 4 1398cm3 2V 40 KW (54PS) 17,9:1 82,00 mm

8 HX 01.2002 > D (LA) 4 1398cm3 2V 50 kW (68 PS) 17,9:1 82,00 mm

8 HZ 01.2003 > D (LA) 4 1398cm® 2V 50 kW (68 PS) 17,9:1 82,00 mm

KH 42,94 RTK 25 1T6 26 CK G6 73,71 40 469 600
VT1-1,556 TPL 60 1M 1,95 G3 &

MT -14,7 1DSF2,5 CR

M 3716 74,21 40 469 610
GL 65,44 (1
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[1] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:

I'Ipor(nam(a ronoBku 6noka umn. BbICTynatowlan 4acTb NOPLUHA:

Kerben Stérke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
reperes épaisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Hazapesb! LUIMpUHa GonblLue, YeM  MEHbLLE, YEM
1 1,35 +0,771 +0,820
2 1,25 +0,6115 +0,720
3 1,30 +0,721 +0,770
4 1,40 +0,821 +0,870
5 1,45 +0,871 +0,977
5 B
A 06/635 05.1968 - 1991 B 2 602 cm3 2V 19-23 kW (25-31 PS) 8,5:1 70,00 mm
A 06/664 07.1979-07.1990 B 2 602 cms 2V 20-21 kW (27-29 PS) 8,5:1 70,00 mm
M 28 01.1968--07.1983 B 2 602 cm3 2V 22-24 kW (30-32 PS) 8,5/9:1 70,00 mm
M 28/1 05.1968->10.1984 B 2 602 cm3 2V 21-23 kW (29-31 PS) 8,5:1 70,00 mm
R06/627 11.1976 >07.1979 B 2 602 cm3 2V 24 kW (32 PS) 9:1 70,00 mm
1+  RCyl A=83 C=82 L=129 H=99,45 88 081 110
z|
6 JEEE
KAY 03.1987-12.1989 B 4 1361 cm3 2V 44 kW (60 PS) 9,3:1 77,00 mm
KAZ 07.1982--03.1991 B 4 1361 cm3 2V 44-55 kW (60-75 PS) 9,3:1 77,00 mm
KDX 03.1991-+12.1996 B 4 1361 cm3 2V 55 kW (75 PS) 9,3:1 77,00 mm
KDY 09.1988->12.1996 B 4 1361 cm3 2V 55-58 kW (75-79 PS) 9,3:1 77,00 mm
KDz 06.1988->06.1997 B 4 1361 cm3 2V 55 kW (75 PS) 9,3:1 77,00 mm
KFW 02.1996 - B 4 1361 cm3 2V 55 kW (75 PS) 10,2:1 77,00 mm
KFX 02.1996 - B 4 1361 cmsd 2V 54-55 kW (73-75 PS) 10,2:1 77,00 mm
KFY 05.1991-+12.1996 B 4 1361 cm3 2V 66 kW (90 PS) 9,3:1 77,00 mm
KFz 05.1991-+12.1996 B 4 1361 cm3 2V 69-70 kW (94-95 PS) 9,3:1 77,00 mm
K1A 10.1986—>12.1989 B 4 1361 cm3 2V 47 kW (64 PS) 9,3:1 77,00 mm
K1B 10.1986-12.1989 B 4 1361 cm3 2V 44 kW (60 PS) 9,3:1 77,00 mm
K1F 07.1986>12.1994 B 4 1361 cm3 2V 49 kW (67 PS) 9,3:1 77,00 mm
K1G 07.1986>12.1996 B 4 1361 cm3 2V 49-55 kW (67-75 PS) 9,3:1 77,00 mm
K1H 07.1987-+12.1996 B 4 1361 cm3 2V 49-51 kW (67-69 PS) 9,3:1 77,00 mm
K2A 10.1987-12.1992 B 4 1361 cm3 2V 62-65 kW (84-88 PS) 9,3:1 77,00 mm
K2B 10.1987-12.1992 B 4 1361 cm3 2V 62-65 kW (84-88 PS) 9,3:1 77,00 mm
K2D 03.1991-+12.1996 B 4 1361 cm3 2V 55 kW (75 PS) 9,3:1 77,00 mm
K3A 07.1987->12.1996 B 4 1361 cmd 2V 44-46 kW (60-63 PS) 9,3:1 77,00 mm
K5A 03.1991-11.2002 B 4 1361 cm3 2V 51-55 kW (69-75 PS) 9,3:1 77,00 mm
TU 3M/Z 03.1991->08.1992 B 4 1361 cm3 2V 55 kW (75 PS) 9,3:1 77,00 mm
4 KH 40,5 195 1R 1,75 CR G6 75,00 94 356 700
MT -1,1 62 1NM 2
075238 GL64,5 K ' 1SSF3
]
|
a—— N Cyl. A=79,5 C=89,2 L=1354 H=90 89584 110 94 356 971

S
IJ (89 322)
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09.1988-12.1997 D (AN) 4  1361cm3 2V 39 kW (53 PS) 22:1 77,00 mm
00.1988-12.1997 D (AN) 4 1361cm® 2V 37-39kW  (50-53 PS) 22:1 77,00 mm
A=79,5 L=135,4 H=90,01 1R77,2x1,2 89419 110
05.2004 - D (LA) 4 1560cm3 4V 66 kW (92PS) 17,6:1 88,30 mm
10.2004 > D (LA) 4 1560 cm3 4V 80 kW (109 PS) 18:1 88,30 mm
05.2004 > D (LA) 4 1560cm? 4V 80 kW (109PS) 17,6/ 88,30 mm
18:1
01.2007 - D (LA) 4 1560 cm3 4V 66 kW (92PS) 17,6:1 88,30 mm
KH41,7 RTK 26 1T6 3 PC G6 75,00 40 179 600
VT1-1,16 TPL 61 1NM 1,95 G3
MT-13,2 KKK 1DSF25 CR
Mg 41,7
GL 65,3 75,50 40179 610
07.1996-09.2003 D (AN) 4 1527cm?® 2V 37-42kW  (50-57 PS) 23:1 82,00 mm
08.1994-09.2003 D (AN) 4 1527cm® 2V 40-42kW  (54-57 PS) 23:1 82,00 mm
08.1994-09.2003 D (AN) 4 1527cm® 2V 42-43kW  (57-58 PS) 23:1 82,00 mm
- 4 KH 40,37 23 1R 2 CK G6 +1,04 77,00 94 642 700
MT -1,65 60 1M 1,75 +1,14
077082 GL 66,32 1DSF3  CR
KH 40,1 HKU 77,40 94 642 710
MT -1,65
GL 66,32
06.2000 > B 4 1587 cm® 4V 80 kW (109 PS) 11:1 82,00 mm
KH 32,35 19,495 1R 1,2 PC ST 78,509 40 161 600
BU +0,15 57 1NM 1,5
GL 50,15 K | 1DSF25 G6 79,00 40 161 610
03.1991-11.2002 D (AN) 4 1769 cm3 2V 44 KW (60 PS) 23:1 88,00 mm
04.1984-11.2002 D (AN) 4 1769 cm3 2V 44 KW (60 PS) 23:1 88,00 mm
4 KH 46,8 25 1R 2 CR G6 80,00 93 784 700
MT -2 698 1M 2 1
080223 GL 845 1DSF3  CR
80,50 93 784 720
[1]
80,80 93 784 730
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¢ T Cyl. A=83 C=86 L=154 H=4,5 89 316 190 93 784 970
ﬁi} semi
AJ
[1] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:
Mpoknaaka ronoBku 6110Ka UK. BbICTynaroLlas YacTb NOPLUHA:
Kerben Starke groRer als kleiner als
notches thickness more than less than
reperes épaisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Haapesbl TonwwuHa 6onbLue, yem MEHbLLIE, YEM
1 1,49 only for Series
2 1,61 +0,77
3 1,73 +0,77
12 o
AJZ 02.1988-+12.1994 D (A) 4 1769 cm3 2V 66 kW (90 PS) 22,5:1 88,00 mm
A8A 02.1988>12.1994 D (LA) 4 1769 cm3 2V 66 kW (90 PS) 22,5:1 88,00 mm
¢ T Cyl. A=83 C=86 L=154 H=4,5 89 316 190
ﬁi} semi
AJ
15 R
DW8 TD 09.1998 - D (LA) 4 1868 cm3 2V 66-68 kW (90-92 PS) 21,8:1 88,00 mm
WJC Euro 2 07.1998->11.2002 D (AN) 4 1868 cm3 2V 52 kW (71 PS) 23:1 88,00 mm
WJY Euro 2 07.1998 - D (AN) 4 1868 cm3 2V 44-52 kW (60-71 PS) 23:1 88,00 mm
WJZ Euro 2 04.1998 > D (AN) 4 1868 cm3 2V 51 kW (69 PS) 23:1 88,00 mm
4 KH 46,8 25 1R 2 CK G6 82,20 99 877 600
] MT -1,2 66 1NM 2 [1]
.| 082239 GL778 1DSF3 CR
KH 46,55 HKU 82,80 99 877 610
MT -1,2
GL 77,55
T Cyl. A=86 L=154 89 592 190 99 877 960
semi
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[1] Zylinderkopfdichtung Kolbenlberstand:
cylinder head gasket piston protrusion:
joint de culasse dépassement du piston:
junta de culata resalto del piston:
Mpoknaaka ronoBku 60Ka UK. BbICTyNaLLan YacTb NOPLUHS:
Kerben Stérke groBer als kleiner als
notches thickness more than less than
reperes épaisseur supérieur a inférieur a
muescas espesor superior a inferior a
Hanpesbl LLinpuHa GonblLue, YeM  MEHbLLE, YEM
1 1,26 +0,51 +0,549
2 1,30 +0,55 +0,589
3 1,34 +0,59 +0,629
4 1,38 +0,63 +0,669
5 1,42 +0,67 +0,709
= 83
B1A 03.1987+12.1994 B 4 1580 cm3 2V 58-59 kW (79-80 PS) 9,5:1 73,00 mm
171A 10.1982—-06.1984 B 4 1580 cm3 2V 66 kW (90 PS) 9,5:1 73,00 mm
171 B 09.1981-+03.1994 B 4 1580 cm3 2V 66 kW (90 PS) 9,5:1 73,00 mm
171 BZ 07.1984->03.1988 B 4 1580 cm3 2V 59-69 kW (80-94 PS) 9,5:1 73,00 mm
4 KH 37,5 22 1R 1,75 CR G6 83,00 93 846 800
MT -2,1 66 1M 1,75
83V21 GL 67,5 K '1SLF 4 CR
EE
A=88,6 C=97 L=141 H=95,19 1R86x 1,25 89 301 110 93 846 980
07.1986 -03.1993 B 4 1905 cm3 2V 89-92 kW  (121-125PS) 9,3:1 88,00 mm
07.1990--09.1993 B 4 1905 cm3 2V 89-92 kW  (121-125PS) 9,3:1 88,00 mm
07.1986->05.1989 B 4 1905 cm3 2V 75-77 kW  (102-105 PS) 9,3:1 88,00 mm
07.1986 -05.1989 B 4 1905 cm3 2V 77 kW (105 PS) 9,3:1 88,00 mm
10.1984-06.1986 B 4 1905 cm3 2V 75 kW (102 PS) 9,3:1 88,00 mm
KH 37,5 22 1R 15 MO G6 83,00 91 774 600
GL 67,5 66 1M 15 (93 967)
K ' 1DSF4 CR
L N Cyl. A=88,6 C=97 L=141 H=95,19 1TR8