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Nuchdruck nar mit genaver Quellensngabe gestattet. - Niichste Nammer erscheint am 1. Mai 1933,

Nur Zusammenarbeit fithrt zom Ziel!

Unser Leitartikel in der letzten Nummer hat seine Wincung nicht verfehlt, wenn such — und mit Rekeht — manche
Vereine “roch  abwartend  beiseite stehen, Denn es wurde 'schon gar marshg Sache degonnen, aber nicht zu Ende
gefithrt Zundchst freut es uns, dal bereits einige Vereine ihr Vertrauen und ihre Zustimmung zum Ausdruck brachien.

Uad nochmals: Wir sind kejn Verband und stellen ausch keine Konkurrenz fitr solche dar. Wir betrachten im
Gegenteil jeden Verband und jeden Verein als Mitkiimpler fifv die Verbreitung und den Ausban des Flugsportes. Wir
werden zu allen Verbinden und Vereinen Briicken bilden und auf diese Weise eine Zusammenarbeit erreichen. Aber
wir werden uns keinem Verbande ,anbiedern®, denn nach wie vor bleiben wir unparteilich und werden nur die Interes-
sen des Flugsportes vertreten. Da wir von keiner Seite finanzielle Unferstiitzung erhalien, ist uns auch nicht die
Zunge gebunden, was fiir die Allgemeinheit gar nicht so schlecht sein wird.

Wir werden wuns ferner nicht nur darauf beschrinken, Mifistinde zu kritisicren, sondern auch Taten sprechen las-
sen! \Wir Dbieten unseren Abonnenten weitgehendste Begiinstigungen  verschiedenster Arl, wie PreisermiBigungen, Ra-
batte- auf Materjalbeziige ete. {siehe im Innern des Blattes.) Unser Weg ist klar vorpezcichnet. Wir ireten nun in ein
neyes Entwicklungsstadium, in ein erweilertes Betitigungsfeld, Mit vorliegender Nummer stellen wir auch dic Gratisexemplare
an die ésterr. Vereine und Gruppen ecin. Warum sollen wir so das Geld verpulvern, wo unsere Worle bei manchen
Vereinen in den Wind gesprochien sind? Jene Vereine, dic es mit dem Flugsport ehrlich meinen, werden kommen!

Nochmals richten wir an Sic dic ernste Mahaung: Nur Zusammenarbeit [ihrt zum Ziel! Mit vereinfen Kriften!

Dyie Schriftleilung,

Bei diesem

I. Internationaler &sterrcichischer
’ Férderung des

_ Alpenflug 1933.

Trotz der permanent herrschenden Wirischaftskrise fivhyt
der Oesterreichische Aero-Cluby eine Flugveransialtung durch,
wie wir sie seil Kriegsende noch nicht erlebten. Diese Ver-

Alpenflug werden pganz uneue Ziele verfolgt:
Luftfabrigedankens durch Heranziehung der
breiten Masse. Aulier den vorgeschrichenen Zwangslande-
plitzen werden sogenannie ,bezeichnete Notlandeplitze er-
richtet, auf welchen Landungen besonders gewertet werden,
[urch méglichst viele Landeplitze soll der Bevélierung und

anstaltung  zerfillt in zwei Teile: In den zweitigipen Stern-
flug nach Wien wnd den dreitigigen Alpenflug, der am 19.,
26. und 21. Mai kreor und quer iiber Oesterreich fiiltren
wird. Der Sternflug endet mit einem Geschwindigheitswett-
bewerb  Wr.-Neustadt-—Wien. Der  Alpenflug  selbst, dwreh
_den Gesterreich, infolge der vorziiglichen Organisation es
Oesterreichischen Aero-Clubs, drei Tage in den Dienst der
Luitiabrt gestellt, wird, besitet folgende projcktierte Sirecken-
fithrung: 1. Tag: Wien-Admont-Salzburg-Nétsch-Lienz- uf-
stein-Abtenrhein-Miinchen-Tunsbhruck, 2, Tag: Inasbrick-Lienz-
Stadl-St.-Polten-Wien-Klagenfurt-Graz, - 8. Tag: Graz-Inns-
bruck-Salzburg-Wels-Linz-Klagenfurt-Graz-Mariazell-Wieu,

besonders auch Schulen dic Miglichkeit geboten werden, an
der ldee der LuftfahrifSrderung mitzuarbeiten. Der Oester-
reichische Aero-Club wendet sich nun an die Oeflentlichkeit

“und bittet um Bekanntgabe von Wiesenfichen ote., die sich

fitr Start oder Landung eines Flugzeuges eignen. Der Oe.
Ae. C. versendet an  lnteressenten, die bei der Ausfindig-
machung von  Notlandeplitzen'* mithelen wallen, ein Rund-
schreiben, aus welchem die gestellten Anforderungen hervor-
gehien, Zuschriften sind an dic Adresse:- |, Oesterreichischer
Alpenflug 1933, Wien, [, Frevung 4 zu richten.

Dieser groBlen Veranstalfung werden siclier alle an der
Luftfahrt interessierien Krejse nngeteilten Beifall spenden, da
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sie geeignet ist, wieder einmal das Interesse der Bevilkerung
auf die Fliegerei zo lenken. Dem Qesterreichischen Aero-
Club und insbesondere seinem Priisidenten Fiirst Kinsky,

welcher nicht nur aktiver  Sportflieger, sondern auch ein
bekannter Alround-Sportsmann ist, mull filr die unermiid-
liche Arbeit Anerkennung gezollt werden. 3

iz

Segelflugzeuge fiir Wasserung.
Von Heirz Polsterer, We. Neustadt.

Im  Folgenden will icl: Segelflugzeuge behandeln, die
rowohl auf dem Lande, als auch auf dem Wasser landen
Kbnnen. Scgelflugzeuge, die nur fir Wasserung eingerichtet
sind, schliefe ich von der Behandlung aus, da sie eine zu
geringe Verwendangsmdaglichkeit  haben.

Solche Segelflugzeuge unterscheiden sich duBerlich kaum
von gewdhnlichen. Der Rumpf ist vollstindig sperrholzbe-
plankt und mehrmals wasserfest gestrichen. Es  empfiehli
sich auch die Ausbildung der Spanten als  wasserdichte
Schottwinde, um fiir den sehr unwahrscheinlichen Fall cines
Leckwerdens vollstindige Schwimmfiiligkeit zu  gewihrlei-
leisten. Um ein Eintauchen des Hidhenleftwerks zu vermef-
den, soll der Schwanzsporn soweit als moglich heruaterge-
zogen und schwimmlihig sein.

Zur Ethaltung der \Querstabilitit avf dem Wasser kén-
nen Flichenstummel oder Stiitzschwimmer nicht verwendet
werden, da sie zu grofien LuRwiderstand ecrzeugen. Zu die-
sem Zwecke werden die Tragiliigelenden schwimmfihip aus-
webildet und, um cin Unterschneiden zu verhindern, hochge-
zogen. Man kann auch das Profil in ein symetrisches fiber-
fihren, da ein solches grifere Wasserverdringung aulweist.

Drer Start geht genau so vor sich wie der Autoschlepp-
start, nur dafl an Stelle des Autos ein Malorboot die Ma-
schine ‘hochschleppt. Durch  Anbringuag  einer Stufe  im
Bootsboden wiirde man zwar das Abheben beschliennigen;

vine solche Stufe verursacht aber schildliche Wirbelhildun-
gen, die die guten Eigenschaften der Maschine ungiinstig
hecinflussen. Gestartet wird selbstverstindlich gegen  den

Wind. Beim Start kann cine Fliigelspifze im Wasser liegen,
denn wenn die [Querruder Druck bekommen, richtet sich
die Maschine ohne grofic Mithe auf. Im allgemeinen wird
- man beim Start etwas zielien missen, da man wpicht {iberall
schnelle Motorboote auftreiben kann. Bei geniigend grofiem
Cegenwind hebt man auch ohne Zighen ziemlich rasch
ab. Ist eine besondere Auslésevorrichtung vorhanden, so
ilinkt man noch vor dem Ueberfliegen des Schieppbootes
aus. Es empfiehlt- sich, aul dem Schleppkabel in grofieren
Abstinden Korkstiicke agzubringen, damit das Kabel nichi
zu Boden sinkt und sich dort mi#t Wasserpflanzen u. dgl
verwickelt,

Zum Start und Anwassern ist jede groBere Wasser-
(tiche, sofern die Wassertiefe nicht Zzu gering ist, geeignet.
Fir Wiener und niederdsterreichische Segelflieger kommt
hauptsichlich der Neusiedlersee in Betrachi. Dort wird auch
ein Motorboot zu  haben sein. Die Verleihgebithren sind
mir leider nicht bekannt, sind aber bestimmt erschwinglich.

s

'G[eitﬂugzeuge.

Mit den nun laufend -erscheinenden Gleit- und Segel-

dlugzeug-Besprechungen kommen wir einem lang gehegten

Wunsche vieler Leser nach, Wir Lringen mit Absicht zu-
nichst einfache Gleitflugzeuge, um spezielt den Leserr in
der Provinz diese vor Augen zu fithren und um ev. zum
Bau derselben anzuregen. Denn am Anfang ist das Gleit-
flugzeug! In allen Stidten bestehen ja schon Segelflup-
gruppen, denen sich [nteressenfen anschliefen kdnnen. Aber
in kleineren Orien muf bei dem stindig wachsenden Inter-
esse fiir die Fliegerei zvr Griindung von Flugsruppen ange-
regt werden. Darum: Sucht Gleichgesionte und haut eine
Schulmaschine! Bei Gruppengriindurgen  stellt  sich  der
JF. a0 VR mit Rat und Wissen gerne zur Verfiigung.
Nachstehend bringen wir nun im Aphang zum R, R. G.-

WAvgling® (s, letzte Nummer I a. V%) den Stamer-Lip-
pisch-, Zogling**  oder, wie er auch oft  genannt  wird;
Jotahlrohr-Zogling*. Die Pline desselben sowie Bauanlei-

tung erschienen in der Sammlung ,Flugzeugbau und Lult-
Fahrt* (Verlag Volckmann), u. zw. in HeH 11 und 12 ,,Gleit-
Mug- und Gleitflugzeuge, Preis zusammen RM 5,—. Dusch
dicse billigen Pline ist dieses Schulflugzeus sehr verbreitet.
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Aussehen und Abmessungen gehen aus der Zeichweung
hervor. Diese Maschine ist leichter als der R, R. G.-,Zdg-
ling* gebaut und wiegt rund 70 kg, Tragfichen-inhalt ca.
15 m2 An Stelle des hélzernen ,Gitterschwanzes® beim
R. R. G.- Zéagling'* werden hier als Triiger des Leitwerkes
vier Stahlrohre verwendet, die einen grolflen Teil zur Dauer-
leaftigkett der Maschine Leitragen. Die iibrigen Bauteile sind
ihnlich wie bheim R. R. G.-,Zdgling*.

Segelflugpreis des oI a. V.

1. Bronce-Plakette, 400 5 Bargeldpreis, 1 Zusatzpriimie
der Fa. Lackfabirik Ludw. Marx, Gaaden (Material im Werte
von 100 8), | Zusatzpriimie der Fa. Flugtechnisches Bitro
Ing. Alfred Rutte (Material im Werte von 50 8). Ausschrei-
bung liuft bis 31. Dez. 1933. '

Nachstehend bringen wir eine kleine Ergiinzung bzw.

Richtigstellung der Ausschreitbungsbedingungen, da  dieshe-
ziigliche Awnfragen cingelaufen sind.
2, Der Segelfluppreis der Zeitschrift Flugsport als

Vo]](ssporij‘ dient zur Weiterentwicklung des Osterreichischen
Dauerrekords und fillf dem Bewerber zu, der den lingsten

~Segelflug innerhall des angegebenen Termins ausfillirf, wobei

jedoch der bestebende Rekord um mindestens 10 Minuten
iberboten werden mufl. Es mufl also ein Segelflug von min-
destens 5 Stunden 40 Minuien ausgefiihrt werden.

Der Preis fillt nicht der crsten, sondern der besten Ueber--
bietung zu, um die Verbesserung des Rekords méglichst
hinaufzutreiben. :

Druckfeliler in Punkt 7 der Bedingungen. Es soll richtig
fieiflen: 7. Ide Zeitschrift ,Flugsport als Volkssporit* behilt
sich vor, diese Ausschreibung nach Notwendigkeit zu er-
ginzen, oder, falls der Preis...usw.




Arbeitsgemeinschaft
Ssterr, Flugsportvereine mit der Zeitschrift ,F. o, V.%

Wir bitten Vereine und Gruppen auch weiterlin wn
Anregungen und Winsche und werden alles, was der Ent-
wicklung des Flugspories niitzlich sein kann, verfolgen und
an dieser Stelle iiber den Erfoig berichten.

Zuniichst arbeiten wir Begiinstigungen und Rabatte bei
Materialbeziigen, Versicherungen ete. aus und werden bereits
in der nichsten Nummer niliere Angaben machen kdnnen,
Als erstes Plus der Arbeitsgemeinschaft lkénnen wir die
Vermittlung der ,GriinesPost-Pline buchen, welcher Aktion
tebhafte Inanspruchnahme zuoteil wurde.

Als erste groffe Aktion bringen wir::

Verbilligter Rhén-Kurs dareh ,F. a. V.© -

Wir [fihren im Sommer eine gemeinsame [fuhrt an
die Rhion durch. VWir haben bereits mit der R. R. G. TMih-
lung genommen und erwirky, daB das Kursgeld (fiir An-
finger oder Fortgeschrittenc), das fiir Angehdrige von an-
erkannten Flugsportvercinen RM 100.— betriigt, fitr Teil-
nehmer unscrer Sammelfalut auf RM 80— ermifigt
wird! (Normal betriigt das Kursgeld fir Schiiler, die kei-
nem Verein angehdren, RM 130.—!) Durch die gemeinsame
Falirf, Verproviantierung u. <gl, werden weitere tis Ge-
wicht Fallende Ersparungen erreicht. Wir richten an  alle
Leser, aber auch an Vereine und Verbinde den Appell, in
ifiren Reihen diese bisher einzig dastehende Aktjon bekanni-
zu machen und Interessenten hiefiir zu werben. Der endgiil-
tige Termin ist noch nicht fesigelegt und wird hauptsichlich
mit den Teilnehmern vereinbart. Die ,,F." a. V.“-Rhonfahrt
wird unter allen Umstinden durchgefihrd, wenn auch die
Beteilipung  cine sehr spirliche sein sollte. Bei groBer Be-
teilignng  konnen eventl. zwei oder mehrere, zeitlich ge-
trennte Rhonfahrien durchigefithrt werden. Bedingung fiir die
Teilnahme ist lediglieh, dall der Teilnehmer Abonnent des
yFlugsport als Volkssport® ist. Allfallige Veriautbarungen
fiber die ,,F. a V.-Rhon-Aktion" werden [allweise im
F. oa. V.U veriffentlicht,

Auf eine weitere Begilnstigung wollen wir aufmerksam
machen:

Verbilligter Biicherbezag durch ,F. a. V.

Unseren Beziehern bielen wir bei Bestellungen aul Fach-
biichern und Iachzeitschriften einen Rabatt von 10 Pro-
zent auf den Originalpreis! Porto und Verpasckung wird
nicht berechnet, dies triigt unsere Zeilschrift! Buchbezug
durch ,,F. a. V." machi sich also bezahlt. :

Zum Schlul} bitten wir noch, mit Riicksicht auf die zahl-
reichen Zuschrilten, bei Anlragen in Sachen ,Arheitsgemein-
schall* Riickporto heizulegen.

Aus der Vogelschau.

pF. & V.% hat ab niichsten Monat eigene Redalktion.
Robert Kropfeld gibt dem Schreiber des Artikels ,,Wo-
ran fehlt es?® (Nr. 6 des ,F. a V.%, Jahrg 1932) cand.
mere, A, Feldner, vollkommen recht. Die gemeinten Stellen
sollten sich diese Zeilen nochmals zu Gemitle fithren.
Wic Pilze schieBen jetzt in der Provinz kleine Segeiflug-
gruppen aus dem Boden. Der | F. a V. ist stolz daraul,
‘bei vielen mit Hot und Tat mitgeholfen zu haben.
Spol‘ﬁ'liegervercinigung im Oesterr. Aero-Club, Linz ist
sehr rithrig. Zwei , Zoglinge" und ein ,JFalke” ist vorhanden,
eine weitere Maschine soll naghfolpen. Derzeit hat diese
Grappe einen ,,C*-, einen ,B“ und vier ,,A”-Piloten. Ein
WZogling”  heiBt |, Purzl”, welcher seinen Namen infolge
der umsichtigen Schulung des Fluglehrers und Gruppenlei-

ters Gaisberger, zu Unrecht [lihrt. Hoifentlich kriegen bald
die A-, B- und C-Piloten Zuwachs?! ’

14. Rhon-Segelilug-Wetthewerb lindet vom 6. bis 20.
August 1. J. statt. Meldeschiufd 10. Juli, Wann werden wirk~
lieh einmal osterreichische Segelflugzeuge vertreten sein?

Ein Teil der Leser regt ,,F. a. V.“-Abzeichen an. Durch
das Tragen derselben soll der Wille zur Populavisierung des
Flugsportes zum Ausdruck gebracht werden. Was sagt der
andere Teil der Leser dazu? _ )

Stiefsohn  (Sportfliegervereinigung im Oesterr. Aero-.
Club, Wien} machte am 19. Mirz 1 J. auf Segelflugzeng
oRicco 114 (Typ ,,Professor®) cinen Angrifl aul Oesterreich-
Rekord und den ,F. u. V.“-Segelflugpreis. Noch eineinhalls
Stunden mufite er aber, als er zu einem entlernten Hang
wollte, dort uber michi mehr in den Aufwind kommen
konnte, landen. Start Hundsheimer Kogel,
Spitzerberg. E

Segelflugzeug ,,Griine Post” wird nun anch in verschie-
denen Teilen OQesterreichs gebaut, Diese Gratig-Baupline
und die damit erreichte flugsportférdernde Aktion lindet
ullerorts ungeteilten Beifall. Der Verlag Ullstein hat sich eine
Stule in den Segeliliegerhimmel gebaut.

Im Flugsportverein Feldkirch (Vorarlberg) wollen zwei
arbeitslose Mitglieder mit ihren Ersparnissen in die Rhon.
Filr Kurs und Verpllegung langt's. Aber fiir die Tahrt nicht
mehr, Zwei Mitglieder, darunter Raudaschl, fithren nun die
Beiden auf ihren Motorviidern gratis zur Rhon und holen
sie nech absolviertem Kurs ebenso wieder ab. Das 'sind
zweimal 1100 km! Dus ist Nomeradschalisgeist!

Oesterreich-Rekord wurde laut einer Drabtung
1, April L, §. am Geisberg von einem Salzburger Piloten mit
einemn Hingegleiter um zwei Stunden diberboten. Der Flie-
ger landete in der Dunkelheit und ist seither verschollen.
Er soll aus Bescheidenheit gefliichtet sein.

Im Reiche wurde ein neuer Spitzenverband, der ,Deut-
sche Luftsport-Verband“ gegritndeti, in den. eine Reihe gro-
fier Verbiinde aufgeht. Dieser Zusammenschlufl wird von
allen deutschen Flugsportlern leblhalt begrift, da durch ihn
cin Forischritt in der Entwicklung des deutschen Flugsportes
erreicht wird, Prisident ist der Pour-le-mérvite-Flieger Hptm.
a. D. Loerzer.

Hptm. a. D. Goering, der letzte Iihrer des berithmten
Jagdgeschwaders Richthofen, Besitzer des Pour-le-mérite-
Ordens, wurde zum Reichskommissar Fir Luftfalirt ernannt.
Ihm untersteht die gesamte Lultfahrt des deutschen Reiches.

Der Ruf nach einer #daterreichischen Segelflugschule wird
immer lauter, Zweilellos glinstig witre hiefr der Gaisberg
bei Salzburg. Nur werden die Salzburger halt ouch ihren
Teil dazu beitragen missen. ‘

Oberst Hinterstoisser |, Kommandant der Luftschifferab-
teilung der ulten Armee, ist im 70. Lebensjohre am 6. Mirz
verschieden. Oberst Hinterstoisser war Pionier fir die Er-
oberung der Luft im wahrsten Sinne des Wories und Dbis
zu seiner Abberufung fiir die Fliegerei tiitig.

Landung  bei

VOHL

Stindenregister.

Der Oesterreichische Aero<Club machte bisher einen
grofen Fehler: Lr sah nur sich und seine Gruppen. Alle an-
dern Verecine und Verbiinde wurden ignorierl. Bei der insl
Auge gefafiten Spitzenorganisation soll dies nun anders wer-
den.

Die Zeitschrift ,Fing" lehnte es glattweg ab, [ir Destel-
lungen unserer Leser einen Rabatt zu gewiihren. No gut! Un-
sere Leser sollen es wissen: Wer gegen uns ist, ist gegen
die Ertwicklung des Flugsportes!!!




irteile Promineanter iiber ,,F. a. V.«

Bobert Kronfeld: ,,...Vielen Dank Tfiir
Tlugsportzejtung., Hoffentlich gelingt es auch bei uns, den
Flugsport auf breiter Baosis hochzuziehen und ich bin iber-

Ihre gute

zeugl, (Id[:! Ihre Ae[tung cinen grofien Teil dnzu beitragen
kann,

I{oi}ert Munz, Segelftfuglehrer und Vmsltzendet der
Salzburger Segelflugvereiniging:

oBegeistert hat mich das Erscheinen der ersten Ausgabe
Ihrer Zeitselrift |, Flugsport uls Volkssport” und mit grifitem
Interesse habe ich den Inhalt der weiteren Fuigen walir-
genommen . :

) mdem ich Ihrer Zeitschrift fir die Zulkunft besten
Erlu]g wilnsche, begriifie ich Sie..." Robert Munz.
Ing. Ferdinand Weillbrich: }

»Als geschaitstithrender Obmunn des Flugsport-Vereines
\Wiener-Neastadt halie ich es [iir meine PHicht, diese Zeil-
schrilt, dic elwas =zu werden verspricht, soweit es mir
miiglich ist, bekannt zu machen, da bis dato unserc dster-
reichischen Gruppen leider untereinander noch in sehr schwa-
chier Verbindung stéhen, Ich holfe bestimmt, dall durch
Iire Zeitschrift, welche in keiner Tliegergruppe fehlen sol,
eine engere Zusammenarbeit zusiande kommen wird und
es wire herzlichst zu begriifien und zu wimschen, wenn
Iire Zeitung jede Gruppe als Vereinsorgan fir die Mit-
slieder einfithren witrde. Alle werden die Schaffung der
Zeilung anerkennen mitssen, da durch diese den Anhiin-
gern des Flugsportes aus allen Vereinen Oesferreichs ein
sewisses Gemeinsamkeitsgefithl geweckt wird, die Verbin-
dunp zu einem Verhilinis gegenseitizen Vertrouens fihrt

und eine innigere Zusammenarbeit mit den Gruppen an-

batmt. Dazu kommt auch noch der rege schriftliche Aus-
tausch von Vereinsansichten und Flugerfahrungenm, welche
in Threr Zeitschrift behandelt werden.”

Frilz von Hefty, Sasholom, Leiter der Ptudfmdevfhegel
Budapest:

w... EmpPlangen Sie, Herr Schatzer, unsere besten GriiBe
und Glﬁekwﬁnsche zu Threm initiativen Schritt. Die Meniali-
tiit Thres Blattes ist in dem Sinne gehalten, wie es dic
Intercssen der Sport- und Segelfliegerei verlungen. Lebhaft
und schueidiz — so werden Sie Thre Anhiingerschar sam-
meln kionnen.”
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LOURIE & co.
Wien, X.
Bernhardstalgasse 36

VacwumPlatien

Das osterr. Sperrholz
fiir den Segelfiug!

STARTSEILE ._
in jeder Srirke erzeugt:

H. Wawra & Co.

WIEN, VII, BANDGASSE 22

Osterreichische Erzeugung.

S7. EGYBYER
EISEH-UHD STAHL- MDUSTRIEBESELLSRGFT

Wmu, 1 8 }:h&ubelhslr 14, Tel. B-22-5-70 Serie

Prizisions-Stahi-Rohkre
ftir Flugzeugbau mit garantierten
Festigkeitswerten, Chrom=Molyb=
dan=Rohre,

Drahtseile und Dréhte,
Steuerseile, Spannseile, Spanns
drihte mit hddisten Qualitits=
werten, ' :

Feilen der Marke

FISCHER

Weitere Bezugsquellen fiir Vereine
und Gruppen.

Alominiumschweifiung.

Franz Zimmermann u Sohne, Wien, XVL,
Benzin liir Tlugmoiore.

A. G. der Shell-Floridsdorfer Mineral$lfabrik, Wien, I,

Schubertring 14 :
Drahtseile. ~

5t. Egydyer Fisen- und Stahl-Industrie-Gesellschalft, \\’u.n

I, Llisabetihstrafle 14,

Fliegerbrillen (splitterfrei).
A, G. vorm Ziegler, Wien, IX,,

Flugzeugbau.

Segelflugzeughau Sepp Engl, Salzburg 2
Holziriiscansiailen.

Cahak u. Sthne, Wien, 1IL, Fruethgasse §,
Holz (Hart- und Weichhilzer).

Eibschiitz u. Co., Wien, XIIL, Linzerstr. 299.

Josel Novotny, Wien, XX., Handelskai 100.
Kaltleim.

Curl Benesch u. Co. Nachlg,, Wien, V.,

Hutteng. 57/65.

Koling. & (Triple X.)

i\-‘I:u'g_m'e.thenstr. 113,

‘Lacke aller Art.

Ludwig Marx, Lackfabrik, Gaaden b. Wien.
Lichipausen. '

dahoda u. Bergmann, Wien, HI., Radelzlystr. 11
Literatur

vermittelt Schriftleitung.

Mellino und Leinen fiir Flugrzeugbespannungen.

A. Beamt Sthne, Wien, 1., Schotienring 31

Priizisions-Siahlrohre.

St. Egydyer Eisen- und Stahl-Industrie-Gesellschaft, \Wien,
I., Llisabethstrafie 14.

Schmierdl fiir Flugmolore. :
A. G. der Shell-Floridsdorfer Mineralsliabril;, Wien, I,
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