SPD fordert Resolution gegen Briicke

Rat soll Rheinspange ablehnen - Wirtschaftsgremium pladiert fur Nordspange

VON PETER FREITAG

beeintrichtige die Stadt Nieder-

" kassel aber so sehr, dass die ne-

Niederkassel/Wesseling.  Der
Niederkasseler Stadtrat soll sich
nach dem Willen der SPD-Frak-
tion fiir eine ,totale Ablehnung”
der sogenannten Rheinspange
553 aussprechen. Die Sozialde-
mokraten fordern in einem An-
trag fiir den Verkehrsausschuss
alle im Rat vertretenen Parteien
auf, eine gemeinsame Resoluti-
on zu verabschieden, in der jede
Variante der geplante Auto-
bahnverbindung zwischen der
rechtsrheinischen A 59 und der
linksrheinischen A 555 abge-
lehnt wird.

. In jlingsten Verlautbarungen
des fiir den Autobahnbau zu-
standigen Landesbetriebes Stra-
fSen NRW zum Ausbau der Auto-
bahnenund Briicken in Hohe Le-
verkusen wiirden Tunnelvarian-
ten abgelehnt. Das, so SPD-
Fraktionschef Friedrich Reusch,
lasse keinen anderen Schluss zu,
als dass man ,auch im Planbe-
reich der Rheinspange 553 von
einer Ablehnung einer Tunnel-
variante ausgehen miisse. Eine
Rheinspange mit Briicke — egal
mit welcher Trassenfiihrung -

gativen Auswirkungen kaum ab-
zusehen seien.
FlirReuschunddie SPDistder
mit einer Briickenvariante ver-
bundene Landschaftsverbrauch
Lunverantwortlich hoch®. Diese
betreffe sowohl landwirtschaft-
liche Flidchen als auch Flachen

-zur Naherholung. Hinzu kom-

me, dass die Autobahnbriickedie
Verkehrssituation in Niederkas-
sel selbst nicht verbessern wer-
de.

Gefahr fiir Stadtbahn-Projekt
Das Projekt werde im Gegenteil
zu einer Zunahme des Pkw-Ver-
kehrs ,von mindestens 20 700“
Fahrzeugen téglich fiihren; wie
SPD-Chef Matthias Grofgarten
mit Hinweis auf Zahlen des Lan-
desbetriebes argumentiert. Zu-
dem bestehe die Gefahr, dass
sich der Bau der rechtsrheini-
schen Stadtbahnlinie 17 verzo-
gere oder das Vorhaben sogar
platze, wenn es zu einer Nordva-
riante der Rheinspange bei Liils-
dorf komme.

Ausdriicklich fiir diese Nord-
variante und fiir den Bau einer

Briicke statt eines Tunnels hat
sich unterdessen: das Wirt-
schaftsgremium Wesseling der
Industrie- und Handelskammer
(IHK) Koln ausgesprochen. Bei
dieser Variante wiirde die Rhein-
briicke zwischen Niederkassel-
Liilsdorf und Ko6ln-Porz-Langel
im Rechtsrheinischen und Kéln-
Godorf im Linksrheinischen ge-
baut und direkt an die An-

schlussstelle Godorf der A 555

angebunden.

Nur mit der Nordvariante sei
esmoglich, die A 553, A 555 und
die A 59 zuverbinden, argumen-
tiertdas Wirtschaftsgremium, in
dem sich 16 Unternehmen aus
verschiedenen Branchen zu-
sammengeschlossen haben.
Vorsitzender des Gremiums ist
Arnd Selbach, Standortleiter des
Chemiekonzerns Evonik in Wes-
seling und Niederkassel-Liils-
dorf. Eine Tunnellésung verur-
sache erhebliche Mehrkosten zu
Lasten anderer dringend bend-
tigter Projekte und berge die Ge-
fahr, dass die Rheinquerung fiir
viele Lkw-Transporte ,perspek-
tivisch wegfallen konnte®,

Gegen Trassenvarianten siid-
lich von Godorf und Liilsdorf

spricht nach Auffassung des
Wirtschaftsgremiums, dass dies
»das Gebiet der Stadt Wesseling
abermals teilen und die Bevolke-
rung vor Ort viel starker beein-
trachtigen® wiirde. Der Zusam-
menschluss der 16 Unterneh-
men aus dem Linksrheinischen
hat das Autobahnprojekt noch
einmal gegen Kritik verteidigt.
»Fiir Wesseling und die gesamte
Region ist die neue Rheinque-
rung gesamtwirtschaftlich sinn-
voll und notwendig*, sagt Evo-
nik-Standortleiter Selbach. Sie
sei ,das im Bundesverkehrswe-
geplan am effizientesten bewer-
tete Verkehrsprojekt“ und wiirde
die Verkehrssituation zwischen
Koln und Bonn entspannen,
Fahrtzeiten verkiirzen, die Kol-
ner Autobahnkreuze entlasten,
die Anbindung zum Kélner Flug-
hafen und die Vernetzung inner-
halb der Wirtschaftsregion ver-
bessern. ,Profitieren wiirden
grofle wie kleine Unternehmen
und die vielen Pendler in der Re-
gion®, teilt Selbach weiter mit.
yDariiber hinaus bedeuteten
verkiirzte Fahrtzeiten auch im-
mer eine Entlastung der Um-

welt.* Ruufgchau 42.1220



