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Zukunft Mollerstadt
Die Mollerstadt als innerstadtisches Vorzeigequartier fir Klima-
schutz und Ressourceneffizienz. Eine Utopie?

.Kennen Sie die Mollerstadt?” Viele verneinen diese Frage - da-
bei handelt es sich um ein Stlick der Darmstéadter Innenstadt. Das
wenig reprasentative Quartier grenzt direkt an die Wilhelminen-
straBe und damit die FuBgangerzone an.

In der dreiteiligen Veranstaltungsreihe ,Zukunft Mollerstadt” wol-
len wir lhnen dieses Quartier naher bringen und zeigen Arbei-
ten von Studierenden der Hochschule Darmstadt. Die Studieren-
den hatten die Aufgabe, Mdglichkeitsrdume flr die nachhaltige
Entwicklung der (erweiterten) Mollerstadt zu kreieren. Orientie-
rungspunkt war dabei der Masterplan 2030+ sowie das Leitbild
der Stadt der kurzen Wege. In diesem Leitbild geht es darum, die
Bebauung kompakt zu halten, um Fléache zu sparen. Zugleich gilt
es den Grlinraum zu starken sowie die Funktionen wie Wohnen,
Arbeiten, Bildung, Konsum und Freizeit zu mischen. So sind die
Wege zu Fuf3, mit dem Fahrrad oder dem OPNV zu bewiltigen.
An drei Abenden diskutieren wir drei verschiedene Aspekte: Ar-
chitektur und Mobilitat, Architektur und Grinrdume sowie Archi-
tektur und Funktionen.

Nachdem die Studierenden ihre Arbeiten vorgestellt haben und
sie fachlich eingeordnet wurden, kommen Praktiker*innen aus der
Wirtschaft oder der Kommune zu Wort. Die Erfahrungen und das
Wissen der Stadtakteure in Kombination mit dem unbefangenen
Blick der jungen Studierenden soll eine besonders interessante
und kreative Diskussion zur Gestaltung der fir viele Stadte proto-
typischen Mollerstadt anregen.

Die Veranstaltungsreihe findet im Rahmen des Projektes ,System-
innovation fir Nachhaltige Entwicklung” (s:ne) der Hochschule
Darmstadt online statt. Dieses durch die Bund-Lander Initiative
LInnovative Hochschule” finanzierte Projekt zielt auf die Férderung
einer zukunftsorientierten und nachhaltigen Stadtentwicklung ab.
Programmverantwortliche:

Dr. Michéle Bernhard, Schader-Stiftung

Prof. Dr. Birte Frommer, Hochschule Darmstadt
Prof. Ulrike Franke, Hochschule Darmstadt
Prof. Astrid Schmeing, Hochschule Darmstadt
Prof. Michael Schroder, Hochschule Darmstadt

Mit diesem Text hat die Schader-Stiftung auf ihrem Flyer die Ver-
anstaltung angekiindigt, in welcher Studierendenarbeiten aus
den Fachbereichen Architektur sowie Bau- und Umweltingenieur-
wesen diskutiert wurden.

Dabei wollten wir wissen: Was sind die Ziele einer zukunftsorien-
tierten Stadtentwicklung? Was sind die konkreten Méglichkeiten
der Mollerstadt und ihres Umfelds auf dem Weg zu einem nach-
haltigen Quartier im Herzen von Darmstadt? Was sind Hemmnis-
se? Welche Akteur*innen kénnen in diesem Sinne handeln und
welche Anreize mussen gesetzt werden, damit ein Veranderungs-
prozess in Gang kommt?

Die vorliegende Dokumentation zeigt die Arbeiten der Studie-
renden. Wahrend die Arbeiten des Fachbereichs Bau- und Um-
weltingenieurwesen Uberwiegend technische Moglichkeiten der
Stadtentwicklung beinhalten, steht bei den Arbeiten des Fachbe-
reichs Architektur vor allem die Gestaltung von Raumen im Vor-
dergrund. Zusammen geben sie ein komplementéares Bild von
Moglichkeiten nachhaltiger Stadtentwicklung am Beispiel der
Mollerstadt.

Die Reaktionen der eingeladenen Akteur*innen aus der Praxis,
den sogenannten Replikgeber*innen, auf unsere Fragen haben
wir komprimiert in die Dokumentation mit eingebunden, da es
uns vor allem um den Transfer geht. Wie werden Ideen und Ge-
danken aus der Lehre wahrgenommen? Inwiefern sind sie nach
heutigen MaBstaben realistisch, inwiefern utopisch? Sind Inhalte
geeignet, aufgegriffen zu werden? Entsprechen sie ohnehin dem
Geschehen in der Stadt, zum Beispiel den Inhalten des inzwischen
beschlossenen Masterplanes Darmstadt 2030+, des Green City
Plans, des Klimaentscheids, des Radentscheids? Wie ist die Sicht
aus unterschiedlichen Perspektiven von Verwaltung, Wirtschaft,
Zivilgesellschaft, Wissenschaft?

Systeminnovation fiir Nachhaltige Entwicklung s:ne
Das Transferprojekt der h_da und ihrer Partnerinnen

Die vorliegenden Studierendenarbeiten sind im Kontext des Pro-
jektes ,Systeminnovation fir Nachhaltige Entwicklung (s:ne)” ent-
standen.

Das an der Hochschule Darmstadt angesiedelte Projekt s:ne ver-
steht sich als Innovationsmotor. Es geht darum, mit Menschen aus
Wirtschaft, Politik, Verwaltung, Wissenschaft und Zivilgesellschaft
gemeinsames Wissen zu entwickeln, aus dem positive Verande-
rungsprozesse fir die Region Darmstadt entstehen. Die h_da ver-
knGpft hierfir ihr wissenschaftliches Know-how mit dem Wissen
der Praxispartner*innen.

s:ne ist somit kein klassisches Forschungs-, sondern ein Transfer-
projekt. Es geht nicht darum, dass ,die Wissenschaft” Lésungen
entwickelt und sie dann der Praxis zur Verfigung stellt. Vielmehr
sucht s:ne nach Wegen, Akteure mit unterschiedlichen Erfahrun-
gen, Perspektiven und Interessen zusammenzubringen, mit ihnen
ein gemeinsames Problemverstéandnis und relevante Forschungs-
fragen zu entwickeln. Ziel ist es, unterschiedliches Wissen so zu
verbinden, dass Veranderungsprozesse entstehen, die zu den Zie-
len ,Nachhaltiger Entwicklung” beitragen. Entwickelt werden sol-
len hierbei Losungen zu aktuellen Herausforderungen wie etwa
Klimawandel, klimafreundlichere Stadte oder die Verkehrswende.
Im Leitbild der doppelten Innenentwicklung und der ,Stadt der
kurzen Wege” finden sich die Kernthemen des Transferprojektes

wieder. Im Folgenden mdéchten wir die Aufgabe und ihren Hinter-
grund naher erlautern.




ORT

Lageplan der Mollerstadt von 1822

Anfang des 19. Jahrhunderts beauftragte GroBherzog
Ludwig |. seinen neu ernannten Hofbaumeister Georg
Moller mit der Planung der dazumal groBzigig ange-
legten westlichen Vorstadt, welche nicht nur die vorhan-
denen Stadtfragmente von Schloss, Altstadt und neuer
Vorstadt miteinander verbinden sollte, sondern vielmehr
noch versuchte, Stadt und Landschaft in harmonischen
Einklang zu bringen. Das neue Quartier stellte eine
Sternstunde qualitativen Stadtebaus dar, die weit Uber
die Grenzen Darmstadts wahrgenommen wurde.

Schon mit dem groBen Stadtwachstum der Industriellen
Revolution verdichtete sich die Mollerstadt maBgeblich
und nahm die heutige Form einer Blockrandbebauung
mit Nebengebauden in den Innenhdfen an. Im Zweiten
Weltkrieg wurde das Quartier vollstandig zerbombt und
in den 1950er Jahren in der Dichte des spaten 19. Jahr-
hundert wiedererrichtet, diesmal aber mit der typisch
schmucklosen Architektur der 1950er Jahre.

Inzwischen ist die Mollerstadt in die Jahre gekommen.
Das Stadtbild ist nicht allerorts einladend, die Stadtstruk-
tur nur bedingt zukunftstrachtig.

Seit 2005 ist das Quartier ein Sanierungsgebiet. Im Zen-
trum stehen MalBnahmen zur energetischen Sanierung
und zur Begriinung. Das Thema nachhaltige Mobilitat
spielt ebenfalls eine Rolle. Im Rahmen des Sanierungs-
vorhabens wurden schon Aspekte einer nachhaltigen
Entwicklung umgesetzt, doch der Prozess muss sich
fortsetzen. Zudem spielt in dem Sanierungsprojekt eine
zusammenhadngende stadtebauliche Vision eine unter-
geordnete Rolle. Diese wollen wir verstarkt in die Dis-
kussion einbringen.
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Leitbild ,Stadt der kurzen Wege”
Vernetzung durch Funktionsmischung

¢ Prof. Astrid Schmeing Kerstin Hibner | Nina Pfister



Stadt der kurzen Wege

2019/2020 haben sich unsere Studierenden mit dem Thema der
Mollerstadt als Stadt der kurzen Wege beschéftigt. Sie haben sich
dabei auf den historischen Umriss der Mollerstadt bezogen und
benachbarte Flachen wie die Landgraf-Philipps-Anlage, das The-
ater und auch die WilhelminenstraBe mit in die Betrachtung ein-
bezogen.

Die kompakte, dichte europaische Stadt gilt als ein Leitbild nach-
haltiger Stadtentwicklung. Es ist davon auszugehen, dass Dichte
eine Voraussetzung fiir die Bildung von Offentlichkeit ist. Wenn
viele Menschen auf engem Raum wohnen, kénnen sie sich nicht
mehr nur auf ihren privaten Raum konzentrieren, sondern sind
gezwungen zu interagieren. Nur so kann sich Gesellschaft bilden.
Neben diesem sozialen Aspekt hat die Stadt der kurzen Wege
aber auch ckologische Vorteile. Eine dichte und damit kompakte
Stadt verbraucht weniger Flache und schitzt damit zusammen-
hangende Landschaftsrdume im AuBenbereich, die fir unsere
Okologie unabdingbar sind. Die dichte und kompakte Stadt kann
als ,Stadt der kurzen Wege"” agieren, wo Wohnen, Konsum, Ar-
beit, Bildung und Freizeitfunktionen nah beieinander liegen, so
dass sie fuBlaufig oder mit dem Rad zu erschlieBen sind. Das spart
Energie. Anstelle des Autos kann man sich mit dem OPNV, Fahr-
rad oder zu Ful3 bewegen. Darmstadt orientiert sich in seiner Ent-
wicklung an diesem Leitbild.

Die Mollerstadt entspricht in ihrer stadtebaulichen Grundform
schon jetzt diesen Vorstellungen einer kompakten funktionsge-
mischten Stadt der kurzen Wege. Sie liegt im Zentrum einer klei-
nen Grof3stadt und ist von den meisten Punkten der Stadt in we-
niger als 15 Minuten bequem mit dem Rad erreichbar. Auch die
OPNV Anbindung ist gut. In der Mollerstadt wird sowohl gewohnt
als auch gearbeitet und konsumiert. Zahlreiche Restaurants, Bars,
Kneipen bieten dariber hinaus Treffounkte fir die Freizeitgestal-
tung.

Probleme der Mollerstadt

Dennoch gibt es eine Reihe von Defiziten, die von der Gestal-
tung des Stadtraumes bis hin zur Okologie reichen. Die Mollers-
tadt bietet wenig Anlass zur Identifikation. Hier wohnen vor allem
Studierende und Menschen mit Migrationshintergrund. Es ist ein
Durchgangsviertel, in welchem oft nur Gbergangsweise gelebt
wird. Es gibt wenige auf das Quartiersleben bezogene Funktio-
nen, wenig Moglichkeiten 6ffentlichen oder halbéffentlichen Le-
bens jenseits des Konsums.

Die Innenhdfe sind stark zergliedert und spielen in der Wahrneh-
mung kaum eine Rolle. Die Mollerstadt wurde nach dem Zweiten
Weltkrieg zligig wieder aufgebaut und ist architektonisch nicht
Uberall ansprechend.

Die Gebaude sind nicht nur optisch karg, sondern auch im Hin-
blick auf das Thema Nachhaltigkeit problematisch. Sie sind kaum
gedammt und bedirfen dringend einer energetischen Sanie-
rung.

Im bestehenden Funktionsmix spielt der Einzelhandel eine we-
sentliche Rolle. Genau dieser ist aber in seiner Existenz gefédhrdet,
denn schon jetzt gibt es erste Leerstande. Ohnehin ist der Kon-
sum der Mollerstadt nur bedingt auf Nachhaltigkeit ausgerichtet.
Trotz des Potentials fUr alternative Mobilitat, wird die Mollerstadt
vom motorisierten Individualverkehr beherrscht. Insbesondere
der ruhende Verkehr ist flachenintensiv und lasst kaum Raum fir
Radfahrende, zu Ful3 Gehende, Gastronomie und Grun.

Die Mollerstadt ist fast komplett versiegelt, es gibt kaum Griinfla-
chen. Dies ist ein Kernproblem, da letztere sowohl sozial als auch
okologisch eine wesentliche Rolle in der dicht bebauten Stadt der
kurzen Wege spielen. Aufgrund des hohen Anteils an versiegel-
ten und bebauten Flachen ist die Mollerstadt eine sogenannte
Hitzeinsel und bendtigt deshalb mehr Griinraum, der zur Kiihlung
der Luft beitréagt. Aufgrund der anvisierten hohen baulichen Dich-
te kann dies auch in Form der Begriinung von StraBenrdumen,
Hofen, Fassaden und Déchern passieren.




STUDIENSTRUKTUR UND LEISTUNGSUMFANG DES FACHBEREICHS ARCHITEKTUR

Hintergrund der Semesteraufgabe des Fachbereichs Architek-
tur, Stadtebau

Wahrend des vierten und flinften Semesters des Bachelorstu-
diums Architektur fihren wir mit unseren Studierenden eine Art
Projektstudium durch. Immerhin die Halfte ihrer Credits verwen-
den sie im Rahmen verschiedener Module auf eine Aufgabe, in
der sie von der stadtebaulichen Analyse, Uber den stadtebauli-
chen Entwurf bis hin zum Hochbau, maBstabsibergreifend pla-
nen. Die Studierenden lernen so viel iber die Zusammenhange
der Ebenen Stadt, Quartier, Haus, Innenraum.

Wir koppeln diese Aufgabe traditionell an Themen, welche die
Stadtgesellschaft gerade beschaftigen: In Darmstadt ist das, wie
in vielen andern Stéddten auch, das Stadtwachstum und die Ver-
dichtung der Stadt, bei gleichzeitigem Ausbau des Griinraums.
CO, Reduktion, klimagerechter Stadtebau, die Schwammstadlt,
Stadt der kurzen Wege, nachhaltige Mobilitat, flaichensparsa-
mer Wohnungsbau sind weitere Stichworte, mit denen wir uns
in den letzten Jahren befasst haben. Damit lernen die Studie-
renden, dass unser Wirken als Architekt*innen abhangig ist von
gesellschaftlichen Zielen und technischen Méglichkeiten.

P4011 Stadtebauliche Analyse (2,5 ECTS)

Im vierten Semester haben die Studierenden zunachst mit der
grafischen Analyse und einer Bewertung der Mollerstadt be-
gonnen. Sie haben erste MaBnahmenkataloge und Ideen pro-
duziert. Im darauffolgenden Semester ging es um den ent-
wurflichen Umgang mit der Mollerstadt, zum einen auf der
Quartiersebene, zum anderen mit einzelnen Gebauden — je-
weils mit dem Ziel eines nachhaltigen, sozial vertraglichen und
CO, reduzierenden Ansatzes.

In der Analyse wurden die raumliche Struktur der Mollerstadt
betrachtet, dariiber hinaus die Griinrdume, die Funktionen mit
einem Schwerpunkt auf dem Konsum sowie die ErschlieBung
und der Verkehr.

Diese Themen sollten unter dem Aspekt einer nachhaltigen
Stadtentwicklung bewertet und erste Ideen im Sinne der dop-
pelten Innenentwicklung aufgezeigt werden.




Leistungen P4011 Stadtstruktur - Analyse (2,5 ECTS)

Die Aufgabe teilt sich in die Schritte Analyse, Bewertung und Leit-

bildentwicklung. Die jeweiligen Bearbeitungsschritte gliedern sich

wie folgt:

o Stadtebauliche Analyse von Darmstadt

o Stadtebauliche Analyse der erweiterten Mollerstadt

o Stadtebauliche und architektonische Analyse eines
vordefinierten Ausschnitts der Mollerstadt

o Bewertung (in Bezug auf eine nachhaltige Bestandsentwicklung)

o Ziele und erste Konzeptideen fur die Aufwertung des Quartiers

o Leitbild oder ,Vision” fur das Quartier

P5011 Stadtebau - stidtebauliches Entwerfen (5 ECTS)

Aufbauend auf der Analyse, der Bewertung und den Zielen haben
die Studierenden im fiinften Semester stadtebauliche Entwirfe er-
arbeitet. Vor allem diese werden in der vorliegenden Dokumenta-
tion gezeigt.

P5011 Projekt Gebaude und Stadt (5 ECTS)

Erdgeschossgrundrisse mit AuBenraumumriss, Schnitte mit Kontext
und eine stadtebauliche Perspektive wurden aus dem zugehorigen
Hochbauprojekt in den Stéadtebau importiert

Zielorientierte, auswertende Analyse

Diagramme, Karten, zzum Beispiel im MaBstab 1:5000 oder 1:2000,
Skizzen, Fotos

Aufgreifen und Fortschreiben elementarer Analyseergebnisse aus
dem Sommersemester,

problem- und zielorientierte Darstellung, zum Beispiel:

o der Verkehrssituation (zum Beispiel Einpendler, Staus...)

o der Nutzungen

o der Baustruktur (Verdichtungspotentiale)

o des Grinraums

MaBstabsebene 1: Rahmenplan/ Gestaltungsplan
Lageplan zum Beispiel im MaBstab 1:2000, Skizzen, Diagramme
Stadtebaulicher Umgang mit dem Quartier (Rahmenplan), mit

o Verdichtung des Stadtraumes
o Grinraumausbau, -aufwertung und -vernetzung
o Sharing Einrichtungen
o Ausbau alternative Mobilitat
(6ffentlicher Personennahverkehr, Hubs, Rad- und FuBwegenetz)
o Identitatsbildung

MaBstabsebene 2 : Stadtebaulicher Entwurf:

Modell zum Beispiel im MaBstab 1:500, Lageplan z. B. 1:500, Skiz-
zen, Diagramme

Quartiersbaustein(e) mit Baufeldern, Geb&uden, StraBen/Wegen
(StraBenprofilen), Begriinung und Funktionen gemal dem eigenen
Konzeptansatz/Entwurfsausschnitt

o Flachensparendes Clusterwohnen
(Boardinghaus, Seniorenwohnen, Studierendenwohnen)
o Flachensparendes Coworking
o Sharing Funktionen
o Hub mit Park + Ride Parkhaus, eventuell mit weiteren Funktionen
o Intermodaler Umsteigepunkt Busbahnhof, Station fur
Leihfahrradern, Roller,
eventuell Carsharingsysteme, Elektroaufladestationen

MaBstabsebene 3: Gebaudeentwurf im stadtebaulichen Kontext
Modell u. Zeichnungen zum Beispiel im Maf3stab 1:200

relevante Aspekte des Projekt 5s als Ausschnitt/Lupe zum vorher-
gehenden MaBstab/s nutzen

o Stadtebauliche Perspektive des Projekt 5 Entwurfes

o Schnitte mit stadtebaulichem Kontext des Projekt 5 Entwurfes

o Erdgeschossgrundriss des Projekt 5 Entwurfes

o Aul3enraumgestaltung des Projekt 5 Entwurfes

P5051 Projekt 5 Gebdude und Stadt - Hochbau im stadtebauli-
chen Kontext (10 ECTS)

Parallel zum stéddtebaulichen Entwurf haben die Studierenden ein
Gebaude im stadtebaulichen Kontext entworfen. Diese Aufgabe
ist nicht trennscharf vom Stadtebau zu betrachten. So ist der Lage-
plan aus P5011 Stéadtebau hier Grundlage weiteren Entwerfens. Der
Hochbau hat vielfach im Gegenzug den Stéddtebau noch einmal be-
einflusst.

Dabei war folgendes Leistungsspektrum zu erfillen:
o Konzeptskizzen/-diagramme Stadtebau
o AuBBenraumperspektive
o Stadtebaulicher Lageplan im MafB3stab 1:1000 (eventuell auch
kleiner)
o Ausschnitt Lageplan im MafBstab 1:500
o Konzeptskizzen/-diagramme Architektur
o Grundrisse im MafBstab 1:100
o ErdgeschoBgrundriss mit AuBenraumgestaltung und gegebe-
nenfalls Nachbargebauden M. 1:100
o Mindestens 2 Schnitte im MaBstab 1:100
mit Nachbarbebauung/stadtebaulichem Kontext
o Fassaden im MaBstab 1:100 mit Nachbarbebauung
o Fassadenschnit im MaBstab 1:20
o Konzeptmodell (Arbeitsmodell) im MaBstab 1:1000
o Modell im Maf3stab 1:500
o Modell im Maf3stab 1:200

In der vorliegenden Dokumentation zeigen wir vor allem die Ergeb-
nisse des staddtebaulichen Entwurfes, da hier das gréBte Potential
zur Diskussion einer zukunftsorientierten Stadtentwicklung am Bei-
spiel der Mollerstadt enthalten ist.
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630/4325 Projekt Stadt- und Regionalplanung

Im Masterprojekt Stadt- und Regionalplanung am Fachbereich
Bau- und Umweltingenieurwesen beschéftigen sich die Studieren-
den beider Studiengange (Bau- und Umweltingenieurwesen) ein
Semester lang mit der Planung und Darstellung einer komplexen
raumplanerischen Aufgabenstellung. Sie arbeiten dabei innerhalb
des Fachbereiches interdisziplindr an einer realweltlichen Projekt-
aufgabe.

Ausgangspunkt fur das Projekt im Wintersemester 2019/20 war,
dass die Stadt Darmstadt die Mollerstadt bereits 2005 zum stadte-
baulichen Sanierungsgebiet erklart hat und auf Basis diverser Vor-
arbeiten, Analysen und Konzepte seither an einer Verbesserung der
dortigen Situation gearbeitet wird — die Umsetzungsrate bislang je-
doch noch zu gering ist.

Auch die Hochschule hat sich in unterschiedlichen Fachbereichen
sowie innerhalb des s:ne-Projektes mit der Aufwertung und nach-
haltigen Ausrichtung dieses Quartiers beschéftigt.

Ziel des Master-Projektes Stadt- und Regionalplanung war es, vor-
liegende Erkenntnisse und bereits erarbeitete Inhalte (der Stadt
Darmstadt und der Hochschule Darmstadt) zusammenzufthren,
fortzusetzen, fachlich zu prifen und zu untermauern. Insbesonde-
re sollten ergdnzende Konzepte fur die drei Themenbereiche a)
technische Infrastruktur: Warme-/Kalte-/Stromversorgung, b) Klima
und Wasserwirtschaft und c) Nutzung der Verkehrsraume entwickelt
werden.

Konkrete Projektaufgabe war es, selbststéandig und tber mehrere
Arbeitsschritte am Beispiel der Mollerstadt ein Planungsprojekt in
einem der drei Themenbereiche zu bearbeiten. Die generellen Ar-
beitsschritte dabei waren:

o Bestandsaufnahme

o Problemanalyse

o Zieldefinition

o Ausarbeitung von Vorschlagen, Alternativen, MalBnahmen
o Abgabe eines Konzeptes

o Fazit/Zusammenfassung

Vor allem fir die ersten drei Punkte (Bestandsaufnahme, Problem-
analyse und Zieldefinition) konnte auf die umfangreichen Materia-
lien zurtickgegriffen werden, die seitens der Stadt Darmstadt und
der Hochschule Darmstadt fir die Mollerstadt schon erarbeitet wor-
den waren. Insbesondere die Erkenntnisse aus den ,Vorbereiten-
den Untersuchungen zur Ausweisung des Sanierungsgebietes aus
dem Jahr 2005 (Rittmannsperger + Partner in Zusammenarbeit mit
StetePlanung) und dem integrierten Quartierskonzept ,Mollerstadt
2.0" aus dem Jahr 2013 (Nassauische Heimstatte Projektstadt in Zu-
sammenarbeit mit dem Institut Wohnen und Umwelt) waren hierzu
zu verwenden — und wo erforderlich durch eigene Recherchen zu
erganzen und zu aktualisieren. Die Zieldefinition fir das Masterpro-
jekt war an den Herausforderungen einer nachhaltigen Stadtent-
wicklung im Sinne der SDGs (Sustainable Development Goals) der
Vereinten Nationen auszurichten.

Die im Masterprojekt entwickelten Vorschléage, Alternativen, Mal3-
nahmen konnten die schon existierenden Vorschléage aus den vor-
liegenden Konzepten (siehe oben) aufgreifen. Es sollten aber vor
allem gezielt an den Herausforderungen einer nachhaltigen Stadt-
entwicklung und dem oben formulierten Oberziel ausgerichtete
weiterfihrende MaBnahmen erarbeitet werden. Diese sollten und
durften etablierte Denkpfade und Ldsungsroutinen Uberwinden.
Aus heutiger Sicht utopische Vorschlage waren explizit erwiinscht,
sofern sie entsprechend begriindet werden konnten. Je nach The-
menschwerpunkt und MaBnahmenvorschlag boten sich unter-
schiedliche Darstellungsmoglichkeiten:

o Berechnungen, Modellierungen

o verbal-argumentative Beschreibung,
gegebenenfalls MaBnahmenkatalog

o thematische Karten, zeichnerische Darstellung (Profile,
Ansichten), gegebenenfalls Fotomontage

Die Arbeit war in Form eines Berichtes mit allen erforderlichen Pla-
nungsunterlagen (Anhdangen) zu dokumentieren.
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Einfihrung

Auf den Folgeseiten sehen Sie eine Studienarbeit aus dem Master
Architektur, welche sich mit den raumlichen Implikationen des Leit-
bildes der Stadt der kurzen Wege beschéftigt.

Es werden einzelne Dimensionen des Leitbilds in Ist und Soll dar-
gestellt. GemaB der Abfolge unserer Themenabende sind das die
Dimensionen Mobilitat, doppelte Innenentwicklung (Verdichtung
bei gleichzeitiger Begriinung) sowie Funktionsmischung.

Es wird zunachst immer die Gebaude- und darauf aufbauend die
Quartiersebene betrachtet.

Fir jede Dimension wird thematisch aufgeschlisselt, welche Mal3-
nahmen getroffen werden sollten, auf dem Weg zur CO, sparsamen
Stadt der kurzen Wege. Es werden dabei Abhangigkeiten sichtbar,
insbesondere der Zugriff auf dieselben Flachen.

Gerade die Uberlagerung der verschiedenen Dimensionen ver-
deutlichen die Komplexitat des Vorhabens einer nachhaltigen
Stadtentwicklung, wo nicht nur verschiedene raumliche Dimensio-
nen sondern auch viele verschiedene Akteur*innen ineinandergrei-
fen mussen.
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IST-ZUSTAND | PROBLEMIMPULS  — SOLL-ZUSTAND | LOSUNGSIMPULS

Hoher Flachenverbrauch @ PKW Stellplatze reduzieren — =+e.....
fur Stellpldtze NS T T .

Mangelnde Lager- und
Abstellkapazitaten Kapazitaten schaffen durch
Unterstellplatze

—~

Implementierung von
E-Ladestationen
@ Abstellplatze vereinzelt,
oft ungeordnet

Gute Zuganglichkeit schaffen
(Lifte | Rampen)

mangelhafte Fahrradabstellanlagen:

zu eng, nicht Giberdacht, ohne Absperrvorrichtung
Vorhandene Ressourcen umnutzen
(Kellerrdaume | Nebengeaude)

Prof. Astrid Schmeing
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IST-ZUSTAND | PROBLEMIMPULS  — SOLL-ZUSTAND | LOSUNGSIMPULS

Angemessene Fuf3- und Radwege | Sammelgaragen | Parkhauser
Multifunktionsstreifen flir PKW und Fahrrader

@ Larm- und Abgasbelastigung

Hoher Flachenverbrauch fiir
offentliche Stellpldtze Hoher Flachenverbrauch fiir
(StraBen teils zugeparkt) private Stellplatze

s @ Ausbau OPNV—Netz

Qualitat der Fu3- und Rad-
wege oft mangelhaft
(Belag zu alt | Abstand zu
PKWSs zu gering)
)

Weggeanteil verschiedener . .
Verkehrstrager Carsharing | Mobility Hub

»-

Eugen Hildmann



IST-ZUSTAND | PROBLEMIMPULS  — SOLL-ZUSTAND | LOSUNGSIMPULS

. Implementierung von
Hohe Ar]zahl von Stellplatzen Dachbegriinung @ Gérten | Wiesen | Beeten
Hohe Flachennutzung intensiv | extensiv .

Hohe Flachenversiegelung

Fassadenbegriinung

Ungenutzes Flachenpotential | S, bodengebundene Ranke
Fassaden und Dacher

Weitere Hemmnisse:

@ fehlende finanzielle Anreize
@ Mangeldes Interesse der Eigentiimer*innen \/

@ Mieter*innengebundene Begriinung

Prof. Astrid Schmeing
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IST-ZUSTAND | PROBLEMIMPULS  —

StraBen | flieBender Verkehr
vor allem dem motorisierten
Individualverkehr

©

Grof3tenteils versiegelte Flachen
(oft Parkplatze)

o @ Hofe | ruhender Verkehr

SOLL-ZUSTAND | LOSUNGSIMPULS

Implementierung von
Pocketparks

Begriinung von StraBen |
Alleenbildung

3

Offentliche Platze

®

Platzkapazitaten nutzen |
Grline Hofe ausbilden

Parzellenlibergreifende
Grinraume schaffen

Eugen Hildmann



IST-ZUSTAND | PROBLEMIMPULS  — SOLL-ZUSTAND | LOSUNGSIMPULS

Aufstockung .
z. B. fir Wohnnutzung

Zusammenfassen von kleinteiligen Strukturen
in den Hofen + Neue Nutzungen

oberen Geschosse:
@ vorwiegend Wohnen| e .
vereinzelt Gewerbe- und Blroflachen

Uberbau der Durchfahrten schafft Platz fiir
attraktive Nutzungen am Blockrand

Neue Funktionen im Blockrand
z.B. Sharing Angebote

Erdgeschoss:
@ Vorwiegend Gewerbe
und Einzelhandel

\/’

Prof. Astrid Schmeing




SOLL-ZUSTAND | LOSUNGSIMPULS

IST-ZUSTAND | PROBLEMIMPULS

Umorganisation der Blocke schafft Platz fur
Aufenthaltsflachen in den Hofen

Vorherrschende Baustruktur |
Blockrandbebauung mit Mischnutzungen

Zusammenfassung kleinteiliger Strukturen in den

@ Hofen ermdglicht neue grof3flachige Nutzungen,
die der Gemeinschaft dienen und die Hofe aktiviert

Kleinteilige Struktur |
vorwiegend mit Nebengebauden

@ o0 @
o ©®
o ©
o o
° ]
XY ; o®
¢
0° ® 0o @0 ©

O Neue groRflachigere Struktur

Q 6ufstockung Platz flir mehr Wohnraum
t_1 Uberbau : durch Aufstockung

Uberbau der Durchfahrten schafft

@ Platz flr attraktive Nutzungen am
Blockrand z.B. kulturelle Orte

Eugen Hildmann | Katja Hofmann



IST-ZUSTAND | PROBLEMIMPULS  — SOLL-ZUSTAND | LOSUNGSIMPULS

Bauliche MaBnahmen
(z.B. Aufstockung)

Flachensparsame Wohnformen
(z.B. Clusterwohnen)

oberen Geschosse:
@ vorwiegend Wohnen| e )
vereinzelt Gewerbe- und Biiroflachen
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Reaktivierung Leerstand | z.B. Sharing
(alternative, nachhaltige Konsumform)

Erdgeschoss:
@ Vorwiegend Gewerbe
und Einzelhandel

\_/'

Prof. Astrid Schmeing




IST-ZUSTAND | PROBLEMIMPULS — SOLL-ZUSTAND | LOSUNGSIMPULS —|—

Erhalt der Funktionen in der Blockrandbebauung | Neuprogrammierung
@ der Innenhéfe mit Durchmischung der Funktionen | Starkung gemischter
Sozialstrukturen

Implementierung von
Micro-Hubs

Q Vorherrschende Baustruktur |

Blockrandbebauung mit Mischnutzungen

Kleinteilige Struktur |
vorwiegend mit Nebengebaude

Qe
e ©
@ @
(©)
® (€]
@
XY o®
@
®
0° ® 0o ®¢ ©
:
: ® Leerstande werden zu
Sharingfunktionen umgenutzt
@ Ungenutzte Flachen | QO Leerstand Sport
Leerstand @ Gastronomie Ubernachtung
@ Kultur und Freizeit Gesundheit
@ Bildung @ offentliche Einrichtungen
Nahversorgung @ religidse Einrichtungen
Gewerbe und Dienstleistung QO Sharing
\/ Neue Typologien erlauben Bauliche Veranderungen
) ) neue Nutzungen (Entkernen | Nachverdichten |
Exemplarische Umstrukturierung Aufstocken | Umstrukturieren)

Eugen Hildmann | Katja Hofmann
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Architektur und Mobilitat
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Einflihrung

Der Wandel in den Lebensstilen wird unsere Stadte grundlegend
verandern. Wie wir in Zukunft leben wollen und wie wir unsere
Stédte hierfir (um-)bauen, gilt es in den nachsten Jahren auszu-
handeln.

Durch verstopfte Stral3en, Verkehrskollaps, Immissionsbelastun-
gen und spirbare Auswirkungen der Klimakrise nimmt die Ein-
sicht zu, dass wir (auch) eine Verkehrswende brauchen.

Die Substitution von Verbrennungsmotoren durch Elektroantrie-
be I6st, abgesehen vom Wegfall der Schadstoffemissionen in
den Stadten, kein Problem der autogerechten Stadt. Die E-Autos
folgen weiterhin dem stauférdernden Leitbild der individuellen
Massenmotorisierung.

Stadtstruktur und Fortbewegungsmoglichkeiten haben sich in
der Stadtbaugeschichte schon immer gegenseitig bedingt. In
den letzten 170 Jahren zeigte sich jedoch eine besonders dyna-
mische Verknlpfung zwischen Stadt- und Verkehrsentwicklung.
Einerseits wuchs die Stadt stark in die Flache mit der Konsequenz
langerer Wege, andererseits entwickelten sich die Transporttech-
nologien rapide, ermoglichten erst die langeren Wege und

beschleunigten damit die zentrifugalen Kréfte der Suburbanisie-
rung.

Lange stand der PKW im Mittelpunkt stadtischer StraBen- und
Stadtraumplanung und es galt als unvorstellbar, den Autoverkehr
durch einschneidende Mal3nahmen deutlich zu verringern. Hier
ist ein Wandel in der Planung zu erkennen, den Verkehrsraum
umzuverteilen und als egalitdren Stadtraum - als Raum, der allen
Stadtnutzer*innen gleichermalBen gehdrt - wertzuschétzen. Vo-
raussetzung ist eine splrbare Reduzierung der Verkehrsmenge
durch den Individualverkehr in der Innenstadt.

Der Rickbau der autogerechten Stadt, der Flachengewinn aus
bisherigen StraBen- und Parkierungsflachen fir andere Nutzun-
gen und der Abbau von Barrieren bergen die Chance auf eine
bessere Stadt- und Lebensqualitadt. Gerade die Neudefinition von
Flachennutzungen unterstitzt das Leitbild einer griinen, stark
durchmischten Stadt mit attraktiven Stadtraumen. Gegliederte
und nutzungsgemischte Baustrukturen entwickeln sich auf Quar-
tiersebene im Sinne der ’kompakten Stadt der kurzen Wege' und
tragen von sich aus zur Vermeidung von Verkehren bei.
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PROBLEMANALYSE DES FACHBEREICHS BAU- UND UMWELTINGENIEURWESEN

Als zentrales Innenstadtquartier ist die Mollerstadt stark vom
flieBenden und ruhenden Verkehr sowie vom Parksuchverkehr
betroffen. Die fir die Stadt Darmstadt bedeutsamen Verkehrs-
achsen Rhein-, Neckar-, Bleich-, Kasino- und HiigelstraBBe durch-
ziehen die Mollerstadt. Sie besitzen zusammen ein tagliches
Verkehrsaufkommen von ca. 20.000 Kraftfahrzeugen. Aufgrund
fehlender sicherer Querungsmaglichkeiten fir zu FuB3 Gehende
und Radfahrende besitzen diese StraBenzlige eine trennende
Wirkung im Quartier selbst und zu den benachbarten Vierteln.
Dies trifft insbesondere auf die Rheinstral3e zu, welche in Ost-
West-Richtung quer durch die Mollerstadt verlduft und auf-
grund der baulich abgesetzten Trasse des 6ffentlichen Verkehrs
eine besonders ausgepragte Barriere darstellt.

Entlang der Rhein- und NeckarstralBe existieren Fahrradstreifen,
in den Ubrigen StraBen des Quartieres fehlen ausgewiesene
Radwegeverbindungen. Insgesamt ist die Radwegeinfrastruktur
ungentgend. Der Fahrbahnbelag ist an vielen Stellen schadhaft
und feste offentliche Fahrradstellplatze beispielsweise beim Al-
natura in Grafen- und RheinstraBe und im Bereich der Parkh&u-
ser bilden nur die Ausnahme.

Die Mollerstadt ist auch gepragt von Konflikten im Verkehrs-
ablauf von Kraftfahrzeugen. Diese rihren einerseits aus dem
Parksuchverkehr aber auch aus der oft gednderten Verkehrsfiih-
rung. So wurden die Vorfahrtsregelungen an einigen Kreuzun-
gen und die EinbahnstraBenregelung in Grafen- und Adelung-
straBe in der Vergangenheit mehrfach gedndert, was bei den
Verkehrsteilnehmenden zu Verwirrungen fihrt.

Problemanalyse

Mangelnde Qualitat von Routen fir

Radfahrende und zu FuR Gehende

Fehlende Aufenthaltsqualitat

Konflikte zwischen den
Nutzergruppen

Konflikte im Verkehrsablauf von
Kraftfahrzeugen

Parkdruck / Regelverstalle

im ruhenden Verkehr
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Anbindung OPNV

Mollerstadt —
StraRenkategorien

O Radius 300m zur Haltestelle

mmm Hauptverkehrsstral3e
SammelstralRe

=== ErschlieBungsstralle

FuBgéngerzone

Ruhender Verkehr
Stellplatze im Bestand

Offentliche Parkhauser

Offentlich zugéngliche

:l Parkstande

Private Stellplatze (teilweise
sBWER flir Kundschaft und Besucher*innen)

Parkzonen mit Parkscheinen

37 nicht geregelt

8 Kundenparkplatze

Der 6ffentliche Nahverkehr wird Gber die Rhein- und die Neckar-
stralBe gefiihrt. Die ndchstgelegenen Haltestellen Rhein-/Neckar-
stralBe und Luisenplatz sind von fast allen Orten der Mollerstadt
innerhalb kurzer Zeit zu erreichen. Der Erreichbarkeitsradius von
300m zur Haltestelle, der im Nahverkehr fur den stadtischen Kon-
text als Mal3 gilt, wird nur in den sldlichen Randgebieten nicht
eingehalten. Die beiden Haltestellen Rhein-/NeckarstraBBe und
Luisenplatz sind zentrale Umsteigepunkte in der Innenstadt. Ins-
besondere der Luisenplatz ist stark Gberlastet. Weitere Linien und
eine engere Taktung sind hier kaum maoglich.

Der Grofteil des &ffentlichen Raums wird fur Fahrbahnen und
Parkplétze genutzt. Die drei Parkhduser im Quartier verfliigen
zusammen Uber rund 700 Stellplatze. Eine Begehung der Park-
hauser belegte, dass diese tagsiber nahezu komplett ausgelas-
tet sind, abends und nachts jedoch weitgehend leer stehen. Die
Parkstande im o&ffentlichen Raum sind durchgehend belegt. Auf-
grund des Parksuchverkehrs sowie des Lieferverkehrs wirken die
SeitenstraBen voll und untbersichtlich.

Robin Baumann | Johannes Braun | Anna-Lisa GeiBler | Sina Wilhelm Il Julia Dreher | Kevin Figge ISvenja Hoffmann | Felix Rhein
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PROBLEMANALYSE DES FACHBEREICHS BAU- UND UMWELTINGENIEURWESEN

Der Parkplatz der Hochschule Darmstadt im Westen der Mol-
lerstadt weist mit Blick auf die Parkplatzauslastung grof3es Po-
tenzial auf. Mit 243 Parkplatzen ist er der zweitgroBte Parkplatz
im Innenhofbereich der Mollerstadt. Genutzt wird er hauptsach-
lich durch Angestellte der Hochschule.

Anzahl Stellplatze innerhalb
eines Blocks

1.217 private Stellplatze
bei 3.200 Einwohner*innen

Die Parkraumbilanz aus dem Jahr 2004 hat ergeben, dass die
Auslastung des Parkplatzes ab 21 Uhr stark zurtickgeht. In der
Nacht werden dort nur 2% der Parkplatze belegt, was bedeutet,
dass die ca. 3000 m2 groBBe Flache ungenutzt bleibt. Im Gegen-
satz dazu weist der Innenhof 6stlich des Hochschulparkplatzes
tagsliber Potenzial im Hinblick auf freie Parkbestande auf. Mit
insgesamt 304 Stellplatzen, wovon 49 in einer Tiefgarage sind,
ist dieser Innenhof der mit den meisten privaten Stellplatzen im
betrachteten Gebiet.

Da dieser Innenhof primér durch Anwohner*innen genutzt wird,
wovon viele tagstiber mit dem Auto zur Arbeitsstelle pendeln,
sind die Parkstande vermehrt abends belegt. Uber Nacht sind
somit ca. 90% der Stellplatze belegt.

B Vormittag 10:00 - 11:00
Nachmittag 16:00 — 17:00

B Abend 21:00 — 22:00

28  Prof. Dr. Birte Frommer Robin Baumann | Johannes Braun | Anna-Lisa GeiB3ler | Sina Wilhelm



Die von Gruppe Baumann, Braun, Geif3ler, Wilhelm vorgeschla-
gene MaBnahme sieht vor, eine Parkregelung auf dem Hoch-
schulparkplatz zu schaffen, die eine doppelte Belegung der
Stellplatze vorsieht. Bis auf die Stellplatze in der Tiefgarage sol-
len alle Flachen der momentanen Stellplatze fir andere Nutzun-
gen umgestaltet werden. Als Ausgleich wird den Anwohner*in-
nen die Moglichkeit gegeben, einen Anwohnerparkausweis zu
erhalten, der sie berechtigt, zu bestimmten Uhrzeiten auf dem
Hochschulparkpatz ihr Fahrzeug abzustellen.

Parkregelung
Tagsuber: 6ffentliche Parkplatze

der Hochschule
Abends: Anwohnerparken

Durch die Belegung tagstiber durch Angestellte der Hochschu-
le und in der Nacht durch Anwohner*innen des benachbarten
Innenhofs konnen bestehende Stellplatze doppelt genutzt wer-
den und somit Raum geschaffen werden, um andere Nutzun-
gen zu realisieren.

- 255 Stellplatze

Mollerstadt heute

Robin Baumann | Johannes Braun | Anna-Lisa GeiB3ler | Sina Wilhelm 29
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Einflihrung

Die Studierenden sehen die gerechte Umverteilung der Ver-
kehrsflachen in der Stadt als Losungsansatz fir einen Stadtraum,
in dem allen Verkehrsteilnehmenden ausreichend Flache zusteht
und somit die Qualitét in der Stadt gestarkt wird. In einem Ge-
dankenexperiment der Studierenden werden Teile des Verkehrs
bereits an der Stadtgrenze sowie an einem inneren Ring von so-
genannten Hubs mit Parkhdusern aufgehalten.

Diese Hubs fungieren als integrierte Mobilitatsplattformen, um
den Umstieg zwischen unterschiedlichen Mobilitatsangeboten
wie offentlicher Personennahverkehr, Bike-Sharing und E-Scoo-
ter zu erleichtern. Das Ziel, den Innenstadtverkehr zu reduzieren,
steht und fallt mit guten Alternativen zum Auto.

Ziel ist ein attraktiver Stadtraum mit belebten Erdgeschosszonen
und einem egalitdren StraBenraum, der allen Verkehrsteilneh-
menden angemessen Raum bietet.

Diese Entwicklung planerisch vorzudenken war Herausforderung
der Aufgabenstellung. Es geht um die Vision einer Stadt, in der
Erdgeschosszonen, StraBen und Plétze neu erlebbar und spirbar
gemacht werden sollen. Kann dies gedacht und gezeichnet wer-
den?

Auf den Zeichnungen der Studierenden ist es bereits gelungen!
Die nachhaltigen Konzeptansatze der Studierenden griinden je-
weils auf einem kritischen Diskurs und dem standigen Hinterfra-
gen ihrer tdglichen Stadterfahrung sowie auf dem Ziel, ihre Ideen
in eine mogliche Zukunft zu transformieren.
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NORDBAHNHOF

Anbindung an die Regionalbahn und den Fernverkehr.
Vorhandene Bikesharing-Angebote.
Nahegelegene Gastronomie.

+ Schaffung von Parkplétzen fir Pendler*innen: 150 Stellplatze.
+ Implementierung von Carsharing-Angeboten.
+ Einbringung kleiner Einkaufsméglichkeiten.

WESTBAHNHOF - NEU

Anbindung an die Regionalbahn und den Fernverkehr.
Nahe Elnkaufsméglichkeiten und Gastronomie.

+ Schaffung von Parkplatzen fiir Pendler*innen: 150
Stellplatze.

+ Implementierung von Carsharing-Angeboten.

+ Lager und Warenumsatz fir Lieferverkehr.

HAUPTBAHNHOF OSTBAHNHOF

Anbindung an die Regionalbahn und den Fernverkehr.
Vorhandene Bikesharing-Angebote.
Vorhandene Parkplatze: 70 Stellplatze.

Anbindung an die Regionalbahn und den Fernverkehr.
Zentraler Umstieg des OPNV.

Vorhandene Car- und Bikesharing-Angebote.

Park & Ride Maglichkeit in unmittelbarer Nahe: 410 Stellplat-

2e Nahr Einkaufsméglichkeiten und Gastronomie. + Schaffung von Parkplatzen fiir Pendler*innen an der B26: 250

Stellplatze.

+ Schaffung von Parkplétzen fiir Pendler*innen: 500 Stell- + Implementierung von Carsharing-Angeboten.

platze.
+ Lager und Warenumsatz fur Lieferverkehr

SUDBAHNHOF

Anbindung an die Regionalbahn und den Fernver-
kehr. Anbindung an das OPNV-Netz.

Nahe Einkaufsmaglichkeiten und Gastronomie.

+ Schaffung von parkplatzen fiir Pendler*innen: 500 BOLLENFALLTOR
Stellplatze.

+ Implementierung von Carsharing-Angeboten. Anbindung an das OPNV-Netz.

+ Schaffung von Parkplatzen fiir Pendler*innen: 250 Stellplatze.
+ Implementierung von Carsharing-Angeboten.
+ Einbringung kleiner Einkaufsméglichkeiten.

Hubs wirden anders nutzbare StraBenrdume generieren.
Der motorisierte Individualverkehr wiirde reduziert und
der ruhende Verkehr gebiindelt werden. Mit diesen Fla-
chen kénnte man experimentieren und beispielsweise Sha-

MaBnahmen - Hubs grof3
red Spaces schaffen.

Y Prof. Dr. Axel Wolfermann, Hochschule Darmstadt

Prof. Astrid Schmeing




Verkehrs-Hubs mit Clustern un-
terschiedlicher GroB3e sind in-
telligent gedacht. Da Menschen
nicht gerne umsteigen, wirde
ich es aber eher auf den Waren-
verkehr beziehen.

Alles, was am Rand der Stadt be-
reits ,abgefangen” werden kann
oder auf andere Verkehrsmittel
gebracht werden kann, hilft uns
in der Stadt. Diesen Ansatz ver-
folgen wir im Austausch mit dem
Landkreis.

Katharina Metzker,
Leiterin Mobilitatsamt
Wissenschaftsstadt Darmstadt

Man kann mit den Hubs am Ran-
de der Mollerstadt starten und
mit einheitlichem Design eine
groB3e offentliche Wirkung erzie-
len.

Katalin Saary,
Planungsbtiro Mobilitatslésung
Darmstadt

MaBnahmen - Hubs klein

Vivian Jung | Sabrina Rauch 33



Um die Anwohner*innen dazu zu bringen, auf andere
Verkehrsmittel zu wechseln, muss nicht nur der OPNV
gestarkt werden. Die HeinrichstraBe ohne Parken er-
moglicht sicheren Radverkehr, das wére eine vergleichs-
weise glnstige MalBnahme.

< Katalin Saary, Planungsbtiro Mobilitatslosung, Darmstadt

Verkehrsentlastung der Heinrichstral3e

Prof. Ulrike Franke | LB Marvin Philipp




Heinrichstral3e wird zur griinen FahrradstralBe

Jonathan Franke | Alina Schwarz | Jana Lode | Eileen Susur 35



Prof. Jan Kliebe | LB Roman Schallon




Die starke Verkehrsentlastung auf
der RheinstraBBe und Hindenburg-
straBe hatte Konsequenzen auf
andere StraBen im Umfeld, die
vorab geprift werden mussten.

Katharina Metzker
Leiterin Mobilitatsamt
Wissenschaftsstadt Darmstadt

Lageplan Darmstadt

Isabel Lorenz | Hanna Mischke 37




Expressroute

Mobilitatsloch

Prof. Jan Kliebe | LB Roman Schallon




Schnittstelle OPNV Quartiersparken

StraBenschnitt Holzhofallee

StraBenschnitt ArtilleriestralBe

Abriss & Neubau

Aaqgib Ali Nawaz | Gabriel Schumacher Gutierrez 39



Lageplan

Prof. Jan Kliebe | LB Roman Schallon




Stadtfragmente

Eingliederung

Arkadenbildung

Platzbildung

Aaqib Ali Nawaz | Gabriel Schumacher Gutierrez 41



Bis wann ist eine Reduzierung des PKW-Verkehrs auf 50% des heutigen Ver-
kehrs realistisch und welche MaBnahmen (-bindel) missen ergriffen werden?

N

Prof. Dr. Axel Wolfermann
Hochschule Darmstadt

Wiinschenswert ist eine Stadt der kurzen Wege, in der die Menschen ihre
Bedurfnisse mdglichst nah am Wohnort erfillen konnen. Die Reduzierung des
PKW-Verkehrs um 50% ist ein sehr ehrgeiziges Ziel und bedeutet das Losldsen
von vielen Gewohnheiten. Méglich wird das nur durch die Starkung des OPNVs,
der das Rickgrat unseres Verkehrssystems ist. Allerdings ist das ausgerechnet
der Bereich, der am meisten Zeit braucht. Viele MaBBnahmen werden in den
nachsten 10 Jahren noch nicht sichtbar sein.

Mit welchen Szenarien der Mobilitatsentwicklung plant die Stadt Darmstadt in
den nachsten 3 Jahren, 10 und 25 Jahren? Sind so drastische MaBnahmen, wie
von den Studierenden vorgeschlagen, denkbar?

N

Katharina Metzker
Leiterin Mobilitatsamt, Wissenschaftsstadt Darmstadt

Die Stadt wachst. Zusatzliche Einwohner*innen werden zusatzlichen Verkehr
induzieren. Zudem gibt es in der Gesellschaft die Entwicklung, dass auch bei
unveranderter Anzahl an Menschen, der Mensch sich im Laufe seiner Lebens-
biografie immer mehr bewegt. Pendlerverkehre machen nicht den ausschlag-
gebenden Teil aus, sondern der Freizeitverkehr. Wir missen daher eine Ver-
anderung des Modal-Split zu Gunsten des Umweltverbundes erreichen! Dabei
mussen wir uns bei unserer Planung beispielsweise an Vorgaben von Inves-
tor*innen, des Landes und Bundes halten.

Wir gehen aber davon aus, dass wir den Verkehr umlagern kénnen, um die
Radmobilitat und den OPNV zu férdern.
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Was muss passieren, dass mal3gebliche Entlastungen im Verkehrsnetz erreicht
werden kénnen, sodass Losungen wie von den Studierenden vorgeschlagen
unter Umstanden denkbar werden?

Katalin Saary
Planungsbiiro Mobilitétslésung, Darmstadt

Die Kommunikation ist wichtig, damit die Anwohner*innen verstehen, warum
sie ihr Verhalten und ihre Gewohnheiten dndern sollen. Die Problemlésung
beginnt an der Haustlir mit der Frage: Mit welchem Verkehrsmittel fahre ich
heute los? An den Hubs finde ich das passende Verkehrsmittel an einem Platz.
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Geplanter Radschnellweg Frankfurt - Darmstadt Vorschlag Stadt Darmstadt fir Radschnellwege
Quelle: ADFC Hessen Quelle: FAZ

Lageplan Radwege

Prof. Ulrike Franke | LB Marvin Philipp
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Ohne griine Inseln neigen
Radfahrende dazu,
schneller zu fahren und auf
geradem Weg furch die
FuBgangerzone zu fahren.

Entschleunigung

Radfahrende kénnen nicht durch die griinen
Inseln durchfahren. Beim Umfahren sind sie
automatisch aufmerksamer und langsamer,
um einen ZusammenstoB mit anderen
Radfahrenden und zu FuB Gehenden zu
verhindern.

Inseln

Die griinen Inseln sollen den Stadtraum
attraktiver gestalten und Platz zum Sitzen,
Spielen, Verweilen, Treffen und Kommunizieren
bieten. Ein immer wieder auftretendes Merkmal
der Achsen vom Luisenplatz bis zur Schader-
Stiftung sollen Elemente aus StraBenlaternen
und Bepflanzung darstellen.

Prof. Alexander Reichel | LB Marc Ritz



Lageplan Wilhelminenstral3e

Anna Gottmann | Alisha Winkler | Sebastian Schneider | Mara Schinemann 47



Lageplan ElisabethenstralBe

Prof. Astrid Schmeing




Es ist eine spannende Idee, aber
ich finde in StraBen wie der Eli-
sabethenstraBBe sollte das Parken
ausgelagert werden. Anwohner
*innen parken in den Hofen, der
Motorisierungsgrad ist weniger
ausgepragt und Sharing ange-
sagt.

Katalin Saary,
Planungsbiro Mobilitétslésung
Darmstadt

Dominic Hewitt | Marcel Astheimer 49



Sind Pop-Up Bike-Lanes oder Ahnliches als kurzfristige Experimente férderlich
fur die Akzeptanz einer fahrradfreundlichen Infrastruktur?

N

/A

Katalin Saary,
Planungsblro Mobilitétslésung, Darmstadt

Fur den FuB- und Radverkehr ist das super, weil sie den Gehweg nicht mehr
gemeinsam nutzen missen. Nachdem lange Zeit Flachen fir den Autoverkehr
geschaffen wurden, ist nun der Radverkehr an der Reihe. Nach der Richtlinie
fir die Anlage von StadtstraBBen sollten die Flachen vom Rand aus zugeteilt
werden.

Konflikte entstehen oft zwischen Verkehrsteilnehmer*innen unterschiedlicher
Geschwindigkeiten wie PKW-Fahrrad oder Fahrrad-FulBganger*in (siehe zum
Beispiel Fihrung Radweg durch FuBgéngerzone in Studierendenarbeit) wie
vermeiden wir eine neue stadtbildbestimmende Verkehrsinfrastruktur fir das

Fahrrad?

Prof. Dr. Axel Wolfermann,
Hochschule Darmstadt

Es wére schon, ofter mit Nutzungsmischungen zu experimentieren, sogenann-
ten Shared Spaces, die von FuB3-, Rad- und Autoverkehr oder nur von zweien
davon genutzt werden, in der Hoffnung das Miteinander und Aufeinanderein-
gehen zu trainieren. Das hat seine Grenze da, wo viele Menschen zligig von
A nach B wollen. Es braucht vor allem mehr Gerechtigkeit zwischen den Ver-
kehrsteilnehmer*innen. Dem Auto sollte Platz weggenommen werden. Der
Dreh und Angelpunkt ist der ruhende Verkehr, der an wenige Orte geblndelt
werden sollte etwa in Parkhduser oder Tiefgaragen. Dadurch kann der ge-
wonnene Platz fir Griinanlagen, Aufenthaltsqualitat, FuB- und Radverkehr ge-
nutzt werden. AuBerdem werden dadurch Konflikte und Sicherheitsprobleme
(Unfalle mit parkenden oder einparkenden Autos) beseitigt. Das Konzept der
Hubs wirde Flachen schaffen. Der KFZ-Verkehr muss, auch bei Reduktion des-
sen, weiterhin flieBen.
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Welche konkreten Sanierungsziele werden fur den fir den Ausbau der alter-
nativen Mobilitdt der Stadt definiert? Was bedeutet das fir das Mobilitatsver-
halten der Bewohner*innen?

Katharina Metzker,
Leiterin Mobilitatsamt, Wissenschaftsstadt Darmstadt

Wir wollen im Radverkehr gute Routen in alle Richtungen haben. Da sind wir im
Umweltverbund in einer Konkurrenzsituation. Wie geht man mit unterschied-
lichen Verkehrsmitteln mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten an den Kno-
tenpunkten um? Wir von der Stadt wollen die Flachengerechtigkeit forcieren.
Herr Prof. Wolfermann hat den ruhenden Verkehr explizit ausgeschlossen. Da
schlieBe ich mich an. Es muss nicht Gberall ein Auto rumstehen. Wie wir das al-
lerdings umsetzen ist nicht so einfach. Der Anspruch, vor der Haustiir ein Auto
zu haben, ist fir viele Menschen der Unterschied zum OPNV, da sie kurzfristig
und nah ihr Auto zur Verfigung haben fiir ihre individuelle Mobilitat. Wie sich
unser Mobilitdtsverhalten andert, hat viel mit Gewohnheiten zu tun. Wir mas-
sen gute Alternativen anbieten. Stichwort: Carsharing und Hubs in Clustern. Da
kann vieles erreicht werden.
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ZONEN UND STRABENHIERARCHIEN

Zone 1
Zone 2
Zone 3
Zone 4

Grinanlagen
Grine Innenhodfe
Parken

Stadtnadhe

Hierarchie 1 Rhein-/Neckarstral3e

Hierarchie 2 Grafen-/Elisabethenstral3e

Hierarchie 3 Adelung-/SaalbaustralBe

GRUNRAUM

Neu strukturierte Griinanlagen

Begrilinte + neu strukturierte Innenhofe
Verknipfung von Griinanlagen

zu Mollerstadt schaffen

Baumalleen nach Konzept von Georg Moller
Begriintes Schienenbett

OPNV + Haltestellen

VERKEHR

Kurzzeitparken
Neustrukturierung der Parkrdume
EinbahnstraBen

Tempolimit 10

Neue Parkhauser

Bestand Parkhauser
Zebrastreifen

SpielstralBBe

Bestand Leihrader- | Roller-Stationen
Neue Leihrader-I Roller-Stationen
Neue Radwege

Bestand Radwege

Fabienne Brill | Henriette Bund | Melis Kafadar
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Die  Umgestaltungsvorschlage
der Studierenden fir die Gra-
fen- und ElisabethenstralBe mit
_ mehr Grin und mehr Aufent-
RheinstrafBe haltsflaichen gehen in die richti-
ge Richtung. Genau da setzt die
Stadt mit ihrer Sanierung der
GrafenstraBe und Neupflanzung
von zwolf Baumen bereits an. Ich
winsche mir, dass auch bei der
Sanierung der ElisabethenstralBe
ruhender Verkehr in Parkh&auser
verlegt wird, was in der Realitat
ein zdher Weg ist.

Dr. Barbara Boczek
Planungsdezernentin
Wissenschaftsstadt Darmstadt

ElisabethenstralBe

Lageplan Ausschnitt Mollerstadt

GrafenstralBe

Grafenstral3e

Prof. Astrid Schmeing | LB Christoph Alker Vivian Jung | Sabrina Rauch Il Nicole Albinger | Michelle Hartmann | Astrid Schmidtke




Coffee
Bar

Art
Workshop

Darmstadts
Lichtspiel

Stadt-
markt

Weinloch

Zuckerladen

Pizza
Pasta
Pomodoro

Plantbased
Food

Ramen
Noodles

Bioladen

Stadt-
bibliothek

Apotheke

Grafenstral3e

Bike-
store

Repair-
café

Pop-Up
Store

Nail
Art

Yoga

Teeladen

Flower
Power

Jugend-
treff

After
Work
Bar

Sushi
Bar

Kaffee-
rosterei

Fabienne Brill | Henriette Bund | Melis Kafadar
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Das Konzept fir den Theatertun-
nel geféllt mir als Idee besonders
gut, weil es die triste Wand be-
lebt und damit den &ffentlichen
Verkehrsraum. Das ist mal was
anderes.

Katharina Metzker,
Leiterin Mobilitdtsamt
Wissenschaftsstadt Darmstadt

Prof. Astrid Schmeing

Sarah Richter
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Regional denken - lokal handeln:

Die Verkehrswende wird oft als regionale und gesamtgesellschaftliche Aufga-
be angesehen, welche vorgestellten oder weiteren MaBnahmen kénnen in der
Mollerstadt lokal wirken oder gar beispielhaft sein?

N

A

Katalin Saary,
Planungsbtiro Mobilititslésung, Darmstadt

Jede Idee ist lohnenswert, auch wenn sie erst einmal nicht machbar erscheint.
Es ist wichtig, diese Idee zu denken, um herauszufinden, ob sie nicht vielleicht
doch maoglich ist. Was wir gerade angehen ist das Thema Parken. Mit den Mol-
ler-Hubs kann kurzfristig gestartet werden. Sie haben mit einem einheitlichen
Design eine groBe o6ffentliche Wirkung. Den FuBgangerverkehr wiinsche ich
mir in den Arbeiten mehr berlcksichtigt.

Kann die “autofreie Mollerstadt” ein Leitbild der Stadtentwicklung sein, wenn
ja, welche Akteure kdnnen unterstiitzen? Verfolgt die Stadt Losungsansatze,
den ruhenden Verkehr aus den Hofen und Stral3en der Mollerstadt in Parkhau-

ser, Tiefgaragen oder Sammelgaragen umzulagern?

Katharina Metzker,
Leiterin Mobilitdtsamt, Wissenschaftsstadt Darmstadt

Eingriff in den Verkehr realisiert werden kann.

Esist klares Ziel der Stadt, den ruhenden Verkehr besser zu organisieren und
mehr Sicherheit zu schaffen. Auch Shared Spaces sind vorstellbar, werden aber
derzeit in keinen konkreten Planungen bericksichtigt. Ganz toll fand ich, dass
sich bei den Studierendenarbeiten erst einmal frei von Regeln gemacht wurde.
Der Weg von einer Idee zu der tatséchlichen Umsetzung ist weit, aber beginnt
mit einem ersten Gedanken. Mir gefiel vor allem der Theatertunnel, der ohne
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N

Welche MaBnahmen gibt es fir den dienenden Verkehr wie Lieferverkehre,
Handwerker und Ahnliches?

/A

Prof. Dr. Axel Wolfermann,
Hochschule Darmstadt

Durch den hohen Anteil an ruhendem Verkehr in den Stral3en gibt es das
Problem des Parkens in zweiter Reihe durch den Lieferverkehr. Wir missen
Losungen fir den besonders stérenden Lieferverkehr mit Verbrennungsmo-
toren finden. Beispielsweise kann es mehrstufige Systeme durch Mikro-Hubs
geben, bei denen die letzten Strecken durch Lasten- oder E-Rader zuriickge-
legt werden. Auch der Ansatz der unterirdischen Auslieferung von Waren ist
eine Moglichkeit, die in Darmstadt getestet wurde. Parkraum kann mit Hilfe
der Digitalisierung intelligenter genutzt werden, sodass er bei Bedarf fur Lie-
ferverkehr reserviert werden kann.
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Architektur und Grunraume
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Einfihrung

Im Sommer 2020 wurde der Masterplan Darmstadt 2030+ ver-
abschiedet und der Offentlichkeit vorgestellt. Darmstadt wéchst
und mochte dies vor allem nach Innen tun. Das heif3t, es sollen
moglichst keine neuen AuBenflachen verbraucht, sondern der
Bestand verdichtet werden. Zugleich soll die Stadt aber griner
werden. Dieses scheinbare Paradox nennt man in der Stadtpla-
nung ,doppelte Innenentwicklung”, ein gangiges Prinzip mit dem
Ziel, Raum flachensparsam zu entwickeln.

Die Mollerstadt ist schon jetzt stark verdichtet und versiegelt. Es
gibt kaum Griinraume. Kann hier trotzdem die doppelte Innen-
entwicklung funktionieren? Kann man in das ohnehin schon dicht
bebaute Quartier noch mehr Wohnungen und Gewerbeflachen
einbringen und trotzdem noch Griinrdume schaffen? Die Studie-
renden haben hier ein hohes Potential gesehen.

Neue Typologien wie Hochhauser kénnen zuséatzliche Flachen
generieren, ohne dass zusatzlicher Grund und Boden verbraucht
wird. Die Flachen der Innenhoéfe kénnen durch eine Entkernung
und Neubebauung effizienter genutzt werden. Wenn die verblei-
benden Freiflachen entsiegelt werden, gewinnt man neuen

Grinraum. In einem dicht bebauten Quartier wie der Mollerstadt
mussen aber auch die Fassaden und Déacher begriint werden,
genau wie die StraBenrdume.

Die Mollerstadt ist im Moment eine sogenannte Hitzeinsel. Das
heiBt, dass es viele bebaute oder versiegelte Flachen gibt, welche
sich unter Sonneneinstrahlung aufheizen. Da eine entsprechende
Kaltluftzufuhr nicht mehr erfolgt, kénnen die Flachen auch in der
Nacht nicht richtig abkihlen. Der Temperaturunterschied zum
Umland kann bis zu 10 Grad ausmachen. Eine Begriinung der
Flachen wiirde nicht nur CO, binden, sondern auch kihlen. Dies
giltinsbesondere fiir Bdume, deren Kronen Schatten spenden.

Doch nicht nur die Hofe der Blockrandbebauung beinhalten
ein hohes Potential an Begrinung. Am Rande der Mollerstadt
liegen verschiedene Griinrdume oder auch Parks unverbunden
nebeneinander: die Albert-Schweitzer-Anlage, die Landgraf-
Philipps-Anlage, der Marienplatz, die Vorplatze des Theaters, der
Grinraum entlang der WilhelminenstraBe. Die Verbindung dieser
Grinrédume zu einem potentiellen Griinzug ist ausbauféhig.
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Die Mollerstadt ist hochgradig versiegelt. Der &ffentliche Raum be-
steht fast ausschlieB3lich aus StraBen und anderen Verkehrsflachen
wie Blrgersteigen und Parkplatzen. Auch auf privaten Grundstiicken
befinden sich kaum bis gar keine begriinten Flachen. Eine Hausbe-
grinung besitzen nur wenige Gebdude. Auch die Innenhéfe, wel-
che urspriinglich als Griinflachen angelegt waren, sind mittlerweile
grofBtenteils versiegelt oder bebaut. Allgemein verfligt das Quartier
nur Uber wenige Grinflachen.

Die flachenmaBig gréBte Griinanlage im Quartier ist die Landgraf-
Philipps-Anlage im Westen der Mollerstadt. Die Grinflachen der
Anlage und das Denkmal sind in einem schlechten Zustand und be-
sitzen dadurch nur eine geringe Aufenthaltsqualitat. Weitere kleine
Griunflachen finden sich am Kennedyplatz und in der Rheinstrale.
Letztere befinden sich an der Kreuzung Rhein/Neckar/KasinostraBe
und wirken aufgrund der geringen GréBe und der unmittelbaren
Néhe zu den HauptverkehrsstraBen wenig einladend. Durch das
hohe Verkehrsaufkommen an den HauptstraBBen ist der Larmpegel
im Quartier tagstber und nachts in manchen Gebieten relativ hoch.
Die Luftqualitat ist durch den Verkehr und die fehlende Griine Infra-
struktur ebenfalls schlecht.

Legende

- Gebiude
- Griunflachen

—— Gebietsgrenzen

Prof. Dr. Birte Frommer
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Kalt- und Frischluftentstehungsgebiet
Frischluftentstehungsgebiet

Misch- und Ubergangsklimate
Uberwérmungspotenzial

Moderate Uberwédrmung

Starke Uberwarmung

Durch den hohen Grad an Versiegelung und die hohe bauliche
Dichte erwarmt sich das Quartier im Sommer stark — der stadtische
Hitzeinseleffekt ist hier besonders stark ausgepragt. In der ndheren
Umgebung gibt es keine relevanten Frischluft- und Kaltluftentste-
hungsgebiete, die dem entgegenwirken wirden. An die groBen
klimarelevanten Flachen in Darmstadt ist die Mollerstadt weder mit
groBen Luftleitbahnen noch mit kleineren Durchliftungsbahnen
angeschlossen. Durch die GUberwiegende Blockrandbebauung sind
die Windgeschwindigkeiten geringer als im Umland.

Der fehlende Griinraum hat nicht nur auf die Aufenthaltsqualitat und
auf die menschliche Gesundheit Auswirkungen. Auch die Biodiver-
sitat ist eingeschrankt, es gibt zu wenige Lebensraume fir Flora und
Fauna.

Larissa Baum | Isabel Merz | Janine Schmirmund | Lars Schwolow 65



Die Gruppe Merz, Baum, Schmirmund, Schwolow haben in ihrer Pro-
jektarbeit eine Wasserbilanz nach DWA - A 102 zur Bewertung des
lokalen Wasserhaushalts durchgefiihrt. Die dabei vorgenommene
Analyse der Befestigungsarten zeigt, dass die Verkehrswege tber-
wiegend mitAsphaltund fugenarmen Pflastersteinen versiegelt sind,
wahrend die Oberflachen der Dacher von sehr unterschiedlichen
Dacheindeckungen (Metall, Ziegel, Schiefer und Faserzement und
anderes) gepragt sind, aber nur einem geringen Anteil an Dach-
begrinung aufweisen. Weder fiir den Wasserhaushalt in der Stadt,
noch fir das Mikroklima im Quartier sind das gute Bedingungen.

Wéahrend im natlrlichen Zustand (unbebaut) rund 55 % des
Niederschlagswassers verdunsten wirden, reduziert sich die Ver-
dunstungsleistung im bebauten Zustand auf 22,5 % also die Halfte.
Die Grundwasserneubildung ist noch starker negativ betroffen: die
meisten Flachen entwassern in den Kanal, so dass nach Abzug durch
Verdunstung rund 72 % des Regenwasservolumens in die Kanale
geleitet werden. Der Beitrag zur Grundwasserneubildung ist mit nur
5,3 % des anfallenden Regenwassers sehr gering. Neben der Was-
serbilanz wurde auch eine Kanalnetzberechnung durchgefiihrt, um
die kritischen Stellen des vorhandenen Netzes zu ermitteln. Dabei
ergab sich ein hohes Uberflutungsrisiko bei Starkregenereignissen.
Durch die in der Mollerstadt vorhandenen Sachguter besteht hier
ein hohes Schadenspotenzial.

Befestigungsart

Entwasserungsart

Prof. Dr. Birte Frommer



Zielsetzung fur die nachhaltige Entwicklung der Mollerstadt

Zunahme zur
des Urban H

Oberflachen

weiB, glatt, porenfrei

beige, stahlkugelgestrahlt

ocker, unbehandelt,

grau, unbehandelt, makrofein

rot, geschliffen

schwarz, unbehande

Solar Reflectance Index (SRI)*

95

71

47

makrofein

35

7

It, makrofein

*nach SLG 2014

MafBnahmen - Wasser

Uberflutungen bei Bemessungsregen

MaBnahmen -Klima

Starkregenereignis:

GroBe Uberflutungen

GagernstralBBe - BleichstraB3e
SaalbaustraBBe - RheinstraBBe
GrafenstralBe - RheinstralBe
GrafenstraBe - Ubergang Luisenplatz
ElisabethenstralBe

Higelstral3e

Als ,No regret’-MaBnahmen mit Mehrfachnutzen schlagen die
Studierenden vor, Gehwege teilweise zu entsiegeln und vor allem
auch Uber die Farbwahl von Oberflachen einen Beitrag zur weniger
starken Aufheizung zu leisten.

Fassadenbegriinungen konnen sich durch verminderte Warmean-
sorption und -abstrahlung klimatisch positiv auf das Quartier aus-
wirken.

Jonas Buch | Felix Miller | Maike-Katharina Senk | Lennart Triimper | Larissa Baum | Isabel Merz | Janine Schmirmund | Lars Schwolow 67
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Einfihrung

Die Studierenden haben viele Ideen zu einer doppelt entwickelten
Mollerstadt ausgearbeitet.

Allerdings haben sich die meisten Gber Hemmnisse hinweggesetzt,
wie der kleinteiligen Eigentimerstruktur, die es schwer macht, raum-
liche Losungen tber Grenzen hinweg zu denken und zu realisieren.
Mit den Konzepten wird die Frage aufgeworfen, ob wir aber nicht
grundstlcksibergreifende Lésungen brauchen, wenn wir die Innen-
entwicklung im Bestand sinnvoll vorantreiben wollen.

Verdichtung findet aktuell meist statt, ohne dass ein stadtraumlicher
Gewinn erkennbar wird. Wir brauchen aber klare raumliche Kon-
zepte mit guten und gut nutzbaren Stadtraumen. Die Studierenden-
entwlrfe sind ein Pladoyer fir eine stadtraumliche Aufwertung bei
gleichzeitiger Verdichtung und Begriinung.

Workshop mit Architekturstudierenden in der Mollerstadt,
Oktober 2019
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Bei dieser Grafik sind gut durchdachte Ansétze zu fin-
den, ndmlich soziale Funktionen und Biodiversitat zu
stérken, die Entsiegelung und Fassadenbegriinung zu
fordern und die Regenwasserversickerung zu ermaogli-
chen.

Martina Fendt, Landschaftsarchitektin, Darmstadt

Prof. Jan Kliebe | LB Roman Schallon




Schaubild Griinvernetzung

Malinalli Boss | Vanessa Schwickart 71



DAS BLUMEN

_Potential ,Grlnes L” _Funktionale Bespielung

Prof. Astrid Schmeing




_Begriinung Strassenraume _Begriinung Hofe

Bei einer so derartig groBen Flache, wie dem ,Griinen L”
kédnnen hybride Raume sehr gut funktionieren und von
unterschiedlichen Akteure*innen bespielt werden.

Martina Fendt, Landschaftsarchitektin, Darmstadt

Nicole Albinger | Michelle Hartmann | Astrid Schmidtke 73



Auf dem benachbarten sogenannten ,Marienplatz” ist
der Bau eines Hochhauses beschlossen. Mir scheint die
Integration von Hochh&dusern zunachst in untergenutz-
ten Gebieten sinnvoll, z. B. auch zwischen Rheinistral3e
und Mornewegstral3e. In dem in 2020 verabschiedeten
Masterplan 2030+ ist eine Hochhausbebauung in der
Mollerstadt zunachst nicht vorgesehen. Denn in diesem
dicht bebauten Gebiet gédbe es das Problem der Ver-
schattung von benachbarten Wohngebauden, gleich-
zeitig musste fir griine Hofe viel Baubestand abgerissen
werden; Stichwort Graue Energie.

Dr. Barbara Boczek
Planungsdezernentin
Wissenschaftsstadt Darmstadt

w

Hochhausplan Darmstadt

(ref

Verdichturg

2 Bl

Wertikale Verdschtung

A

Landriarks an Stadieinglingen

Augbau Radwegnetz

1)

Bespielung Grindlachen

Prof. Astrid Schmeing | LB Christoph Alker




Lageplan

IST Zustand

Entkernung

Aufstockung der Lickenfillung

Integration Hochhéauser

Annika Enders | Nina Scheld | Franziska Grau | Katharina Haumann
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EG ErschlieBung

CoWorking

Wohnen
8 Konsum und Sharing Funkiionsverteilung

Verschattungskonzept

Annika Enders | Nina Scheld | Franziska Grau | Katharina Haumann 77



REPLIKGEBER*INNEN

Was ist von einem Griunraum wie dem ,Grlnen L zu erwarten? Was kann er
leisten? Ware eine gleichzeitige Entwicklung der Grinflachen als soziale Treff-
punkte und als okologisch wertvolle Flachen machbar oder werden die Parks
und Platze damit Uberfordert?

Martina Fendt
Landschaftsarchitektin, Darmstadt

Stadtische Parks und Grinflachen konnen tatséchlich sehr vieles. Alles kénnen
sie nicht. Sie kdnnen als hybride Raume gedacht und gestaltet werden und
vielfaltige Funktionen aufnehmen. Grundsatzlich kann aber nicht gleichzeitig
ein FuBballplatz und ein Naturschutzgebiet entstehen. Wenn jedoch viel
Flache vorhanden ist und ein gutes Konzept fir eine Aufteilung erarbeitet wird,
ist es sehr gut moglich, die Bespielbarkeit einer Wiese und ihre Eigenschaft
als Retensionsflache fiir Regenwasser zusammenzudenken. Der Entwurf vom
,Grinen L” umfassteine sehr groBe Flache, die es ermdglicht, iber Zonierungen
unterschiedliche Bereiche zu schaffen und unterschiedliche Funktionen
aufzunehmen. AuBerdem ist es in seine Umgebung eingebunden und kann
von unterschiedlichen Akteur*innen genutzt werden.

Bei der ersten Arbeit sind gut durchdachte Ansétze zu finden, namlich
soziale Funktionen und Biodiversitat zu stérken, die Entsiegelung und
Fassadenbegriinung zu fordern und die Regenwasserversickerung zu
ermoglichen.

Eines lhrer Spezialgebiete ist Wasser und Stadtentwicklung. Sehen Sie bei ei-
nem Gebilde wie der Mollerstadt Gberhaupt die Moglichkeiten der Transfor-
mation zum Beispiel hin zur Schwammstadt? Wirden Sie auch kurz erklaren,
was mit dieser Uberhaupt gemeint ist?

Dr. Ing. Susanne Bieker
Frauenhofer-Institut flir System- und Innovationsforschung, Karlsruhe

Eine Schwammstadt ist moglichst nah am natirlichen Wasserkreislauf und
ist entkoppelt vom Niederschlagswasser, das heil3t das Niederschlagswasser
wird nicht in die Kanalisation geleitet und kann vor Ort versickern und
verdunsten. Die Mollerstadt leitet aktuell 90% des Niederschlagswassers in
die Kanalisation, was das Gegenteil einer Schwammstadt ist. Wir brauchen
neben Versickerungsflachen vor allem Flachen fur Verdunstungen, um die
Stadt zu kihlen. Biodervisitdat beinhaltet neben Lebensrdumen fir Bienen
auch Rickzugsorte und Lebensrdume fir andere Tiere. Das schafft man, ohne
dass weitere MaBBnahmen ergriffen werden muissen, durch Fassaden- und
Dachbegrinungen. Der Schlissel liegt in der richtigen Argumentation, in der
die Vorteile in den Vordergrund gestellt werden, etwa die Attraktivierung der
Lebensrdume und die Reduktion von beispielsweise Uberflutungsschaden.
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1. Die Studierendenentwirfe bemihen sich nicht nur um
MaBnahmen fiir einen ans Klima angepassten Stadte-
bau, sondern auch um klare &sthetische stadtebau-
liche Konzepte. Wie wichtig ist es, stadtebauliche
MaBnahmen zum Klimaschutz &sthetisch anzugehen?

2. Ware ein Hochhausplan fir die Mollerstadt denkbar?

3. Nehmen Sie die Griunflachen um die Mollerstadt (Steu-
benplatz, Landgraf-Phillips-Anlage, Marienplatz, Thea-
tervorplatze, erweitert auch Albert-Schweitzer-Anlage,
Grinraum Wilhelminenstral3e) als relevante Freirdume
fur das Quartier wahr?

Dr. Barbara Boczek
Planungsdezernentin, Wissenschaftsstadt Darmstadt

1.

Ich finde es sehr gut, dass die Studierenden einen gestalterisch gepréagten, klimaresilienten
Stadtebau anstreben. Generell begegnen Menschen Herausforderungen zunachst mit funktio-
nalen Anpassungen, die erst technisch verfeinert und dann kulturell Gberformt werden. Frilher
lieB sich das an unterschiedlichen regionalen Baustilen ablesen. Auf Klima bedingte Heraus-
forderungen wurde zundchst mit technischen MaBnahmen wie Warmedammung, Erzeugung
regenerativer Energien, Fassaden- und Dachbegriinung oder Entsiegelung reagiert. Diese
Ansatze werden sich auch gestalterisch noch weiterentwickeln, z. B. um Photovoltaikanlagen
sinnvoller zu integrieren. Auch bei der Fassaden- und Dachbegriinung gibt es noch Entwick-
lungspotenzial. Funktional passende und &sthetisch ansprechende Lésungen / Gestaltungs-
formen zu finden - das ist die Aufgabe der Architekt*innen und der kiinftigen Architekt*innen.

Planungen von Hochhaussiedlungen, wie z.B. in Eberstadt Sid und in Kranichstein, ent-
standen bereits in den 60er Jahren in Darmstadt, mit dem Ziel, Teile der Landschaft, in die
man baute, durchflieBen zu lassen. Schwieriger ist die Implementierung in ein Bestands-
gebiet, unter anderem wegen der Besitzverhaltnisse, der Grundstlickszuschnitte oder der
Verschattung von Nachbargebauden. In 2020 haben wir den Masterplan 2030+ verab-
schiedet, der eine Perspektive fir die nadchsten 10 - 15 Jahre gibt. Darin ist ein Hochhaus-
plan fur die Mollerstadt nicht vorgesehen. Dennoch wird ein Hochhaus auf der Brachfla-
che des Marienplatzes entstehen. Mir scheint die Intergration von Hochhausern zunachst
in untergenutzten Gebieten sinnvoll, z. B. auch zwischen RheinstraBBe und Mornewegstrale.

Unbedingt, da die Mollerstadt im Inneren Uber keine Griinanlagen verfliigt. Die Griinflachen
Ostlich des Theaters werden wegen der hervorragenden Gestaltung, der ruhigen und zentra-
len Lage sehr gut angenommen. Die Landgraf-Phillips-Anlage ist durch die Verkehrsemissio-
nen zurzeit nicht so attraktiv, obwohl sie einen ganz wichtigen Griinraumbezug fir die Mol-
lerstadt entfalten kénnte. Wegen des hohen Wohnungsdrucks werden auf der Brachflache
des Marienplatzes Wohnungen und eine Kindertagesstatte errichtet werden, dabei wird ent-
lang der HiigelstraBe ein sich immer wieder weitender Griinzug entstehen. Fir den Platz vor
dem Stadthaus gibt es eine stadtische Planung von einer Grinflache mit einem Wasserbe-
cken als Treffpunkt fir das Quartier.
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Die schone Durchlassigkeit dieses Entwurfs kann als Ziel-
vorstellung dienen. Die aktuelle bauliche Struktur mit
Brand- und Grenzmauern und Nutzungen im Innenhof,
macht die Umsetzung aber schwierig und langwierig.

Martina Fendt
Landschaftsarchitektin, Darmstadt
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Die Studierenden Ubergehen die Parzellierung und die Eigentimerstruktur
der Mollerstadt in ihren Entwirfen. Das schafft die Chance einer zusammen-
hangenden stadtebaulichen Entwicklung, einschliel3lich einer zusammenhan-
genden Entwicklung der Grinrdume. Wirden die gegebenen gesetzlichen
Instrumente reichen, um die doppelte Innenentwicklung der Mollerstadt tiber
die einzelne Parzelle hinaus voranzutreiben, zum Beispiel In Form eines Bebau-
ungsplanes oder auch einer Bodenordnung durch Umlegungsverfahren nach

BauGB im Rahmen der Sanierung?

Ware eine asthetisch und funktional hochwertige Entwicklung auch in der ge-
gebenen kleinteiligen Parzellenstruktur moglich? Was kénnen (griinordneri-
sche) MaBnahmen auf der Parzelle sein, die ihre dsthetische Wirkung jedoch im
Zusammenhang fir das Quartier bzw. fir den Stadtteil entfalten?

Dr. Barbara Boczek
Planungsdezernentin, Wissenschaftsstadt Darmstadt

Oft sind in den Innenhdfen nur noch Restflachen vorhanden, die versiegelt
oder mit Nebengebauden wie Garagen bebaut sind. Um ein Gesamtkonzept
zu erstellen, das einen groBeren, zusammenhdngend gestalteten und
nutzbaren Freiraum erzeugt, ware ein Umlegungsverfahren ein Instrument. Das
funktioniert nur, wenn fir die Eigentiimerschaft ein gréBerer Nutzen sichtbar
wiirde. Ahnlich verhilt es sich mit einem Bebauungsplan, der in diesem Fall fiir
Grinflachen die vorhandene groBe Bebauung und Bebaubarkeit einschranken
wirde. Dies wirde vermutlich ein von vielen Einspriichen gepréagtes duBerst
langwieriges Verfahren werden.

Martina Fendt
Landschaftsarchitektin, Darmstadt

Diese schone Durchlassigkeit des letzten Entwurfs kann als Zielvorstellung
dienen. Die aktuelle bauliche Struktur mit Brand- und Grenzmauern und
Nutzungen im Innenhof, macht die Umsetzung schwierig und langwierig.
Die Umlegungsverfahren im Martinsviertel haben gut funktioniert, aber dafir
braucht man einen langen Atem. Kleine Mosaikbausteine kénnen aber auch im
Bestand eine Verbesserung der Situation bringen. Vertikale Begriinungen an
Brand- und Grenzmauern, Dachbegriinung auf Garagen und Nebengebauden,
Entsiegelung durch Belagswechsel und Bepflanzungen waren Ansétze.
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Welche MalBnahmen fehlen hin zur Mollerstadt als Vorzeigequartier fir Klima-
schutzziele und Ressourceneffizienz? Ist ein solches Ziel in so einem relativ
dicht bebauten Viertel Gberhaupt erreichbar und welche Rolle spielen Grin-
und Freirdume dabei?

Dr. Ing. Susanne Bieker
Frauenhofer-Institut flir System- und Innovationsforschung, Karlsruhe

Klimaschutz und Klimaanpassung missen gemeinsam gedacht werden. Es
sind kleine Schritte, die jetzt gegangen werden kdénnen. Dabei kann Uberlegt
werden, welche Schritte ,no regret measures” sind, bei denen man sich nichts
verbaut, etwa Belagswechsel oder griine Fassaden. Mein Appell ist es, mit ent-
sprechender Kommunikation die positiven Aspekte der Transformation in den
Vordergrund zu stellen und Akzeptanz zu stiften. Es ist doch im Interesse der

Eigentiimer*innen, mit Fassaden- und Dachbegriinung Larmpotentiale zu min-
dern, Feinstaub zu reduzieren und damit die Aufenthaltsqualitat zu erhdhen.

.....................................

Dr. Barbara Boczek
Planungsdezernentin, Wissenschaftsstadt Darmstadt

Naturlich ist der Weg der kleinen Schritte richtig, wenn das GroBe nicht schnell
greifbar ist. Und diesen Weg geht die Stadt auch mit dem Projekt ,Sanierungs-
gebiet Mollerstadt”, mit dem private energetische Sanierungen und Begri-
nungsmaBnahmen durch Beratung und finanzielle Zuschiisse geférdert wer-
den. Dabei merken wir, dass eine energetische Sanierung deutlich haufiger
nachgefragt wird, weil diese auf die Miete umgelegt werden kann und den
Wert der Immobilie erhéht. Nach BegrinungsmalBnahmen, die zwar das Mikro-
klima verbessern und den Wohnwert erhéhen, besteht eine geringere Nachfra-
ge, vermutlich weil viele Eigentimer*innen, anders als im Martinsviertel, nicht
selbst in der Mollerstadt wohnen. Dennoch kommen wir da Sttick fir Stick
weiter. Die Stadt selbst setzt BegriinungsmafBnahmen im &ffentlichen Raum
um, etwa bei den neuen Baumpflanzungen in der GrafenstraBe oder der an-
visierten Begrliinung der ElisabethenstralBBe.
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Bei dem Thema Griinflachen
muss die Pflege beriicksich-
tigt werden, weshalb bei der
Planung auf einen angemes-
Y senen Rahmen geachtet und

ein Pflegekonzept erstellt
werden muss.

Dr. Ing. Susanne Bieker
Frauenhofer-Institut fir System-
und Innovationsforschung
Karlsruhe

Teilweise 6ffentliche Flachen oder in privatem Eigentum
verbleibende aber 6ffentlich zugénglich gemachte Be-
reiche, kdnnen der Stérkung der Artenvielfalt dienen.
Ich kann mir eine Betreuung, Begleitung und Bespie-
Y lung durch private Akteur*innen vorstellen.

Martina Fendt, Landschaftsarchitektin, Darmstadt
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Grine Verbindung
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Wie wertvoll sind die Griinraume an der WilhelminenstraBe fiir das Okosystem
Innenstadt? Kénnen solche Flachen zu einem guten Quartiersklima beitragen?
Wie viel Grin brauchen wir in der (Innen-)Stadt?

Dr. Ing. Susanne Bieker

viel Pflegeaufwand leisten.

Frauenhofer-Institut fiir System- und Innovationsforschung, Karlsruhe

Die Qualitét der groBen Stadtbdume in den Grinrdumen an der
Wilhelminenstral3e ist als sehr wertvoll und klimatisch relevant einzustufen. Bei
dem Thema Griinflachen muss die Pflege beriicksichtigt werden, weshalb bei
der Planung auf einen angemessenen Rahmen geachtet und ein Pflegekonzept
erstelltwerden muss. Die Vergabe von Pflegepatenschaften an Bewohner*innen
ist beispielsweise ein Ansatz, der bereits in Hamburg Anwendung fand.
Vertikale Begriinungen und Dachbegriinungen kénnen einen Beitrag ohne

..............................................................................................................

Martina Fendt
Landschaftsarchitektin, Darmstadt

Alter Baumbestand in der Innenstand ist sehr wertvoll. Dieser kann als GerUst
fir ganz unterschiedliche rdumliche Gestaltungen und auch Nutzungsweisen
dienen. Teilweise offentliche Flachen oder in privatem Eigentum verbleibende
aber offentlich zuganglich gemachte Bereiche kdénnten der Stérkung der Ar-
tenvielfalt dienen. Ich kann mir eine Betreuung, Begleitung und Bespielung
durch private Akteure*innen vorstellen. Es ist eine besondere Art des Spon-
sorings, wenn die Stadt den Blrger*innen &ffentliche Flachen zur Verfigung
stellt und ihnen Zugriffsrechte fir diese erteilt. Es ware ein guter Ansatz fir die
Studierenden, auch in diese Richtung zu denken.
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1.

Ist der Freiraum in der WilhelminenstraBe wertvolle Verdichtungsflache,
der Offentlichkeit zuganglich zu machender Grinraum oder sollte es wei-
terhin privater Griinraum bleiben, der aber 6kologisch eine Rolle spielt?

Durch die Verlegung des ruhenden Verkehrs, wiirde man mehr Platz fir
die zu FuB Gehenden und Rad Fahrenden bekommen. Welche Qualitaten
konnten dadurch entstehen?

Dr. Barbara Boczek
Planungsdezernentin, Wissenschaftsstadt Darmstadt

1.

Die Grinflachen entlang der Wilhelminenstral3e zwischen der St. Ludwig-
Kirche und der Schader-Stiftung stellen nicht nur einen wertvollen Grin-
raum von hoher biologischer und &sthetischer Qualitat, sondern auch eine
wichtige Frischluftschneise dar. Dieser Grinraum ist nicht Teil des Sanie-
rungsgebiets und nicht 6ffentlich zuganglich, weil er sich in Privateigentum
befindet. Deshalb hat er die besten Pflegepat*innen: Die Eigentiimer*in-
nen. Die Stadt kimmert sich um Grinflachen, die in 6ffentlicher Hand sind.
Dank des Fluchtlinienplansistder Griinraum festgesetzt und bleibt erhalten.

In diesem Teil der WilhelminenstraBBe wirde die Aufhebung einer der bei-
den Parkreihen die Begegnungsrdume von Radfahrenden und Autofah-
renden entzerren und damit schnelleres Radfahren sicherer machen. Die
Aufteilung der StraBenrdume und die Wahl der Verkehrsmittel spielt eine
Schlisselrolle, wenn wir uns tUber Stadtokologie und Nachhaltigkeit unter-
halten. Wenn wir unser Mobilitdtsverhalten &ndern und nicht mehr jeder
sein eigenes Auto nutzt, dann brauchen wir weniger Stellflachen, sowohl
auf den Stral3en als auch in den Hoéfen. Dann werden Flachen frei, auch far
mehr innerstadtische Begriinung.
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Architektur und Funktionen
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Einflihrung

,Darmstadt setzt mittelfristig auf eine starkere Durchmischung
der Quartiere...”, heil3t es im Masterplan 2030+.

Die Mollerstadt besitzt bereits eine groBe Nutzungsmischung.
Hier finden sich neben Wohnungen insbesondere in den Erd-
geschossen kleinere und gréBere Laden, Gastronomie, Dienst-
leistung, Verwaltung und am Rande Kultureinrichtungen. Die
Nachkriegsarchitektur lasst allerdings in den auf den klassischen
Einzelhandel ausgerichteten RaumgroBBen kaum Flexibilitat fur
andere Nutzungen zu. Zugleich befindet sich der stationare Ein-
zelhandel in einer strukturellen Krise, die sich durch die Corona-
Pandemie noch verstarkt und zu Leerstanden in dieser zentralen
Lage Darmstadts fihrt. Die vorhandenen Gebaude weisen eine
schlechte Energiebilanz auf und sind selten barrierefrei. Durch die
derzeitige Besetzung der Blockinnenbereiche mit Verkehrs- und
Parkierungsflachen gibt es kaum wohnungs- oder hausbezogene
AuBenrdume und Begegnungsorte.

Neben Entwirfen zur Verbesserung des Quartiers, sind die
Studierenden die Problemanalyse angegangen. Es wurde das
Konsumverhalten der Bewohner*innen mittels einer Befragung in
Erfahrung gebracht und sich der Frage angenommen, inwiefern
Sharing, am Beispiel der Nutzung von Leihgut aus Leihladen im
Vergleich zu der Nutzung privater Konsumgyiter, zu einer besse-
ren Okobilanz beitragen kann.
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Die Mollerstadt ist ein funktionsgemischtes Innenstadtquartier. Auf
engstem Raum finden sich hier vielféltige Nutzungen von Wohnen
Uber Nahversorgung und Gastronomie Uber Dienstleistungen, Ver-
waltung hin zu gewerblichen Nutzungen. Die nebenstehende Kar-
tierung aus einem Masterprojekt am Fachbereich Architektur zeigt
dies deutlich fir die Erdgeschossnutzungen.

Aber nicht nur auf der Ebene der Erdgeschosse ist ein Nebeneinan-
der verschiedener Nutzungen festzustellen, sondern vielfach zeigen
sich auch in einem Gebaude Uber die Geschosse verteilt unter-
schiedliche Funktionen wie zum Beispiel Gastronomie/Nahversor-
gung/Einzelhandel im Erdgeschoss, Dienstleistungen im Geschoss
dartber und Wohnen in den Obergeschossen.

Diese horizontale und vertikale Mischung der Nutzungen kann zu
Konflikten zum Beispiel zwischen ruhebedirftigem Wohnen und
einer Larm und Gerliche emittierenden Nutzung wie der Gastro-
nomie flhren. Andererseits macht diese Nutzungsmischung die
Mollerstadt auch vielféltig und lebendig.

Trotz aller Lebendigkeit ist die Mollerstadt auch immer ein Durch-
gangsquartier: Insbesondere in Bezug auf die Wohnnutzung zeigt
sich eine hohe Fluktuation, aber auch in der Geschéaftswelt gibt es
Laden, die sich nur kurz halten oder dann innerhalb der Stadt um-
ziehen. Dennoch gibt es in der Mollerstadt auch etliche alteingeses-
sene Betriebe, die das Gesicht des Quartiers pragen. Die kartierten
Leerstande sind daher immer nur eine Momentaufnahme.
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Abb.1: Sharing Economy adaptiert nach

,Peer-to-Peer Sharing” Scholl et al. 2015
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Fenstersauger Musikbox

Grubets et al. (2019) Mehler et al. (2019)

Okobilanz Produktvergleich zwischen
Privatnutzung und Nutzung im Share-Konzept

Bohrmaschine

Schaefer et al. (2019)

Baustrahler

Brandes et al. (2019)

Wie mit diesen Leerstdanden umgegangen werden kénnte, war Auf-
gabe der Architekturstudierenden. Diese haben kreativen Ideen
fir eine Um- und Zwischennutzung von leerstehenden Immobilien
bzw. Geschossen entwickelt wie zum Beispiel die Einrichtung von
Sharing-Cafés als nicht-kommerzielle Konsumeinrichtungen.

Studierende der Wirtschaftspsychologie haben indessen mittels
einer qualitativen Befragung das Konsumverhalten von Bewoh-
ner*innen der Mollerstadt untersucht und Studierende des Bau- und
Umweltingenieurwesens sowie des Masterstudiengangs RASUM
(Risk Assessment and Sustainability Management) haben einen
okobilanziellen Produktvergleich zwischen der Privatnutzung von
Konsumgutern und einer Nutzung im Share-Konzept durchgefihrt.

Hierbei wurden die CO,-Emissionen von vier exemplarischen
Konsumgitern modelliert verglichen. Fir diesen Vergleich wurden
Guter ausgewahlt, die in einem Haushalt nur sporadisch bendétigt
werden und daher grundsatzlich gut fir das Motto ,teilen statt be-
sitzen” geeignet sind.  Im Rahmen eines Life-Cycle-Assessments
haben die Studierenden den Produktions- und Nutzungsprozess
einschlieBlich der Transportwege zum Verbraucher modelliert. Die
analysierten Produkte waren ein elektrischer Fenstersauger, ein
3-Wege-Lautsprecher (als Party-Musikbox), eine Bohrmaschine und
ein Baustrahler.
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Im Gesamtergebnis lasst sich feststellen, dass die potentiellen
Umweltauswirkungen stark von dem jeweiligen Produkt sowie dem
gewahlten Transportmittel und der Transportstrecke abhangig sind.

Beim Fenstersauger zeigte sich, dass die Privatnutzung der Share-
Nutzung mit einem Einwegwischbezug vorzuziehen ist, die Share-
Nutzung des Fenstersaugers mit einem Mehrwegwischbezug nur
dann 6kologischer ist, wenn der Transport per Auto bei weniger als
40 % der Ausleihvorgange liegt.

Auch bei der Bohrmaschine heben die Fahrtwege in der Nutzungs-
phase das Einsparpotential in der Herstellungsphase auf, sofern sie
mit dem Auto getétigt werden. Das Share-Konzept fir die Bohr-
maschine ist bei weniger als 50% Transportvorgange per PKW 6ko-
logischer.

Bei der Musikbox hingegen verursacht die Herstellungsphase,
wegen der eingesetzten goldenen Polklemmen, hohe Umweltaus-
wirkungen - hier lohnt sich aus okobilanzieller Sicht schon ab der
vierten Ausleihe (mit dem Auto) ein Sharing-Konzept.

Bei dem Baustrahler wiederum ist der Energieverbrauch wahrend
der Nutzungsphase am gréBten. In einer geteilten Nutzung ist ein
solches Produkt nur bei sehr kurzen Transportwegen (unter 4 km)
okologisch sinnvoller.

Rohstoffe

elektr. Energie

fossile Energie

Wasser

Warme

Infrastruktur

Produktion
Kércher WV2
Transport
Transport Auto
Eigentum Handel
Transport zu
FuB / Fahrrad
Nutzun
[¢] Transport zu
Transport Auto FuB / Fahrrad
Sharepoint
Transport zu
Transport Auto FuB / Fahrrad
Nutzung
Transport zu
Transport Auto FuB / Fahrrad
Entsorgung/

Recycling

Emissionen in
Wasser

Atmosphérische
Emissionen

Waérme

Produktion
Sharebox

Transport

Sharing-App
Betreuung und
Wartung

Entwicklung
Sharing-App

Abfalle/Re-
cyclingmaterial

Prof. Dr. Birte Frommer | Prof. Dr. Iris Steinberg | Dr. Maike Hora
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Brandes et al. (2019)

Vor dem Hintergrund dieser Erkenntnisse lasst sich schlussfolgern,
dass Leihladen durchaus einen Beitrag zur nachhaltigen Entwicklung
einer Stadt / eines Quartiers beitragen kdnnen, wenn sie

® insbesondere Produkte anbieten, die nur sporadisch im Haushalt
bendtigt werden und deren Anschaffung (zu) kostspielig ist

e im Sinne der ,Stadt der kurzen Wege” in allen Quartieren vorhan-
den und per Nahmobilitét gut erreichbar sind

® neben der reinen Abwicklung des Verleihs weitere Funktionen fir
das Quartier erfillen.

Diese weiteren Funktionen sollten insbesondere soziale Funktionen
erflllen und kénnen zum Beispiel ein nicht kommerzieller Treffpunkt
im Quartier sein. Auch weitere kommerzielle Nutzungen wie bei-
spielsweise ein Waschsalon, eine Paketstation, ein Kiosk, ein Café-
betrieb oder auch Pop-Up Stores sind hier vorstellbar.

Aufgrund der besonderen Bewohnerstruktur in der Mollerstadt (ge-
ringeres Durchschnittsalter, viele Studierende, Haushalte mit einem
geringeren Durchschnittseinkommen) wiirde ein Sharing-Konzept
hier die nachhaltige Nutzung bestimmter Produkte ermdglichen,
ohne in direkter Konkurrenz zum Einzelhandel zu stehen.

Denkbar wéren auBerdem auch Kooperationen mit dem lokalen
Einzelhandel, der die zu leihenden Produkte vertreibt und kinftig
auch fir den Leihbetrieb warten kénnte.
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Einfiihrung

Die folgenden Studierendenarbeiten setzen den Fokus auf das
Zusammenspiel von Architektur und Funktionsmischung. Sie zei-
gen, welche Nutzungen im Innen- und AuBenraum eine nachhal-
tige Entwicklung der Mollerstadt beférdern konnten und welche
Typologien dafir tauglich waren.

Die Studierenden suchen Antworten auf die Frage, welche Nut-
zungen in der Mollerstadt fir eine nachhaltige Entwicklung be-
deutsam sind — die nicht nur auf das einzelne Haus bezogen, son-
dern auf das Quartier oder in die ganze Stadt hinein wirkmachtig
sein konnen. Sie zeigen auf, dass neue Typologien mit einer an-
deren MaBstablichkeit bisher nicht vorhandenen groBflachigeren
Nutzungen Raum bieten und von einer solchen MaBBnahme auch
die AuBenrdume in den Blocken profitieren kénnen. Die rdum-
liche Struktur des Bestandes wird durch Aufstockungen, An- und
Umbauten sowie neuen Gebaudesetzungen nachverdichtet und
dadurch die Typologie- und Fléachenvielfalt vergréBert.

Die Studierendenarbeiten zielen auch darauf ab, die Mollerstadt
als Nachbarschaft zu stérken. Sharing Einrichtungen konnten
Treffpunkte innerhalb des Quartiers schaffen, Leersténde ab-
fangen und den Konsum nachhaltig gestalten. Sie zeigen, wie
Begegnung und Nachbarschaft durch das Verbinden der derzeit
durch Mauern und Zaune begrenzten Parzellen, gepaart mit der
Implementierung von Gemeinschaftsnutzungen, gefordert wer-
den kann. Der 6ffentliche Raum kdnnte somit als nicht kommerzia-
lisierter Raum gestarkt und eine nachhaltige Entwicklung

durch die Forderung von Eigeninitiative, dem Bereitstellen von
kreativ bespielbaren, nutzungsoffenen Raumen auf Haus-, Quar-
tiers- und Stadtebene hervorgerufen werden.

Auch das Thema Wohnen wurde in Hinblick auf eine energieef-
fiziente und okologische Bauweise betrachtet. Dies betrifft das
Bauen mit nachwachsenden oder recycelten Rohstoffen, die Nut-
zung der Fassaden und Dacher zur Begriinung oder zur solaren
Energiegewinnung. Zugleich werden flachensparende Wohnkon-
zepte entworfen wie das Clusterwohnen, in welchen Individual-
raume minimiert und Gemeinschaftsraume wie zum Beispiel eine
Gemeinschaftskiche, ein Kinoraum, ein Wascheraum, ein Gaste-
appartement und weiteres allen Bewohner*innen zur Verfigung
stehen. Diese Wohnformen besitzen ein flexibel genutztes Erdge-
schoss, das Raum fir gemeinschaftliche Aktivitdten des Hauses,
aber auch fur das Quartier bietet und damit zum Treffpunkt und
zur Anlaufstelle wird. Hier kénnten Repair-Café, Tauschborsen,
Second-Hand-Laden oder ein Quartierscafé Platz finden.

Eine Mehrfachnutzung von Raumlichkeiten im tageszeitlich wech-
selnden Takt, wie zum Beispiel die Kombination von Kinderbe-
treuung am Tag und Yogakursen am Abend, bietet eine effiziente
Nutzung von Raum, férdert den Austausch verschiedener Grup-
pen von Nutzer*innen und steigert die soziale Nachhaltigkeit im
Quartier.
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Innovative Konzepte lassen sich einfacher in Ge-
bieten umsetzen, in denen man groBflachiger
umplanen kann. Als Gedankenspiel ist es aber
gut und wichtig, tber Grundstlicks- und Eigen-
tumsgrenzen hinaus zu planen und sich von
Sachzwangen freizumachen, um zu einer Hal-
tung im Stadtebau zu kommen.

Jochen Krehbiehl
Leiter Planungsamt
Wissenschaftsstadt Darmstadt

Barbara Carozzo | Vanessa Schontal
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Wenn Handelsnutzungen weiter in die Flache gehen, kann das
flrs Quartier schon sein. Wir freuen uns erst einmal Uber jeden,
der sich auf der Flache niederlésst. Wir haben aber Vorgaben
in der Bauleitplanung, die uns innenstadtrelevante Inhalte vor-
geben. Es gilt zum Beispiel abzuwagen, ob die entstehenden
Verkehrsstrome vertraglich sind.

Dr. Marina Hofmann
IHK Darmstadt

Janna Leonards | Torben Hartmann 113



REPLIKGEBER*INNEN

Die Studierenden schlagen eine neue Malstablichkeit durch das
Implementieren von Hochhausern mit raumgreifenden Sockeln in den Blocken
vor. Ist eine solche Entwicklung aus lhrer Sicht denkbar, bei der man tber

Grundstlicksgrenzen hinaus plant?

N

A

Jochen Krehbiehl
Leiter Planungsamt, Wissenschaftsstadt Darmstadt

Innovative Konzepte lassen sich einfacher in Gebieten umsetzen, in denen man
groBflachiger umplanen kann. Die Studierenden planen Uber Grundstlicks-
und Eigentumsgrenzen hinaus und machen sich frei von Sachzwangen, was
als Gedankenspiel gut und wichtig ist, um zu einer Haltung im Stadtebau zu
kommen. Im Planungsrecht gibt es praktisch keine Moglichkeit, sich Gber die
Eigentumshirde hinwegzusetzen. Alles, was jemandem gehért, hat erst mal

Glauben Sie, dass eine Mollerstadt, die eine Strukturschwidche mit dem

Nutzungsmoglichkeiten braucht, um sich entwickeln zu kdnnen?

Einzelhandel hat, eigentlich andere GréBenordnungen, Typologien und

Dr. Marina Hofmann
IHK Darmstadt

konnen.

Bestandsschutz. Im Sanierungsrecht gibt es jedoch Genehmigungsvorbehalte.
Wenn ein férmliches Sanierungsgebiet festgelegt wird, koénnen die
Sanierungsziele so definiert werden, dass Genehmigungen verweigert werden

Gerade jetzt leidet der Handel coronabedingt in der Innenstadt um so mehr.
Wir wollen erst einmal jeden einzelnen Handelsbetrieb halten. Wenn Handels-
nutzungen weiter in die Flache gehen, kann das firs Quartier schén sein. Wir
freuen uns erst einmal Uber alle, die sich auf der Flache niederlassen. Wir ha-
ben aber Vorgaben in der Bauleitplanung, die uns innenstadtrelevante Inhalte
vorgeben. Es gilt zum Beispiel abzuwagen, ob die entstehenden Verkehrsstro-
me vertraglich sind.

Im Endeffekt muss ein Geist entstehen, eine Teilhabe fur die Stadt zu kreieren.
Es ist nicht unbedingt Gber den Handel moglich, sondern erst mal Gber die
Gemeinschaft, Uber die Menschen, die dort leben. Und wie sich der Handel an
der einen oder anderen Stelle dort einsortiert. Das wird sich auch Gber Initiati-
ven ergeben.
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Ist die Mollerstadt mit ihrer kleinteiligen Kornung zukunftsfahig oder brauchte
man doch andere Funktionen, die zum Teil auch am Rand liegen kénnen?
Brauchen wir in der Innenstadt Funktionen, die das Leitbild ,Stadt der kurzen
Wege" ermdoglichen, also Dinge, die von auBBen kommen und in die Mitte
hineingezogen werden?

Dr. Christina West
Hochschule Darmstadt

Sowohl als auch. Die kleinteilige européische Innenstadt zu erhalten, erfordert
ein radikales Umdenken. Der Entwurf der Studierenden mit den Hochh&usern
bietet viel Potential und Moglichkeiten, die es aber auch zu gestalten gilt. Eine
Verzahnung von Architektur und Stadtebau Gber die Wegefiihrung ist wichtig.
Der Verzicht auf das Auto im Alltag funktioniert dann, wenn die Infrastruktur in
der Stadt so gutist, dass man sich lieber fir den Weg zu FuB3 oder mit dem Rad
entscheidet. Das Innenstadtmodell mit einer Innenstadt als Konsumtempel fiirs
Einkaufen und Ausgehen stirbt schon seit Jahren und wurde durch die Pande-
mie noch verstarkt. Wir sollten die Innenstadte wieder wie friher entwickeln
und mit neuen Funktionen wie Sharingangeboten ausstatten. In der alten Stadt
waren Handwerksbetriebe in den Innenstadten. Warum nicht auch wieder Bil-
dungseinrichtungen, Galerien und kinstlerischere Betriebe, die durch den
Handel vertrieben wurden, starken, so wie es die Studierenden vorgeschlagen
haben.
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Nachbar*innen mussen sich finden, um grundstlcks-

Ubergreifend etwas machen zu kénnen. Das kann die 6f-
fentliche Hand nicht tbernehmen.

Jochen Krehbiehl
Leiter Planungsamt, Wissenschaftsstadt Darmstadt

AUSGANGSSITUATION
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Die Aktivierung der Innenhdfe finde ich in den
Studierendenarbeiten  toll. Innenhéfe  sind  nach
deutscher Tradition privat. Um sie als offentliche
Wohnhofe mit Aufenthaltsqualitét auszubilden, kann
man sich am mediterranen Raum oder auch an der
Ziricher Kalkbreite orientieren.

Dr. Christina West
Hochschule Darmstadt

Lageplan

Theresa Mehler | Vera Schmitt | Louise Wielback
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Der Handel kann durch Sharingkonzepte als
Frequenzbringer profitieren. An solchen Or-
ten entstehen Zufallsbegegnungen, von de-
nen der Handel lebt. Sharingkonzepte sind
mit einer hohen intrinsischen Motivation ver-
bunden, aber wenn diese oder die Initiatoren
wegbrechen, kann das Projekt scheitern. Ein
Geschaftsmodell kann ausgleichend wirken.

Dr. Marina Hofmann
IHK Darmstadt

Der Niedergang des Einzelhandels wird in
den kommenden Jahren unsere Innenstad-
te pragen, aber ich erwarte davon auch Im-
pulse. Damit sich Initiativen verstetigen, ist es
wichtig, diese zu unterstltzen. Zur Férderung
wird die Kommune die ein oder andere Fla-
che anmieten mussen. Irgendwann tragen
sich solche Dinge sogar von allein.

Jochen Krehbiehl
Leiter Planungsamt
Wissenschaftsstadt Darmstadt

Nicole Albinger
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NEUE TYPOLOGIEN
WOHNEN UND
NACHBARSCHAFT

Sharing — das Teilen von
Dingen — passt sehr gut zur
studentischen Bewohner-
schaft in der Mollerstadt:
Die  Gruppe  Kratzner,
Leschniewski,  Schultheis
schlagt Sharing Laden als
zukunftsfahige Nutzungen
fur die Mollerstadt in leer-
stehenden Laden vor.

Diese Leihladen konnen zu
Begegnungsorten werden,
die Nutzer*innen und Ideen
vernetzen:

Aus  Zwischennutzungen
kdnnen  sich  Dauernut-
zungen etablieren. Nicht
kommerzielle  Nutzungen
(Leihladen) koénnten an
kommerzielle  Nutzungen
(Café) gekoppelt sein.

Sharing koénnte als Impuls-
geber fur neue Nutzungen,
Initiativen oder sogar fur
neue  Geschaftsmodelle
dienen!

ElisabethenstraBe

hrradstellplatze
(Lastenrader)

Sitzbereich AuBen

Hjs pm
" Werkbank/
" Repairbereich

Tresen/
Kaffee

Durchfahrt
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Interessant wird es, wenn digitale Plattformen
zusammen mit dem Realraum weitergedacht
werden, zum Beispiel als Ubergabeorte fiir
Ver- und Entleihungen. So kénnen in zentraler
Lage Aufenthaltsqualitdten und Begegnungs-
orte entstehen.

Dr. Christina West
Hochschule Darmstadt

Felicitas Kratzner | Ann-Catrin Leschniewski | Alicia Schultheis 123
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REPLIKGEBER*INNEN

Die Studierenden haben Sharing Funktionen wie Repair-Café, Urban
Gardening, Quartierscafé, Kleidertausch, Nachbarschaftstauschbdrsen
vorgeschlagen. Wie kann man solche Sharing Funktionen organisieren? Wie
kann man so etwas initiieren in der Mollerstadt, wo kein Austausch und keine
Gemeinschaft funktioniert? Gibt es Austauschplattformen fir solche Initiativen?

N

/A

Dr. Christina West
Hochschule Darmstadt

Die HEAG App ist beispielsweise eine solche Sharingplattform. Interessant
wird es, wenn digitale Plattformen zusammen mit dem Realraum weiterge-
dacht werden, z. B. als Ubergabeorte fur Ver- und Entleihungen. So kénnen in
zentraler Lage Aufenthaltsqualitdten und Begegnungsorte entstehen. Bei ei-
nem Projekt haben wir zusammen mit Studierenden Einkaufswagen zu Sharing
Mobilen umgebaut, in die man Gegenstande legen und etwas mitnehmen
kann. 5 Jahre spater werden diese immer noch von den Nutzer*innen gepflegt
und entmillt. Sharing muss letztendlich aus einer Eigeninitiative heraus funk-
tionieren.

Wie sehen Sie das? Kann der Handel von Sharingkonzepten profitieren oder

sehen Sie das eher als Konkurrenz?

Dr. Marina Hofmann
IHK Darmstadt

Der Handel kann durch Sharingkonzepte als Frequenzbringer profitieren. An
solchen Orten entstehen Zufallsbegegnungen, von denen der Handel lebt.
Sharingkonzepte sind mit einer hohen intrinsischen Motivation verbunden,
aber wenn diese oder die Initiatoren wegbrechen, kann das Projekt scheitern.
Ein Geschaftsmodell kann ausgleichend wirken.
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Wie kann die Stadt Darmstadt die Eigentiimer*innen davon tberzeugen oder
Anreize schaffen, tGber ihre Parzelle hinaus zu denken und einen gemeinsam
genutzten Blockinnenbereich mit Quartiersnutzungen zu entwickeln.

Jochen Krehbiehl
Leiter Planungsamt, Wissenschaftsstadt Darmstadt

wollen. Das kann die offentliche Hand nicht Ubernehmen.

Beteiligungsformate und informelle Planungen eignen sich gut, um Impulse
zu setzen und Visionen zu erzeugen. Ein gutes Beispiel ist der Ausbau der
GrafenstralBe. Dort werden die Flachen fur die FuBgénger*innen und fir die
AufB3engastronomie verbessert und dadurch wird sich auch in den privaten Lie-
genschaften etwas dndern. Die zwei Nachbar*innen, von denen in der ersten
Studierendenarbeit die Rede war, die missen sich finden und etwas machen

Jochen Krehbiehl
Planungsamt, Wissenschaftsstadt Darmstadt

Generell zum Thema der funktionsgemischten Stadt: Wir bereiten aktuell ein
Innenstadtentwicklungskonzept vor, das auf Nutzungsmischung aufbaut. Da
haben wir in Darmstadt gar nicht so schlechte Voraussetzungen. Wir haben
nicht die klaren Nutzungstrennungen, wie beispielsweise Frankfurt, sondern
gute Ansatze, an die wir anknipfen kénnen. Die Beteiligung von Stakeholder,
aber auch von den Bewohner*innen und Nutzer*innen der Innenstadt ist uns
dabei ein besonderes Anliegen.
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Die RheinstraBBe ist eine der Hauptverkehrsachsen in Darmstadt und Darm-
stadt ist ein Oberzentrum. Das heif3t, Darmstadt lebt auch vom Umland. Wenn
ein weiteres Nadelohr in Darmstadt wegfiele, wiirde das sicher Konsequenzen
nach sich ziehen. Viele Besucher*innen der Innenstadt kommen mit dem Auto
Y und sind auch jetzt schon gestresst. Das ist nicht einfach zu lI6sen: Es geht da-

rum, auch diese Besucher*innen weiter in die Innenstadt zu fihren. Wie muss
man da ansetzen? Gibt es mogliche Park and Ride Losungen, kann man andere
Verkehrsmittel nutzen? Kurze Wege sind schon, aber wir haben eben das Um-
land, das auch mitgedacht werden muss und genauso der Lieferverkehr.

Dr. Marina Hofmann
IHK Darmstadt

Prof. Jan Kliebe | LB Roman Schallon




DER  STREIFEN DER LAND-
GRAF-PHILIPPS-ANLAGE  SOLL
FUR KULTURELLE AKTIVITA-
TEN QUALITATIV AUFGEWER-
TET WERDEN. HIERZU WERDEN
ZUSATZLICH ZU DER BEREITS
VORHANDENEN  KUNSTHALLE
EIN DAZUGEHORIGES KUNST-
HAUS MIT ATELIERS, WERK-
STATTEN UND RAUMLICHKEI-
TEN FUR WORKSHOPS, EINE
SPORTHALLE UND EIN NACH-
BARSCHAFTSHAUS FUR JEG-
LICHE SHARING EINRICHTUN-
GEN, REPAIR CAFE, LEIHLADEN,
SECOND HAND, WASCHSALON
UND ZUSAMMENKUNFTSRAUM-
LICHKEITEN ANGESIEDELT.

KULTUR

VERSTARKTER KIEZCHARACKTER DURCH
KULTURSTREIFEN

UM DEN AUSSENRAUM MIT DEN
GEBAUDEN ZU VERBINDEN UND
DIE. ANWOHNER*INNEN ZUM
NUTZEN ZU ANIMIEREN ERHALT
JEDE INSTITUTION SEINEN DA-
ZUGEHORIGEN ~ AUSSENRAUM:
NORDLICH AM STEUBENPLATZ
EIN SPIELPLATZ FUR DIE AN-
LIEGENDEN WOHNHAUSER,
ZWISCHEN KUNSTLERHAUS
UND KUNSTHALLE EIN KUNST-
GARTEN, DER ABGESENKTE
SPORTPLATZ MIT VERBINDUNG
ZUR SPORTHALLE UND DER FUR
DIE GEMEINSCHAFT NUTZBARE
NACHBARSCHAFTSGARTEN.
DIESER KULTURELLE STREIFEN
SOLL NOCHMALS DIE GENE-
RATIONENUBERGREIFENDE
GEMEINSCHAFT STARKEN UND
EINEN AUSTAUSCH UND NUT-
ZEN FUR ALLE BEWOHNER*IN-
NEN DES STADTTEILS BILDEN.

AUFWERTUNG DARMSTADTS DURCH
SOZIALE MITTEN

SOZIALE MITTE WEST ALS KIEZMITTE

WOHNEY

KUNST

snor

GEMEN-
SCHAFT

VERBINDUNG VON INNEN- UND AUSSENRAUMEN

BERUHIGUNG DER RHEINSTRASSE

IN DEM BEREICH ZWISCHEN AL-
BERT-SCHWEIZER- UND LAND-
GRAF-PHILIPPS-ANLAGE SOLL
DIE BEREITS VORHANDENE
BEBAUUNG IM SINNE DER DOP-
PELTEN INNENENTWICKLUNG
VERDICHTET WERDEN. DIE NEU
GEPLANTEN WOHNUNGSBAU-
TEN SOLLEN IM GEGENSATZ ZU
DEN BEREITS VORHANDENEN
VILLEN DRINGEND NOTWEN-
DIGEN UND BEZAHLBAREN
WOHNRAUM UNTER ANDEREM
FUR  STUDENT*INNEN  DER
NAHE LIEGENDEN HDA BILDEN,
UM EINE GEMISCHTE UND GE-
NERATIONENUBERGREIFENDE
GEMEINSCHAFT  ZU  BILDEN.
DIE BEREICHE ZWISCHEN DEN
BEBAUUNGEN SOLLEN  FUR
ALLE FREI ZUGANGLICH SEIN
UND ALS AUSSENRAUME DER
ANWOHNER DIENEN.

VERDICHTET

DOPPELTE INNENENTWICKLUNG DURCH
VERDICHTETEN STREIFEN

UM DEM SPIELPLATZDEFIZIT
DES GEBIETES ENTGEGEN-
ZUWIRKEN, SIND AUF DEM
GRUNSTREIFEN GENUGEND
SPIELPLATZE VERTEILT, DIE
SICHIN UNMITTELBARER NAHE
ZU DEN WOHNSIEDLUNGEN
BEFINDEN. DIE PAVILLONS
BIETEN EINEN RAUM DER
BEGEGNUNG, SEI ES FUR EINE
KLEINE PAUSE WAHREND DES
SPAZIERGANGS ODER FUR
EIN NETTES BEISAMMENSEIN
VON FREUND*INNEN. MIT DEN
BEACHVOLLEYBALLFELDERN
UND DEN TRIMM-DICH-PFADEN
BIETEN WIR DIE MOGLICHKEIT
FUR KOSTENFREIE SPORTAN-
GEBOTE. DIE MOBILEN BUHNEN
BIETEN PLATZ FUR KULTU-
RELLEN UND MUSIKALISCHEN
AUSTAUSCH.

HUBS ALS INFRASTRUKTURELLE KNOTENPUNKTE
DER KIEZMITTE WEST

UM DEM FREIRAUMDEFIZIT IM
WESTEN DARMSTADTS INNEN-
STADT ENTGEGENZUWIRKEN
WIRD DIE ALBERT-SCHWEIT-
ZER-ANLAGE MIT VERSCHIEDE-
NEN AKTIVITATSINSELN ~ AUF-
GEWERTET, IM VORDERGRUND
STEHT HIERBEI DIE ERHALTUNG,
WEITERENTWICKLUNG UND
QUALIFIZIERUNG DES URBANEN
GRUNS. FUR ALLE INSELN WIRD
EIN  WASSERDURCHLASSIGER
BELAG GEWAHLT UND DIE BUH-
NEN UND PAVILLONS SIND MOBI-
LE STANDORTE, DIE JEDERZEIT
AUF- UND ABGEBAUT WERDEN
KONNEN.

ENTSIEGELT

DOPPELTE INNENENTWICKLUNG DURCH
ENTSIEGELTEN STREIFEN

UM DEM SPIELPLATZDEFIZIT
DES GEBIETES ENTGEGEN-
ZUWIRKEN, SIND AUF DEM
GRUNSTREIFEN GENUGEND
SPIELPLATZE VERTEILT, DIE

SICH IN UNMITTELBARER NAHE ~

ZU DEN WOHNSIEDLUNGEN
BEFINDEN. DIE  PAVILLONS
BIETEN EINEN RAUM DER
BEGEGNUNG, SEI ES FUR EINE
KLEINE PAUSE WAHREND DES
SPAZIERGANGS ~ ODER  FUR
EIN NETTES BEISAMMENSEIN
VON FREUND*INNEN. MIT DEN
BEACHVOLLEYBALLFELDERN
UND DEN TRIMM-DICH-PFADEN
BIETEN WIR DIE MOGLICHKEIT

FUR KOSTENFREIE SPORTAN-

GEBOTE. DIE MOBILEN BUHNEN
BIETEN PLATZ FUR KULTU-
RELLEN UND MUSIKALISCHEN
AUSTAUSCH.

SPIELPLATZ_SPIELEN BUHNE_KULTUR

TRIMM DICH PFAD_SPORT  PAVILLON_BEGEGNUNG

Isabel Lorenz | Hanna Mischke



Lageplan Wilhelminenstral3e

Schnitt durch die Wilhelminenstral3e
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StraBenschnitt Wilhelminenstral3e StralBenschnitt Wilhelminenstral3e
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Grinraume tragen zur sozialen Aktivierung der Stadt bei. In der
Mollerstadt sind fast 70% Ein-Personen Haushalte. Nicht nur
fur diese sind Begegnungsorte fir Sport, Kultur und Bildung
ein sehr attraktives Angebot. Dabei sollte die Kombination von
Grinflachen mit kiihlenden Wasserflachen und Rickhaltemog-
lichkeiten in Betracht gezogen werden, vielleicht sogar mit inte-
griertem Bildungsaspekt zum Beispiel wie sich Klima verandert
und warum es Starkregenereignisse gibt. Gerade wenn kosten-
freie und gut gemachte Angebote geschaffen werden, die auch
gut erreichbar sind, kann ein Quartier mit den aktivierten Grin-
raumen ein Ort der neuen Zentralitdt mit neuen Qualitdten der
Urbanitat fur die Gesamtstadt sein.

Dr. Christina West,
Hochschule Darmstadt
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REPLIKGEBER*INNEN

Ist die Bildungs- und Kulturmeile, welche die Studierenden vorschlagen, aus
Sicht des Stadtplanungsamtes denkbar und verfolgenswert?

N

Jochen Krehbiehl
Leiter Planungsamt, Wissenschaftsstadt Darmstadt

Die Idee der Bildungs- und Kulturmeile ist sehr nah an der Realitdt. Das
Konzept fur die Bebauung des Marienplatzes hat als Grundgedanke, eine
Verknlpfung der Hochschule tUber das Theater in die Innenstadt zu schaffen.
Die Ansdtze der Studierendenarbeit zur HigelstraBe sind ebenfalls gut.
Die Fahrbahnbreite kann reduziert werden, ohne die Leistungsféhigkeit zu
reduzieren. Dadurch entstehen breitere Gehwege, die Aufenthaltsqualitat
steigert sich und die Erdgeschossbereiche kénnen anders genutzt werden.
GemaB dem Bebauungskonzept soll wirklich ein griiner Hof, wie in der letzten
Studierendenarbeit entstehen, doch zum Schutz vor dem Verkehrslarm ist
kein/e Bauherr*in bisher bereit gewesen, sich zur Hiigelstral3e hin zu &ffnen.

A

Die Teilberuhigung der RheinstraBe und das Verbinden der Landgraf-Philipps-
Anlage Uber die RheinstraBBe hinweg bietet vollig neu erlebbare Raumbezige
in der Stadt. Dies bedeutet aber auch eine Verdrangung des Autos. Wirden
die Gewerbetreibenden lhrer Einschatzung nach dabei vor allem verlieren oder
kdnnten sie auch profitieren?

N

Dr. Marina Hofmann
IHK Darmstadt

Die Entwiirfe der Studierenden sind alle besonders und faszinierend auf ihre
eigene Art und Weise. Mit dem Blick auf die Realitat ist doch der eine

oder andere kritische Punkt anzumerken. Die Rheinstral3e ist eine der Haupt-
verkehrsachsen in Darmstadt und Darmstadt ist ein Oberzentrum. Das heif3t,
Darmstadt lebt auch vom Umland. Wenn ein weiteres Nadel6hr in Darmstadt
wegdfiele, wirde das sicher Konsequenzen nach sich ziehen. Viele Besucher*in-
nen der Innenstadt kommen mit dem Auto und sind auch jetzt schon gestresst.
Das ist nicht einfach zu |6sen: Es geht darum auch diese Besucher*innen wei-
ter in die Innenstadt zu fihren. Wie muss man da ansetzen? Gibt es mogliche
Park and Ride Losungen, kann man andere Verkehrsmittel nutzen? Es muss stu-
fenweise gedacht werden. Eine Hauruck-Losung kann ich mir in naher Zukunft
nicht vorstellen. Kurze Wege sind schon, aber wir haben das Umland, das mit-
gedacht werden muss, so wie der Lieferverkehr.

14




/A

Die Studierenden schlagen eine soziale Aktivierung der vorhandenen Griinrau-
me in der Landgraf-Philipps-Anlage, der Albert-Schweitzer-Anlage und an der
WilhelminenstraBe mit Sport-, Kultur-, Ruhe- und Aktivitdtsangeboten fir alle
Altersgruppen vor. Dazu gehoren auch &ffentliche Funktionen, die kostenlos
sind. Ist das Angebot solcher 6ffentlichen, kostenfreien Funktionen wichtig fir
die Mollerstadt?

Welche Funktionen fehlen lhrer Ansicht nach in der Mollerstadt?

N

Dr. Christina West
Hochschule Darmstadt

Griinrdume tragen zur sozialen Aktivierung der Stadt bei. In der Mollerstadt
sind fast 70% Ein-Personen Haushalte. Nicht nur fur diese sind Begegnungs-
orte fir Sport, Kultur und Bildung ein sehr attraktives Angebot. Dabei sollte
die Kombination von Griinflachen mit kiihlenden Wasserflachen und Riickhal-
temoglichkeiten in Betracht gezogen werden, vielleicht sogar mit integriertem
Bildungsaspekt z. B. wie sich Klima verédndert und warum es Starkregenereig-
nisse gibt. Gerade wenn kostenfreie und gut gemachte Angebote geschaffen
werden, die auch gut erreichbar sind, kann ein Quartier mit den aktivierten
Grinraumen ein Ort der neuen Zentralitdt mit neuen Qualitdten der Urbanitat
fir die Gesamtstadt sein.
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Mitwirkende



DIALOG 1| ARCHITEKTUR UND MOBILITAT AM 18.11.2020
Verantwortliche:

Schader-Stiftung:
Projektleitung Dr. Michele Bernhard

h-da Hochschule Darmstadt

Fachbereich Architektur:

Prof. Ulrike Franke, Prof. Astrid Schmeing,
Prof. Michael Schroder

Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen:
Prof. Dr. Birte Frommer

Replikgebende:

- Katharina Metzker, Leiterin Mobilitdtsamt, Wissenschaftsstadt
Darmstadt

- Katalin Saary, Planungsbiro Mobilitatslosung, Darmstadt

- Prof. Dr. Axel Wolfermann, Hochschule Darmstadt

DIALOG 2 | ARCHITEKTUR UND GRUNRAUME
Verantwortliche:

Schader-Stiftung:
Projektleitung Dr. Michele Bernhard

h-da Hochschule Darmstadt

Fachbereich Architektur:

Prof. Ulrike Franke, Prof. Astrid Schmeing,
Prof. Michael Schroder

Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen:
Prof. Dr. Birte Frommer

Replikgebende:

- Dr. Ing. Susanne Bieker, Frauenhofer-Institut fir System- und
Innovationsforschung, Karlsruhe

- Dr. Barbara Boczek - Planungsdezernentin, Wissenschaftsstadt
Darmstadt

- Martina Fendt, Landschaftsarchitektin, Darmstadt

DIALOG 3 | ARCHITEKTUR UND FUNKTIONEN
Verantwortliche:

Schader-Stiftung:
Projektleitung Dr. Michele Bernhard

h-da Hochschule Darmstadt

Fachbereich Architektur:

Prof. Ulrike Franke, Prof. Astrid Schmeing,
Prof. Michael Schroder

Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen:
Prof. Dr. Birte Frommer

Replikgebende:

- Dr. Marina Hofmann, IHK Darmstadt

- Jochen Krehbiehl, Leiter Planungsamt, Wissenschaftsstadt
Darmstadt

- Dr. Christina West Hochschule Darmstadt
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ANALYSE- UND ENTWURFSPROJEKTE

Verantwortlich fir die Studierendenarbeiten an der Hochschule
Darmstadt - Fachbereich Architektur - 2019/20:

Prof. Henning Baurmann & LB Hans Jakel

Prof. Ulrike Franke & LB Marvin Philipp

Prof. Jan Kliebe & LB Roman Schallon

Prof. Joachim Raab & LB Manuel Mauder

Prof. Alexander Reichel & LB Marc Ritz

Prof. Astrid Schmeing & LB Christoph Alker

Prof. Michael Schroder

Verantwortlich fir die Studierendenarbeiten an der Hochschule
Darmstadt - Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen -
2019/20:

Prof. Dr. Birte Frommer

Prof. Dr. Iris Steinberg & Dr. Maike Hora

Kooperation Studiengang RASUM - 2019/20

Kooperation s:ne
Transferprojekt s:ne - Systeminnovation fiir Nachhaltige Ent-
wicklung, Teilvorhaben ,Zukunftsorientierte Stadtentwicklung”

Ansprechpartnerin:
Prof. Dr. Birte Frommer

Schnittstelle s:ne und Fachbereich Architektur, Hochschule
Darmstadt:
Prof. Astrid Schmeing

Schnittstelle s:ne und Fachbereich Bau- und Umweltingenieur-
wesen, Hochschule Darmstadt:
Prof. Dr. Birte Frommer

DOKUMENTATION

h-da Hochschule Darmstadt, Fachbereich Architektur
Schader-Stiftung

Team:

Dr. Michele Bernhard

Prof. Ulrike Franke

Prof. Astrid Schmeing

Wissenschaftliche Mitarbeiterin: Katja Hofmann

Studentische Mitarbeit:
Nicolas Astudillo, Enna Corak, Jonathan Franke, Johannes
Fuchs, Jana Lode, Alina Schwarz

VIDEOTEAM

Nicolas Astudillo, Enna Corak, Johannes Fuchs,
Robin Quirmbach
Kamera / Schnitt: Mostafa Tabatabaei
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Kennen Sie die Mollerstadt?”

Viele verneinen diese Frage - dabei handelt es sich um ein Stlick der
Darmstadter Innenstadt. Das wenig reprasentative Quartier grenzt
direkt an die WilhelminenstraBe und damit die FuBgéngerzone an.
In der dreiteiligen Veranstaltungsreihe ,Zukunft Mollerstadt” wur-
de dieses Quartier ndher betrachtet und Arbeiten von Studieren-
den der Hochschule Darmstadt der Fachbereiche Architektur sowie
Bau- und Umweltingenieurwesen diskutiert.

Die Studierenden hatten die Aufgabe, Moglichkeitsraume fir die
nachhaltige Entwicklung der (erweiterten) Mollerstadt zu kreieren.
Orientierungspunkt war dabei der Masterplan 2030+ sowie das
Leitbild der Stadt der kurzen Wege.

Was sind die Ziele einer zukunftsorientierten Stadtentwicklung?
Was sind die konkreten Moglichkeiten der Mollerstadt und ihres
Umfelds auf dem Weg zu einem nachhaltigen Quartier im Herzen
von Darmstadt? Was sind Hemmnisse? Welche Akteur*innen kon-
nen in diesem Sinne handeln und welche Anreize missen gesetzt
werden, damit ein Verdnderungsprozess in Gang kommt?

Die vorliegende Dokumentation zeigt die Ideen der Studieren-
den. Wahrend die Arbeiten des Fachbereichs Bau- und Umweltin-
genieurwesen Uberwiegend technische Mdglichkeiten der Stadt-
entwicklung beinhalten, steht bei den Arbeiten des Fachbereichs
Architektur vor allem die Gestaltung von Rdumen im Vordergrund.
Zusammen geben sie ein komplementéres Bild von Méglichkeiten
nachhaltiger Stadtentwicklung am Beispiel der Mollerstadt.

Die unterschiedlichen Perspektiven aus Verwaltung, Wirtschaft und
Zivilgesellschaft wurden durch Expert*innen direkt mit eingebun-
den. Werden Ideen und Gedanken aus der Lehre wahrgenommen?
Inwiefern sind sie nach heutigen MaBstdben realistisch, inwiefern
utopisch? Sind Inhalte geeignet, aufgegriffen zu werden? Entspre-
chen sie ohnehin dem Geschehen in der Stadt, zum Beispiel den
Inhalten des inzwischen beschlossenen Masterplanes Darmstadt
2030+, des Green City Plans, des Klimaentscheids, des Radent-
scheids?
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