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SPEZIALISTEN IN DEUTSCHLAND

VH Engineering

Vorsicht Triebtiter. Bereits im zarten Alter von 20 Jahren baute Hans-Giinter Helms sein
erstes Gitterrohrfahrwerk. Heute kiimmert er sich im Einmann-Verfahren um Fahrwerkstechnik

im Aligemeinen und Zahnriemen-Antriebe im Besonderen

TEXT: JO SOPPA FOTOS: SOPPA, VH/LACROIX

och im Norden, im schonen

Stidtchen Oldenburg, findet sich

in einem historischen Kolonial-
warengeschift, auf etliche kleine Riume
verteilt, VH Motoradtechnik. VH, das steht
fiir die Nachnamen von Klaus Vosteen und
Hans-Giinter Helms. Aus ihrer Leiden-
schaft fiir pfiffige High Class-Fahrwerke
machten sie 1984 einen Beruf und griinde-
teten VH Motorradtechnik.

Als gemeinsamen Erstling entwickelten
sie ein Gitterrohrfahrwerk fiir den Suzuki
GSX-R 750/1100-Vierzylinder.

Bei Betriebsfestigkeitspriifungen an der
Technischen Hochschule in Aachen er-
zielte der VH-Prototyp die besten je dort
realisierten Ergebnisse. Das war 1985. Im
Folgejahr wurde die VH-R 750/1100 ge-
nannte Maschine auf der IFMA in Koln
prisentiert. Nach umfangreichen weiteren
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Tests und Fahrerprobung auf dem Niir-
burgring unter Langstrecken-Rennfahrer
Alois Tost startete 1988 die Serienfertigung.

Diese seriose Arbeitsweise sprach sich
in der Szene schnell herum. 1989 konstru-
ierte das VH-Team fiir den damaligen
White Power-Importeur Wilbers Products
und Yamaha eine 125er Rennmaschine mit
Achsschenkellenkung und Zahnriemenan-
trieb. Was aus diesen ersten Zahnriemen-
erfahrungen einmal werden sollte, ahnte
damals noch niemand.

Etwas ab vom Schuss der grofien Motor-
radzentren Deutschlands laborierten die
beiden VH-Spezialisten im Stillen weiter.
Diese Ruhe gefiel manchem Auftraggeber.
Prototypen fiir namhafte Motorradfirmen
entstanden, so etwa eine Einarmschwinge
mit Zahnriementrieb und integriertem
Lingenausgleich. Die Riemenspannung
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Raffiniertes Riemenwerk. Die patentierte VH-Schwinge mit automatischem Lingenausgleich wurde fiir die Yamaha-Produktplanung gebaut

bleibt bei dieser Konstruktion auch beim
Ein- und Ausfedern immer konstant. Das
garantiert optimale Arbeitsbedingungen fiir
den Riemen. Wie iibrigens auch fiir eine
Kette, die mit diesem System ebenfalls \
besser funktioniert. [

Geplant war dieses von VH patentierte '
System fiir die neue Yamaha GTS 1000. ‘
Den Yamaha-Oberen muss der Vorschlag ‘
dann doch eine Spur zu gewagt oder auch
zu kostspielig vorgekommen sein. In Serie
ging die Maschine bekanntlich mit kon-
ventioneller Hinterradschwinge samt offen
laufendem Kettentrieb.

Als rollendes Aushingeschild der Firma
entstand ab 1994 die X 900 getaufte Traum-
maschine. In diesem Prachtstiick sind
simtliche VH-Patente in bester Machart
zu besichtigen. Sechs Jahre sollten bis zur
endgiiltigen Fertigstellung der Schonheit

ins norddeutsche Tiefland gehen, bevor die
vom Design-Team Fehl-Form mitgestaltete
Maschine auf der Intermot in Miinchen
der staunenden Szene gezeigt wurde.

Klaus Vosteen verabschiedete sich 1995
in die Automobilbranche und legte dort
eine Bilderbuchkarriere aufs Parkett.
Innerhalb kiirzester Zeit brachte er es
zum Leiter der Rennsportkonstruktion bei
AMG-Mercedes. Inzwischen managt er
den Bereich Fahrversuch im Testzentrum
Papenburg. Seinen Motorradwurzeln ist
er noch immer verbunden. Mit seinem
alten Kompagnon steht er nach wie vor in
freundschaftlich interessiertem Kontakt.

Auf der Hardware-Seite schmeifit Hans-
Giinter Helms den VH-Laden alleine.
Arbeitsschwerpunkt ist inzwischen ganz
klar die Fertigung der Zahnriemen-Um-
riistkits. Fiir eine erfolgreiche Umsetzung
der Ideen ist er auf eine gute Zusammen-
arbeit mit Riemenhersteller Gates an-
gewiesen. Von dort kommen nicht nur die
speziellen Hochlastriemen, sondern auch
die passenden Riemenrider. In der Aus-
formung der Rider steckt sehr viel Know
how, das entscheidend die Lebensdauer
der Bauteile bestimmt. Fiir die Riderher-
stellung braucht es deshalb spezielle
Formfriser, mit denen die exakte Zahn-
form reproduziert werden kann.

Daneben gibt es nach wie vor eine enge
Kooperation mit Wilbers Products, wo
man in VH Engineering den idealen, weil
ebenso beweglichen wie kompetenten
Partner gefunden hat. Spezielle Federbein-
Montagekits fir Problemfille wie Buell
oder Suzuki TL 1000 S entstanden bei
VH. Bedient wurden und werden ebenso
Rennteams mit feinsten Leichtbauteilen.

Den grofien Zahnriemenimpuls setzte
allerdings eine weitere Prototyp-Studie
fiir die Yamaha-Produktentwicklung. Uber
eine Zeitschrift wurde ein Eigenbau-
Motorrad lanciert, um die Reaktionen der
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Die technischen Voraussetzungen fiir einen Riemen-
umbau sind nicht bei allen Motorradern gegeben. Ge-
braucht wird gentigend Platz fiir ein ausreichend groBes und
breites Antriebspulley. Auch das hintere Riemenrad muss
sich problemlos unterbringen lassen. Dazu soliten die geo-
metrischen Bedingungen der Schwingenkonstruktion giinstig
sein. Also keine dramatische Durchhangénderung bei ein-
federnder Schwinge auftauchen. Folgende Typen haben sich
bei VH als ideale Umriistkandidaten herauskristallisiert:
Yamaha: XJR 1200/1300, TDM 850, Fazer 1000

Honda: VTR 1000 F, CB Seven Fifty

Kawasaki: VN 800

Neben VH selbst filhren noch eine Reihe von Stiitzpunkt-
héandlern die Riemenumriistungen durch:

Motokram, Biirgermeister-Ebert-StraBe 14,

36124 Eichenzell/Fulda

Ziemann, DorfstraBe 14a, 14476 Seeburg
PS-Zweiradtechnik-Graf, MargaretenstraBe 13,

09131 Chemnitz

Zweirad Krause, Huckarder StraBe 291,

44369 Dortmund

Zweirad Schatten, ZeppelinstraBe 25, 47608 Geldern
Yamaha-Hasselbring, ZeppelinstraBe 8a,

38446 Wolfsburg
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Traum und Aushéngeschild. VH-Chef Hans-Giinter Helms mit dem Patenttriger X 900

Leser zu testen. Dieser Eigenbau hatte
einen Zahnriementrieb aus VH-Fertigung.
Der gefiel offenbar sehr vielen Lesern.
Seitdem sind die Auftragsbiicher beim
Oldenburger Spezialisten gefiillt. Und
daran wird sich auf absehbare Zeit nichts
andern. Es wird noch Jahre dauern, bis

SchweiBen, frasen, konstruieren. Anspruchsvolle Jobs sind bei VH herzlich willkommen

der Zahnriemen als Endantrieb im grofien
Stil verbaut wird. Das fiir die Hersteller
am Riemen wegen der strenger werdenden
Geriuschreglementierungen letztlich kaum
ein Weg vorbei fithrt, wird die Zukunft
zeigen. Bis dahin bleibt in Oldenburg
noch viel zu tun. O
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Ideal fiir den Umbau auf Riemenantrieb
geeignet: Honda VTR 1000 F

Die Einzelteile des
VH-Riemenkits.
Léuft leise, braucht
praktisch keine
Wartung, spart
Gewicht und kostet
inklusive Montage
2200 Mark

Kontakt: VH Motorradtechnik
Butjadinger StraBe 120, 26125 Oldenburg
Telefon (0441) 34924

Internet: www. vhmotorradtechnik.de
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Umbau auf Zahnriemenantrieb

RIEMENSCHNEIDER

‘Sie machten gern Zahnriemen- statt Kettenantrieb?

Dann sind Sie hier VPiChtiQ. Von Holger Hertneck; Fotos: fact

ein acht Jahre &lterer Bruder in-
fiziete Hans Helms, Jahrgang
1959, schon frith mit dem Motorradvirus.
Die Folge: Mit 20, wahrend seiner Tech-
niker-Ausbildung, baute Helms eigene
Gitterrohrrahmen. 1985 griindete er mit
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Klaus Vosteen die Firma VH-Motorrad-
technik, in der die beiden Achsschen-
kellenkungen und -Einarmaufhdngungen
entwickelten. Nebenbei gaben sie ein
Gastspiel als Fahrwerkstechniker im
125er-GP. Bereits Ende der 80er Jahre
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| SchweiBtreibend: Anbringen des Halters

am Aluminium-Steinschlagschutz

1/2003
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 In dieser Reihe stellt MOTORRAD Betriebe vor, die spezielle Reparaturen und Optimierungen ausfiihren g
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Zahntechnik

ines gleich vorneweg: Nicht alle Motorrad-

modelle lassen sich von Ketten- auf Zahn-
riemenantrieb umriisten. Beispielsweise scheiden
Geldndemotorrader aufgrund der groBen Federwege
und der dadurch entstehenden groBen Ldngenande-
rungen im Antriebsstrang von vornherein aus — und
auch deshalb, weil der Riemen durch Dreck und
Steine gefdhrdet wiirde. Eine weitere Voraussetzung
fiir eine Umriistung sind die Platzverhaltnisse im
Bereich Ritzel, Rahmen, Schwinge und Hinterreifen.
Die von VH-Motorradtechnik verwendeten Gates-
Riemen sind zwischen 30 und 37 Millimeter breit,
also wesentlich breiter als eine Kette. Und daftir
muss in der Flucht zwischen hinterem und vorderem
Zahnrad ausreichend Platz vorhanden sein. Oftmals
versperren jedoch Schwingen oder Rahmenteile den
freien Durchgang. Das zweite wichtige Kriterium:
geniigend Platz am Getriebeausgang, da das vordere
Zahnrad einen bestimmten Durchmesser nicht unter-
schreiten darf, um den Riemen zu schonen. Passen
auch diese MaBe, muss noch die richtige Sekundér-
libersetzung gefunden werden, die nur um wenige
Prozent von der originalen abweichen darf. Und
dann sollte natiirlich auch noch ein Riemen in der
passenden Lange zur Verfiigung stehen.

Adressen

VH-Motorradtechnik, Butjadinger StraBe 120, 26125
Oldenburg, Telefon 04 41/3 49 24, Fax 04 41/34187, vh-
motorradtechnik@t-online.de, www.vh-motorradtechnik.de
Bernard’s Motorrad Service, 12163 Berlin-Steglitz,
Telefon 030/7 90 09 90, www.bernards-motorrad-service.de
Bernd Lohrig, 28857 Syke,

Telefon 042 42/92 03 40, www.berndlohrig.de
Fahrzeughaus Horst Wiirdemann,

27777 Ganderkesee, Telefon 04222/23 27,
suzuki-wuerdemann@t-online.de

Fahrzeughaus Radtke, 26180 Rastede,

Telefon 044 02/14 24, www.fahrzeughaus-radtke.de

J.C. & B. Kawasaki Motorradhaus,

29227 Celle, Telefon 05141/996 90, www.jcb-celle.de
Kawasaki Schlickel, 26125 Oldenburg,

Telefon 04 41/3 04 60 20, www.Motorrad-Schlickel.de
Motokram, 36124 Eichenzell,

Telefon 066 59/34 09, www.motokram.de
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Drehwuriﬁ: Abdrehen der
Edelstahl-Bordscheiben

www.motorradonline.de
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Die derzeit einzige Firma in Deutschland (vielleicht
sogar weltweit), die eine Umriistung von Kette

auf Zahnriemen anbietet, ist VH-Motorradtechnik.
Der Umbau von bislang zehn méglichen Motorrad-
modellen (Honda Hornet 600, Seven-Fifty, VTR
1000; Kawasaki VN 800; Suzuki SV 650, Marauder

" 800, DL 1000 V-Strom, GSX 1400; Yamaha XJR

1200/1300, TDM 850) erfolgt bei verschiedenen,
iiber Deutschland verteilten Stiitzpunkthéndlern
(siehe Adressliste). Die Preise betragen fiir alle
Modelle 1150 Euro inklusive Einbau und TOV.
Immerhin rund 150 Kunden entschieden sich im
vergangenen Jahr fiir den Wechsel auf Zahnriemen-
antrieb. Die Vorteile liegen auf der Hand: nie wieder
Kette spannen oder schmieren, kein Kettenfett auf
Hinterrad und Schwinge, besseres Lastwechsel-
verhalten und weniger Ruckeln sowie leisere Lauf-
gerdusche. AuBerdem liegt die durchschnittliche
Lebensdauer eines Riemens (Einzelpreis rund 200
Euro) mit 20000 bis 50 000 Kilometern bei norma-

lem StraBeneinsatz deutlich hoher als die einer Kette.

Und dass Zahnriemen duBerst strapazierfahig sind,
zeigt sich an der rund 600 Kilogramm schweren und
bis zu 500 PS starken Boss Hoss, die serienmaBig
einen Zahnriemen besitzt.

Motorradcenter Brau, 26127 Oldenburg,
Telefon 04 41/9 302143, www.autopark-brau.de
Motorrad Wegner, 40789 Monheim,
Telefon 02173/95 26 26, www.motorrad-wegner.de
PS-Zweiradtechnik-Graf, 09131 Chemnitz,
Telefon 03 71/42 05 44, www.ps-zweirad-technik-graf.de
Yamaha Hasselbring, 38446 Wolfsburg,

Telefon 053 61/528 44, www.yamaha-hasselbring.de
Yamaha K.W.Schmit, 66606 St.Wendel,

Telefon 068 51/8 2122, yamaha-schmit@t-online.de
Yamaha Ziemann, 14476 Seeburg,

Telefon 03 3201/4 0140, www.motorrad-ziemann.de
Zweirad Heuser, 20097 Hamburg,

Telefon 040/23 08 0141, www.heuser-motorrdder.de
Zweirad Krause, 44369 Dortmund,

Telefon 02 31/31999, www.zweiradkrause.de
Zweirad Schatten, 47608 Geldern,

Telefon 02831/97191, www.zweirad-schatten.de

Scheibchenweise: vom Aluminium-RohIiné bi;
zum fertig bearbeiteten, geharteten Zahnrad
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Zahnvo‘l;;tellung: éates-Zahnriemen
verschiedener Liangen und Breiten im Lager

Stapelplatz: Die vorgefertigten
warten im Regal auf den Einbau

sammelte Helms dabei erste Erfahrungen
mit Zahnriemen. Die Idee, Serienfahrzeu-
ge auf diesen Antrieb umzubauen, kam
erst spater. Der Durchbruch gelang 1998
mit der Ausflihrung eines Zahnriemenan-
triebs fir den MOTORRAD-Eigenbau auf
‘Basis der YZF-R1 (MOTORRAD 21/1998).
Seither ist Helms stindig auf der Suche
nach umbaufahigen Fahrzeugen, fur die er -
in der Oldenburger Werkstatt, die jahr-
zehntelang als Kolonialwarenladen diente,
Lésungen ausknobelt. |

service 119




	Foliennummer 1
	Foliennummer 2
	Foliennummer 3
	Foliennummer 4
	Foliennummer 5
	Foliennummer 6
	Foliennummer 7
	Foliennummer 8
	Foliennummer 9
	Foliennummer 10
	Foliennummer 11
	Foliennummer 12
	Foliennummer 13
	Foliennummer 14
	Foliennummer 15
	Foliennummer 16
	Foliennummer 17
	Foliennummer 18
	Foliennummer 19
	Foliennummer 20
	Foliennummer 21
	Foliennummer 22
	Foliennummer 23
	Foliennummer 24
	Foliennummer 25
	Foliennummer 26
	Foliennummer 27
	Foliennummer 28
	Foliennummer 29
	Foliennummer 30
	Foliennummer 31
	Foliennummer 32
	Foliennummer 33
	Foliennummer 34
	Foliennummer 35
	Foliennummer 36
	Foliennummer 37
	Foliennummer 38
	Foliennummer 39
	Foliennummer 40
	Foliennummer 41
	Foliennummer 42
	Foliennummer 43
	Foliennummer 44
	Foliennummer 45
	Foliennummer 46
	Foliennummer 47
	Foliennummer 48
	Foliennummer 49
	Foliennummer 50
	Foliennummer 51



