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ZIEGLER Planungsleitfaden
Tipps zur Planung und Gestaltung

Den Radverkehr aktiv zu fordern, ist fiir Stadte und Gemeinden
eine zunehmend wichtige und dringliche Aufgabe.

Durch infrastrukturelle MaBnahmen zur Steigerung der
klimafreundlichen Fahrrad-Mobilitét leisten die Kommunen
einen wertvollen Beitrag zu mehr Lebensqualitat vor Ort.

Mit etwa zehn Prozent liegt der Anteil des Radverkehrs an den
taglichen Wegen in Deutschland immer noch deutlich hinter anderen
europaischen Landern. Der Forderaufruf , Klimaschutz durch
Radverkehr” des Bundesumweltministeriums im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI) zielt deshalb darauf ab, den
Umstieg auf das Fahrrad als Verkehrsmittel zu forcieren. Gefordert
werden modellhafte Projekte zur bedarfsgerechten und radverkehrs-
freundlichen Umgestaltung des StraBenraums. Mehr Infos unter:
www.ptj.de/klimaschutzinitiative/radverkehr

Mit einer weiteren Initiative méchte das Bundesumweltministerium
(BMU) Uberdies den Ausbau von Radabstellanlagen an Bahnhdfen
voranbringen und Kommunen bei der kurzfristigen Errichtung solcher
Anlagen unterstlitzen: Im Rahmen einer gemeinsamen Bike-+Ride-
Offensive stellt das BMU ab 1. Januar 2019 daftir entsprechende
Fordermittel bereit, wahrend die Deutsche Bahn mietfreie Flachen zur
Verfiigung stellt und Hilfestellung bei der Standortsuche, Planung sowie
Montage anbietet. Detaillierte Infos finden kommunale Akteure unter:
www.klimaschutz.de/bikeandride und www.deutschebahn.com/bikeandride

Den Bedarf an mehr attraktiver Fahrrad-Infrastruktur bestétigen die
Ergebnisse des letzten , Fahrrad-Monitor Deutschland 2017", einer
reprasentativen Untersuchung der Sinus Markt- und Sozialforschung,
die alle 2 Jahre vom Bundesverkehrsministerium in Auftrag gegeben
und finanziert wird. Bei mehr als der Hélfte der Befragten stehen sichere
Abstellanlagen neben mehr Radwegen ganz oben auf der Wunschliste.

AIEGLER

Vom Ausbau einer fahrradfreundlichen Infrastruktur profitieren nicht nur
Radfahrer, sondern auch die ansassigen Unternehmen, der Einzelhandel,
die Immobilienwirtschaft, der Tourismus und auch die Kommune selbst.
Zum Beispiel durch niedrigere Ausgaben in anderen Bereichen, wie
beim Ausbau des StraBennetzes, dem OPNV oder dem Gesundheits-
wesen, und vor allem durch weiche Standortfaktoren, die im Standort-
wetthewerb immer wichtiger werden.

Praxisgerecht zeigen wir auf den folgenden Seiten, wie Stadte,
Gemeinden, Unternehmen und Institutionen sowie Weiterbildungs-
einrichtungen bereits mit vergleichsweise niedrigen Investitionen und
geringen Folgekosten schnell sichtbare und spiirbare Verbesserungen
erzielen kénnen.
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DER OPTIMALE STANDORT

Biirger wollen sichere Fahrradabstellplatze

Nach den Ergebnissen des , Fahrrad-Monitor Deutschland 2017 betrachten
55% der Befragten , sichere Fahrradabstellanlagen” als wichtigen Beitrag zur
Unterstiitzung des Radverkehrs, ,,mehr Abstellanlagen” fordern 43%.

An einigen Standorten besteht besonders groBes Verbesserungspotential.

Wahrend die Zufriedenheit mit der Abstellsituation im privaten Umfeld mit 62%,
an Schulen (60%) und bei der Arbeits- oder Ausbildungsstétte (59%) vergleichs-
weise hoch ist, nimmt sie der Umfrage zufolge im Orts- oder Stadtzentrum (28%) =
und am Bahnhof / der Haltestelle (25%) rapide ab. Die Abstelllmdglichkeiten im -
Ortskern werden von 19% der Befragten sogar als ungeniigend oder mangelhaft =8|
bewertet, an den OPNV-Knotenpunkten sind es ganze 27%. :

Somit erweist sich die Schaffung geeigneter Rad-Abstellanlagen gerade auch fiir
Stadte und Kommunen als wichtige, lohnenswerte Investition. Umso mehr, als die .
Beliebtheit des Fahrrads im Jahresvergleich deutlich zugenommen. 2017 geben
63% der Teilnehmer an, das Fahrrad gern oder sehr gern zu nutzen, 2015 waren
es 9 Prozentpunkte weniger. In Zukunft wollen 34% das Fahrrad noch haufiger

nutzen, besonders die Gruppe der 20- bis 29-Jahrigen (51%) strebt dies an.
Fahrradhaus MULTIPORT®-E

von Fahrradabstellanlagen

Fahrradfahrer nehmen Abstellplatze gerne an, wenn sie sich mdglichst nah
am Ziel befinden.

Besonders sensibel fir Entfernungen sind Kurzparker. Fir sie sollten
Abstellplatze méglichst wenige Schritte vom eigentlichen Ziel bereitgestellt
werden. Zum Beispiel an Geschaften, Banken, Behérden etc.

Etwas groBere Entfernungen (100 Meter max.) nehmen Langzeitparker in
Kauf. Daflir wollen Sie aber auch etwas geboten bekommen, zum Beispiel
eine Uberdachung oder mehr Sicherheit durch abschlieBbare Boxen.

Ein wichtiger Faktor ist auch eine ausreichende Dimensionierung. Generell
sollte eine Abstellanlage fiir mindestens fiinf Fahrrader ausgelegt sein.

Wichtige Faktoren sind zudem eine gute Auffindbarkeit, Erreichbarkeit und
Sauberkeit.

Unglinstig errichtete Fahrradabstellanlagen werden aller Erfahrung nach
wenig oder gar nicht genutzt. Die Folge: wildes Parken in unmittelbarer
Nahe des Zielorts.

Einen Sonderfall bilden touristische Ziele, zum Beispiel entlang von Radwander-
wegen. Neben der Abstellméglichkeit von Fahrrédern sind hier zum Beispiel auch
Lademdglichkeiten fir E-Bikes und Boxen zum Deponieren von Helmen und
Taschen eine sinnvolle Investition. Sie werten einen Zielort auf und eignen sich 2.

dardiber hinaus hervorragend als Marketinginstrument. SchlieBfachanlage SECURE

@ Unser gesamtes Sortiment finden Sie online: www.ziegler-metall.de | info@ziegler-metall.de
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Fahrradabstellanlagen sollten gut sichtbar und barrierefrei zugang-
lich sein, im Idealfall mit direkter Verbindung zum Verkehrsfluss der
Radfahrer auf dem StraBennetz.

Eine gute Zuganglichkeit bedeutet in der Praxis eine Mindestbreite
von zwei Metern fir den Eingang, die Vermeidung von Rampen,
Treppen, Tiren oder anderer Hindernisse, wie zum Beispiel Drangel-
gitter.

Fahrradiiberdachung MULTIPORT® Rad

Generell werden Parkméglichkeiten nur dann genutzt, wenn
Radfahrer das Gefiihl haben, dass das Parken sicher ist.

Je nach Nutzungsart, zum Beispiel beim Abstellen Uber einen
langeren Zeitraum oder {iber Nacht, ist ein erhohter Schutz vor
Diebstahl und Vandalismus nétig.

Einen guten Diebstahlschutz bieten Anlehnbigel, an die der
Rahmen angeschlossen werden kann.

Auch die Einsehbarkeit und eine ausreichende Beleuchtung erhdhen
die Sicherheit wesentlich.

Einen optimalen Schutz vor Diebstahl, Vandalismus und Wetter-
einfliissen bieten Fahrradgaragen und -hauser. Ist die Anlage fiir
eine eng begrenzte Nutzergruppe bestimmt, ist eine geschlossene
Variante der Fahrrad(iberdachung sinnvoll. Werden nur wenige
Stellplatze bendtigt, eignet sich die MULTI-BIKE-BOX. Bis zu fiinf
Fahrrader kénnen so vor Wetter und Vandalismus geschiitzt auf
einem Pkw-Stellplatz untergebracht werden.

Als Experte auf dem Gebiet der Fahrradabstellanlagen verfiigt
ZIEGLER iiber umfangreiche Erfahrung. Auf den folgenden
Seiten beschreiben wir praxisnah Entscheidungskriterien

und geben Beispiele fiir die optimale Losung nach Standort:
Wohnumfeld — Arbeitsplatz — 6ffentliche Einrichtungen, Einzel-
handel und Gastronomie — Schulen und Bildungseinrichtungen
— OPNV - Freizeit und Tourismus. Dariiber hinaus beraten wir
Sie natiirlich gerne personlich. Individuell und abgestimmt auf
die Gegebenheiten vor Ort und lhren Bedarf.

2 @AIEGLER

ZweckméaBig sind auch Hinweisschilder, vor allem mit Blick auf
weiter entfernte Stellplatze fiir Langzeitparker.

Die gute Sichtbarkeit macht das Auffinden leichter und erhéht
zudem die soziale Kontrolle und das individuelle Sicherheits-
empfinden der Radfahrer.

Langzeitparker erwarten darlber hinaus zum Beispiel eine gute
Beleuchtung, die zu mehr Komfort und Sicherheit beitrdgt.
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Fahrradgarage MULTI-BIKE-BOX

Generell gilt, ...

... dass (iberdachte Fahrradabstellanlagen den Komfort verbessern
und vor Wind und Wetter schiitzen. Vor allem Langzeitparkplatze
in Wohngebieten, am Arbeitsplatz, bei Bildungseinrichtungen

und bei Haltestellen des Offentlichen Personennahverkehrs sollten
(berdacht sein.



STANDORTWAHL

AN WELCHEN STANDORTEN
SIND FAHRRADABSTELLANLAGEN SINNVOLL?

1. Im Wohnumfeld

Der Fahrradbestand in deutschen Haushalten ist seit Jahren gleichblei-
bend hoch. Insbesondere Familien mit Kindern verfiigen in der Regel
iber mehrere Réder, die vor allem in GroBstadten immer ofter genutzt
werden. Angesichts knapp bemessener Abstellméglichkeiten im Haus
gibt es hier haufig Probleme. Eine gute Mdglichkeit, Abhilfe zu schaffen
und die Immobilie gezielt aufzuwerten, bieten externe Abstellanlagen.
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Darauf kommt es an:

© Kurze Wege zum Eingangsbereich.

© Méglichkeit, das Rad auch tiber Nacht oder langere Zeit sicher
abzuschlieBen. Mindestens am Rahmen, am besten zusatzlich
an einem Rad.

® Uberdachung/Wetterschutz, im Idealfall mit Beleuchtung.

© Je nach Voraussetzungen ist auch die Nutzung von Stellpldtzen
in Tiefgaragen mdglich. Hier kdnnen ggf. zusatzliche SchlieBfacher
fir Helm, Regenschutz oder zum Akkuladen installiert werden.

©  Zu berlicksichtigen ist der zusatzliche Platzbedarf fiir Fahrrader
mit Kindersitz, Fahrradanhanger, Transportrader sowie Roller oder
Kinderwagen.

© |dealerweise bleiben weitere Platze im Haus fiir Wartungs- oder
Reparaturarbeiten reserviert.

Empfehlungen zur Kapazitatsermittlung:
(Quelle Neufert Bauentwurfslehre, 42. Auflage)

Wohnungen: je 1 Stellplatz pro 30 m? Grundflache
Studentenwohnheime: je 1 Stellplatz pro Bett

Die vollstandige Tabelle finden Sie auf Seite 9. Weitere Hinweise
finden Sie auch in den jeweiligen Landesbauordnungen.

Besondere Fahrrader

Bei der Kalkulation der Fahrradparkplatze sollten Parkmdglichkeiten
fir alle Arten der von der Zielgruppe genutzten Fahrrader bedacht
werden. Dazu zdhlen beispielsweise Crossrader, Rennréder, Fahrrader
mit Anhangern oder auch E-Bikes und Pedelecs.

drail

 Fahrradiiberdachung Z05
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Unser Tipp:

Bei der Umgestaltung vorhandener Raumlichkeiten zu einem
Fahrradabstellraum mdssen neben den rdumlichen Dimensionen
auch mégliche Einschrankungen berticksichtigt werden.

Zum Beispiel Fenster; Tiiren, Rohre etc. Gerne sind wir lhnen mit
unserer langjahrigen Erfahrung bei lhrer Planung behilflich —

. e bitte senden Sie uns hierzu eine Beschreibung des Aufstellortes
Fahrradstinder DESIGN-PARKER inklusive bemaBten Skizzen und Zeichnungen.

@ Unser gesamtes Sortiment finden Sie online: www.ziegler-metall.de | info@ziegler-metall.de




PLANUNGSLEITFADEN |

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) empfiehlt mindestens 2,5 Stunden
maBige Bewegung pro Woche. Tatsachlich betragt der Anteil der erwachse-
nen Bundesbiirger, die dieses Ziel erreichen, allerdings nur durchschnittlich
rund 45%. Experten empfehlen deshalb dringend die Integration von
Bewegung in den Alltag. Zum Beispiel per Fahrrad auf dem Weg zur Arbeit.
Attraktive Unterbringungsmdglichkeiten fiir hochwertige Rader und E-Bikes
sollten deshalb am Arbeitsplatz eine Selbstverstandlichkeit sein, gegebe-
nenfalls erganzt durch Lademdglichkeiten oder Boxen flir Zubehor oder
Regenbekleidung.

K= S

Fahrradiiberdachung PEGASUS o LSSV . rauf kommt es an:

Die Abstellanlagen sollten mdglichst nahe am Eingang platziert werden.
Zur besseren Motivation ndher als die Pkw-Abstellplatze.

Bei mehreren Eingangen empfehlen sich dezentrale Anlagen.

Zusatzlich sollten tiberdachte Stellflachen fiir motorisierte Zweirader
geplant werden.

Generell zu bedenken ist, dass sich Wertschatzung gegeniiber Rad fahren-
den Mitarbeitern nicht nur in der Funktionalitat, sondern auch in der
Gestaltung und nicht zuletzt in der Pflege der Abstellanlagen ausdrickt.

Empfehlungen zur Kapazitdtsermittlung:
(Quelle Neufert Bauentwurfslehre, 42. Auflage)

Fahrradiiberdachung VEI:OBASE
0,3 Fahrradstellplatze je Mitarbeiter

Die vollstandige Tabelle finden Sie auf Seite 9. Weitere Hinweise
finden Sie auch in den jeweiligen Landesbauordnungen.

Unser Tipp:

Fiir die gezielte Fahrradférderung in Unternehmen gibt es vielféltige
Méglichkeiten: angefangen von baulichen MaBnahmen (ber steuer-
verglinstigtes Fahrrad- und E-Bike-Leasing bis hin zu beliebten
Motivationskampagnen wie , Mit dem Rad zur Arbeit”.
Informationen zu entsprechenden Aktionen in Deutschland, lesen Sie
unter www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de. Fiir Osterreich gibt es unter
www.radeltzurarbeit.at, fiir die Schweiz unter www.biketowork.ch
oder www.pro-velo.ch dhnliche Férderinitiativen.

Arbeitgeber profitieren gleich mehrfach von der Forderung des
Radverkehrs im Unternehmen: Gesundheit und Konzentration
werden positiv beeinflusst, krankheitsbedingte Fehltage reduziert
und Kosten fiir Parkpldtze gesenkt.

Fahrradiiberdachung KALLISTO

4 EAIEGLER



Waéhrend Abstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen inzwischen

fast die Regel sind, gibt es vor allem beim Einzelhandel und im Bereich
der Gastronomie noch Nachholbedarf. Dabei kommt ein GroBteil der
Besucher zu FuB oder mit dem Fahrrad. Hier bieten Abstellanlagen
einen guten Service und eine klare Trennung der Flachen zum Gehen
und Parken von Fahrradern. Die erwiinschten Effekte: optische Auf-
wertung, Sicherheit, ein konfliktfreies Miteinander durch die Vermeidung
von wildem Parken und potenzielle Umsatzsteigerung.

Darauf kommt es an:
Platzierung in der Nahe des Eingangsbereichs.
Diebstahlsicheres AbschlieBen des Rahmens ermdglichen.

Fahrradstander/Anlehnbugel sollten einen guten Halt beim
Beladen des Fahrrades bieten.

Platz fiir Fahrréader mit Anhanger und Lastenrader.

Ggf. wettergeschiitzte Lademdglichkeit fiir Elektrorader,
zum Beispiel bei Ausflugslokalen oder Einkaufszentren.

Nicht nur an Abstellmdglichkeiten fiir Kunden, sondern auch
fiir die eigenen Mitarbeiter denken.

Untersuchungen zufolge kommen mehr als die Hélfte der Kunden
des innerstadtischen Einzelhandels zu FuB, elf Prozent kommen mit
dem Fahrrad. Da ihre Besuchsfrequenz deutlich hoher ist, haben sie
sogar einen hoheren Anteil am Umsatz als Autofahrer.

— =

Féhrradiiberdachung PEGASUS,
SchlieBfachanlage SECURE

Unser Tipp:

Fahrradfreundlich zu sein
zahlt sich aus. Mit geeigneten
Abstellanlagen punkten
Einzelhandel und Gastronomie
bei dieser wichtigen
Kundengruppe und tragen

zur Vermeidung von Konflikten
mit FuBgéngern und Auto-
fahrern bei.

E-Bike-Ladestellenschrank ARMARIO

STANDORTWAHL

Empfehlungen zur Kapazitatsermittlung:
(Quelle Neufert Bauentwurfslehre, 42. Auflage)

Geschafte fiir Waren des taglichen Bedarfs:
1 Stellplatz je 25 m? Verkaufsflache

1 Stellplatz je 80 m? Verkaufsflache
1 Stellplatz je 2 Sitzplatze

Einkaufszentren:
Biergarten:

innerortliche Gaststatten:
1 Stellplatz je 7 Sitzplatze

Biiroartige Dienstleistungen, Arztpraxen:
0,2 Stellplatze je zeitgleich
anwesenden Klienten

Die vollstindige Tabelle finden Sie auf Seite 9. Weitere Hinweise
finden Sie auch in den jeweiligen Landesbauordnungen.

Fahrradstander TOUR
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Unser gesamtes Sortiment finden Sie online: www.ziegler-metall.de | info@ziegler-metall.de
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In Bildungseinrichtungen wie Schulen und Universitaten ist das Fahrrad
nach wie vor das beliebteste und wichtigste Verkehrsmittel — bei fast
jedem Wetter und zu jeder Jahreszeit. Entsprechend hoch ist der

Bedarf an wettergeschitzten Abstellanlagen. Ein weiterer Faktor ist die
Sicherheit. Denn (iberall dort, wo viele Rader geparkt und nicht an einen
festen Gegenstand angeschlossen werden, sind Fahrraddiebe nicht weit.
Insbesondere dann, wenn keine soziale Kontrolle gewahrleistet ist.

Darauf kommt es an:
Ausreichende Dimensionierung.
Mehrere Zu- und Abfahrten fir StoBzeiten.
Barrierefreie Erreichbarkeit.
Diebstahlsicheres AbschlieBen méglich (zumindest am Rahmen).
Gute Einsehbarkeit fir Sicherheit und soziale Kontrolle.
Bedachung und ausreichende Beleuchtung.

Schutz vor Autoverkehr, ggf. durch Wegefiihrung oder Gelander.

T

Fahrradiiberdachung LUNA =

Gut zu wissen: Untersuchungen haben gezeigt, dass Schiiler, die mit
dem Fahrrad kommen, deutlich aufnahmeféhiger sind als Vergleichs-
gruppen, die den OPNV oder den Pkw fiir den Schulweg nutzen.

Unser Tipp:

Je nach Gegebenheit kann es sinnvoll sein, getrennte Abstellplétze
fiir Schiiler/Studenten und Lehrkrafte anzubieten. Der nétige Platz
kann zum Beispiel durch die Umwidmung von Pkw-Stellplétzen
entstehen.

Failrradﬁberdachuna VIRGO

Empfehlungen zur Kapazitdtsermittlung:
(Quelle Neufert Bauentwurfslehre, 42. Auflage)

Allgemein bildende Schulen:

0,7 Stellplétze je Ausbildungsplatz
Volkshochschulen: 0,5 Stellplatze je Ausbildungsplatz
0,7 Stellplétze je Ausbildungsplatz
1 Stellplatz je 40 m2 HNF

0,3 Stellplatze je Sitzplatz

Hoérsaalgebaude:
Bibliotheken:
Hochschulmensen:

Die vollstandige Tabelle finden Sie auf Seite 9. Weitere Hinweise
finden Sie auch in den jeweiligen Landesbauordnungen.

Fahrradiiberdachung MULTIPORT® Rad

6 CAIEGLER



Verkehrsbetriebe und die Bahn profitieren durch Stellplatze fiir Radfahrer
an zentralen Haltepunkten. Denn immer mehr Menschen entscheiden
sich fiir die Kombination aus Fahrrad und OPNV wenn geeignete
Abstellanlagen verfiigbar sind. Die Attraktivitat des OPNV wird so
gestérkt und das Stadtbild rund um die Haltepunkte geordnet.

Darauf kommt es an:
GroBziigige Dimensionierung und Reserveflachen planen.
Diebstahlsicheres AbschlieBen méglich (zumindest am Rahmen).
Hindernisfreie Erreichbarkeit.
Uberdacht und nahe am Eingang.
Gute Einsehbarkeit fiir Sicherheit und soziale Kontrolle.
Ausreichende Beleuchtung.

RegelméBige Reinigung und Wartung.

Unser Tipp:

Entwicklungen in den Nachbarldndern zeigen, dass der Bedarf an
Fahrradabstellanlagen in den letzten Jahren rasant zugenommen hat.
Um der hohen Nachfrage mit den vorhandenen Fldchen gerecht

zu werden, legen die Verantwortlichen viele Anlagen inzwischen
doppelstéckig aus.

Fahrradgarage TECTUM-E
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STANDORTWAHL

Empfehlungen zur Kapazitatsermittlung:

Fiir Zahlungen des Bedarfs an OPNV-Knotenpunkten wie
Bahnhofen, eignen sich erfahrungsgemaB am besten
Werktage im Juni oder September bei trockenem Wetter
zwischen 9 und 15 Uhr. Da Experten iibereinstimmend von
einer deutlichen Zunahme des Radverkehrs als Zubringer
ausgehen, sollten Kapazitdten groBziigig geplant und
weitere Ausbaustufen mit bedacht werden.
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Fahrra-di}berda.chung LIPTO

Bei Pendlern immer beliebter
werden Mietboxen, mit denen
hochwertige Fahrrader oder
E-Bikes wettergeschiitzt, dieb-
stahl- und vandalismussicher
abgestellt werden konnen.
Erganzend kénnen hier zum
Beispiel auch Lademéglich-
keiten fiir Elektrorader mit
installiert werden.

=

Park+Ride Bike+Park
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Fahrradiiberdachung PEGASUS

Unser gesamtes Sortiment finden Sie online: www.ziegler-metall.de | info@ziegler-metall.de



PLANUNGSLEITFADEN |

E-Bike-Ladestellenschrank ARMARIO

Studien zeigen, dass Radfahrer bewusst Ziele und Routen wahlen,
die Uber eine ausgebaute Infrastruktur verfiigen. Im Tourismus
beispielsweise setzen sich vor allem altere Menschen gerne aufs
Rad. Sie fahren hochwertige Fahrrader oder E-Bikes und schétzen
Komfort, wie die Maglichkeit, wahrend einer Rast oder einer
Besichtigung Taschen und Helme einzuschlieBen oder den E-Bike-
Akku aufzuladen.

Empfehlungen zur Kapazitétsermittlung:
(Quelle Neufert Bauentwurfslehre, 42. Auflage)

Sportplatze, Sporthallen, Hallenbader:
0,5 je Kleiderablage

Versammlungsstatten iiberdrtlich:
1 Stellplatz je 20 Besucherplatze

sonstige Versammlungsstatten:
1 Stellplatz je 7 Besucherplatze

Die vollstindige Tabelle finden Sie auf Seite 9. Weitere Hinweise
finden Sie auch in den jeweiligen Landesbauordnungen.
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In der Freizeit und im Tourismus erfreut sich das Radfahren iber alle
Generationen hinweg einer wachsenden Beliebtheit. Die Kehrseite der
Medaille: Beliebte Ausflugsziele ziehen auch Diebe an. Deshalb wiinscht
sich die Mehrheit sichere Abstellmdglichkeiten, die auch zu StoBzeiten
in ausreichender Zahl vorhanden sein sollten.

Darauf kommt es an:
Néhe zum Eingang.
Grundbedarf an sicheren Stellpldtzen decken.
Flexible Erweiterung ermdglichen.

Uberdachte Anlagen bei Zielen mit regelmaBigem, hohen Betrieb,
wie Hallenbader, Bibliotheken oder Kinos.

Sonderbedarf fir touristische Ziele bericksichtigen
(z. B. Ladestationen fiir E-Bikes, Boxen fir Gepack etc.)

Fahrradiiberdachung MULTIPORT® Rad

Unser Tipp:

Um auch zu StoBzeiten Kapazitéten bereithalten zu kénnen, ist die
gezielte Erganzung hochwertiger Anlagen durch einfache Modelle
empfehlenswert, die das geordnete Abstellen und AnschlieSen ermég-
lichen. Werden Abstellanlagen nur fiir einen begrenzten Zeitraum oder
bestimmte Veranstaltungen bendtigt, bieten sich mobile Anlagen an.
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UBERSICHT:

STANDORTWAHL | UBERSICHT

WIE VIELE FAI-_I_FIFIADABSTELLPLATZE
WERDEN BENOTIGT?

In dieser Tabelle finden Sie Richtwerte fiir die empfohlene Anzahl von Fahrradstellplatzen je nach Aufstellort.
Generell sollten Sie bei der Planung Erfahrungswerte und Erwartungen fiir die Zukunft mit einflieBen lassen.

Wohnungen

Besuch von Privatwohnungen

Studentenwohnheime

Allgemein bildende Schulen

Volkshochschulen

Horsaalgebaude

Bibliotheken

Hochschulmensen

Arbeitsplatze

Geschéfte fiir Waren des téglichen Bedarfs
Einkaufszentren

Ladenartige Dienstleistung fiir den periodischen Bedarf
Biiroartige Dienstleistung fiir den periodischen Bedarf
Sportplatze, Sporthallen, Hallenbader
Versammlungsstatten iiberortlicher Bedeutung
Sonstige Versammlungsstatten

Innerortliche Gaststatten

Biergarten

1 je 30 m? Gesamtwohnflache
1 je 200 m?2 Gesamtwohnflache
1 je Bett

0,7 je Ausbildungsplatz

0,5 je Ausbildungsplatz

0,7 je Sitzplatz

1 je 40 m? HNF

0,3 je Sitzplatz

0,3 je Arbeitsplatz

1 je 25 m2 Verkaufsfldache

1 je 80 m? Verkaufsflache

1 je 35 m2 Verkaufsfldache

0,2 je zeitgleich anwesenden Klienten
0,5 je Kleiderablage

1 je 20 Besucherplatze

1 je 7 Besucherplatze

1 je 7 Sitzplatze

1 je 2 Sitzplatze

A Quelle: Neufert Bauentwurfslehre, 42. Auflage

@ Springer Vieweg

fir den Bauentwurf

Neufert

Ernst Neufert

Bauentwurfslehre

Grundlagen, Normen, Vorschriften
42.Aufl. 2019, XIV, 607 S., 4188 Abb.,
Hardcover

154,99 € (D) | 159,34 € (A) | *CHF 159,50
ISBN 978-3-658-21876-8

Programm- und Preisanderungen (auch bei Irrtimern) Es gelten unsere Liefer-und

Das weltweit anerkannte Nachschlagewerk

*€(D) sind gebundene Ladenpreise in Deutschland und enthalten 7% MwSt; € (A) sind gebundene Ladenpreise in Osterreich und enthalten 10% MwSt. CHF sind he pf

springer-vieweg.de

Die umfangreichste Zusammenstellung von Gebaudetypologien,
Schemata, MaBen und Abmessungen fiir den Gebdaudeentwurfin
einem Band

Verlassliche Fakten fiir den Einstieg in jedes neue Entwurfsprojekt

Mit Online Material: 15 Videos renommierter Architekten zu
wichtigen Entwurfsthemen mit der Springer Nature More Media
App abrufbar

Ubersichtliche Funktions-Schemata und Typologien fiir alle Gebdude-
arten und Baulichen Anlagen, Mae und Abmessungen flir Rdume,
Einrichtungen und Gerdte konnen im,Neufert” verlasslich nachge-
schlagen werden und bieten dem Planenden einen schnellen Uberblick
und sicheren Einstieg in alle Entwurfsthemen. Auch die 42. Auflage des
Standardwerks fiir den Bauentwurf wurde inhaltlich und grafisch weiter
Uiberarbeitet und aktualisiert.

gen und enthalten d iche MwsSt.

Jetzt bestellen auf springer.com/shop oder in Ihrer lokalen Buchhandlung

@ Unser gesamtes Sortiment finden Sie online: www.ziegler-metall.de | info@ziegler-metall.de
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ZIEGLER EMPFIEHLT:

Achten Sie bei der Planung von Fahrradabstellanlagen auf
die folgenden Kriterien. Jeder Fahrradsténder hat seine
besonderen Qualitaten, jeder Nutzer hat seine besonderen
Bediirfnisse.

Darauf kommt es an:

© Beriicksichtigung von Pedelec- / E-Bike-Abstellanlagen
(z. B. Integration Ladestellenschrank).

© Standfestigkeit des Fahrrades, auch beim Beladen des Fahrrades
und mit Kind im Kindersitz.

Wegrollschutz und fester Halt des Lenkers.

Ausreichend Raum zwischen den Fahrradern, um ein bequemes
Ein- und Ausparken, AnschlieBen und Beladen zu ermdglichen.

©  AnschlieBmaoglichkeit am Rahmen sowie am Vorder- oder
Hinterrad fir hohe Diebstahlsicherheit.

© Eignung fir verschiedene Lenkerformen und -gréBen sowie
verschiedene ReifengroBen und -breiten je nach Nutzergruppen.

Schutz vor Beschadigung des eigenen und fremden Fahrrades.

Kombinationsmdglichkeit verschiedener Varianten der Fahrradstander:
Es gibt z. B. Modelle fiir 90°- und 45°-Einstellung sowie fir Wand-
oder Bodenbefestigung und ein- oder zweiseitiges Abstellen.

© Befestigungsart des Fahrradstanders (zum Aufdiibeln,
zum Einbetonieren, zur Wandbefestigung).

© Bedarf von Montagehilfen, z. B. fiir die Befestigung auf
Bodenrahmen.

Seitenfreiheit und Zuganglichkeit durch ausreichend groBe Abstande.
Gute Beleuchtung.

Einen zielnahen Standort mit guter sozialer Kontrolle
(z. B. durch Passanten).

Wie viele Stellplatze N bringe ich in einer Reihenanlage auf

einer vorhandenen Lange L unter, etwa zwischen zwei Wanden?

Man muss hier unterscheiden, ob die Fahrrader einseitig (,E") oder doppelseitig
(,D") eingestellt werden sollen. Die mdglichen Anzahlen N der abstellbaren Fahrra-
der sind dann NE und ND. Die verfiigbare Lange wird mit L, der Abstand zwischen
zwei eingestellten Fahrradern wird mit X bezeichnet.

Einseitig Doppelseitig
NE = (L - 650)/X + 1 ND =2 (L - 800 mm)/X + 2
Bei den Ergebnissen NE und ND werden die Nachkommastellen gestrichen! ND =

gerade Zahl! Wenn ND zundchst ungerade, dann kann man i. d. R. am Ende der
Reihe noch einen Platz einseitig schaffen.

Wenn ich nach der notwendigen Lange L frage, um eine

bestimmte Anzahl N von Abstellplatzen mit dem Fahrrad-
abstand X in einer Reihe unterzubringen, gilt:

L = (NE - 1)X + 650 mm L= (ND - 2)X/2 + 800 mm

Wenn ich bei gegebener Lange L und gewiinschter Anzahl NE

bzw. ND priifen mochte, welcher Abstand X sich dabei ergeben
wiirde, gilt:
X = (L- 650 mm)/(NE - 1)

X = 2 (L - 800 mm)/(ND - 2)

Wenn dabei X = 400 mm oder weniger herauskommt, ist eine einfache Mdglichkeit
der Rahmenansperrung allein wegen der Breite der Fahrrader kaum mehr gegeben.
Empfehlenswert ist ein Abstand von X = 500 mm. Sollte sich ein Abstand X = 700 mm
oder mehr ergeben, kann man auf die Hochstellung der Vorderrader verzichten.

Wie viele gute Fahrradabstellplatze kann ich auf einer

groBeren Flache A unterbringen?

Man bendtigt inkl. Verkehrsrdumen zwischen den Abstellpldtzen etwa 1,25 m? je
Abstellplatz. Auf einer Fléache A (in m?) kann man also N = A/1,25 Abstellplatze
unterbringen, wenn man die Variante Tief/Hoch 500 mm wahlt, und zwar i. d. R. mit
doppelseitiger Radeinstellung.
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A Quelle: Neufert Bauentwurfslehre, 42. Auflage

@ Unser gesamtes Sortiment finden Sie online: www.ziegler-metall.de | info@ziegler-metall.de
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Fahrradabstellanlagen sollten so gestaltet werden, dass die Flachen und
Zugangswege sowohl flir verschiedene Fahrradtypen als auch die Nutzer
geniigend Raum bieten. Zum Beispiel sollten die Nutzer Rader gut zum
AbschlieBen erreichen, aneinander vorbeigehen und bequem ein- und
ausparken kénnen. Generell ist eine Grundflache von 1—1,5 m2 pro Fahr-
rad einzuplanen. Mit Bewegungsflachen und Zu- und Abfahrtswegen
sind es etwa 2—3 m2.

Die Bewegungsflache / der Fahrweg sollte:

¢ bei Queraufstellung mindestens 1,60 m,
wir empfehlen 1,80 m,

¢ bei Schragaufstellung mindestens 1,20 m,
wir empfehlen 1,50 m, breit sein.

Besonders bei groBeren Anlagen und dort, wo gleichzeitig viele An- und
Abfahrten stattfinden sind mehrere Zu- und Ausfahrten sinnvoll.

Fahrweg

i-—l—b—

190-2.00 180 | 190-200

Schragaufstellung:
Hohengleiche Anordnung,
schrag

Queraufstellung:
GrundmaBe fiir das Abstellen
von Fahrrddern, gerade

A Quelle: Neufert Bauentwurfslehre, 42. Auflage

12 AIEGLER

Platzbedarf

Benétigter Platz

Das Fehlen von Raum ist ein spezielles Problem in stark besiedelten
Innenstadten. Die Wahl besteht dann zwischen der Umgestaltung des
vorhandenen Gebietes oder einer kompakten Fahrradabstellanlage mit
optimaler Platzausnutzung.

Veranderte Nutzung des Gebietes

Um die Infrastruktur zu optimieren ist es wichtig, notwendige Fahr-
radparkplatze einzurichten, auch wenn das eine Umstrukturierung der
Umgebung erfordert.

Kompaktlésung

Bei Kompaktldsungen werden die Fahrradstander ndher zusammenge-
riickt. Jedoch sinkt der Komfort fiir die Radfahrer, je enger der Abstand

der Fahrradstander ist.

Fahrweg {— i

Lhw-

s7]
150 150-180 150

-cam - -m-

Schragaufstellung:
Hohenversetzte Anordnung,
schrig

Queraufstellung:
Hoéhenversetzte Anordnung,
gerade
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Ein durchschnittliches Fahrrad ist etwa 60 bis 70 cm breit, 1,90 bis 2,00 m  Bei einer Reihenaufstellung sollte die Stellflache pro Fahrrad

lang und 1,00 m hoch. Zusatzlich muss noch der Platzbedarf fir das Ein- mindestens 80 cm breit sein. Ideal sind groBziigig dimensionierte
und Ausparken beriicksichtigt werden. Eine zu enge Aufstellung erschwert  Fahrradabstellplatze. Durch eine geschickte Anordnung der Fahrrad-
das Mandvrieren, es kommt leicht zu Beschadigungen der Réder bzw. zu Stellplatze (Hoch-/Tiefstellung, zweiseitige Anordnung — Uberlappung
einer Verschmutzung der Kleidung. Ohne Abstellhilfen besteht zudem die  der Vorderrdder) lassen sich platzsparende, wenn auch meist weniger
Gefahr, dass die Fahrrader schnell umfallen (Domino-Effekt). komfortable Lésungen, realisieren.

-cm -

Ausreichend Platz

Schaffen Sie bessere Konditionen zum Parken, werden die Bereiche auch
intensiver genutzt. Es sollten deshalb etwa 25% mehr Fahrradparkplétze

fir Expansionen eingeplant werden. Fiir eine hohe Akzeptanz sollten A Platzbedarf fiir Fahrrader, Kinderwagen, Fahrradanhinger,
Fahrradiiberdachungen beleuchtet sein und regelmaBig gereinigt werden.  Dreirad, Roller etc. Quelle: Neufert Bauentwurfslehre, 42. Auflage

Arbeitsstellen und Einrichtungen

Ausreichend Parkmdglichkeiten zu errichten ist eine wichtige Voraussetzung, um Arbeitnehmer, Schiiler, Studenten und Gaste zum Radfahren
anzuregen. Richtwerte fiir die Planung finden Sie in der Tabelle auf Seite 5. Im Einzelfall ist es sinnvoll, je nach den ortlichen Bedingungen und
Erfahrungen, von den Werten abzuweichen.

Attraktive Fahrradabstellanlagen steigern die Nutzungsfrequenz

Fahrradiiberdachung LUNA

@ Unser gesamtes Sortiment finden Sie online: www.ziegler-metall.de | info@ziegler-metall.de
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DIE WICHTIGSTEN UNTERSCHIEDE
BEI FAHRRADPARKERN

Vorderradhalter:

Das Vorderrad wird an drei mdglichst weit voneinander entfernten giinstig. Die Felgen werden jedoch belastet und ein AnschlieBen des
Punkten zwischen zwei Metallbiigeln gehalten. Vorderradhalter sind, Rahmens ist in der Regel nicht méglich.
insbesondere bei Hoch-/Tiefanordnung, platzsparend und kosten-

Kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter:

Das Vorderrad wird zwischen Metallbiigeln gehalten. AuBerdem wird welcher ein Verdrehen des Lenkers verhindert. Lackschoner schiitzen das
das Fahrrad an einen Bligel angelehnt und kann daran angeschlossen Rad vor Kratzern.
werden. Die seitliche Stabilitét gewahrleistet ein kleinerer Bligel,

ADELAIDE r TACOMA

Anlehnbiigel:

Die klassische Variante erlaubt eine wirksame Sicherung an Rahmen Der Anlehnblgel kann auBerdem dazu dienen, Fahrradparkplatze vor
und Rédern. Das Fahrrad steht auch mit schwerem Gepack stabil. Falschparkern zu schiitzen und ist sehr vandalismusbesténdig.

Das System ist variabel in Anzahl und Aufstellung und ist fir alle

Fahrradtypen geeignet. Es erlaubt ein einfaches Ein- und Ausparken.

Die Fahrrader kdnnen auch paarweise abgestellt werden. Optisch besonders ansprechend sind die enger gebogenen, sogenannten
,Haamnadel"-Bigel, wie sie beispielsweise in KoIn eingesetzt werden ¥

TAMORES Y ~ MONTANA

ZAGREB

14 CAIEGLER



FAHRRADPARKSYSTEME IM UBERBLICK

Das Fahrrad wird dabei am Lenker aufgehangt und dadurch stabil Daflir wird auch neben dem Rad Platz bendtigt. Mithilfe des Sicherungs-
gehalten. Durch Hoch-/Tiefstellung bieten sie eine optimale Platz- kabels kann ein optimaler Diebstahlschutz gewahrleistet werden.
ausnutzung. Um das Fahrrad zu parken, muss es angehoben werden.

ARKANSAS

Héngeparker finden immer dann Anwendung, wenn knappe Platz- Eine zusatzliche Gasdruckfeder ist fiir eine einfache und komfortable
gegebenheiten eine raumoptimierte Losung verlangen. Die Bodenfreiheit Bedienung sehr wichtig.
ermdglicht eine problemlose Reinigung der Radeinstellflache.

AKRANES KAIRO SPARTA

Die ,Minigarage” fiir Fahrrader bietet optimalen Schutz vor Wetter, wo Fahrrdder langere Zeit abgestellt werden, wie z. B. an Bahnhdfen,
Diebstahl und Vandalismus. Es kdnnen auch Utensilien wie Fahrradhelm  aber auch in Wohnanlagen, wo es im Gebaude keine Einstellmdglichkeit
oder -bekleidung untergebracht werden. Bedarf besteht vor allem dort, gibt.

MULTIPORT®-E TECTUM-E LEXINGTON

@ Unser gesamtes Sortiment finden Sie online: www.ziegler-metall.de | info@ziegler-metall.de
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Das sollten Sie wissen: Alle Standardiiberdachungen von ZIEGLER sind statisch berechnet und werden
regelmaBig gepriift — durch eigene Statiker und SchweiBfachingenieure im Haus.

Neben den auftretenden Windlasten missen auch die Schneelasten
beriicksichtigt werden. Hier ein paar Beispiele zu diesem Thema:

Wenn die weiBe Pracht zur Last wird...
Einige allgemeine Informationen zur Schneelast:

Schneelast ist eine klimatisch bedingte, veranderliche Einwirkung auf
Bauwerke. In den Normen werden die zeitlichen und physikalischen
Schwankungen der Schneelast beriicksichtigt. Die Rechenwerte
entsprechen einer mittleren Wiederkehrperiode von 50 Jahren.

Die Schneelast ist abhangig von der geografischen Lage und der Hohe
iiber dem Meeresspiegel. Dazu werden in Deutschland verschiedene
Zonen unterschieden. Gebiete mit den geringsten Lasten gehdren zur
Zone 1, wie z. B. das Rheinland. Die hochsten Schneelasten sind in
den Alpen und den deutschen Mittelgebirgen zu finden. Diese liegen
in Zone 3. In allen Zonen steigt die Schneelast (iberproportional zur
Hoéhenlage an.

Zur Ermittlung der Tragwerksicherheit wurden die Normen DIN 1055-5 (Deutschland) und
ONORM B 1991-1-3:2006-04-01 (Osterreich) in Rechenwerte iiberfiihrt. In der Schweiz wird
die SIA 261:2003 angewendet. Die Schneelast auf dem Dach (si) wird aus der Schneelast am
Boden (sk) multipliziert mit einem Formbeiwert berechnet. Der Formbeiwert (ui) berlicksichtigt

die Dachform und betrdgt bei flachen Pultdachern 0,8.
si= pi - sk

pi = Formbeiwert der Schneelast
sk = charakteristischer Wert der Schneelast in kN/m?

Belastungen werden bei der statischen Nachweisfiihrung mit einem Teilsicherheitsbeiwert
berticksichtigt. Man unterscheidet standige Lasten, wie beispielsweise die Eigengewichte der
Bauteile und verdnderliche Lasten, wie Schnee und Dachbegriinung. Beim statischen Nachweis
werden unterschiedliche Kombinationen aus diesen Lasten berechnet. Fir verdnderliche Lasten
gilt der Teilsicherheitsbeiwert 1,5. Um die Bemessungslast zu ermitteln wird die Schneelast
auf dem Dach (si) mit dem Teilsicherheitsbeiwert multipliziert. Der statische Nachweis wird

fiir verschiedene Lastkombinationen gefiihrt, unter anderem auch fiir ,auBergewdhnliche
Lastkombinationen”.

Zone 1
Zone 2
I Zone 3
[ Zone 1a
I Zone2a

Sonderfall Norddeutsche Tiefebene

Im Winter 1978/79 brachten meterhohe Schneelasten das 6ffentliche Leben in der Nord-
deutschen Tiefebene zum Erliegen. Fir diese Region wurde deshalb ein Erhdhungsfaktor fiir
den auBergewdhnlichen Bemessungsfall eingefihrt. Der Teilsicherheitsbeiwert fiir
veranderliche Lasten wurde von 1,5 auf 2,3 erhGht. Obwohl die Regelschneelasten nicht
gestiegen sind, gelten damit hhere statische Anforderungen an die Uberdachungen in der
Norddeutschen Tiefebene.

Wir legen groBen Wert auf Sicherheit und Qualitdt unserer Konstruktionen — darauf kdnnen Sie sich verlassen!

Schneelastzone 1, (Beispiel: KéIn -
Hohe ca. 50 m GiNN)

sk=10,19 + 0,91 * (A + 140) / 760)2
Schneelast auf dem Boden ca. 0,65 kN / m2

Schneelastzone 2, (Beispiel: Hamburg - o
Hohe ca. 6 m (iNN) ]
sk=0,25+ 1,91 * ((A + 140) / 760)?

Schneelast auf dem Boden ca. 0,85 kN / m2

Schneelastzone 2a, (Beispiel: Stuttgart -
Hohe ca. 340 m GiNN)

sk =1,25*10,25 + 1,91 * ((A + 140) / 760)?]
Schneelast auf dem Boden ca. 1,00 kN / m?

16 EAIEGLER
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Schneelastzone 1a, (Beispiel: Regensburg - —
Hoéhe ca. 350 m (iNN) ] ¥
sk =1,25 10,19 + 0,91 * ((A + 140) / 760)?] |

Schneelast auf dem Boden ca. 0,81 kN / m? L

Schneelastzone 2, (Beispiel: Piskowitz - =

Hoéhe ca. 200 m (INN) ™

sk=0,25+ 1,91 * (A + 140) / 760)? |

Schneelast auf dem Boden ca. 0,85 kN / m2 Mﬂ_-;:::"'—-‘-""‘:
e

Schneelastzone 3, (Beispiel: Garmisch- S
Partenkirchen - Hohe ca. 700 m iNN)
sk=0,31+2,91* (A + 140) / 760)?

Schneelast auf dem Boden ca. 3,90 kN / m2 jl
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